
KUNGL JÄRNVÄGSSTYRELSENS

CIRKULÄRSAMLING

A 1-3/59

LLMÄNNA CIRKULÄR

Utkom frän trycket den 9 januari 1959

A 1 ('-^^12 58) Tbr
Föliande ändringar skall göras i cirkulären A 74/57 och A 61/58 Särtryck 657:
,  j iu t Ändringar i

och tillämpas omedelbart. cirkulären
A 74/57 och

Cirkulär A 74/67 ^ 61/58

På sid 6 ändras för bansträckan Alvhem—Lilla Edet uppgiften »16»
i kolumnen »Stax» till »16®^».

Cirkulär A 61/58

På sid 6 ersätts för bansträckan Alvhem—Lilla Edet uppgifterna »A»
och »45» i kolumnerna »Stax» respektive »Sth» med vågräta streck.

Vagn Utt Q32b får således tills vidare inte gå på bansträckan i fråga.

På sid 6 i särtryck 657, Axeltrycksförteckningen, görs hänvisning till
detta cirkulär. '

A 2 (Vi 59) Dbr
Den i cirkulär A 62/58 nämnda varningsbilden är nu framställd och Gaffeltruckar

har utsänts. Varje gaffeltruck, där klämrisk föreligger, skall genom res
pektive platschefs försorg förses med varufhgsbild.
En första omgång bilder, avsedda föj/trafikavdelningens truckar, har

distribuerats, övriga tjänsteställen t^de sända in rekvisition till Reka,
Tomteboda.

A 3 (7i 59) / Dbr
Med anledning av ändriifgar i vägtrafikförordningen (SFS 222/1958) Ändringar i

väfiEitrflfikf Öl*"
skall fr o m den 1 januim 1959 följande iakttagas i fråga om lyktor och ordningen
reflexanordningar på Vissa fordon.

1. Traktorer, truckar och gaffeltruckar
Vid färd und^mörker på allmän väg, gata eller annan allmän plats

skall på fordonet föras två på samma höjd, en på vardera sidan av-
fordonet, a^ragta lyktor, vilka framåt kastar vitt eller gult sken av
sådan samnianlagd ljusstyrka, att fodonet kan föras på betryggande
sätt. Des^ lyktor skall, om de har bländande sken, kunna snabbt av
bländas på tillfredsställande sätt. Dessutom skall baktill på fordonet



/töras dels två på samma höjd, en på vardera sjdan av fordonet, anbragta
lyktor, som visar rött sken bakåt (baklyktopf^ dels också två på samma
böjd, en på vardera sidan av fordonet, anbragta reflexanordningar, som
vid belysning återkastar rött sken bal^Ät. Baklj^ktor ocb reflexanord
ningar får kombineras.

Storleken på reflexanordning ska}f^vara minst 40 cm^.

2. Släpfordon

Vid färd med släpfordon sk^ll det sista av dessa baktill utrustas i
enlighet med ovanstående, ^flexanordning skall dock vara triangel-
formad ocb minst 100 cm^.j4lärvid behöver icke dragfordonet ba mot
svarande utrustning. Vid inftpställning av släpfordon under mörker skall
det framtill vara försett imd två vita triangelformade reflexanordningar,
som är anbragta liksony^de röda baktill ocb minst 100 cm^.

Endast de drag- ocb /läpfordon, som under mörker framföres utanför
SJ område skall utnötas enligt dessa bestämmelser.
Lyktor ocb reflexamordningar skall anskaffas ocb sättas upp genom

stationsföreståndaryras försorg efter samråd med maskinsektionsföre-
ståndarna.

Ovanstående inåiebär ändringar i fråga om gaffeltrucks belysnings
anordningar såml framtill som baktill samt i fråga om övriga drag- ocb
släpfordons bejysningsanordningar baktill (genom utökning med en bak
lykta).

I Trucki/str 664 A) ändras artikel 6 A, punkt 5, enligt ovanstående.

SJ Trj'ckerl Tomteboda 1959



A 14/59

cirkuiArsahling LLMÄNNA CIRKULÄR

Utkom från trycket den 6 mars 1959

A 14 CV2 59) Tbr
Godsvagnar i internationell trafik skall from 1. 1.1960 ha den nya,

s k slutna ABC-märkningen. Alla svenska normalspåriga godsvagnar, hetsföreskrif-
både trafik- och tjänstevagnar, håller därför på att märkas om. Den nya m^a/spåri^'
märkningen ersätter alla äldre märkningar om lastförmåga, bärighet godsvagnar
och hastighet. Under en övergångstid kommer dock flera olika slags
märkningar härom att finnas.

I detta cirkulär har belastnings- och hastighetsföreskrifter för alla
normalspåriga godsvagnar sammanförts.

I. Största tillåtna axeltryck på banan

1. I Sverige

Uppgifter om största tillåtna axeltryck, hastighet mm på svenska
bansträckor finns i str 657. Kompletterande föreskrifter till särtrycket
finns i A-cirkulären 39 och 74/57, 2, 5, 15, 25 och 61/58 samt 1/59.

2. I Norge

Vid transport från Sverige till Norge gäller på norska hansträckor
axeltrycken enligt förteckningen »Strecken und Normen der TE». Denna
förteckning finns på te och gränsstationer.

3. Utomlands utom i Norge

Föreskrifterna finns i str 638 (RIV), bil II, § 4. De innebär,
att varje land tillhör endera av tre normallinjeklasser;

A = största tillåtna axeltryck 16 ton,

B = » » » 18 ton,

C = » » » 20 ton,

att axeltrycket i den lägsta normallinjeklass, till vilken något av de län
der hör, som berörs av en transport, gäller för hela transportsträckan.

II. Högsta tillåtna belastning av vagnarna

/. Vagn utan ABC-märkning

a) Den högsta tillåtna belastningen med hånsyn till det största tillåtna
axeltrycket på banan räknas ut så här:



antalet axlar multipliceras med det största tillåtna axeltrycket enligt
avd I ovan. Produkten minskas med vagnens egenvikt, höjd till när
maste hela eller halva ton.

Exempel: högsta tillåtna belastning av 2-axlig vagn med 11,2 tons
egenvikt på bansträcka med 17 tons tillåtet axeltryck:

2X17 —11,5 = 22,5 ton.

b) Den uträknade belastningen får dock inte vara högre än den be
lastning, som vagnens konstruktion tillåter enligt påmålad märkning,
varvid märkningen har det utseende, som någon av bilderna 1—4 nedan
visar.

L-15 Ton Lr 36 t
Bild 1 Bild 2

Vagn med märkning om lastförmåga enligt bild 1 eller 2 (eller med
ordet »lastar» utskrivet) får belastas med högst 5 "/o mer än vad märk
ningen anger. Vagn med sådan märkning får inte gå i internationell
trafik.

19 t

Bild 3

Vagn med märkning om lastförmåga enligt bild 3 får belastas med
högst 5 ®/o mer än vad märkningen anger.

22,5 t
23,5 t

Bild 4

Vagn med märkning enligt bild 4 om lastförmåga (övre talet) och
bärighet (undre talet) får belastas med högst den vikt, som det undre
talet (bärigheten) anger.

2. Vagn med öppen ABC-märkning

a) Om det största tillåtna axeltrycket enligt avd I ovan är 16, 18 eller
20 ton, framgår den högsta tillåtna belastningen av märkningen på
vagnen. Följande gäller härvid:

Al Bl C
20,0 t
Bild 5

Vagn med märkning om lastförmåga enligt bild 5 får belastas med
högst 5 ®/o mer än vad märkningen anger, oavsett om den skall gå på
sträcka med 16, 18 eller 20 tons axeltryck.
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A B  1 C
20,0 t 23,5 t

Bild 6

Vagn med märkning om lastförmåga enligt bild 6 får belastas med
högst 5 ®/o mer än vad märkningen under A anger, om den skall gå på
sträcka med 16 tons axeltryck, och med högst 5 ®/o mer än vad märk
ningen under iB och C anger, oavsett om den skall gå på sträcka med
18 eller 20 tons axeltryck.

A B C

19,5 t 23,5 t 27,0 t
Bild 7

Vagn med märkning om lastförmåga enligt bild 7 får belastas med
högst 5 °/o mer än vad märkningen under A, B eller G anger, beroende
på om vagnen skall gå på sträcka med 16, 18 eller 20 tons axeltryck.

b) Om det största tillåtna axeltrycket enligt avd I, 1 eller 2, är ett
annat än 16, 18 eller 20 ton, räknas den högsta tillåtna belastningen
ut på samma sätt som för en vagn utan ABC-märkning (avd II, 1 a).
Med hänsyn till vagnens konstruktion får dock den uträknade belast

ningen inte överstiga den högsta lastförmågan i märkningen med mer än
5 o/o.

3. Vagn med sluten ABC-märkning

a) Om det största tillåtna axeltrycket enligt avd I är 16, 18 eller 20
ton, framgår den högsta tillåtna belastningen av märkningen på vagnen.

Härvid gäller,

att tontalen i den slutna ABC-märkningen, vilka benämns lastgrånser,
år fasta och — till skillnad från lastförmågan i den öppna ABC-
märkningen — inte får överskridas,

att det i den slutna ABC-märkningen anges även hur lastgränserna beror
av hastigheten (mera om hastigheten i avd III, B).

Exempel:

A B C

70 20,5 t 24,5 t 28,5 t

S 20,5 t 24,5 t

Bild 8



Vagn med märkning om lastgränser enligt bild 8 får belastas med

vid 16 tons axeltryck:

högst 20,5 ton, oberoende av om hastigheten är högst 70 km/tim
eller högst 100 km/tim (»S» i understa raden),

vid 18 tons axeltryck:

högst 24,5 ton, oberoende av om hastigheten är högst 70 km/tim
eller högst 100 km/tim (»S» i understa raden),

vid 20 tons axeltryck:

högst 28,5 ton, om hastigheten är högst 70 km/tim,
högst 24,5 ton, om hastigheten är högre än 70 km/tim men högst

100 km/tim.

b) Om det största tillåtna axeltrycket enligt avd I, 1 eller 2, är ett
annat än 16, 18 eller 20 ton, räknas lastgränsen ut på samma sätt som
den högsta tillåtna belastningen för en vagn utan ABC-märkning (avd
II, la).

Med hänsyn till vagnens konstruktion får dock den uträknade last
gränsen inte vara högre än den högsta lastgränsen i den rad i ABC-
märkningen, som är tillämplig med hänsyn till hastigheten.

III. Största tillåtna hastighet

A. Vagn utan sluten ABC-märkning

Föreskrifterna finns i 1947 års utgåva av säo men återges även nedan,
dels för att föreskrifterna skall vara samlade, dels därför att de skall
gälla även när nämnda utgåva av säo upphört att gälla.

a) Internationell märkning på vagns långsida, som har betydelse
endast för utländska vagnar:

SS 00,o t

s 00,0 t

120 km/tim, om lastens vikt inte överstiger den intill .SS angivna vik
ten (får tills vidare inte tillämpas i Sverige),

100 km/tim, om lastens vikt inte överstiger den intill S angivna vikten,
70 km/tim, om lastens vikt överstiger den intill S angivna vikten

(80 km/tim enligt 1947 års utgåva av säo; den lägre hastigheten skall
dock gälla).

Anm. S-raden kan stå ensam och liar då samma betydelse som anges ovan.
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b) Svensk märkning pä vagns långsida:

1) 00 km

Den angivna hastigheten.

00 km högst 00,0 t

00 km över 00,o t

100 km/tim, om Jästens vikt inte överstiger den i märkningen angivna
vikten,

90 km/tim, om lastens vikt överstiger den i märkningen angivna
vikten.

Anm. I stället för 100 och 90 kra/tim kan märkningen ange 90 och 70
km/tim.

3)

A
60 km/tim i lokalgodståg, (blandat tåg, om lokalgodståg inte finns

i den riktning vagnen skall gå),

50 km/tim i andra godståg än lokalgodståg, om ånglok, motorlok eller
lokomotor används,

40 km/tim i andra godståg än lokalgodståg, om ellok används.

Anm. ̂ -märkl vagn får inte gå i snäll- eller persontåg.

c) För vagnar utan märkning:

1) Malmvagnar får gå i tåg med en sth av högst 60 km/tim. (För
lastade malmvagnar kan lägre sth vara bestämd, t ex i str 657.)

2) övriga trafikvagnar med större lastförmåga än 12 ton, vagnar
litt Hs och utländska kylvägnar med minst 4 m hjulbas och minst 12
tons egenvikt får gå i tåg med en sth av högst 70 km/tim.

Anm. Utländska trafikvagnar utan märkning får i undantagsfall gå i tåg
med en sth av i90 km/tim, om en i vagnsyning och vagnunderhåll förfaren
tjänsteman anser, att så kan ske.

3) Vagnar — både trafik- och tjänstevagnar — med högst 12 tons
lastförmåga behandlas som A-märkta. Undantag: se c 2 ovan.



4) övriga tjänstevagnar lår gå

i personförande tåg utom lokalgodståg: endast undantagsvis och med
en sth av högst 50 km/tim,

i övriga tåg (inberäknat lokalgodståg): med en sth av högst 60 km/tim.
Anm. Axel- och gastransportvagnar får 1 person- och snälltåg gå endast

sist.

Vissa tjänstevagnar får enligt anslag på vagnen, transportplan eller
särskilt beslut gå i persontåg ulan hastighetsbegränsning.

I

B. Vagn med .sluten ABC-märkning

Föreskrifterna finns i den utgåva av säo, som skall gälla from
31. 5. 1959, men återges även nedan, dels för att föreskrifterna skall
vara samlade,-dels därför att de skall gälla även före 31.5. 1959.
För rad med SS: 120 km/tim (får tills vidare inte tillämpas i Sverige).

För rad med S: 100 km/tim.

För rad utan S eller SS:

a) Med hastighetsmårkntng till vänster: angiven hastighet.

b) Med A -märkning till vänster: föreskrifterna i avd III, A b 3 gäller.

c) Utan märkning enligt a eller b: 70 km/tim.

Exempel på tillämpningen av föreskrifterna i detta cirkulär m m
kommer att tas in i en handbok, som delas ut till den personal, som
har behov därav.

Detta cirkulär skall antecknas vid § 43: 6 i 1947 års utgåva av säo
(str 110) och vid art 14 och 17 i Gtf I (str 620) samt tilldelas all perso
nal, som erhållit säo.

Säkerheten främst!

Skapa trygghet till liv och lem.

SJ Tryckeri Tomteboda 1959



KUNGL JÄRNVÄGSSTYRELSENS
CIRKULÄRSAMLING

A 15/59

LLMÄNNA CIRKULÄR

Utkom från trycket den 3 mars 1959

A 15 ("/> 59) Mbr
Härigenom bestämmes att nedan upptagna normalspårlga trafikvagnar 3—i2-axiiga

under inga omständigheter får framföras i kurvspår med mindre radie ^i^jSirvspår^
än som angives i följande tabell:

Vagn
Vagnarna får framföras i kurvspår av:

vanliga räler om gaturäler med Anm
litt kurvradien är flänsränna om

minst kurvradien är minst

la 100 m 120 m

lar li20 » 150 »

las 50 » 60 »

lasu 90 » 110 »

Ib 90 » 90 » Med broms

» 60 » 60 > Utan >

Ibr 60 » 60 »

Ibö 50 » 50 »

Mam 50 » 70 »

Mar 60 » 90 »

Mas 50 » 60 »

Oa 100 » 120 »

Oau 90 » 110 »

Ob 70 » 70 »

Obu 70 » 70 »

Ql 50 » 50 »

Q19 90 » 90 » Nr 23010
och 34619

» 60 » 60 » Nr 100399

och 100400

Q23 80 » 110 »

Q37 140 » 140 »

Q45 60 » 60 » Nr 100401

Sb 65 » 65 »

Sd 75 » 75 »

Sdu 60 » 60 »

Uppgifter om kurvspår på stationer och inom industriområden, på
vilka i ovanstående tabell nämnda vagnar icke får framföras, skall intas
i sektionsorder eller i plan för säkerhetstjänsten för resp driftplatser.

Station, inom vars område (inkl anslutande industri-, hamn- och andra
områden) det finns snäva kurvor, svara för att i tabellen nämnda vagnar
icke föres in i kurva med mindre radie än den för resp vagntyp tillåtna.



I tabellen nämnd vagn, som icke kan framföras till avsedd lossnings
plats p g a att den icke får föras in i snäva kurvor, skall lastas om.

Härvid gäller, att omlastningen sker

a) genom järnvägens försorg och på dess bekostnad, om lossningsplat
sen är belägen inom järnvägens område eller inom område, där järn
vägen utför växlingen, och mottagaren icke förklarat sig villig att
lossa vagnen på den plats, dit den kan framföras;

b) genom mottagarens försorg och på hans bekostnad, om lossnings
platsen är belägen vid spår, på vilket järnvägen icke utför växlingen.

De trafikanter, som inom sina områden har spår, på vilka i tabellen
nämnda vagnar icke kan framföras p g a snäva kurvor, bör genom
trafikinspektörernas försorg rekommenderas, att underrätta sina leveran
törer m fl om förhållandet.

Uppgifter om minsta tillåtna kurvradier för privatvagnar kommer att
meddelas i ett senare cirkulär.

Ovanstående kommer att inarbetas i den nya utgåvan av str 620.
Detta cirkulär skall tilldelas personal i vagnexpeditions-, kajvakts- och
vagnupptagaretjänst.

Vagnar i drift ar en allvarlig fara.

Ordna förstängning och lägg ut bromssläde, om vagnar kan

tänkas komma i rullning.

SJ Tryckeri Tomteboda 1959



A 16-17/59

KUNGL JÄRNVÄGSSTYRELSENS __ , , „ . a v «
CIRKULÄRSAMLING X JLLLMÄNNA CIRKULÄR

Utkom från trycket den 5 mars 1959

A 16 {''U 59) Tbr
Uppgifterna i cirkulären A 39 och 74/57 samt A 2/58 skall med omedel- Särtryck 657:

bar giltighet ändras sålunda: ""rkuilren^
A 39 och 74/57

Cirkulär A 39/57

Sid 8

I kolumnen »Bansträcka» ändras »Östersund C—Ulriksfors» till »Ös

tersund C—Hoting» och »Ulriksfors—Vilhelmina» till »Hoting—Vilhel
mina».

För bansträckan Alvsbyn—Piteå ändras uppgiften i kolumnen »Sth
km/tim kranvagn litt A nr 3, 4» till »60».

Cirkulär A 74/57

Sid 3

För bansträckan Almedal—Borås C ändras uppgiften i kolumnen
»Stax» till »18^^)».
Not 13 nedtill på sidan stryks.

Sid 4

I kolumnen »Bstr» ändras »Sävsjöström—Kalmar C» till »Sävsjö-
s t r öm—N y b r o».

Följande nya uppgift förs in nederst i tabellen;

Bstr Stax

Nybro—Kalmar C 181®)

Sid 6

I not 39 nedtill på sidan ändras »Jössefors» till »Bengtsfors ö».

Sid 8

I kolumnen »Bstr» ändras »Östersund C—Ulriksfors» till »Öster

sund C—Hoting».

Sid 9

I kolumnen »Bstr» ändras »Ulriksfors—Vilhelmina» till »Hoting—
Vilhelmina».

För bansträckan Mellansel—Örnsköldsvik C ändras uppgiften i ko
lumnen »Stax» till »17®®)».



För bansträckan Älvsbyn—Piteå ändras uppgiften i kolumnen »Stax»
till

Nedtill på sidan förs följande nya not in:
»63) Stax 18 för 2-axliga gv stli 75.»

Cirkulär A 2/58

Sid 3

Uppgifterna för bansträckan Almedal—Borås C ändras sålunda:

Q12bl

Stax

Q12b2 Q 121)3 Stb

15 17 18 70

Not 5 nedtill på sidan stryks.

Sid 7

I kolumnen »Bstr» ändras »Östersund C—Ulriksfors» till »Öster

sund C—Hoting» och »Ulriksfors—Vilhelmina» till »Iloting—Vilhcl-

På sid 6 i särtryck 657, Axeltrycksförteckningen, görs hänvisning till
detta cirkulär.

A 17 (7= 59) Dbr
Ändrad adress Beklädnacbavdelningen i Tomteboda kommer i samband med flytt-

till bekläd- . . V. i .
nadsavdel- ning till nya lofcmer i Stuvsta att hallas stängd under maj manad 1959.
ningen Rekvisitioner pX.persedlar, som önskas expedierade före den 1 juni

1959, måste vara inlc^mna till beklädnadsavdelningen senast den 15 april
1959.

Fr o m den 1 juni 195)^. skall post resp gods till beklädnadsavdelningen
adresseras enligt följandeJs

Tjänstepost inom verket , Beklädnadsavdelningen,
Stockholm C

Post som befordras av postverk^ SJ Beklädnadsavdelning,
Vågsätravägen 2—4, Stuvsta

Ilgods .Ns^. SJ Beklädnadsavdelning,
itockholm C

Fraktgpds SJSBeklädnadsavdelning,
Stocraiolm N

SJ Tryckeri Tomteboda 1959



KUNGL JÄRNVÄGSSTYRELSENS
CIRKULÄRSAMLING

A 43/59

LLMANNA CIRKULÄR

Utkom från trycket den 28 maj 1959

A 43 59) Tbr

Godsvagnar i tåg med sth över 70 km/tim

Styrelsen föreskriver härmed, att svenska godsvagnar fr o m den
31. 5. 1959 skall vara försedda med rullager för att få gå i tåg med
sth över 70 km/tim. Detta krav har hittills inte varit ovillkorligt. Det
göres nu definitivt för att eliminera de risker för varmgång och därav
följande missöden, som alltid finns om glidlagervagnar går i tåg med
sth över 70 km/tim.

Vissa O- och Oh-vagnar har ännu ej försetts med rullager men har
trots detta märkning, som enligt cirk A 14/59 medger 90 km/tim. Dessa
vagnar får framdeles dock ej framföras med högre hastighet än 70
km/tim. Vagnarna efterforskas nu för att antingen förses med rullager
eller ommärkas. Detta beräknas bli klart på relativt kort tid.

Utländska godsvagnar har i mycket större omfattning än de svenska
alltjämt glidlager. Även S-märkta utländska vagnar är i stor utsträck
ning försedda med sådana lager. De S-märkta glidlagervagnarna borde
utan vidare kunna gå i våra godsexpresser och ilgodståg, men erfaren
heten har visat, att även de ofta drabbas av varmgång på våra sträckor.
Med hänsyn härtill måste möjligheten att framföra glidlagervagnar i
tåg med sth över 70 km/tim begränsas till att omfatta endast vagnar,
som är S-märkta, och endast då så år nödvändigt med hänsyn till be-
fordringsformen eller godsslaget. Sådana vagnar skall smörjas, innan de
sätts in i nämnda tåg.
över Malmö F, Trelleborg F och Hälsingborg F inkommande vagnar,

vilka skall befordras i tåg med sth över 70 km/tim från Malmö G resp
Hälsingborg C, behöver dock inte smörjas vid Malmö C och Hälsing
borg C, eftersom de smorts redan på färjestationerna.

Cirk A 79/57 upphävs härigenom.
I cirk Ta 94/59, sid 5, tredje stycket nerifrån ändras »A 79/57» till

»A 43/59».

Svenska
vagnar

Utländska
vagnar

SJ Tryckeri Tomteboda 1959



KUNGL JÄRNVÄGSSTYRELSENS

CIRKULÄRSAMLING

A 46-47/59

LLSIANNA CIRKULÄR

Borttagnlng
av låsen på
slutna gods

vagnar

Avmontering
och tillvara

tagande av
lås

Utkom från trycket den 4 juni 1959

A 46 ("/s 59) Tbr
Järnvägsstyrelsen har beslutat, att låsen på SJ godsvagnar med huvud-

litterorna G och H skall tas bort.

Avmonteringen av låsen på nämnda vagnar skall påbörjas omedelbart
ocb utföras av huvud- och driftverkstäder, när vagnarna kommer in
för revision ocb reparation.

Avmonterade brukbara lås tillvaratas ocb sänds till buvudförrådet

Örebro. Dit sänds även lås, som eventuellt finns i lager på andra förråd.
Med anledning härav skall — med ändring av föreskrifterna i str

620, Gtf del I, art 21 mom 1-4 — följande tills vidare gälla i fråga om
låsning ocb plombering av slutna godsvagnar.

Sluten vagn skall framdeles låsas endast om lasten består av eller
innehåller sådana explosiva varor, för vilka explosivvaruförordningen
(bil K till str 620, Gtf del I) föreskriver låsning. För att säkerställa att
låsning av sådana vagnar skall kunna ske, skall lastningsstationerna för
explosiva varor genom försorg av buvudförrådet Örebro utan rekvisition
tilldelas lås enligt följande:

Ts

(signatur för en
skild järnväg)

Stationer och antal lås

4 Strängnäs 20, Åkers styckebruk 20
6 Amotfors 25
8 Forserum 100, Karlsborg 100
13 Gällö 25

20 Bodens södra 50

21 Storuman 10

34 Grängesberg 50
35 Korsnäs 25

NBJ Grängen 100, Kortfors 100

NBJ stationer Bofors ocb Gyttorp bar tidigare tilldelats SJ godsvagns
lås för att användas på vagnar, som lastas med explosiva varor.
För att trygga återsändningen till lastningsstationerna skall tilldelade

lås genom resp stf försorg förses med en plåtbricka, på vilken dels
låsets löpande nummer, dels text enligt exemplet »Åter Forserum»
stansas in.

Lås, försett med bricka enligt ovanstående, skall återsändas till bem-
stationen så snart den vagn lossats, på vilken låset använts. Det skall
därvid vara uppfört på tjänstefraktsedel, SJ bl 632.66, ocb befordras
som ilgods.

Läsning



Piombering Av trafikant lastade vagnar, utom sådana med last av uppenbarligen
inte stöldbegärligt gods, plomberas. Trafikants önskemål om piombering
skall tillmötesgås.
Då sluten vagn, lastad med vagnslastgods, plomberats genom järn

vägens försorg, skall stationen i fraktsedeln och på vagnkorten göra
anteckningen »Jv plomb».

Med fraktstyckegods lastade slutna vagnar plomberas på utgångs
stationerna.

Kursvagn behöver inte vara plomberad sedan in- och urlastning vid
mellanstation börjat. Den skall dock vara plomberad vid längre uppe
håll på station, då den inte står under uppsikt.

Det torde observeras, att kiirsvagn, som innehåller explosiva varor
av transportklass C, skall vara låst utom när lastning eller lossning
pågår.

av°Tivata°il framgår av ovanstående skall järnvägen framdeles inte tillhanda-
och plomber hålla lås annat än för vagnar, som lastas med vissa explosiva varor,

och inte heller plombera alla med vagnslastgods lastade slutna vagnar.
Trafikanterna äger dock rätt att använda egna lås och plomber.
Då trafikant använder egna lås, får nycklarna till dessa inte bifogas

fraktsedeln. Trafikanten skall göras uppmärksam på att han själv måste
svara för att låsen kan öppnas och åter låsas på eventuella omlastnings-,
dellossnings- eller tullklareringsstationer.
Då trafikant anbringat egna lås eller plomber skall stationen i frakt

sedeln och på vagnkorten göra anteckningen »Avs lås» resp »Avs plomb».

Läsning av på Lastade vagnar som t ex över ett söndagsdygn ställs upp på obevakad

s^då^vagnär P^ station skall låsas, om stf anser att låsning erfordras som skydd
för i vagnarna inlastat gods. Härför behövliga lås anskaffas av stf efter
samråd med ti.

Hänvisning till detta cirk görs i str 620, Gtf del I, art 21.
Föreskrifterna kommer att inarbetas i ny utgåva av str 620.

Detta cirkulär skall tilldelas personal i vagnexpeditions-, kajvakts-,
vagnupptagare- och godsvagnsreparationstjänst.

A 47 ("A 59) - Blbr
överflyttning Fr O m den 1 juli 1959 komrmyp-Eudvikalinjerna att överföras från

SJ till GDG Biltrafik AB.

I str 900, Biltrafikföjf^krifter (bil 10) och i str 902, Förteckning över
SJ Biltrafiks billinjef^(sid 3 och 13) samt i str 107, Handbok i ekonomi
och redovisnir^^rt 4600, bil 1) skall uppgifterna om Ludvikalinjerna
strykas, varvTd hänvisning göres till detta cirkulär.

— .X

SJ Tryckeri Tomteboda 1959



51-53/59

KUNGL JÄRNVÄGSSTYRELSENS rf̂ ¥llK'¥T¥ ÄR
CIRKULÄRSAMLING -Tm-LLMANNA CIRKULÄR

Utkom från trycket den 16 juni 1959

A 51 CA 59) Mbr
Med ändring av bestämmelserna i cirkulär A 15/59 bestämmes här-

med att minsta tillåtna kurvradien för vagnar litt Ob och Obu skall i kurvspår
vara 60 m både i kurvor med vanliga räler och i kurvor med gaturäler
med flänsränna.

I samband härmed påpekas att vagnar och lok skall framföras med
stor försiktighet i kurvor med mindre radie än 150 m.

Detta cirkulär skall tilldelas personal i vagnexpeditions-, kajvakts-
och vagnupptagartjänst.

A 52 (^Ve 59) Dbr
På förslag från statistikkommittén har styre^n bestämt att from

juli månad 1959 skall dragfordonskilomet^^öras på en för hela SJ
gemensam loktjänstuppgift, bl 451.12, O^rn ej som f n på för varje
maskinsektion skilda kort. För fränajBflande förvaltningar, t ex TGOJ
och NSB, skall dock fortfarande ̂ r^rskilda loktjänstuppgifter finnas.
From juli månad skall därfmj^å lok, motorvagnar och lokomotorer

endast finnas loktjänstuppgift^, på vars vinjett angivits;
Tijmstgöring på SJ ms.

Om så behövs, skall ä^n kort för främmande förvaltning finnas.
Ett exemplar av d^ta cirkulär skall vara uppsatt på dragfordonen

tom augusti måjjara 1959 vid anvisningarna för ifyllande av loktjänst
uppgift.

A 53 (Ve 59) Mbr
Enligt uppgift från TGOJ har i samband med rev och rep påträffats

TGOJ-vagnar, som varit undersatta SJ tillhöriga hjulpar. Med anledning vagnar
härav erinras om att dylik sammanblandning av hjulpar ej får äga
rum. Om hjulparsbyte erfordras på en TGOJ tillhörig vagn, skall ersätt
ningshjulpar rekvireras från TGOJ i Eskilstuna eller Kopparberg och
det avtagna hjulparet återsändas dit. Vid SJ påträffade hjulpar till
höriga TGOJ skall omgående återställas till ägaren.

Detta cirkulär skall tilldelas all med vagnreparation och hjulpars
byten sysselsatt personal.

Cirkuläret rekvireras efter behov.

SJ Tryckeri Tomteboda 1959



A 56-58/59

KUNGL JÄRNVÄGSSTYRELSENS r ■ _
CIRKULÄRSAMLING rXLLMÄNNA CIRKULÄR

Vtkom från tnjcket den ,30 juni 1959

A 56 CVb 59)
Den 1 juli 1959 träder nya pensionsbestämmelser för de statsiu^^tällda Nya

i kraft. Destännnelserna finns intagna i kungörelser som i d^^rna ut- bestTmnieiser
kommer av trycket i Svensk författningssamling.

Det nya pensionssystemet blir ej helt genomfört förr^ den 1 juli
1962. I fråga om pensionsfall som inträffat eller inträ^r under tiden
1 april 1958—30 juni 1962 beräknas pensionen såväl^nligt hittills gäl
lande grunder som enligt de nya bestämmelserna, v^vid den beräkning
blir utslagsgivande som ställer sig förmånligas^^ör pensionstagaren.
Omräkning och i förekommande fall reglering'av pensioner som bör

jat utgå efter den 1 april 1958 beräknas kunjjja slutföras före utgången
av 1959.

På sista tiden har Kbr pensionsavdelnrfTig överbopats med förfråg
ningar om de nya pensionsförmånerna^^ör att inte arbetet med om
räkning och reglering av de pensione^om börjat utgå efter den 1 april
1958 skall försenas bör dylika förfn^ningar under det närmaste halv
året ej göras annat än i undantagslfall.

A 57 ("A 59) / Ekbr
I syfte att förenkla kont^ingsarbetet men ändock så vitt möjligt Särtryck 107

bibehålla kontinuiteten i Ju kostnadsredovisning har kontoplanerna
för bansektionerna justcEflts på sätt, som meddelas i ändringstryck 16
till särtryck 107 (Hantyfmk i ekonomi och redovisning) kap III G 14
(art 4000—4029).

Ändringstrycket sl^ll tillämpas fr o m juli 1959. Detaljanvisningarna
i art 4031—4039 skml i tillämpliga delar gälla tills vidare.
Nu löpande arMls- och balansnummer skall avslutas med utgången

av budgetåret 1^8/59 även om mindre kostnadsposter återstår att
bokföra. Kvaiyfarande arbetsnummer skall redovisas efter de nya
kontoplanen

I detta sammanhang erinras om att viss redovisningsmässig omorga
nisation ^ trädgårdsverksamheten fastställts genom styrelsens skri
velse 30j^. 59, dnr Dbr 82999 sgr 101, även åberopad i direktiven till
kostnadsstatförslaget för budgetåret 1959/60.

A 58 ("/6 59) Tbr
Uppgiften för bansträckan Boden C—Karungi på sid 9 i cirk A 74/57 Särtryck 657:

skall med omedelbar giltighet ändras till »18®')». cirk^A^Vs?

SJ Tryckeri Tomteboda 1939



A 83/59

KUNGL JÄRNVÄGSSTYRELSENS * t ** i a ¥tt ä n
CIRKULÄRSAMLING irm.LLMANNA CIRKULÄR

Utkom frun trycket den 15 oktober 1959

A 83 ("/lo 59) Kbr
På förekommen anledning meddelas att i str nr 107 (Handbok i Kvittering av

•• • • cld)ctscdl8ir
ekonomi och redovisning) införda bestämmelser röi*ande kvittering av avgång
debetsedlar och lämnande av kontrolluppgifter enligt 37 § taxerings- med^^^sion
förordningen för anställningshavare, som under året avgått med pension,
fortfarande gäller. Särskilt bör observeras att kontrolluppgifter skall
lämnas av vederbörande avlöningsställe för sådan tillfällig inkomst,
som anmälts till kanslibyrån på blankett 214.11 (76 C).

Upplysningsvis kan i detta sammanhang meddelas följande.
Genom brev den 30 december 1958 förordnade Kungl Maj:t att fr o m

den 1 januari 1959 t v skulle finnas ett nytt utbetalningsorgan, dele
gationen för pensionsutbetalning (DP), med åligganden, bl a, att för
bereda samordning och gemensam utbetalning av pensionsförmåner
enligt statliga pensionsbestämmelser (personalpensionsförmåner) och
folkpension m m och att efter hand som förutsättningar därför före-
låge besluta om utbetalning av personalpensionsförmåner och folkpen
sion m m.

Detta arbete har nu fortskridit så långt att DP räknat fr o m den
1 november 1959 kommer atl överta utbetalningen av samordnade pen
sioner till personer över 67 års ålder.

I fråga om tillfälligt anställda pensionärer, som uppnått folkpensions
åldern, kan på grund av ovannämnda förhållande ökat skatteavdrag
icke verkställas för sådan tillfällig inkomst, som anmälts på blankett
214.11 (76 C), inkommen till styrelsen efter den 10 oktober 1959. För
pensionärer över 67 dr skall därför uppgifter enligt blankett 214.11
(76 C) icke vidare insändas till kanslibyrån.
För undvikande av kvarstående skatt bör vederbörande i sådana fall

själv med angivande av födelsedatum (helst folkbokföringsnummer) hos
delegationen för pensionsutbetalning, adress: Styrmansgatan 26, Stock
holm ö, begära förhöjt skatteavdrag för den sålunda uppburna tillfälliga
inkomsten.

SJ Tryckeri Tomteboda 1959



A 84/59

KUNGL JÄRNVÄGSSTYRELSENS __ - _ -, v ,.1*1 4 ir WTi X »
CIRKULÄRSAMLING X A.LLMÄNNA CIRKULÄR

Utkom från trycket den 21 oktober 1959

A 84 ('7io 59) Kmbp
Vid återsändning av modeller, som utlånats av Järnvägsmuseum, skall Återsändande

det tjänsteställe som disponerat modellerna underrätta Jvm, telefon ^IiihörandT
2154, när modellerna avsändes. Modellen skall sändas som tjänsteilgods
och adresseras: Järnvägsmuseum, Torsgatan 17, Stockholm.

SJ Tryckeri Tomteboda 1959



A 94/59

fordon m m

KUNGL JÄRNVÄGSSTYRELSENS __ - , „ v y «
CIRKULÄRSAMLING XTLLLMÄNNA CIRKULÄR

Utkom från trycket den 15 december 1959

A 94 ("/i2 59) Dbr
För revision och större reparationer av arbetsmaskiner och småfordon ar^e?smasM^

(exklusive bilar) skall följande gälla tills vidare. ner och små-

1) Till driftverkstaden i Karlshamn förläggs revision och större repa
rationer av vissa av Bycf nuvarande arbetsmaskiner och redskap.

2) Till huvudverkstaden i Bollnäs förläggs revision och större repara
tioner av återstående Bycf-effekter samt alla distrikten tillhöriga
arbetsmaskiner och småfordon. För truckar och traktorer skall här

vid gälla vad som bestämts i cirkulär A 34/59 och A 86/59.
Den exakta uppdelningen av arbetsobjekt tillhörande Bycf meddelas

av Bycf, som härvid samråder med Dbr och Vbr.
Här meddelade föreskrifter innebär ingen förändring av hittills till-

lämpad praxis för mindre reparationer av arbetsmaskiner och små
fordon.

SJ Tryckeri Tomteboda 1959



A 107/59

KDNGL JÄRNVÄGSSTYRELSENS y— , ^ t v «
CIRKULÄRSAMLING -i- A.LLMÄNNA CIRKULÄR

Utkom frän trycket den 30 december 1959

A 107 cyi2 59) Ekbp
För personal, vars lön utbetalas via EDHC, kommer kontrolluppgifter Kontroiiupp-

att framställas i hålkortsmaskin och tillställas vederbörande sf (motsv) ̂ ^taxeriny- ̂
för vidare distribution. För anställd, som under året förflyttats till sek- förordningen
tion (motsv) som ännu ej intagits i EDHC avlöningsrutin skall kontroll
uppgiften dock ej sändas till taxeringsmyndigheten utan till den sektion,
dit vederbörande flyttat.

Sektion, som mottager sådan uv EDHC framställd kontrolluppgift,
skall inräkna dess belopp i egen kontrolluppgift. EDHC uppgift behålles
vid sfx. Innan kontrolluppgifter upprättas för under året till sektionen
förflyttad personal skall tillses att av EDHC framställda kontrollupp
gifter i förekommande fall erhållits.

SJ Tryckeri Tomteboda 1959




