Statens Jarnvigars Cll’ kul&il' SJC o: 39

Utkom den 1 oktober

1970

Teknisk usgh Administrativa avdelning
Da (dasia/3972) 0: 39
UPPTACKT BEHOV AV OMEDELBAR HASTIGHETSNEDSKTTNING

Nir hastighetsnedséttning behSvs p g a fel pd banan, skall i prin-
cip hastighetstavlior och orienteringsméirken sidttas upp, innan tdg
fir passera det forsvagade stdllet. I undantagsfall kan dock tég
f& avsindas, innar sddana signalmirken satts upp., Ett absolut krav
#r d&, att anvisningarna i siok till § 28:2 noggrant foljes. P&
dubbelspidrslinjer bor man dock i forsta hand anordna enkelspirs-
drift, om endast det ena spdret &r skadat.

Vid en tdgurspldring nyligen visade det sig, hur farligt det &r att
&sidositta sdok anvisnirgar, Hindelseforloppet var fdljande.

Tbfh i ett expresstdg kidnde en ovanligt kraftig sdttning i tdget.
Han kastade dirfor ut ett meddelande, som angav, att vagnen
"hoppat till" onormalt omkring en km fGre en viss station.

Nar berdrd tkl f4tt tbfh meddelande, kontaktade han genast buoc.
De kom &verens om, att nirmast fol jande tdg skulle orderges om
30 km/tim p8 en strdcka av en km fore och en km efter den unge-
farliga plats, som tbfh uppgivit.

Kommentar. Enligt sdok gdller f0l jande:

Efter besiktning av det fdorsvagade stdllet skall buoc anmila
till tkl

a) felets exakta lige angivet i knm,

b) sth for tig,

c) tidpunkt nir signaler enl § 28:4 beriknas uppsatta.

Tkl gav nista t&4g -— &dven det ett expresstdg -- order p& S 10 om
sth 30 km/tim mellan de med buoc Overenskomna km-talen. Som an-
mérkning angavs dessutom, att '"ndgot onormalt jakttagits pd denna

strdcka",



_Kommentar, Enligt séok gédller f@ljande:

Eftersom nedsattningsstrdckan inte &r utmirkt med tavlor, fore-

ligger fisk att lokps felbeddmer platsen f6r nedsdtiningen. For
att eliminera denna risk, skall fol jande iakttagas vid order~
givningen (p& S10) till lokps. ’ !
a) Under $10:2 anges dpl med huvudsignal (bevakad eller obevakad‘
statlon, 1p) som griénspunkter for nedsdttningen. Km~tal fir inte
sdttas ut, Som anm infGres "Signalering enligt sio § 28:4 ej ut—

ford", _~
b) Under §10:12 limnas uppglft om orsaken till nedsdttningen. -

Det ordergivna expresstiget sp&rade ur i en solkurva drygt tvd
km fore den nedsidttningsstrédcka, som angivits pd § 10, Tégets
hastighet var d& ca 90 km/tim, Tv4 resande skadades, och de mate~ mm
riella skadorna blev stora. -

Detta SJC tilldelas tkl, lokps, knrps och ba ps med sdkerhets-
tjanst.

SJ Askk Sthim 1970



Statens Jirnvigars ClI' kuléil‘ SIC o0: 44

Utkom den 19 november

1970

Teknisk utgivare: Administrativa avdelningen
€SJ (dasdi/3977) 0: 44
NY UTGAVA

Utglva 2 av Vixlingsinstruktion (SJF 010.3) SJF 010.3

Gdller fr o m 1,1,1971.

Foljande SJC har inarbetats i den nya utgdvan och slopas dirfér
1.1.1971.

Klass| Nr Rubrik Utdelat i personliga ex till
0 13/65|Andrat Svergdngs- | Ps vid normalspir, som fitt
koppel typ BnY2 vxi,samt ps vid verkstidder

enligt hvstc resp lstc och
vgstc bedomande

0 34/65|0vergdngskoppel Dito
typ BnY2

0 4/66|Vagnar med klor, Tkl samt lok-, konduktors-,
svaveldioxid eller| vagn~ och vixlingsps
fosgen

] 37/66|speglar p& T43-lok| Tkl samt lok-, konduktdrs-,

vagn- och vdxlingsps

De viktigaste av de nyheter, som ej tidigare varit bekantgjorda

i 8JC &r foljande.

Art 11, Anvisningarna for Svergdngskoppel typ BnY1 har utgétt,
eftersom detta koppel slopats., I artikeln har en tabell inforts,
som inneh&ller uppgift om vilka 6vergdngskoppel, som fir anvindas
for koppling mellan olika fordon, Anvisningar fOor koppling med
overgingskoppel har sammanfdrts i en ny bilaga 4,

Art 23. CGasvagnar f8r skjutsas pd vissa villkor.

Bil 1, Foreskrifter om vilka dragfordon, som fir framfdras oSver
véxlingsvall,har inforts,



Gasvagnar fir slippas Sver vall pd vissa villkor,

'-
"ﬁ?
Det internationella mirket N A g fér fordon med axel-
L

JuiLm

i
1]
[l
N

| -

avstdnd mellan innersta axlarna &verstigande 14,0 m har inférts,
Fordon med denna mirkning fir endast pd vissa villkor slédppas over
vall (bl a fir vixelautomatik ej vara inkopplad i vixelzomen),
Mirket utan siffror anvinds pd bl a Sa- och Sap-vagnar med inne-~
bérd att dven dessa fordon far sldppas pd vissa villkor,

Antalet axlar.i sldpp, som far stoppas med bromsskor, har utdkats.
Med hénsyn till den ldgre utgdngshastigheten ur vixelzonen nir
balkbroms anvinds, fir sldpp i sddant fall inneh&lla fler axlar #n
annars. )

Féljande SJC som direkt berdr SJF 010 (sio) giller #ven efter

1.1.1971,
Klass | Nr Rubrik Utdelat i personliga ex till
06 6/69|Utlsndska S-mirkta gods- Vagnupptagare, kajvakter,
vagnar med glidlager vagn- och vidxlingsps
36 11/69 [Koppling av Bo6, Bol13, |-
F5 och F5a mot vagn
med gummivulstbidlgar
0 7/70|Tps utkik under tdgs -
ging
0 16/70|Sndrs jningsmaskiner -
litt Tb och Te
0 22/70|Tégs avgingstid All personal i sidkerhets=—
tjénst
06 2/70|sjdlvavkoppling i tig -
06 4/70 |Bendmningen "motorvagn |-~
litt Y" i sédo
06 5/70|vagnvikt i ellokdragna |All lok- och knrpersonal
resandetdg

Observera att det dessutom finns SJC som indirekt berdr sikerhets-~
tjdnsten (t ex lastningsféreskrifter, bromsbestimmelser, f&reskrif-
ter f6r vagnsyning, sdrskilda fGreskrifter for visst gods eller
viss vagntyp).

Detta SJC skall tilldelas all ps som f&tt sdo.

SJ Aakk Sthim 1970



