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UPPTÄCKT BEHOV AV OMEDELBAR HASTIGHETSNEDSÄTTNING

När hastighetsnedsättning behövs p g a fel på banan, skall i prin

cip hastighetstavlor och orienteringsmärken sättas upp, innan tåg

får passera det försvagade stället. I undantagsfall kan dock tåg

få avsändas, innan sådana signalaärken satts upp. Ett absolut krav

är då, att anvisningarna i säok till § 28:2 noggrant följes. På

dubbelspårslinjer bör man dock i första hand anordna enkelspårs-

drift, om endast det ena spåret är skadat.

Vid en tågurspåring nyligen visade det sig, hur farligt det är att

åsidosätta säok anvisningar. Händelseförloppet var följande.

Tbfh i ett expresståg kände en ovanligt kraftig sättning i tåget.

Han kastade därför ut ett meddelande, som angav, att vagnen

"hoppat till" onormalt omkring en km före en viss station.

När berörd tkl fått tbfh meddelande, kontaktade han genast buoc.

De kom överens om, att närmast följande tåg skulle orderges om

30 km/tim på en sträcka av en km före och en km efter den unge

färliga plats, som tbfh uppgivit.

Kommentar. Enligt säok gäller följande:

Efter besiktning av det försvagade stället skall buoc anmäla

till tkl

a) felets exakta läge angivet i km,

b) sth för tåg,

c) tidpunkt när signaler enl § 28:4 beräknas uppsatta.

Tkl gav nästa tåg — även det ett expresståg — order på S 10 om

sth 30 km/tim mellan de med buoc överenskomna km-talen. Som an

märkning angavs dessutom, att "något onormalt iakttagits på denna

sträcka".



Konmentar. Enligt säok gäller följande:

Eftersom nedsättningssträckan inte är utmärkt med tavlor, före

ligger risk, att lokps felbedömer platsen för nedsättningen. För

att eliminera denna risk, skall följande iakttagas vid order- :'

givningen (på SIO) till lokps.

a) Under S10:2 anges dpl med huvudsignal (bevakad eller obevakad"
T  \ ' ^

station, Ip) som gränspunkter för nedsättningen. Km-tal far inte

sättas ut. Som anm införes "Signalering enligt säo § 28:4 ej ut

förd".

b) Under S10:12 lämnas uppgift om orsaken till nedsättningen,

bet ordergivna expresståget spårade ur i en solkurva drygt två

km före den nedsättningssträcka, som angivits på. S 10. Tågets

hastighet var då ca 90 km/tim. Två resande skadades, och de mate

riella skadorna blev stora.

Detta SJC tilldelas tkl, lokps, knrps och ba ps med säkerhets

tjänst.

SJ Aakk Sthim 1970
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NY UTGÅVA

Utgåva 2 av VäxlingsinstrTiktion (SJF 010.3)

Gäller fr o m 1,1.1971.

Följande SJC har inarbetats i den nya utgåvan och slopas därför
1.1.1971.

SJF 010.3

Klass Nr Rubrik Utdelat i personliga ex till

0 13/é5 Ändrat övergångs

koppel typ BnY2

Ps vid normalspår, som fått

vxi,samt ps vid verkstäder

enligt hvsto resp Istc och

vgstc bedömande

0 34/65 Övergångskoppel
typ BnY2

Dito

0 4/éé Vagnar med klor,

svaveldioxid eller

fosgen

Tkl samt lok-, konduktörs-,

vagn- och växlingsps

0 37/66 Speglar på T43-lok Tkl samt lok-, konduktörs-,

vagn- och växlingsps

De viktigaste av de nyheter, som ej tidigare varit bekantgjorda
i SJC är följande.

Art 11. Anvisningarna för övergångskoppel typ BnYl har utgått,
eftersom detta koppel slopats. I artikeln har en tabell införts,
som innehåller uppgift om vilka övergångskoppel, som får användas
för koppling mellan olika fordon. Anvisningar för koppling med
övergångskoppel har sammanförts i en ny bilaga 4.
Art 23. Gasvagnar får skjutsas på vissa villkor.

Bil 1. Föreskrifter om vilka dragfordon, som får framföras över

växlingsvall,har införts.



Gasvagnar får släppas över vall på vissa villkor.

Det internationella märket "V** / fordon med axel-

uu.um

avstånd mellan innersta axlarna överstigande 14,0 m har införts.

Fordon med denna märkning får endast på vissa villkor släppas över

vall (bl a får växelautomatik ej vara inkopplad i växelzonen).
Märket utan siffror används på bl a Sa- och Sap-vagnar med inne

börd att även dessa fordon får släppas på vissa villkor.

Antalet axlar, i släpp, som får stoppas med bromsskor, har utökats.

Med hänsyn till den lägre utgångshastigheten ur växelzonen när

balkbroms används,får släpp i sådant fall innehålla fler axlar än

annars.

Följande SJC som direkt berör SJF 010 (säo) gäller även efter

1.1,1971.

Klass Nr Rubrik Utdelat i personliga ex till

Oé 6/69 Utländska S-märkta gods-'

vagnar med glidlager

Vagnupptagare, kajvakter,

vagn- och växlingsps

36 11/69 Koppling av Bo6, Bo13i

F5 och F5a mot vagn

med gummivulstbälgar

0 7/70 Tps utkik under tågs

gång

—

0 16/70 Snörö jnings mas kiner

litt Tb och Tc

—

0 22/70 Tågs avgångstid All personal i säkerhets

tjänst

06 2/70 Självavkoppling i tåg -

Oé 4/70 Benämningen "motorvagn

litt Y" i säo

-

oé 5/70 Vagnvikt i ellokdragna

re sandetåg

All lok- och knrpersonal

Observera att det dessutom finns SJC som indirekt berör säkerhets

tjänsten (t ex lastningsföreskrifter, bromsbestämmelser, föreskrif

ter för vagnsyning, särskilda föreskrifter för visst gods eller

viss vagntyp).

Detta SJC skall tilldelas all ps som fått säo,

SJ Aakk Sthim 1970


