Kongl. Styrelsens for Statens jernvigstrafik

Cil‘cllliil‘ (N:o 25),
utfirdadt den 11 Jonuari 1864,

rorande losen och afgift for vidare-befordring af telegram frén Fal-
kopings station till Falkopings stad.

Utan rubbning i ofrigt af bestanmelserne i 14 § af Fore-
skrifterne af den 81 December 1861, rorande vilkoren for be-
gagnandet af Staten tillhorige jernvigstelegrafer, har Kongl.
Styrelsen, med sarskildt afseende derd att expressbefordringen
af telegram fran Falkopings station till staden af samma namn,
enligt berikningsgrunden i ofvan &beropade foreskrifter, synes
for hog, harigenom velat nedsitta afgiften for namnde befor-
dran si, att, under rubrik "Losen”, denna afgift, hvilken fort-
farande bor erlaggas pa afsindningsstationen, md, fran och
med den 1l:a nastkommande Februari, utgd med 25 ore for
hvarje telegram; innefattande detta belopp sival den vanliga

losen, som afgiften for expressbefordring. Stockholm som ofvan.

0. TROTLTUN,

C. Limnell,

STOCKHOLA, 1864, P. A. Norstedt & Sdner.
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Kongl. Styrelsens for .

Statens jernvigstrafik

Cil’klllfil‘ (N:or 28),
utfirdadt den 23 Februari 186’4,

rorande debitering af fraktafgift for gas- och vattenrdr af tackjern.

-Enﬁr tvekan upgstdtt, huruvida, bestimmandet af frakten
for gas- och vatterNr af tackjpfn, nimnda effekter bora hén-
“foras till taxerubriken »ror #f jern» eller »grofre gjutgods», for
4d. Brefvet den 17 April sistl. r,
ed den for 3 kl. gods, har Kongl.

Styrelsen hiirigenom/velat forklara, det forutnimnde slags ror,

“hvilket sednare, jemlikt
fraktafgiften bestdmts }

sasom i virde understigande atskilliga andra till »grofre gjut-
gods» hittills harforda effekter, jemvil ma till sistnimnde gods-
slag hénforas.

Stockholm som ofvan.

C. 0. TROILIUS,

C. Limnell.

Obs. Vid forsiljuing af Statens jernvigstrafiks taxa utlemnas detta blad
gratis till koparen.

STOCKAHOLQI,A 1864. P. A, _Noraidt & So6ner.
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Kongl. Styrelsens for Statens jernvigstrafik

Cirkuldr oo 29,

utfirdadt den 27 Februari 1864,

angaende expedierandet af forut betalde svarstelegrammer.

Eniir den oegentlighet stundom intriiffat, att forut betaldt
svar 4 telegram, som frdn statstelegrafstation afsiindts till jern-
viigsstation eller tvirtom, blivit expedieradt till bestimmelseorten
dfver annan formedlingsstation &n den, ofver hvilken det forsta
telegrammet befmdla,ts, hvarigenom oreda, i 1ed0v1mmgen statio-
nerna emellan uppstdtt, har Trafik-Styrelsen, i likhet med hvad i
samma afseende redan blifvit samtliga statstelegrafstationer af ve-
derborande myndighet anbefalldt, hdrigenom velat férordna som
toljer: -

Har betalning for. svar & telegram, som skall befordras béde
med jernviigs- och statstelegraf, blifvit pa forhand erlagd, skall
det dligga: 1l:0. den formedlings - jernvigstelegrafstation, ofver
hvilken det forsta telegrammet befordras, att, innan det till vidare
befordran atlemnas, forse detsamma med tjensteanmérkningen:
“Via'N. N.< (formedlingsstationens eget namn), och 2:0 den tele-
grafstation, till hvilken det forsta. 1ele01ammet dr adresseradt, at,
da svaret inlemnas, forse detta med samma anmérkning, som at-
foljde det forra telecrrammet och i noggrann oOfverensstimmelse
hvarmed svaret alltsd jemvil bor expedieras.

Skulle hinder ndgon gang mota for svarstelegrammets expe-
dierande samma vidg, hvarpa det {orsta telegrammet befordrades,
gbres hiirom, efter omstiindigheterna, siirskild tjensteanmirkning
pa& den forsta station, som om hindret erhillit kiinnedom och for-
denskull foranldtes att sinda svaret en annan viig, di sidan fire-
finnes.

Stockholm som ofvan.
C. O. TROILIUS.

C. Limnell.

Stockholm, Joh. Beckman. 1866.
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Kongl, Styrelsens for Statens jernvigstrafik

Cirkuldr oo 30, A Lk “TH

utfirdadt den 3 Mars 1864,

rorande hvad som iakttagas bor, da pa Statens jernvagar trans-
porteradt gods felgar eller féorkommer.

D& vid tégs ankomst till en station gods, bagage, &kdon eller
hvad helst som af trafikant afsiindts eller medforts, saknas, skall
Stationsforestdndaren genast af Konduktoren, #fvensom ‘af gods-
egaren, derest denne medf¢ljer tdget, inhemta de upplysningar,
som mdjligen kunna gifva ndgon ledning for tillrittaskaffandet af
det saknade, hvarefter han omedelbarligen per telegraf gor for-
frégningar dels vid afsindningsstationen dels vid andra stationer,
der han har anledning tro att det saknade mojligen kan hafva
blifvit qvarlemnadt.. Leda dessa telegraferingar ej till nagot re-
sultat, utsiindas skriftliga forfrigningar eller felsindningsnotiser
(enl. faststildt formulir) s& vil uppét, som neddt linien, med forsta
i hvardera riktningen gfende tag (sednast nist paféljande dag),
hvarjemte samtidigt till vederbdrande Trafikdirektors expedifion
insiindes skriftlig rapport om férhéllandet, upptagande #fven de
atgirder, som vidtagits {or tillrittaskaffande af det forlorade; va-
rande Stationsforestdndare, som uraktléter eller forsummar att skynd-
samligen vidtaga négon af ofvan anbefallde atgirder, skyldig att
utbetala den ersdttning, som enligt Intendentens eller Gode miins
beslut kan komma att tillerkéinnas egaren, derest godset ej till-
riittafds. '

D& "felsiindningsnotis” ankommer till en station forsia gingen,
skall Stationsforesténdaren uppmérksamt genomlisa densamma och
teckna sig till minnes frdn hvilken station denna notis utgatt,
beskrifning & det forkomna godset, samt colly-antalet och dess
mérken, hvarefter han i felsiindningsnotiseng 2:ne forsta kolumner
inskrifver stationens och sitt eget namn. Aterfinnes det saknade
vid stationen, qvarhalles naturligtvis notisen for att tillika med
det dterfunna godset, till dettas bestimmelsestation med forsta dit
gdende bantdg afsindas. Endast i det fall att det saknade finnes
vid stationen, d& notisen forsta géngen ditkommer, fir sddant for-
héllande anmiirkas i kolumnen "svar”, i annat fall fortséindes no-
tisen med samma tdg, endast pitecknad i de 2:ne forsta kolum-
nerne. Har notisen pd detta sitt framkommit till #ndstationen,
och efter noggrann undersdkning det forkomna ej heller der pé-
triiffats, ~antecknas detta i kolumnen ”svar”, hvarefter med forsta




tadg notisen #&tergar till dess utgéngsstation. Notisen fovevisas pa
dtervigen for andra gdngen p& hvarje station, samt pétecknas i
kolumnen "svar” af Stationsforesténdaren.

D& felsindningsnotis cirkulerar och forsta géngen forevisats
4 stationen, #r Stationsforestdndaren skyldig, att genast efter det
tdget expedierats, personligen understka, huruvida det saknade
mojligen finnes vid stationen, samt, derest sddant skulle vara fallet,
ofordrojligen derom per telegraf underriitta sd vil mottagnings-
stationen, som den station, der det tig, som medfér notisen, be-
finner sig eller snarast kommer att stadna, pd det att notisen ej ‘
mé onoddigtvis fortskaffas vidare. S& snart dter underriittelse in-
gétt till mottagningsstationen att saknadt gods eller bagage till-
rittakommit, telegraferas hiirom genast till vederborande Trafik-
direktorsexpedition.

Skulle Stationsforestdndare & felsindningsnotis hafva infort
svaret "finnes ej”, oaktadt enligt hvad sedermera blefve utront
det efterfrigade verkligen funnits vid stationen, &r han skyldig
att, utom undergdende af straff sésom for tjenstefel, utbetala den
skadeersiittning, som mdjligen kan blifva tratikanten tillerkiind.

Stockholm som ofvan.

C. 0. TROILIUS.

C. Limnell.




et frssis s, Je ool A e
i A A L Ul L Bh e

”Qf%az 13 64t Mteanidows s’ o it
. cﬂ' %fl - 019 % ' Q oA~ |

2400 ) *

Tt bt Utz
- "Z;@/{Jﬁ@%eﬂ/@mﬁb
7 / . /

Dipin s bl T fﬁb/wwe £

m , (Kawdrattn., 3 (P
m, W,moﬂ%_




FAMES ot Lol T S

@MM} AMWQ/625$M
o A
@“/ W@W‘”’”Z jZ

Qo Zﬁ%ﬁ% o
lr?rfgg > J@WWM

D/ Br @3g ﬁaj:[ %ﬁ“

Q/a:/ﬁm %WW W‘Mq
4 f,,.,ég:t ﬂuaﬁéfmza.f

ﬂ%m»«/

zfm fzﬁ
% Y mmj 6y

@L, WW”J%W@M
TN 2ol FE oo, Mletiorsr, Faci 3o
vt Dwmﬂb %WJL b
7Mﬁfbmlm»w

ol T, d’fbﬁ%
cﬁ,&wm @WW./ fBlline..
broioik antccP o ahww%










(Gl B ot
bk L (KHG3).
| ﬁo&dotw'%%

con g oot o
J

’

P < ,
N Y ptp AL Ol "7 ,,‘,éa (&YM
. v

b f et tiaso A
v e




) ’ L4
T 3 G YL MU il

A it




y

WL:éMw/é W,Z]%Mzd;, h.
s ;;ZLiMLaLMZZMA&,
o @J Ljﬂw

L Aot




o
Ludekigh
clew 1% /86%,

a /s .,
/JWM% MB% —fﬁfuj&#g

O el .
A WVED M

‘%ﬁ;ﬁ oot

' AWMWW
/vww /Lu_“;, / M/Zw,&
oMt ot Wwogj A
wé/{; AM %
Wﬁ Amzy

7&1 c/wmz
{Lﬁ” Wwo&a %w 7«“

o) J"ZZ““”
M



72::!»4# W,Lamz& o& MJMLL
- %mmw o

Aij Wifﬁ) WWJL M.WJ




Kongl. Styrelsens for Statens jernviigstrafik

Cirkulir o )
utfirdadt den 5 April 1864,

rorande fraktnedsittning for artikeln téndstickor.

Med anledning af derom gjord framstillning har Kongl. Sty-
relsen, i betraktande af artikeln »tindstickors» jemforelsevis
ringa varde i forhallande till vigten samt for ofrigt foga
skrymmande egenskap, funnit skl att, under de vilkor 30 §
i Kongl. Trafiktaxan innehaller, for namnde artikel bevilja 20
proc. nedsittning i hittills gallande fraktafgifter, vid tillimp-
ning hvaraf den i Styrelsens Cirkular, N:o 15, angifna berak-
ningsgrund bor iakttagas;

tillkommande det vederborande trafikbefal att, innan nimnde
vara till transport emottages, noga tillse, det emballaget be-
finnes 1 fullkomligt godt och for eldfara tryggande skick.

. # Stockholm som ofvan

C. 0. TROILIUS.

/

C. Linnell,

i e

Obs. . Vid forsiljning af Statens jernviigstrafiks taxa utlemnas detta blad
gratig till koparen. :

- 2 P i
ok STOCKHOLM, 1864. P7 A! Norstedt & Sdner. ., N o







Kongl. Styrelsens for Statens jernvagstrafik
Cirkulér N:0 37),

uifirdadt den 29 April 1864,

angaende sattet for erliggande och redovisning af fraktligvid for
histar, dkdon och boskap.

Kongl. Styrelsen har funnit skiil bestémma, att fraktliqvid for
histar och 8kdon och boskap hiidanefter m&, efter afsindarens
Onskan, erliggas antingen pé afsindnings- eller pd mottagnings-
stationen.

I forra fallet gilla fortfarande de foreskrifter, som hittills foljts,
i sednare fallet, eller d& liqviden erligges p& mottagningsstationen,
skola, med afsende & redovisning, filjande bestimmelser gilla till
efterrittelse :

A. vid afsindnings-stationen.

Sévdl pé den utlemnade biljetten och dess i biljettboken
‘qvarsittande del, som i anmirkningskolumnen af kreaturs-, hist-
eller dkdons-listan, skall med tydliga bokstifver skrifvas ordet:
obet.

I trafikjournalen for dagen, #fvensom & det utdrag deraf, som
ingdr till kontrollkontoret, utfores allt afsiindt pé vanligt siitt, men
med iakttagande deraf, att & widraget antecknas ordet obet. for de
poster, som blifvit afsinda att betalas vid framkomsten. For
dessa poster krediterar sig afsindningsstationen i nyssnimde hand-
lingars kassa-konto under foljande rubrik:

kdon (histar, boskap) att bet. Rmt. 00.

B. vid mottagnings-stationen.
I trafikjournalens likasom i utdragets kassa-konto skall mot-

tagnings-stationen debitera sig de inkasserade fraktbeloppen under
rubrik:

N. N. (afsindnings-stationens namn) &kdon (hiistar, boskap)
att bet. Rmt. 00 '
C. Sdvil afsindnings- som mottagnings-stationen
upprittar for hvarje tiodagstermin, enligt formulir N:o 366, en
specifik uppgift & hiistar, dkdon och boskap, som till stationen



ankommit eller derifrén afsindts och hvarfor fraktliqviden varit
stalld ps adress-stationen. Denna specifika uppgift bifogas tiodags-
sammandraget och & dette sednare infores, & respektive hufvudtitlar,
(Passagerare- och godstrafik) det saldo, som den specifika upp-
giften angifver; hvilket nirmare kan inhemtas -af vidlagde & for-
muliiret N:o 332 inforde exempel.

Stockholm som ofvan. .. .. . ...

C. 0. TROILIUS.

C. Limnell.

' Stockholm, Joh. Beckman, 1866.
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Kongl. Styrelsens for Statens jerniﬁgstraﬁk

“ (] ”
Cirkular (N:o 38),
utfirdadt den 29 April 1863,

rorande tjensteskrifvelser.

Till efterrittelse vid upprittande och ingifvande af sidana tjen-

steskrifvelser eller rapporter for hvilka sirskilda formulérer icke redan
blifvit faststillde, vill Kongl. Trafikstyrelsen faststilla foljande fore-
skrifter: :
‘1:0. Hvarje tjensteskrifvelse till forman skall vara uppsatt pa
helt skrifpappersark, hvilket for ansékningar och dylika skrifvelser
vikes i midten, enligt formuléret A och fér rapporter m. m. i kanten
enl. form. B

2:0. Tjensteskrifvelse bor vara si kort och tydlig som méjligt,
och uppstild i foljande ordning: forst den myndighet eller persons
adress, till hvilken skrifvelsen stilles t. ex. »Till Kongl. Styrelsen
for Statens jernviigstrafik»; Till Intendenten for N:te trafikdistriktetn;
»Till trafikdirekt6ren vid N:te distriktet; Till machiningeniéren vid
N:te trafikdistriktet» ete., derefter texten eller det, hvarom skrif-
velsen handlar, sedan stationens namn samt dag och &r och slutligen
» afsindarens namn, under hvilket tjenstbefattningen utsittes (se vidare
formuliren). En och samma skrifvelse bor i allminhet icke behandla
mer #n ett Hmne. D& olika &mnen i samma skrifvelse upptagas
méste de std med hvarandra i nédvindigt sammanhang.

3:0.  Ansokan om tjenstledighet; afsked eller transport frén en
befattning till en annan (form. A) stilles till den myndighet eller
person som eger att hirdfver-bestimma, men 6fverlemnas alltid till
sokandens nérmaste férman. Denne antecknar di sin till- eller af-
styrkan pd sjelfva ansokningen samt befordrar densamma till sin
nirmaste forman, hvilken tillvigagir pd samma sitt, derest han icke
sjelf eger afgéra saken. Endast i det fall att den som till- eller
afstyrker den gjorda framstéillningen finner nddigt att genom nagot
vidlyftigare anférande motivera sin mening, m& sddant i sirskild
skrifvelse, eller s. k. missiv uppsittas. Detta missiv fir sedan ej
skiljas frdn ansokningen utan skall &tfolja demsamma till den myn-
dighet eller person som dét slutliga afgérandet tillkommer.

I ansékan om tjenstledighet skola upptagas skilen hvarfére och -
tiden under hvilken ledigheten &stundas samt stillet der sokanden
dmnar uppehdlla sig, dfvensom ansdkningen, derest densamma foran-
ledes af sjuklighet, skall vara &tfoljd af likarebetyg.



\

Ansskan om transport skall innehdlla skilen till den sokta for-
fiyttningen samt vara &tfoljd af sokandens meritférteckning.

I afskedsansokan i skilen dertill icke anforas. Anser sékanden
nodigt att vid tillfallet afgifva ndgot sirskildt meddelande, mé sddant
endast pd enskild vig vederborande delgifvas.

4:0. Rapporter och andra skrifvelser rérande allmiinna tjenst-
géringen, tilldragelser vid station eller & bana, stillas till afdelnings-
expeditionen, hvarifrin desamma till intendenten med missiv befor-
dras, allt enligt formulir n:o 2. )

5:0. Klagomal emot forman uppsittes ifvenledes enligt formu-
lir n:o 2 och stilles samt insindes direkte till dennes niitmaste befal.

6:0. PAa utanskriften af tjenstebref tecknas, si framt detsamma
ej ar forsedt med tjenstesigill, & nedra delen till venster: »tjenste-
bref frin N. N.»

Stockholm som ofvan.

C. 0. TROILIUS.

C. Limnell.



Formulir A.

Till Kongl. Styrelsen for
Statens jernvégstrafik (Inten-
~denten for N:te distriktet af
Statens jernvigstrafik; Trafik-
Direktoren vid N:te distriktet
af Statens jernviigstrafik, o.s. v.)

.

Hos Kongl. Styrelsen (Herr
Intendenten) fir jag med bi-
fogande af niirlagde lidkarebe-
tyg; vordsamt anhdlla om fem
veckors (fjorton dagars) tjenst-
ledighet, riknad frin och med
1:sta nistkommande Juni, for
att, till virdande af min hilsa,
vistas vid badanstalten i Mar-
strand, (till skétande af egna
angelidgenheter vistas i Stock-

holm.)
N. N. station den n:te i N. 18 . .
N. N.

. Bokhéllare,

Tillstyrkes. d. § 64.

N. N.
Stations-Inspektor.

Enir sokanden redanunder
denna manad for skotande af
egnaangeligenheter dtnjutit fjor-
ton dagars tjenstledighet kan jag
for min del icke tillstyrka hans
framstillning annat &n med for-
behdll att han under permissions-
tiden afstir halfva arvodet.

d. % 64. '

N. N.
Trafik-Direktr.
Tillstyrkes under samma

forbehéll som af Trafik-Direk-
toren foreslagits. d. 3 64

) N. N.

Intendent.



Formulir B.

’

Rapport

till Trafik-Direktors-Expeditionen vid 2:dra Trafik-Distriktet.
Vid uppgdende tdgets N:o 3 ankomst till N. N. station till-
drog sig etc. ete. ‘

3

—_— e

Ort och datum
N. N.

Stations-Inspektor.

Obs. Detta formulir begagnas ifven vid Afdelnings-Chefe-rnas
anforanden till Intendenten och dennes till Styrelsen, med den skill-

nad att rubriken »rapport» uteslutes.
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Kongl. Styrelsens for Statens jernvigstrafik
Cirkuldr (N:o 41),

uifirdadt den 8 November 1864,

angaende de tider, hvarinom Stationsinspektorerne skola afge
redovisningar m. m.

Med upphifvande af Chefens for Statens jernviigsbyggnader
pro memoria den 10 November 1862, Kongl. Trafikstyrelsens cir-
kuléirer N:is 9 och 34 samt pro memoria for stationerne & 3:dje
trafikdistriktet af den 5 September 1863, vill Kongl. Styrelsen
hirmed bestimma foljande, att linda till efterriittelse frin och med
Vestra och Sédra stambanornes sammanbindning for trafik, nem-
ligen:

& A) Till Kontrollkontoret i Stockholm insindas:
. Dagligen :
Daglig redovisning. I
passagerare- och prisskilnadsbiljetter.
ofvervigtsbiljetter. Omfattande
Insamlade {&kdons-, hist- och hundbiljetter sa,mt}fdregéende dag.
listor.
boskapsbiljetter och listor.

Den 2 i hvarje manad:

Utdrag ur telegramjournalerne.
Specifikation till d:o. lOmfattande foregdende

Alla original-telegrammer. I ménaden.
Redovisning for forsdlde taxor m. m.
Anm. Influten uppbérd for telegrammer samt forsélda taxor
m. m. péfores sista tiodagssammandraget for den ménad, dessa
redovisningar afse.
Den 5, 15 och 25 i hvarje minad :
Sammandrag af trafikjournalen. ’

D:o » snilltags d:o.
Utdrag ur Ilgodshdckerna, jemte specifikation
dertill.

Omfattande respekti -
Utdrag ur Fraktgods-d:o, d:o d:0 d:o. ¢ fespextive pe

s .o rioder:
Sarr;r:lz:tr:ilf-iai;g af journalen for frimmande per- fr. 0. m. den 1 §. o, m. den 10,
! ] . » 1 .
tdrag ur Il- och Fraktgodsbockerna for] > 7 oow» 20
» »21 »  mina-

frimmande trafik, jemte specifikationer a
. ens slat,

dertill.

Ilgodslistor, emottagne,

Fraktgodslistor, d:o, samt

Debet- och Kredit-noter.




Den 10 i hvarje minad:
Specificerad uppgift & gods, afsiindt mellan stationerne.

Den 15 och siste ¢ hvarje manad:
reqvireras, sévida behof af forstirkning forefinnes, alla sorter passa-
gerarebiljetter och formuliirblanketter, som genom Kontrollkontorets
forsorg anskaffas och utdelas.
Anm. Reqvisition af biljetter och formulirer mé ej ega rum
i andra @in ofvan bestdmda tider utom i det fall, att tillfilligt
uppkommen trafik orsakat storre &tglng, éin som kunnat forutses.

Ly & Den 16 i hvarje manad:
&aﬁs%ppgiﬁ 8 pressenningar vid stationen efter sista tdget den 15.
Anm. Dessa uppgifter Ofverlemnas frén Kontroll- till Mil-
kontoret, som det &ligger tillse, att alla pressenningar behdrigen
redovisas. Alla forenimnda handlingar skola foérsindas uti statio-
nens viiska, hvilken dagligen bor expedieras med det bantdg, som,
enligt tidtabellen, intriiffar tidigast i Stockholm.

B) Till Trafikdircktirs-expeditionen vid det distrikt stationen till-
hir, skola insindas:
Dagligen:
Konduktors-rapporter.
Trafikuppgift (der sddan skall afgifvas).

Vid hvarje manads slut:

Konsumtionslista.
Afloningshandlingar.
Sjukrapport.
Reqvisition & forskott for aflonings bestridande.
Uppgift & tjenstemiin och betjente.

D:o & gods, afsindt for Statens jernvigsbyggnader.
Béter, adomde betjening.

Vid behof:
(& fribiljetter,
4 materialier fran forrddet,
Reqvisitionerq & blanketter till aflonings- och extrautgiftslistor.
& d:o » Konduktdrs-rapporter,
& d:o » Konsumtionslistor,
m. m. (sdsom: trafikuppgift, der sddan skall afgifvas).

Hirforntom har Styrelsen velat till efterrittelse faststilla fol- ’
jande: :

1:0. Effekier, tillhorige Statens jernviigstrafik, skola vid for-
siindning, ehuru fraktfria, hidanefier uppforas & vanlig fraktgods-
lista, dock m#& qvantiteterna deraf icke utsiittas i listornes kolum-
ner “vigt”., utan centnertalet af hvarje. parti angifvas uti det for



anmirkningar afsedda utrymme, hvarforutom “specificerad uppgift
& gods” dfven bor redogdra for de godssorter m. m., tillhériga
Statens jernviigstratik, som under ménaden afsindts.

2:0. Vid uppriittande af redovisning for forsilda taxor m. m.
iakttages, att ingen behdllning upptages & fraktsedlar och notiser,
utan att allt, hvad under ménaden deraf reqvirerats, redovisas.

3:0. Med losen belagda artiklar (de som redovisas & formu-
liret "forsilde taxor m. m.”) reqvireras & sirskilda blanketter ur
formuliir-reqvisitionsboken, hvilka blanketter siledes ej f& upptaga
formulirer af andra slag.

4:0. Reqvisition & fraktsedlar och notiser fir ej goras & min-
dre partier #n 100 stycken.

5:0. 100 st. fraktsedlar med expeditionslosen eller qvitto be-
talas af trafikant med 2 Rdr, eller med 2 ore stycket, men redo-
visas frn stationen endast med 1 Rdr pr 100 st.

6:0. For 100 st. fraktsedlar utan losen erligges af trafikant
1 Rdr, men redovisas af stationen endast med 75 ore.

7:0. For 100 notiser, bundna, betalas af trafikant 5 Rdr, eller
5 ore stycket, men af stationen endast 4 Rdr.

8:0. For 100 obundna notiser betalas af trafikant 2 Rdr, eller
med 2 Ore pr stycke, men af stationen endast 1 Rdr 50 ore.

Med ledning hiiraf eger Kontrollkontoret, i hvad p& detsamma
ankommer, utfirda de detaljerade foreskrifter, som kunna anses
nodiga. Stockholm som ofvan.

C. 0. TROILIUS.
. Limnell.

Stockholm, Joh. Beckman, 1866,
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Kongl. Styrelsens for Statens jernvagstrafik

Cirkuliar oo 49),
utfardadt den 11 November 1864,

faststillande tariffer for ved, tri- och jern-varor samt
skrymmande gods.

Med upphéfvande af de till Styrelsens Cirkuldr N:o 11 horande
tariffer, vill Styrelsen for Statens jernvigstrafik, pa grund af
Kongl. Majits Nadiga Bref den 17 April 1863 och i 6fverens-
stimmelse med nyssndmnde Cirkuldr, som i o6frigt forblir gillande,

faststilla foljande
Tariffer

att galla till efterrittelse fran och med den 1:sta
December detta ar, neml.:

Tariff A, for Ved;

» B, for Bjelkar, ¢j ofver 40 fot, Bridder, Plank,
Sparrar, Timmer, samt oarbetade inhemska
Trablock och Virke;

» €, for Jernmalm och Tackjern samt for Stang-,
Band-, Knipp-, Trad- eller Bult-jern, Jern-
plat, Spik, Stél, grofre Gjutgods och Smide;

» D, {or Skrymmande gods.

Pris: 10 ore.

Stockholm, 1864, P, A. Norstedt & Soner.



Ore pr Centner.

Tariff, Tariff,
Stationer. | Mil.|——— Stationer. | Mil | ——
A.|B.| C. A.|B.| .
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4t e 2 2 | sRg i 15
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D S 9|14 |16 | 18
LB 3|15 |16 | 18
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5 Bl 5 8 5|15 | 16 | 18
6| 6| 6] 6 6|15 |17 | 19
7| 6| 6 6 716 | 17 | 19
8| 6| 6 6 8|16 | 17 | 19
Gife [ 9116 18|19
T s el 60|16 | 18 | 20
RS 116 | 18 | 20
R SR 2|16 |18 20
3 8r & 8 301719 |20
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51 0 oead 5017|1921
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4,0 11| 13| 14 80|19 | 22|25




Ore pr Centner.

Tariff. Tariff,
Stationer, | Mil. ———— | Stationer. | Mil. —

A | B.| C. A.|B.|C.

: )
81|19 22|95 ‘12_.1! 94 | 27| 29
21 19| 22| 25 294 | o | agh|
3|19 23 26 3| 24| 28|30
, 4/ 19 23|26 4 24:28‘30
i 5|19 23|26 5|24 28|30
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| I8 8190 | 94 97 8| 25 | 20 | 31 |
; b glo0 94 | oF |5 giiab ood) o |
‘ 90| 20 | 24 | 27 |13,0| 25 | 29 | 31
| 1190 194 |°27 £ 1195 o0 liay
! 2| 20 | 24 | 27 9|25 29 | 81
‘ 3| 21|24 |27 |© 3|26 29|31
4) 21 |24 | 27 |° 4| 26|29 31
5| 21 24527 | 5|26 2931
6| 21 | 24 | 27 | 6|26 30|31
TSt 240 IS 7126 30 {31
8|22 | 24 | 27 |© 8| 2730|351
9l 92 24 |27 I 9| 97|30! 31
; 100 22 24 | 27 | 14,0| 27 | 30 | 81
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7 24 |37 | 29 |© 7|29 |32 34
8 24|27 |29 829|382 |34
9| 24|27 |29 9|29 |32 |34
12,0 24 27 |29 |16,0| 29 | 32 | 34
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Ore pr Centner.

Tariff. Tariff.
Stationer. | Mil. Stationer. | Mil

A B | C A B.|
132,1| 51 | 51 | 58 861 56 64
| 2/51|51 |88 2| | 56|64
2= 3151 [ 51158 Sl
| 4|51|51]58 4| | 57|65
| 5|51 5188 5| |57]65
6| 52 | 52 | 59 6 | 57 | 85
7|52 | 52 | 59 7 | 67 | 65
8| 52 | 52 | 59 8 -‘57155

| 9]52]|52]59 I 9 57 65
133,052 | 52 | 59 37,0 57 | 66
BB S ) 1 58 | 66
| 2|52|52]60 2 | B8 66
3| 53 | 53 | 60 3 | 58 66

4| 53 | 53 | 60 4 58 | 66

| 5|53 5360 5 58 | 66
| 6|53 |53]|60 6 58 | 66
7| 53 | 53 | 61 7 58 | 66
8| 53 | 53 | 61 8 58 | 66
9,53 53|61 9 58 | 66
34,0 54 | 54 | 61 38,0 59 | 66
1|54 |54 |61 1 59 | 67
2| 54 | 54 | 62 2 59 | 67
3| 54 | b4 | 62 3 59 | 67
4| 54 | 54 | 62 4 59\67

5| 54 | 54 | 62 5 59 67
6| 54 | b4 | 62 26 | 59 | 67

| 7|55 85 | 62 |7 |9 68
| 8|55 55|62 8 60 68
9555562 I 9 60 68
‘35,0\55,55 62 39,0 60 | 68
1,55 |55 62 e 60 | 68

| 2|58)|56 |62 2 60 | 69
. 3|55 55|63 ‘ 3 60 | 69
1 4155%5 63 s 60 | 69
‘ 5‘55‘56 63 ‘ 5 60 | 69
, 6‘56|56 63 6 61 | 69
| 7|56 |56 |63 i 61 | 69
| 8|56 |56 63 r 8 61 | 70
| 9|56 |56 64 Pt 61 | 70
136,0| 56 | 56 | 64 40,0 61 | 70

o




Ore pr Centner.

Tariff. . Tariff.
Stationer. | Mil, - Stationer. | Mil.

A. | B.| C. A | B. | C

10,1 61 | 70 1| |66l 75
2 61 | 70 2 | 66 | 76

3 61 | 70 3 66 | 76
4 61 | 70 4 66 | 76
5 62 | 70 5 66 | 76

6 62 | 70 e 66 | 76

7 62 | 70 B 66 176

8 62 | 70 8 67 | 77

9 62 | 71 9 67 | 77
41,0 |62 71 a50| | 67|77
1| 62 | 71 1 | 67 | 77

2 62 | 71 2 67 | 77

3 63 | 71 3 68 178

4 63 | 72 4 68 | 78

5 63 | 72 5 68 178

6 63 | 72 6 68 78

i 63 | 72 7 68 | 78

8 63 | 72 8 68 78

9 63 | 72 9 69 ' 78
42,0 63 | 73 16,0 69 78
1! 64 | 73 1 69 78

2 64 | 73 9 69 78
s 64 | 73 3 69 78
I 4 64 | 73 4 69 79
5 64 | 73 5 69 179

6 64 | 74 6 69 79
=y 64 | 74 7 69 | 79
=g 64 | 74 8 69 | 79
Y 64 | 74 9 69 79
43,0 | 64 | 74 47,0 70 | 80
e | 65 | 74 1 70 | 80
2 65 | 74 2 70 | 80

3 65 | 74 Eies 70 | 80

4 65 | 74 e 70 | 80

5| |65 |74 =i 70 | 80

6 | 65 | 74 I 71 | 81
7| 66 | 75 =y (ARIE:
8| [ 66 | 75 8 71 | 81

9 | 66 | 75 | 9 | 71 | 81
40| |66]|75 | 48,0 | 71| 81
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; . Tariff. Tariff.
Stationer, | Mil |—F ——— Stationmer. | Mil. | — —
A B C A B C.
48,1 e 52,1 76 | 87
2| |71 |82 o| | 76|87
3 71 | 82 3 76 | 87
4| 71 | 82 4 76 | 87
5 71 | 82 5 76 | 87
6 71 | 82 6 77 | 88
71 72 | 82 {f 77 | 88
L8 72 | 82 8 77 | 88
[ 72 | 82 9 77 | 88
49,0 ey 1580 |77|88
Sl | 72 | 82 Gl TRy
oo =iT9aega [ 78 | 89
i 3 | 78 | 83 e 78 89
= 178 | 83 4 78 | 89
o5 | 73 | 83 5 78 | 89
| 6 73 | 83 6 78 | 89
/i 73 | 83 7 78 | 90
F 8 73 | 84 8 78 | 90
| 9 73 | 84 =g 78 | 90
50,0 73 | 84 54,0 78 | 90
1 78 | 84 1 78 1 90
2 73 | 84 2 79 | 90
=3 74 | 85 3 79 90
b4 74 | 85 4 79 | 90
5| 74 | 85 5 79 | 90
6 74 | 85 6 79 | 90
7 74 | 85 7 79 \ 90
8 74 | 85 8 80| 91
9 75 | 86 9 | 80 ‘ 91
51,0 75 ‘ 86 55,0 80 | 91
1 75 | 86 1 80 | 91
2 75 | 86 2 80 91
3 75 | 86 3 80 | 92
4 76 | 86 4 80 92
5 76 | 86 5 80 | 92
6 76 | 86 6 80 | 92
7 76 | 86 7 80 | 92
8 76 | 86 8 80 ‘ 92
9 76 | 86 9 81 | 93
52,0 76 | 87 56,0 81| 93




Ore pr Centner.

Tariff. Tariff,

Stationer. | Mil, ———————| Stationer. | Mil.— — — —
AR |C AlB| @

56,1 | 93 60,1 98
2| 93 2 98
ety 93 5 99
4 93 4 99

5| 94 5 99

6| 94 6 99
= 94 7 99
8 94 8 99
g 94 9 100
570 | 94 61,0 100
1 94 1 100

2\ 94 2 100

3 | 94 3 100

4 94 4 101

5 94 5 101

6| 95 6 101

7 95 7 101 |

8| 95 8 101 |

9i 95 9 101 |
58,0 95 62,0 102 |
1 96 1 102 |

D) 96 D) 102

3 96 3 102

4 96 4 102

5 96 5 102 |

6 96 6 102

7 | 97 7 102
=8 | 97 8 102 |
ey | o7 9 102 |
59,0 | o7 63,0 f 102 |
1! 97 1 103

2| i 98 2 103

3 98 3 | 103

4 98 4 103

5| 98 5l | 103

6| 98 Gl 103

7 98 ha 104

8 98 8 104

9 98 9 ’ 104

1 60,0 | 98 64,0/ | 104
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Ore pr Centner.

|f ; Tariff. Tariff.
i Stationer. | Mil. ———| Stationer. | Mil. | —— =
| A B C A B
! |
| 64,1 ’ | 104 66,1 | | 107
() 105 2 107
15 -3 105 3 107
! | 105 4 108
5 | 105 5 !108
|? 8] 105 6 108
e 105 7 108
| 8| 106 8 108 |
=g 106 9 108
1 65,0 | 106 67.0 109
| \ 1‘ 106 1 109
; A 106 2 109
| b e 106 3 109
| (= 106 4 109
; 12 5 106 5 109
| | 6| 106 6 110
| B S e 106 7 110
S S 10D 8 | 110
} B gt e ) 110
{ 1 66,0 l | 107 | 68.0 110
Tariff D.

R:dr for hela vagnslaster.

i Ml | Afgie | Ml | Afgifs
l 0 e

i e e mae =

| 2= 3 | 4

w e 4 4,20

| 5 | 4 5 | 450

| 6 1 6 | 4,80 |
| o ‘ 4 {7 5,10 ‘
| 8 | 4 8 | 5401
| 9 4 9 5,70 |
| 1,0 | 4 |

Afgifterva fir lingre afstand fro desamma som for hel

vagnslast Boskapskreatur.
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Kongl. Styrelsens for Statens jernvigstrafik

\‘. .'l
Cirkuldir oo s,
- utfdrdadt den 22 November 1864,

rorande trafiken mellan stationerna & Statens jernvéagar och
Koping-Hult jernvigsstationer.

Till forenkling af redovisningen for och kontrollen étver den
trafik, som eger rum mellan Statens jernviigar och Koping-Hult
jernvig, har Kongl. Styrelsen, efter dfverenskommelse med sist-
nimnde jernviigs Trafik-Chef, beslutit, att goéra vissa inskriink-
ningar i den direkta expeditionen mellan dessa banor, och derfore
i afseende p& ofvan nimnda gemensamma trafik faststillt foljande
bestimmelser att gilla till efterrittelse fran och med den l:sta
instundande December.

Direkt forsiljning af passagerarebiljetter och expedition af
bagage, histar, hundar och &kdon sker frén och med den 1:sta
December endast mellan Nora och Arboga stationer & ena samt
nedanstéende Statens sniilltdgsstationer 4 andra sidan, nemligen :

Stockholm , Sodertelje, Gnesta , Sparreholm , Katrinehohn,
Wingéker, Hallsberg, Wretstorp, Lax$, Finnerédja, Toreboda,
Skofde, Falkoping, Jonkoping, Nissjs, Sifsjo, Alfvesta, Hessleholm,
Lund, Malmso, Herrljunga, Alingsds och Géteborg.

Om hiistar, hundar eller &kdon, utan att &tfoljas af egare eller
virdare, skulle forsindas mellan 2:me stationer, som ej std i direkt
forbindelse med hvarandra, kan dock liqviden for hela transporten
erliggas pé ett stille, med det vilkor, att den station, som uppbir
ligviden, insinder den andel som tillkommer den andra banan till
Orebro station, som utskrifver ny biljett och ombesorjer expedieran-
det till den frimmande banan.

Gods skall sésom hittils direkt expedieras mellan alla stationer.

Stockholm som ofvan.
C. 0. TROILIUS.

C. Limnell.

3tockholm, Joh. HBeckman, 1$66.
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Kongl, Styrelsens for Statens jernvigstrafik

Cirkulir x. 4,

utfirdadt den 28 November 1864,

angaende nedsittning af fraktafgifterna f6r spanmal, bréanvin,
och vissa radmnen m, m. samt forenkling af tillférene gjorda
bestammelser rorande fraktnedsittningar och klassificeringar.

Sedan Kongl, Maj:t genom nédigt beslut af den 25 dennes
bifallit Styrelsens underdéniga framstillning om dels nedflyttning
al artiklarna Bonor, fker- eller foder-, Kli af spanmal, Malt, M;jdl
(alla slag), Spanmal (alla, slag), Vicker och Arter, frdn 2:dra till
3:dje afgiftsklassen af giillande taxa och af artiklarne Gryn, Brod
och Brinvin frin l:sta till 2:dra klassen, dels nedsittning i af-
gifterna for vissa, hir nedan upptagne radmmen, har Styrelsen i
ofverensstimmelse med samma nadiga beslut samt med begagnande
af den riitt till ytterligare fraktnedsittning, som genom Kougl,
brefven af den 4 April 1862 samt den 17 April 1863 blifvit Sty-
relsen nadigst medgifven, faststiillt tariffer 6fver fraktafgifterna for
ofvanniimnde artiklar oech, till ernfiende af storre enhet i redan
giillande bestéimmelser, till en gemensam tariff sammanfort de tid
efter annan af Slyrelsen, med stéd af nyssnimnda nidiga med-
gifvanden, bestéimda fraktnedséittningar for vissa slag af tredje.
klassens gods, dfvensom i detta cirkulir dnyo upplagit sivil redan
faststild tariff {6r vagnar, lastade med skrymmande gods, som
de bestimmelser, hvilka tillférene utfirdats rorande sirskilda af-
gifter for eller klassificering af vissa andra artiklar,

Pé grund hiiraf skola nedanstdende tariffer och bestimmelser
triida 1 stillet for eirkuoldren N:vis 15, 16, 20, 23, 26, 28, 35, 40,
42 och 43; af bestimmelserna i cirkuliret N:o 11 upphiifvas de
som angd fraktafgifterna for fulla vagnslaster af faf, brinvins-,
6l-, jern, stng-, band-, bult-, ris, bunfadt eller hackadt, trdvaror
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och ved, hvilka artiklar skola transporteras efter nedanstiende
taxift A ; artiklarna buteljer, gjutgods, gréfre, sill, saltad, i tunnor,
smide, grofre, spik och stdl skola g efter fariff B under de for
denna tariff giillande vilkor.

Alla hiir nedan foljande tarviffer gilla endast med forbehdll,
att transporten sker i fulla vagnslaster och att godsafsindaren
sielf Dbekostar lastning och lossning samt med de vilkor i 8frigh
som § 30 af gillande taxa foreskrifver.

Tariff A galler

T

for hér nedan upptagne raamnen.

Affall och Span, e¢j
specificerade.

Aska, spis-,
oraffinerad.

Bark,

Barr.

Ben och Benmjél.

Bjeikar, ej dfver 40
fot.

Brunkol.

Bréder.

Cokes.

Faskiner.

Fat, 0l-,
tomma atergiende!).

Gips, rd, i tunnor.

Glasskarf.

Granit.

Grufstdttor.

Grus.

pott-,

brinvins-,

Guano, 1 kiirl ellcri
siickar. |

Godningsdmnen, alla
slag, i slutna kiirl
eller sickar.

Horn och kléfvar, bo-
skaps-.

Is.

Jern, sting-, band-,
bult-, tack-, skrot-

Jord, alla slag.

Kalk, slickt, i kil
oslickt.

Kalksten.

Kol, sten-, tri-.

Lera, alla slag.

Malmer, alla slag.

Marmor, oarbetad.

Master och spiror, ej
ofver 40 fot.

Mergel.

Plank.

Pitprops.

Porfyr, oarbetad.

Ris, buntadt eller
hackadt.

Ror, af tegel.

Salt.

Sand.

Sandsten, oarbetad.

Skiffer.

Slagg.

Sparrar.

Spillning.

Stenar, gvarn-, trapp-,
bryn-, slip-.

Stafver.

Sagspan.

Takspan.,

Tegel, alla slag.

Timmer.

Torf.

Tréblock, inhemska,

oarbetade. ‘

Ved. |

Virke, oarbetadt. .

') Med full vagnslast af denna artikel forstis samma antal fat, som utgjorde full

vagnslast, di kirlen gingo fyllda.

ifven om partiet ej uppghr till 100 Centner.

Betalning erligges sfiledes efter Tariff A,



i

Tariff BB giller for nedanstiende godsslag.

Buteljer, tomma, losa,
eller i lidor.

Bonor, aker-
foder-.

Gasror af tackjern.

Gjutgods, grofre.

Jern, trad-, -Dbleck,
-plat.

eller

|
|Kli af spanmal.
Malt.

Mjol, alla slag.

| Potatis.

Qvastar.

Rotfrukter.

8ill, saltad, i tunnor.
Smide, grofre.

Tariff € giller for

Brinvin, Brod, Gryn och Skogsull (stoppningsimne beredt af

Tariff P (se

sid. 12) galler for

Skrymmande gods.

1

Spanmal, alla slag,
forvarad 1 siickar.

Spik.

Stal.

Vattenror af tackjern.

Vicker.

Arter.

tallbarr).



Gre pr Centner.

; : Tariff. : Tariff.
Stationer. | Mil. , Stationer. | Mil. |—

A B |C A B |G

Vi =il ot 4,1| 11|14 | 18
PRSI e R 2012 |15 | 19
gi-1 | dr=0 3012 |15 | 19
o0 (=2 4{12 | 15|20
52 2 l=3 5(12 |15 | 20
CHEORE 613 |16 | 20
T8 8 4 7013 |16 | 21
R R 8|13 |16 | 21
9| 4| 4| 5 9|14 | 17 | 22
,o| 4| 4| 6 5,0| 14 |17 | 22
Tl i [ od=6 1) 14|17 | 22
918 | =T 2|14 |18 |23
3f 5| 5| 7 3141823
4| 5| 5| 8 4|14 | 18|28
5| 5| 5| 8 5|15 | 18 | 24
6| 6| 6| 8 6|15 |19 | 24
il R A ) 715 |19 | 24
8| 6| 6] 9 8|15 |19 | 25
g7 D 911511925
20| 7| 7|10 6,0 15 | 20 | 25
1 il il ) 1! 15|20 26
oo 2|15 | 20 | 26
3| 8| 8|11 3|16 |20 26
4580 416 | 21|26
5| 8| 9|12 5|16 | 21 | 27
6| 9| 9|12 6|16 | 21 |27
Tl A0 48 TeleLB U1y
8| 91013 8|16 | 22 | 28
9| 10| 11 | 14 9|16 | 22 | 28
30| 10 | 11 | 14 7,0/ 16 | 22| 28
1) 10| 11 | 14 117 | 22|29
2010 |12 | 15 2| 17 | 23 | 29
3/ 10|12 {15 3017|2329
410 | 12 | 16 4|17 (23|30
5|10 12 | 16 5| 17| 23|30
6|11 |13 |16 6|17 | 24 | 80
7|11 |18 | 17 7117 | 24 | 31
8| 11|18 |17 8|17 | 24 | 81
9| 11|14 |18 9117 | 25 | 31
4,0| 11 | 14 | 18 8,0| 18 | 25 | 32

L* 5



5
Ore pr Centner.

Tariff, ariff.
Stationer. | Mil. Stationer. | Mil. |—————
A |B|ec A. B C
81118 | 25| 32 12,123 | 29 | 43
2|18 | 25| 32 2| 23|29 |43
3|18 |26 | 33 323 |30 | 44
418 |26 | 33 4/23 (30|44
5|18 | 26 | 33 5025 |30 |44
6|18 | 26 | 34 6|23 | 80| 44
718 | 97 |.34 728 |30 |44
8|19 |27 | 34 8|23 | 81|45
9)19 | 27 | 34 9/23 31|45
9,01 19 | 27 | 35 13,0] 24 | 31 | 45
1119 | 27| 35 1243145
2|19 | 27| 35 2|24 31|46
3019 | 27|36 3|24 | 3146
419 | 27| 36 424 | 31 | 46
5|19 |27 |3 5|24 | 3146
6|20 |27 |37 6|24 |31 |47
7|20 | 27 | 37 7|24 | 31 | 47 |
8120|2737 8| 25|31 |47 |
9120127 |38 9l 25| 31 | 47
10,0 20 | 27 | 38 14,0 25 | 31 | 48
1202738 11 925 | 31 | 48
2|20 27|38 2|25 | 81 | 48
3|20 |28 39 5|25 |32 |48 |
4] 20|28 |39 4|25 |32 |49 |
5021 (283 5|25 | 32 | 49
6|21 |28 |39 6|26 32|49
7|21 |28 |40 7126 | 32 |49
8| 21|29 |40 8|26 |33 |50
9)21 |29 |40 9|26 |33 |50
1L} 21 | 29 | 40 15,0 26 | 83 | 50
1f21 (29|41 1]26 |33 |50
2|21 |29 |41 2] 26|33 |51
3|22|29 |41 3| 26|34 |51
4|22 29|41 4|26 |34 |51
5|22]29 |42 5|27 | 3451
6] 22|29 |42 6|27 |34 |52
7122 | 29 | 42 7|27 | 34 | 52
8|22 |29 |42 8|27 | 34 | 52
9|22 29|43 9|27 |34 |52
12,0) 22 | 29 | 43 16,0/ 27 | 34 | 53




Ore pr Centner.

Tariff. I

; Tariff.
Stationer. | Mil. Stationer. | Mil. |—

alB|c A |B|c
16,1| 27 | 34 | 53 20,1| 32 | 40 | 63
2| 27|34 53 9|32 |40 | 63
3|28 |34|53 3(82 |41 |64
4]928 |34 |54 4] 32 |41 |64
5|28 |34 |54 5|83 |41 |64
6|28 |34 54 6|33 |41 | 64
7|28 | 34 | 54 7| 38 | 41 | 65
8|28 |35 |55 8| 33|42 |65
9|28 35|55 9|33 |42 |65
17,0| 28 | 35 | 55 21,0 33 | 42 | 65
1|29 35|55 1| 33|42 |65
2|29 |35 |56 2| 33 | 42 | 66
3|29 |36 |56 3| 34 |42 | 66
4|29 |36 | 56 4| 34|42 | 66
5|29 | 36 | 56 5|34 |42 | 66
6|29 |36 |57 6|34 |42 | 67
7129 |36 |57 7| 84 | 42 | 67
8|29 | 87 | 57 8| 84 |43 | 67
9!29!387 |58 918443 | 67
18,0 30 | 87 | 58 20| 34 | 43 | 67
113037 |58 1/35 43 68
- 2130|3758 2|35 | 43 | 68
3|30 | 38 | 59 303544 |68
4] 30|38 |59 4]35 |44 | 68
5|30 |38 |59 5|35 |44 | 68
6|30 | 38 |59 6|35 |44 | 69
7|30 | 38 | 60 7135 | 44 | 69
8| 31(38|60 8|35 |45 | 69
9| 31(38|60 9|35 | 45| 69
19,0{ 31 | 38 | 60 23,0| 36 | 45| 70
1] 313861 1|86 | 45|70
2| 31|38 |61 2|36 | 45| 70
3|81 39|61 3]36 |46 | 70
4] 313961 4|36 | 46| 70
5| 313962 5|86 |46 | 71
6|32 |39 |62 6(36|46 |71
7|32 | 39| 62 7|36 |46 | 71
8| 32 | 40 | 62 8|37 | 46|71
9132|4063 9|37 |46 | 72
20,0 32 | 40 | 63 24,0| 37 | 46 | 72




Ore pr Centner.

—

Tariff. Tariff.
Stationer. | Mil. |——— Stationer. | Mil. |— —
AlB|o AlB|C
24, 1 37!46 72 28,1 42 | 53 | 81
2|87 |46 |72 2|42 | 53 | 81
3| 87 |47 |72 3|42 | 53 | 81
4|87 | 47|73 4|42 | 53 | 81
5|87 |47 |13 5|42 | 53 | 82
6|38 |47 |78 6|42 | 53 | 82
7|88 |47 | 73 7|42 | 54 | 82
8|38 |48 |74 8|43 | 54 | 82
9| 38 | 48 | 74 9| 43 | 54 | 83
20,038 | 48 | 74 29,0| 43 | 54 | 83
1|38 |48 | 74 1|43 | 54 | 83
2|38 | 48 | 74 2|43 | b4 | 83
3|38 |49 |75 3|48 | 54 | 83
4)88|49 |75 4|43 | 54 | 84
5|89 |49 | 75 5|43 | 54 | 84
6|39 |49 | 75 6|44 | 54 | 84
7|89 |49 |76 7|44 | 54 | 84
8|89 |49 | 76 8|44 | 55 | 85
9|89 | 50|76 9| 44 | 55| 85
‘26,0 39 | 50 | 76 30,0 44 | 55 | 85
113915076 144 | 55 85
2| 89| 50 | 77 2| 44 | 55 | 85
3|40 | 50 | 77 3|44 | 56 | 86
4| 40 | 50 | 77 4|44 | 56 | 86
5| 40 | 50 | 77 5|44 | 56 | 86
6|40 | 50 | 78 6|44 | 56 | 86
7| 40 | 50 | 78 7|45 | 56 | 87
8| 40 | 50 | 78 8|45 | 56 | 87
9| 40 | 50 | 78 9| 45 | 57 | 87
' 24,0| 40 | 51 | 78 3,0 45 | 57 | 87
1| 41|51 (79 1|45 | 57 | 88
2| 41 | 51 | 79 2|45 | 57 | 88
8|41 | 51 | 79 3|45 | 57 | 88
4] 41 | 51| 79 4|45 | 58 | 88
5| 41 | 51| 79 5|45 | 58 | 89
6| 41 | 52 | 80 6|45 | 58 | 89
7| 41|52 | 80 7|45 58 | 89
8| 41 | 52 | 80 8|45 | 58 | 89
9|41 | 52|80 9|46 | 58 | 90
28,0142 | 52 | 81 32,0| 46 | 58 | 90




Ore pr Centner.

. Tariff. _ Tariff.
Stationer. | Mil. | ————— Stationer. | Mil. |—————
A | B |C A.\B.ic.
32,1 46 | 58 | 90 36,1 | 49 | 64 | 99
2| 46 | 58 | 90 2|49 | 64 | 100
3| 46 | 58 | 91 3|49 | 64 | 100
4|46 | 58 | 91 4|49 | 65 100
5|46 | 58 | 91 549 | 65 |100
6|46 | 59 | 91 6|49 | 65 | 100
7|46 | 59 | 91 7|49 | 65 | 100
8| 46 | 59 | 92 8| 49 | 65 | 100
9|46 | 59 | 92 91 50 | 65 | 100
33,0| 46 | 59 | 92 37,0 50 | 66 | 100
1|46 |60 |92 1| 50 | 66 | 100
2|47 | 60 | 93 2| 50 | 66 | 100
3|47 |60 |93 3| 50 | 66 | 100
4|47 60|93 4| 50 | 66 | 100
| 5|47 |60 | 93 5| 50 | 66 {100
; 6|47 | 60 | 94 6| 50 | 66 | 100
T 7|47 | 61|94 7|50 | 66 | 100
‘ 8|47 | 61|94 8|50 | 66 |101
9147 | 61194 9! 50 | 66 | 101
84,00 47 | 61| 95 38,0 50 66i101
1} 47 | 61|95 1] 50 | 67 {101
2|47 (6295 2| 51 | 67 |101
} 3|47 |62]95 3|51 | 67 [101
‘ 4)48 |62 | 96 4| 51| 67 |101
5|48 | 62 | 96 5| 51| 67 |101
6|48 |62 | 96 . 6|51 |67 ]|101
7]48 |62 |96 7| 51 | 68 | 101
8|48 | 62 | 97 8| 51 | 68 |101
9|48 | 62 | 97 9| 51 | 68 [101
35,0 48 | 62 | 97 49,0 51 | 68 | 101
1{48|62]|97 1| 51 | 68 [101
2|48 | 62 | 97 2| 51|69 {101
3|48 |63 |98 3|51 |69 101
4|48 |63 |98 4|52 |69 | 101
5|48 | 63 | 98 5|52 |69 (102
6|48 | 63 | 98 6|52 | 69 [102
7|49 |63 |99 7| 52 |69 |102
8|49 |63 |99 8| 52 | 70 |102
« 9149 | 64 | 99 9| 52|70 (102
36,0 49 | 64 | 99 40,0| 52 | 70 |102




Ore pr Centuer.

1 : . Tariff. : Tariff.
| Stationer.  Mil. |———————| Stationer. [ Mil. ———
A B C A B |C
40,1 | 52 | 70 | 102 44,1 | 57 | 75 |104
2| 52 | 70 | 102 9 57 | 76 | 104
3| 52 | 70 [102 3| 57 | 76 |104
4|52 | 70 | 102 4| 57 | 76 |104
5| 53 | 70 | 102 5| 57 | 76 [104
6| 53 | 70 | 102 8|58 |76 105
7153 | 70 | 102 7| 58 | 76 [105
8| 53 | 70 | 102 8| 58 | 77 (105
9| 53 | 71 |102 9| 58 | 77 | 105
41,0| 53 | 71 [ 102 45,0 | 58 | 77 | 105
1|53 |71 |102 1|58 | 77 |105
2|53 | 71 |103 2| 58 | 77 |105
3|54 | 71 |103 3|58 |78 |105
4| 54 | 72 {103 4] 58|78 |105
5|54 | 72 (103 5|58 |78 [105
6|54 |72 [103 6|59 | 78 |105
7| 54 | 72 (103 7159 | 78 [ 105
8| 54 | 72 |103 8|59 |78 105
| 915472103 9|59 !78 105
42,0 54 | 73 | 103 46,0 59“78 105
155! 731103 1,59 78 (105
2| 55| 73 103 2|59 |78 | 105
3| 55 | 73 | 108 3| 59 | 78 1106
4| 55 | 73 | 103 4| 59 | 79 | 106
5|55 | 73 | 103 559 | 79 |106
6| 55 | 74 | 103 6|60 |79 {106
7| 55 | 74 | 103 7| 60 | 79 | 106
5 8| 55 | 74 | 103 8| 60 | 79 | 106
9|55 |74 | 104 9| 60 | 79 | 106
43,0 | 56 | 74 | 104 47,0| 60 | 80 | 106
1|56 | 74 |104 1| 60 | 80 {106
2| 56 | 74 | 104 2| 60 | 80 |106
3| 56 | 74 |104 3| 60 | B0 | 106
4| 56 | 74 [ 104 4| 60 | 80 | 106
5| 56 | 74 | 104 5| 60 | 80 | 106
G| 56 | 74 |104 6| 61 | 81 {106
7| 56 | 75 | 104 7| 61 | 81 |106
8| 57| 75 |104 8| 61 | 81 106
9| 57 | 75 | 104 9| 61 | 81 | 106
44,0 | 57 | 75 | 104 48,0| 61 | 81 | 106 |
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Ore pr Centner.

; : Tariff. Tariff.
Stationer. | Mil. |[————————~| Stationer. | Mil |— e
A B |G AlB|C
48,1 | 61 | 82 [107 32,1 | 65 | 87 |109
2| 61 | 82 |107 2| 65 | 87 [109
3| 61|82 107 3| 65 | 87 [109
4|61 |82 [107 4|65 | 87 |109
5|61 | 82 [107 5|65 | 87109
6|62 |82 |107 6|66 |88 |110
762 | 82 [107 7| 66 | 88 | 110
8|62 |82 107 8| 66 | 88 |110
9|62 |82 107 9|66 | 88 110
49,0| 62 | 82 |107 53,0 | 66 | 88 | 110
1|62 |82 |107 1] 66| 89 |111
2|62 |83 107 2| 66 | 89 |111
3|62 |83 107 3| 66 | 89 |111
4|62 |83 [107 4|66 |89 111
5|62 |83 (107 5|66 | 89 |111
6|63 |83 107 6| 67 | 89 [111
7| 63 | 83 |107 7| 67 | 90 112
&| 63| 84 |107 8| 67 | 90 |112
9| 63 | 84 {107 9! 67|90 (112
50,0 63 | 84 |108 34,0 67 | 90 | 112
1]63 | 84 [108 1] 67|90 |112
2| 63 | 84 |108 2| 67 | 90 113
3| 63|85 108 3| 67|90 113
4| 63 | 85 1108 4| 67 | 90 |113
5| 63 | 85 (108 5|67 |90 113
6|64 | 85 108 6 68|90 |113
7| 64 | 85 {108 7| 68 | 90 | 113
8| 64 | 85 |108 8| 68 | 91 (114
9| 64 | 86 [108 9| 68 | 91 |114
51,0| 64 | 86 | 108 55,0 68 | 91 |114
1|64 |86 (108 1] 68|91 |114
2|64 | 86 (108 2| 68 | 91 | 114
3|64 |86 |108 3| 68|92 |115
4| 64 | 86 |108 4| 68| 92 [115
5|64 | 86 |108 5069 | 92 | 115
6|65 | 86 |108 6|69 | 92 115
7065 |86 (108 7169 |92 |115
8|65 | 86 108 8| 69 | 92 [115
9| 65 | 86 {108 9|69 | 93 [116
52,0 | 65 | 87 |109 56,0 69 | 93 | 116




-

Ore pr Centner.

11

: Tariff. : : Tariff.
Stationer. | Mil . Stationer. | Mil. |——

A |B|C A B |C
56,1| 69 | 93 |116 60,1 74| 988|123
2169 |93 |116 2| 74| 98|123
3|70 93 | 116 3| 74| 99[124
4|70 | 93 | 116 4l 74| 99|124
5|70 94 | 117 5|74 | 99|124
6|70 | 94 | 117 6] 75| 99[124
7|70 | 94 |117 7075 | 99|124
8|70 | 94 |117 8| 75| 99|124
9| 70 | 94 |117 9| 75 | 100|125
87,0 70 | 94 [ 118 61,0 75 | 100|125
1|71 |94 (118 1| 75 [ 100|125
2|71 | 94 [118 2| 75 | 100|125
3| 71|94 |118 3| 75 | 100|125
4|71 |94 [118 4|75 101|126
5|71 | 94 118 5| 75 101|126
6| 71|95 |119 6|76 101|126
717195 119 7|76 | 101|126
8|71 |95 |119 8| 76 | 101|126
9| 71| 95 119 9| 76 | 101! 126
58,0| 72 | 95 119 62,0 76 | 102|127
1|72 | 96 |120 1| 76 |102]127
2| 72| 96 | 120 2| 76 | 102|127
3|72 | 96 | 120 3| 76 |102]127|
4172196 [120 4176 1102|127
5|72 | 96 |120 5| 76 [102]|127
6|72 | 96 | 120 6|77 1102|128
7172 | 97 |121 7] 77 [102]128
8l 73 | 97 [121 8| 77 |102]128
9|73 |97 121 9|77 |102|128
39,0| 73 | 97 [121 63,0 77 | 102|128
1|73 | 97 |121 1|77 108|129
2| 73 | 98 | 122 2| 77 | 103|129
3|73 | 98 |122 3| 77 |103|129
4|73 | 98 |122 4| 77 | 103|129
5| 73|98 |122 5| 77 (103|129
6|74 | 98 | 122 6|78 |103|129
7|74 | 98 | 122 7178 | 104|130
8|74 |98 |123 8|78 | 104|130
9174 |98 |123 9| 78 | 104|130
60,0| 74 | 98 [123 64,0 78 | 104130
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Ore pr Centner.

, Tariff. : Tariff.
Stationer. | Mil. ———— 1 Stationer. | Mil
A|B |G : A|B|cC
64,1| 78 | 104[130 66,1 | 80 | 107|134
2| 78 | 105|131 2| 80 | 107|134
3|78 |105/131 3|81 |107|134
4| 78 |105[131 4|81 |108[135
5|78 | 105|131 5|81 108|185
6|79 | 105|131 6| 81 | 108|135
7| 79 | 105|131 7|81 | 108|185
8| 79 | 106|132 8| 81 |108[135
9|79 |106]132 9|81 [108]135
65,0 | 79 106|132 67,0| 81 | 109|136
179 106|132 1| 82 (109|136
2| 79 | 106|132 2| 82 1109|136
3179 (106|133 3|82 |109|136
4|79 |106/133 4| 82 [109|136
‘ 5|80 106|133 5| 82 | 109|136
| 6|80 |106]133 6|82 (110|137
| 7|80 |106|133 7| 82 | 110|137
8| 80 (106|133 8|82 |110|187
91 80 | 107! 134 9|82 110|137
66,0 80 |107]134 68,0 | 83 | 110|137
Tariff D.
R:dr for hela vagnslaster.
| Mil | Afgift. | | Mil | Afgift.
| 0.1 4 11 4
2 4 2 | 4
3 4 34
4 4 4 4,20
5 4 5 | 4,50
6 4 6 | 4,80
7 4 7 | B0
8 4 8 5,40
9 4 9 5,70
150 o 1

Afoifterna {6r lingre afstind #dro desamma som for hel vagns-

last Boskapskreatur.

TR
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Med anledning deraf, att tvekan uppstitt, huruvida den i
Cirk. N:o 11 fsrordnade nedflyttning af »Buteljer, tomma, l6sa eller
i ladors frin 2:dra till 3:dje klassens artiklar ifven kunde tillim-
pas pi stomma buteljer forvarade i korgars, hvilket sednare gods-
slag finnes upptaget bland 1:sta klassens gods, har Kongl. T'rafik-
Styrelsen velat forklara, att tomma buteljer forvarade @ Lorgar
iifven méd debiteras efter taxan for 3:dje klassens gods, di de iro
att Detrakta sisom dfergiende tomkiirl, samt sivida afsiindaren
ilkliider sig ansvar for majligen derd, till {Gljd af forvaringsmedlets
briickliga beskaffenhet, intriffande skada.

Artikeln Shogsull (stoppningsiimne bered{ af tallbarr) hiin-
fores till 2:dra godsklassen.

For barr samt gas- och wvattenrir af tackjern i mindre partier
erligges frakt efter Tarifi” Vi Lit. A.

Med aunledning af derom gjord framstiillning har Kongl. Sty-
relsen, i betraktande af artikeln findstickors jemforelsevis ringa
virde i forhallande till vigten samt for ofrigt fHga skrymmande
egenskap, funnit skil att, under de vilkor 30 § i Kongl. Trafik-
taxan innehdller, for ndmnde artikel bevilja 20 procents nedsiitt-
ning i hittills gillande fraktafgifter, vid tillimpning hvaral den i
cityrelbens Cirkuliv N:o 15 ann]fna ht,ml\nn]gsnmnd biir iakitagas;
tillkommande det vedelbmnnda trafikbefiil att, innan nimnda vara
till transport emottages, noga tillse, det emballaget befinnes i full-
komligt godt och for eldfara tryggande skiclk.

Bestimmelserna i detta Cirkuliiv skola tillimpas frin och med
den 5:te December detta &r.

Stockholm som ofvan.

U 0 TROILITS.

C. Limnell
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Kongl, Styrelsens fir Statens jernvigstrafik

1 L3 pid
Cirkuldr oo 4,
- utfirdadt den 24 November 1864,

innehdallande forklaring af foreskriften i Cirkuldr N:o 11 om
afgiftsfri Atersandning af tomkérl.

P4 forekommen anledning vill Styrelsen hiirmed firklara, att-
frukt och tridgdrdsalster skola riiknas till siidana fornidenhets-
artiklar, vid hvilkas transport genom Cirkulir N:o 11 &r medgif-
vet, att de kiirl, hvaruti de forslats, 18 utan afgift atergda till af-
siindningsstationen.  Stoelkholm som ofvan.

G O.-TROILIUS

C. Limnell.

Pris: 10 ore.

Stockhol, Joh. Beckman, 1866,



Kongl, Styrelsens for Statens jernvigstrafik
Cirkuldr oo s,

utfirdadt den 14 December 1804,

angéende redovisning for forsidljningen vid stationerna af »Tid-
tabellen”, "Vagvisaren for resande i Sverige” samt “Jernvags-
karta for medlersta och sodra Sverige”.

For tiden t. o. m. deft-31 December 1864 skall denna redo-
visning ske pd en ging och pd foljande siitt.

Enligt bilagde formuldr N:o 377 uppriittas trenne exemplar
af den skriftliga redovisningen, af hvilka det ena behalles & sta-
tionen, det andra insiindes till Kontrollkontoret och det tredje till
Uppbordskassoren i Stockholm, & hvilket sistnimnde exemplar &
samma rad som afsindarens namn tecknas orden: ”som hdirjemte
dfverlemnas af”

Det exemplar, som #r bestimdt for Kontrollkontoret, afsindes
jemte Bokhandlarnes qvittenser frdn stationen den 5 Januari 1865
och det exemplar, som é#r afsedt for kassoren, afskickas, jemte
redovisningssumman, pé samma géng och i samma pése som upp-
borden {6r den 15 i niéimnde ménad, men i siirskildt konvolut.

Kontrollkontoret granskar den inkommande skriftliga redovis-
ningen och gor anmirkning, s& fort ske kan, emot méjligen be-
gingna felaktigheter, pd det att det exemplar, som ingdr till kas-
soren, matte blifva felfritt. Kontrollkontorets exemplar, hvard de
forekommande felen blifvit anmiirkte, skall, sedan stationen riittat
desamma, till bemiilde kontor &tersindas.

En tjensteman skall & Kontrollkontorets viignar vara nirva-
rande, d& kassdren emottager de remisser, hvilka innehdlla ilrdga-
varande redovisningsmedel, och skola dessa medel af bida niimnde
tjenstemiin uppriknas, hvarefter den uppriknade summan emot-
tages och (vitleras af forstnimnde tjensteman, som éifven behiller
den qvitterade redovisningen for att densamma med forstgéende
viiska fran Kontrollkontoret atersiinda.

For tiden fran och med den 1 Januari 1865 skall ifrgava-
rande redovisning forsiggd qvartalsvis men for ofrigt pA enahanda
siitt, som nu foreskrifvet dr. Redovisningarne insiindas sdledes i
April, Juli, Oktober och Januari pa de dagar, som hiir ofvan blifvit
utsalta for den forsta redovisningen.

Formuldrer for denna redovisning kunna fran Kontrollkontoret
reqvireras efter niistkommande &rs ingdng.



Af férekommen anledmng vill Styrelsen slutligen pdminna om
innehallet af dess under den 7 Jaruari detta fr utfirdade foreskrift
derom att requisitioner af "Tidtabellen”, "Viigvisaren” och "Jern-
viigskartan” samt andra tryckningsalster, som utgifvas & annans
forlag @n Styrelsens och som forsiiljas eller nloJllt)ell framdeles
komma att fmsahas & stationerna, helt och héllet skola skiljas
frén reqvisitioner af sddant, som af Styrelsen bekostas eller ut-
gifves, och séledes bora utskrifvas séirskildt for sig & de vanliga
reqvisitionsblanketterna.

Stockholm som ofvan.
C. O. TROILIUS.

C. Limnell,

Stockholin, Jok. Beckman, 1866,





