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Forklaringar till tjanstetidtabellerna.

1) Den i 6verskriften for varje sirskilt tdg angivna storsta tillitna
hastigheten ar bestimd enligt foreskrifterna i sikerhetsordningen med
hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tdgets bromskraft och samman-
sittning under normala férhdllanden och den for tiget avsedda lok-

- typen. Andras nigot av dessa furhillanden s, att endast en ldgre
hastighet medgives enligt siikerhetsordningen, far denna ligre hastighet
icke overskridas.

2) Det efter ordet “Ax* i 6verskriften stiende siffertalet betecknar
det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir medtagas enligt
sdkerhetsordningens § 39 under forutsittning att den i 6verskriiten
angivna storsta tilldtna hastigheten och bromsgruppen icke #ndras.

3) Den i overskriften meddelade vagnvikten dr den vagnvikt, som
legat till grund f6r berdkningen av tigets gingtider. 1 6verskriften an-
given vagnvikt &dr att betrakta som minimum for vad loket skall kunna
framdraga. Dirutéver idr foraren skyldig — jamior art 13:1 i Tjinst-
goringsforeskrifter for lokpersonal (sirtryck nr 27) medlaga den ytter-
ligare vagnvikt, som loket under i varje sdrskilt fall for handen va-
rande omstindigheter anses kunna framféra.

4) Ett tags vagnvikt utrdnes genom att den pi nedan angivet sitt
faststdllda vikten av de vagnar och overksamma lok, som befordras
med tiget, sammanrdknas efter fér varje fordon skedd avrundning s
att '/2 ton eller ddréver riknas som helt ton men mindre del bortfaller.

Fér tom vagn upptages den & vagnen angivna vikten. Taran av
overksamt lok hojes med 50 %.

Person-, post-, fing- och resgodsvagnar riknas som tomvagnar.

Bruttovikten av lastad vagn erhdlles genom att sammanrikna vagnens
egen vikt, som finnes angiven pd vagnen, och lastens vikt. Bruttovik-
ten finnes i regel angiven A vagnskorten.

Lastens vikt beriknas
till 1 ton for vagn lastad med lik;

. . » levande djur eller styckegods, samt
for gods- och personvagn, som anvindes for posttrans-
port annorledes 4n i viska, fack eller lida.

. 4 , , Gs eller Gsh (CG)vagn, | som anvindes
r manskaps-
» 6 . , Standard G- eller Grh-(CGr)-vagn, | transport;
enligt den i transporthandlingarna angivna vikten eller, om uppgiit
dirom saknas, enligt uppskattning i frdiga om Ovriga vagnslastsind-
ningar.

5) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna bromsgruppen
dr bestdmd i enlighet med den sammansittning som tiget under van-
liga forhdllanden har. Hinfores tiget till annan bromsgrupp, skall fo-
raren underrattas ddrom av tdgbefilhavaren.

6) I kolumn 2 angives bild av for tiget gillande korsignal for in-
fart & driftplats, som 4r forsedd med vixelforreglering eller ir utrustad
med 2 eller flera infartssignaler, vilka #ro sd uppstillda, att de kunna
forvixlas med varandra. Visst antal vingar i korstdllning betyda i
friga om huvudljussignal, att motsvarande antal grona sken visas.

7) 1 kolumn 3 angivas tigspArsnummer.

8) Tidtabellen ir uppgjord efter tidriakning frdn klockan O till klockan
24. Den forsta timmen pd dygnet betecknas med siffran 0, ankomsttid
precis midnatt 24.00 och avgdngstid precis midnatt 0.00.

9) I kolumnen “Ank® befintliga tecken betyda:

X att tdget g6r uppehdll {6r resandes av- eller pdstigande eller for
gods och vagnar;

10) I kolumn x angives tdgets moten. Direst motande tdg icke

dr dagligt, angives detla genom hdnvisning. L, e »
Q 1) Ll € /z,’y Zep O /M
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Lutnings- och stigningstorhallanden,

som i vardera riktningen ir utslagsgivande for tagens -
utrusining med bromskraft,

Lutningsfor- Stigningsfor-
hallanden hallanden
Banstrdcka for for for for
tig med | tdg med || tdg med | t3g med
udda jimna udda jamna

nummer | nummer }f nummer | nummer

Karrgruvan — Kdérrgruvan ovre | 0 %o | 4 %o ‘
Karrgruvan 6vre — Kallmora | 17 %o | 14 %o || 14 %00 | 17 %00

Kallmora —— Stripdsen 11 %0 | S5 %0 11 %00
Stripdsen — Andersbenning 17 %00 | 0 %00 17 %o
Andersbenning — Bjurfors 17 %0 | 3 %00 17 /0o
Bjurfors — Krylbo 17 %0 | 3 %00 17 %00
Kidrrgruvan ovre — Nordansjé | 20 %o | 0 ofoo 20 %0
Nordansjo — Klackberg 0 %00 | 10 %00 || 10 %00

Ovan angivna lutnings- resp. stigningsiorhallanden utvisa den storsta
hojdskillnad, som pi resp. banstrickor finnes mellan tvd punkter pa
1.000 m avstind fridn varandra, oavsett om banan pi nigon del av
striickan mellan dessa punkter har starkare lutning resp. stigning. Dels
pd grund av att dylikt forhlllande kan rdda, dels till fsljd av att lut-
ningsvisarna angiva endast hela, uppdt avrundade tal, 6verensstimma
icke alltid lutningsvisarnas siffror med ovanstdende uppgifter; de sist-
nimnda skola gilla vid bestimmande av den for tdg erforderliga
bromskraften.

Hastighetsuppgifter.

Under iakttagande av de allmidnna bestimmelserna i Sdo med av-
seende pa hastigheten f& tigen framféras & olika bandelar med den f6r
respektive lokomotivtyper i nedanstdende tabell angivna storsta tillatna
hastigheten - (km/tim.)

: Ke, dérest vattenforradet
Lok litt. X2 | Ke leotansas till hogst 3 kbm.
Bandel:
Krylbo—Karrgruvan 35 25 30

Kirrgruvan ovre —
Klackberg 30 25 30

Anm. Med storsta tillitna hastighet forstds, att ingen punkt av
bandelen fir befaras med storre fart dn:

vid 35 km. per timme — 1 km. pad 1 min. 43 sek.
. 30 . ., . =1 ., .2, "
. 25 . . . —1 ., .2 , 24
» 20 n » " — 1 » » 3 [} 00 »
» 15, . , —1 ., ,4 , 0,



Signaturforteckning.

Drifiplats Signatur Driftplats Signatur
Krylbo .................. Ky Torget ......cooiinil Tg
Sodra verket ......... Svt Kirrgruvan évre ..... Ko
Bjurfors.................. Bf Karrgruvan ............ Kir
Andersbenning ........ Abg Nordansjo............... No
Stripdsen .............. Stp Klackberg........... ... Kib
Kallmora ............... Kma

Lystringsmirkens placering.

I Sio § 10:5 och § 14:5 b omnimnda lystringsmirken #ro uppsatta
vid nedanndmnda platser.

i i (34

Plats, for vilken lystringssignal skall givas Lystru:)gljln;arkels z
g

. for tag for tig | >

Strickor Kmp Platsens art | med udda | med jimnaf =
numme{ nummer [:,

Triangelformiga mirken (Sio § 10:5 a).

Krylbo — Kéarrgruvans:
Ky—Bf ......... 14615 Vigkorsning| 24-050 | 14-200 |V
Svt—Bf ........ 4+4-595 » 44920 — v
Abg lp ......... 94-930 » 104150 | 94700 (Vv
Kma—Tg ... 174120 . 174380 | 16--900 | v
Tg—Kb ......... 184-085 . — 174850 | v

Rektangelformiga mirken (Sdo § 10:5 b).
Krylbo — Kéarrgruvan:

Svt—Bf ......... 34350 Vigkorsning | 34560 | 34140 |

Frin tdg skall signalen "tdg kommer” givas med sirén (vissla)
omedelbart framfor : alltid

omedelibart framfor [(]: d4 sikien dr otillfredsstiliande sisom vid
dimma eller sndyra, varvid signalen gives upprepade ginger (Sdo §
14:5 b).



Vagkorsningar, ddr sikerhetsanordningar
(ljussignaler, ringverk, bevakade grindar
eller fillbommar) skola finnas.

Beldgen
Plats - Skyddsanordning
4 stracka
vid km & station
Krylbo — Kédrrgruvan
Stromsnis............ 14615 | Ky—Svt | Grindar, bevakning 1)
Bjurfors............... 6-}-055 Bf R . Y
Andersbenning...... 124-325 Abg . - » 1)
Kirrgruvan ......... 184-800 | Ko—Kair | Féllbommar, bevakning ')
b e 184870 | Ko—Kar . , 1
Kdrrgruvan Ovre — Klackberg
Karrgruvan ......... 0+4250 | Ks—No | Grindar, bevakning %)
Nordansj6............ 24500 | Ko—No . . 1)
Hinsebo ............ 24850 | N6o—KIb » ” 2
) Bevakas av vigvakt.
?) » . vixlingsledaren.

Ordergivningsstationer.

Ordergivningsstationer dro:

1) Krylbo och Kirrgruvan
for tdg, som utgd fran nimnda stationer.

2) Trafikexpeditionen
for ovriga tag.

Trafikexpeditionen ansvarar fér all ordergivning till verkstadsfor-
mannen, banférmannen, plats-, signal-, strick- och vigvakter.

Underrittelsestationer och underrattelsestriackor.

Underrdttelsestrickor Underr.iittelse-
stationer
Krylbo — Karrgruvan Trafikexpeditionen
Karrgruvan Ovre — Klackberg .

Banpersonalens underrittande.

Striickvakterna underrittas ej genom regelbundna paringningar, utan
underrittelse sker-i stdllet vid extra anordningar eller rubbningar.



Forklaringar till bromstabellerna.

I. Bromstalstabellen, som 4r intagen i avvikande bestimmelser till
sdo, anvidndes vid dndring av tighastigheten f6r bestimmande av det
nya bromstalet fdr tdg av bromsgrupperna P2, G och

Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraften
per 100 tons vagnvikt.

Il. Hjalptabellen f6r bromskraftsberdkning anvéndes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, dd bromstalet och
vagnvikten dro kénda;

bestimmandet av den tilldtna vagnvikten, d4 bromstalet och den
tillgéngliga bromskraften 4ro kinda. !

. Bromskraften hos olika fordon skall virderas pa sitt tabell
for virdering av bromskraften hos olika fordon (sid. 9) angiver.

IV. D& vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppstkes det sist-
namnda talet i den forsta lodrita kolumnen i hjilptabellen, Frin detta
tal foljer man den vagrita linjen, tills man kommer till den siffra, som
dr lika med vagnvikten eller, om sddan icke finnes, till den nidrmast
hogre. Den lodritt dver denna siffra i tabellens huvud stiende siffran
-angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Elt tAg har en vagnvikt av 450 ton. Bromstalet &r 18. Man
soker i hjdlptabellen i forsta lodrita kolumnen talet 18, direfter i den
frdn denna siffra utgdende vigrata sifferraden talet 450. Detta tal finnes
icke, varfér man tager det nidrmast hogre talet 470, foljer hirifrn den
.lodrata kolumnen uppat och finner i tabellens huvud talet 85, vilket
angiver den f6r tiget erforderliga bromskraften.

V. Giller frigam huru stor vagnvikt, som far framforas i ett tig, di
man har att tillgd endast en begransad bromskraft, uppsokes forst detta
sistndimnda tal i tabellens huvud (hj4lptabellen) och den lodrita kolum-
nen foljes hdrifrdn nedat, tills man kommer till den végrita sifferrad,
som i yttersta kolumnen innehaller det givna bromstalet. Det i skir-
ningspunkten stiende siffertalet 4r den sokta vagnvikten.

Ex. 1 ett godstig med en vagnvikt av 200 ton skola flera vagnar
tillkopplas. Bromstalet 4r 15 och hela den tillgidngliga bromskraften 50
ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

‘Man soker 1 tabellens huvud bromskraften 50, foljer den lodrita
kolumnen nedét till den vdgrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stir
bromstalet 15. 1 dessa kolumners skidrningspunkt star talet 335. D&
vagnvikten forut var 200 ton, kan sdlunda 335 — 200 = 135 tons vagn-
vikt ytterligare tillkopplas.
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HJALPTABELL FOR BROMSKRAFTBERAKNING.

B

I O m

S

k r a ft

(i ton)

10|15]20| 25| 30| 35| 40 | 45| 50, 55| 60 | 65| 70 | 75| 80 | 85] 90 | 95| 100 105|110 115] 120 | 125] 130 | 185] 140 | 145] 150 | 155

V agn v i

k t

(i ton)

Bromstal

250
200
165
145
125
110
100

375
300
250
219
190
165
150,

500
400
335
285
250
220
200

625
500
415
355
315
280
250

750
600

500}

430
375
335
300

875
700
585
500
440
390
350

1000
800
665
570
500
445
400

9001000
750| 835
645 715
565| 625|
500( 555
450] 500

915
785
690
610
550

1000
855
750,
665
600

930
815
720
650

1000
875
780
700

940
835
750

1000
890
800

945
850,

1000
900

1000

—
OO OO U=

91
83
77
71
67

135
125
115
105
100

180
165
185
145
135

225
210
190
180
165

275
250
230
215
200

320
290
270
250

235

365
335
310
285
265

3345(385

410 455
375| 415

320| 355
300] 335

500
460
425
395
365

545
500
460
430
400

590
540
500
465
435

635
585
540
500
465

680
625
575
535
500

725
665
615
570
535

775
710

605
565

820
750,
690
645
600

910
835
770
715
665

955
875
810
750
700

1000
915
845
785
735

960
885
820
765

1000
925
855
800

960
895
835

1000
930
865

965
900

1000
935

965

1000

11
12
13
14
15

63
' 59

356/

53
50

94
88
83
79
75

125
120
110
105
100

155
145

140016

130
125

190
175

3
160
150

2

220
205

185
175

L

-250
235

200

280% 315

65 295

345
325

72§gb2 3
235| 265( 20
225| 250| 275

375[405
355| 380

3

315[ 34
300] 325

440
410
390
370
350

470
440

39
375

500
70

420
400

530
500

5 4704

425

565
530

475
450/

025
590
.55
525
500

655
620
58
55
525

690
645
610

550

720
675
640
605
575

750
705
665
630
600

780
735
695

625

815
765
720
685
650

845
795
756
710
675

875
825
780
735
700

905
855

805/

765
725

940
880
835
790
750

970 16
910,17
860! 18
81519
775! 20

48
45
43
42

40

71
68
65
63
60

95
91
87
83

80

120
115
110
105

100

145}

135
130
125

120

165

160

150,

145

140

190
180
175
165
160

215 240] 260
205| 225|250
195| 215[240
190| 210|230
180] 200| 220

~285[ 310
275 295
260| 285
20| 270
240| 260

335
320
305
290

280

355
340

325

315
300

380
365
350

320,

405
385
370

430
410
390
375

340

360

475
455

' 415

400

500
475
455

420

525
500
480
460
440

550)
525

480
460

570
545
520

480

595
570

520

500

020

565
540
520

645
615
585
565

540

665
635
610
585

560

690
660
630
605
580

715
680
650
625
600

740 21
70522
67523
64524
620] 25
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Tabell for vardering av bromskraiten hos olika fordon.

Bromskraften hos olika fordon virderas p& sitt nedan under A och
B angives, varvid iakttages att

Persontadgsbroms (P-broms) omfattar:
Vakuumbroms,
Tryckluftbroms Kunze-Knorr P (KKP) i liget *Perst.®,
Kunze-Knorr S (KKS) i,
Hildebrand-Knorr P (HiKP) i l.’iget *Perst.“,
Hildebrand-Knorr S (HiKS)i
Knorr, Westinghouse och New York utan mellanventil,
Knorr, Westinghouse och New York med mellanven-
til 1 laget “P*;
Godstagsbroms (G-broms) omfattar:
Tryckluftbroms Kunze-Knorr G (KKG)
Kunze-Knorr P (KKP) i laget “Godst.=,
Kunze-Knorr S (KKS) i
Hildebrand-Knorr P (HiKP) i laget “Godst.“,
Hildebrand-Knorr S (HiKS) i ,
Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil
i laget “G“ eller med annan strypning (finnes an-
givet & langbalken);

A) Bromskraften hos fordon, som dro férsedda med bromsvikts-
skyltar och som tryckluftbromsas, vérderas enligt de & bromsvikt-
skyltarna angivna bromsviktstalen. Om dessa fordon skruvbromsas, vir-
deras bromskraften enligt nedanst. tabell, kolumnen lingst till héger.

B) Bromskraften hos férdon, som ej dro forsedda med bromsvikt-
skyltar, virderas enligt nedanstiende tabell.

+ 3 3 3 =

3 2 3 =

P-broms ! G-broms
Da omstaliningsanordn. | D4 omstaliningsanordn
Fordon TOM — LAST TOM — LAST Skruvbroms
har laget har liget
saknas saknas
TOM | LAST TOM | LAST

4-axliga person-,| 40 ton — — 25 ton — — 5 ton pr
post-, fing- och|pr vagn pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar
med vagnvikt 45|
ton?) o. dardver
4-axliga person-,| 30 ton — — 20 ton — — 5 ton pr
post-, fing- och|pr vagn pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar | .

med vagnvikt
under 45 ton?) ?)
2-axliga person-,| 15 ton — — 10 ton | 10 ton — 5 ton pr
post-, fing- och|pr vagn pr vagn|pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar ?)
Godsvagnar med| — — — 5ton | 5ton |7,5 ton 5 ton pr
mer #in 4 axlar pr pr pr bromsad axel

broms. | broms, | broms.
axel axel axel

4-axliga gods- — — — 20 ton { 20 ton | 30 ton 5 ton pr
vagnar pr vagn|pr vagn|pr vagn|| bromsad axel

mindre | 5 ton

in § ton| eller
last: |dardver
5 ton |7,5 ton

3- och 2-axliga | 10 ton | 10 ton | 15 ton [ 10 ton | 10 ton | 16 ton |tomeller| med
godsvagnar | pr vagn|pr vagn|pr vagn|fpr vagn|pr vagn|pr vagn|| med [lastom

pr bromsad
axel

Overksamt lok |For elektrolok 10 ton pr bromsad axel, for dnglok 5 ton pr bromsad axel

1) Efter avrundning enligt punkt 3 i férklaringarna till tjdnstetidtabellen.
%) Bromskraften hos sidana vagnar i vilka den genomglende bromsen verkar blott
pd halva antalet axlar skall virderas till halften av i tabellen angivna virden. -
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for loks, lokomotors och rilsbuss framférande & Krylbo bangard
utan att vaxlingspersonal medfdljer. * ¢ Cz:‘: /
Lok, lokomotor och rdlsbuss fir framf6ras ¢ver bangirden utg

vara\itféljda av vixlingspersonal under nedan angivna villkor. gDessa
foresk\jfter fa tillampas, dven om lok eller lokomotor drager etfoverk-
samt 1k eller hogst 2 vagnar eller om rilsbuss drager slipyfgn eller
overksaN rilsbuss. Ar lok tvibemannat, md en axeltranspogfagn med
tillkopplad luftledning och verksam broms skjutas. Rilsbygf md skjuta
slapvagn ‘¥ller overksam rilsbuss, om medf{6ljande vixlingpkunnig buss-
personal ilom hérhdll for foraren hailer utkik i rorelserikfhingen & bada
sidor. Vall i foljande punkter sigs om lok giller dvef lokomotor och
rilsbuss odh dven om andra fordon medforas enligt jOrestdende.

2. Forareh (och ev. bitrdde) skall vara placerad ifrimsta forarhytten
i varje rorelseriktning.

3. Fore utgang frin lokstallsomrddet skall vix#ngssignal dartill givas
av signalgivale i sodra bangirdsinden. Tills dflik signal erhAllits, skall
lok stanna hinerfritt vid den centralt omligg)ara vaxeln mellan ut- och
Lngéende stallspiren. Skirpt uppméirksamhe)/skall d4gnas vigovergingen

ar.

4. Efter erhillerf@ignal till vaxlingsrorélse fir lok framféras till eller
fran sitt tdg resp. motsatta bangirdginden, dock ej med ndgon del
forbi den punkt, viRgen giller som jAfartstdgvigens slutpunkt for 4
samma spar och i saNgna riktning inKommande tag, forrdn ny vixlings-
signal dirtill erballits\ydn signalgiyare i den bangirdsinden. Enbart
signalen “Vixling tillait§p“ frdn bglintliga spArspirrsignaler géller icke
som signal for vidare f&Rd. RorejSer utanfor slutpunkterna skola alltid
direkt ledas av signalgifare. Fok, som gir till sitt tdg, skall stanna
omkring 1 meter fran tig\t, tifls kopp]are kommer tillstddes.

5. Erhilles under ging 9yer bangidrden stoppsignal, forfaller ovan
niamnt tillstdnd och loket ficke foras vidare, forrdn ny signal erhdllits.

6. Vid fiard & spiren 1—# sKall lok framféras med stérsta f6rsiktighet
over de Overgdngar, som Aro 3 ordnade vid norra #ndarna av person-
plattformarna mellan spifen sanX framfor stationshuset. Fore fird 6ver
sparovergdngen framfor Stationshiset skall dessutom klart-signal avvak-
tas frin dirstddes tjinglgtrande vAkt (ordningsman eller tkl). Saknas
dylik vakt (vid tidpupkt dd resandé{rafik icke #ger rum) far loket #nda
foras over Overgingfn, men forst sedan féraren forvissat sig om, att
sd utan uppkommartle fara kan ske.\ODm erforderligt skall loket hirfor
stoppas.

7. Signal till lofs géng frdn ankommiet tdg gives av signalgivare vid
tdget. 1 ovrigt Ifdes lokrorelserna av tdgvidgsinspektsrerna och enligt
deras order avftigvigsklarg6rarna i redp. bangdrdsindar. Innan lok
tillites framgd ghellan bangdrdsindarna, skola tdgvigsinspektdrerna dir- -
om pr teleforn fha 6verenskommit sinsemeNan for varje gdng. Ar under
rorelsen ndgof sirskilt att iakttaga, som ej\ndmnts i dessa bestdmmel-
ser, skall fdgaren ddrom underrittas, Sdo § o6, mom. 2, forsta st., skall
iakttagas. AAm. till samma st. dr icke tillimp\igt & befintliga sparspirr-
signaler.

8. Vid parje tidtabellsskifte upprittar station\oérestdndaren en plan
4 de spdy, som skola anvindas f6r tdglokens franKprande till resp. frin
lokstallef. Denna plan skall finnas anslagen 4 tid¢xpeditionen och i
norra ogh s6dra signalkurerna samt hos ordningsmangen.

9. Maste sparindring vidtagas, vilket ej far ske utan Wingande orsak,
eller /skall spar for extratigs loks gang bestimmas, si§la tégvagsin-
spekforerna i resp. dndar hdrom 6verenskomma. Om darNd nagot av

v.spifen 1 —4 maste anvindas, skall tkl tilistind forst inhdWgtas. Vid
baltov skall tkl underritta ordningsmannen. ‘

4



‘

Bestimmelser ior lastplatsen Kirrgruvan Ovre,

Lastplatsen skall vara bevakad.

Innan tdg far avgd frin Kirrgruvan eller Kallmora mot Kirrgruvan
Ovre skall lastplatsvakten vid Karrgruvan Ovre till Kirrgruvan hava
anmilt, att tig, som framgitt & tdganmilningsstricka till Kdrrgruvan
Ovre, dit inkommit och att det vid Karrgruvan Ovre ar klart for tag.

Intills Karrgruvan mottagit sddan anmilan anses hinder for tig fére-
ligga och forst sedan Karrgruvan mottagit *klart* fran Kdrrgruvan Ovre
och vidarebefordrat denna anmailan till Kallmora far tdganmailan *Klart
0 till Karrgruvan resp. Kallmora*® utvixlas.

Sarskilda bestimmelser ang. vixlingsrorelse
a bandelen Karrgruvan Ovre — Klackberg:

Vigkorsningen vid Hinsebo:

Taget skall stanna framfor korsningen, varefter vixlingsiedaren skall
stinga grindarna och vid morker tdnda bomlyktorna. Forst darefter far
tiget pd vixlingsledarens signal till vixlingsrorelse passera viigkors-
ningen,

Viagkorsningen vid Klackberg:

SJ har foreskrivit foljande:

Tagrorelse 6ver korsningen skall bevakas av vixlingspersonalen, som
har att varsko vigfarande for tg vid dagsljus med utvecklad réd flagga
och under moérker medelst signallykta med rott sken. Signalen *tag
kommer* skall dessutom alltid givas frin loket.

Uppgift dver driitplatser,

dar tkl medgivande erfordras fdr framforande
av A- och B-fordon pa tagspar.

Vid Krylbo skall smfordonsf6rare i enlighet med foreskrifterna i
Sdo § 33:2 inhimta tkl tillstdnd, innan A- eller B-fordon fir framforas
pd tigspér.

W-“w;%w Ty,



Eryldu=-Norbergs Jirnvig.

CEEZUSROEC 36 NSRS 163 BOURR RN

!ﬁ_dtahalln*bokon

Del A och Del B
BIHANG nr 1

giiliande £x.0.8. den 12 oktobex 1953.

™ PreOcm.

xl. 15;00 den 12 okt. 1953 tages

©  dem olektriska viizel- och siymaleikerhete-

"~ 4igt dirmed slopes den mvarende semaforer.

=~ 1 anl

edning
- ooh tillkgg glres 1 tidtabellsboken del A

vid Lrylbo 4 bruk ooh ssati-
dlirav skola f81jsnde tndringar

och el B: . :
Del A, Allméana bestiamelaer.
/814. 1 !Tter pantt 107 In¥fres nedeyst 4

l Sid olls
y ,:'"‘

sidan med bliokekrift:

'11) I koluwm 6 angives bild av
18r tdget gillande XUreignal f8r
wtfart frin driftplats.”

8idans text dverkorsas med blHok
‘och biinvisning glives till av 3¢ins
i Krylbo den D 1955 atférdad
"Inssruktion fdr framfbrande av
10k, lokodotor ooh xiéilabuss utan

lots Yver Krylbo bam %, vilken .

inatruktion 1 etencilerade exmn~
pler utdelats t1ill lokpersomalen,
Federat 4 sidan gtires med blick.
skrift himviening {111 f5ljande
av atatens 3&@7&3&: atfidrdada be-
stiimelsex

Wt%o '8"55032';». nd
g Iay an 8 -
rat tAgspdr utan att “:g komner"
och "beredd” Qessfiirimnam givits,
mier féxutséittning att spirled-
ningarne fingera samt order om
spirindringen ej ken gives tps pd
en flireglsnde statim. 1!ig;va:ren .
skall nedbrings tigetas hastighe
t111 higet 30 km, s& anart sphr-

, U tige iz~ och utfi- .
rende 1 Erylbos '

1



1-4ringen izksemmas och vara bveiedd
att stoama o, om stoppaignal gives
eller hinder tages.

Detta wdantag giéller ej, om splArémdring-
en avser lulth frén oavkortad till av-
koxtad tigvig.

ep fir till och fr

Havudeignsl £8r utfart 106v med eignal-
H1d e?% grint oken, gfliande fUr samt-
»Jliga lpar $111 Kirrgruvan.
’ 1 L8z infart 10Gh med £31jande
ers
1 grint sken, gillande t1ll spér 5.
& értme sken, gllanda 111 spéren
4b 6, 8 °°h 9.
'3 grime sken, gﬁllande till aplren 3a
ooh 4a (avkortad tégvig.)

o § n¥ v%ora%i_g, bendimnd Herrgidrdsvigen,
vid km 1+560. Den 5111
md fdllbommar, vilka bevekas av still-

' verkavekten vid Krylbo. Kbraignal frén
“signalerna 108v och 109k erhilles first,

;nir bommarna vid HerrgArdevigen Hro
f£4llda. '

Del B. ridtaben ar 101,
Sid. 4 ellen n:r 1 inféres

1 kolumn 2 tbr Krylbo signal-
bilden |4 -

- I tabellen fbr t&g n:r 2 strykes

N i huvudet i nuvaranée mniteskolunp-
nen teoknet -»<2 0oh inflres i dess
stédlle siffren 6,

' I den sdlunda n{bildade kolumn 6
~ inftres fr bo signalbildery| .

Detta bihang jimte fUrendmmd av Stins i
Krylbo utfirdad *Instruktiom fir fram-
fixande av lok ma Sver 1bo bughd"
skall firvaras i tidtabellsbokea del A.
Kéxrrgraven den 11/10 1953,
Trafikchefen




Krylbo—Norbergs Jdrnvag

Avvikande bestimmelser till sidrtryck nr 2

SAKERHETSORDNING
(S#o)
KRYLBO —NORBERGS JARNVAG

Sedan Kungl. Jirnvigsstyrelsen den 11 februari 1947 fast-
stillt ny sakerhetsordning (S4o) for SJ normalspdriga bandelar
att gilla frin och med den 1 november 1947, har Kungl.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen genom beslut den 20 ok-
tober 1947 funnit skil bestimma, att sagda nya sikerhets-
ordning med tilligg, dock icke tilligg A, skall frin och med
den 1 november 1947 tillimpas vid Kryibo-Norbergs jarnvig.

I samband med ovannimnda sikerhetsordnings ikrafttra-
dande skola sivil 1941 ars sdkerhetsordning, som dartill ho-
rande Sirbestimmelser for enskilda jdrnvigar, faststillda av
Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse den 13
juni och 15 juli 1941, upphora att gilla.

Avenledes skola samtidigt upphora att gilla de sirskilda
andringar och tilligg, som Kungl. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen i samband med anvindningen av den férutvarande
sikerhetsordningen medgivit Krylbo-Norbergs jirnvag.

T
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Avvikande bestéimmelsrer for K. N. J.

Befogenhet, som vid SJ tillkommer Kungl. Jarnvéigsstyrel-
sen, tillkommer vid KNJ Kungl. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen.

Befogenhet, som vid SJ tillkommer distriktschef, trafikin-
spektdr, maskin-, ban- eller signalingenjor, tillkommer vid KNJ
trafikforestdndare (= trafikchef eller annan tj4nsteman, som
leder jarnvigens drift.)

Direst i sidkerhetsordningen &beropas instruktion, formulir
eller dylikt, hinvisas till motsvarande vid KNJ.

A. Signalféreskrifter.
§ 2
Forteckning over tagattiralj, se dessa bestimmelsers bilaga L.

§ 10 mom. 9.
Orienteringsmdrken erfordras icke tills vidare.

B. Sikerhetsforeskrifter.

§ 25.

Féljande tillkommer:

Vid vigkorsning, som 4r ordnad for s. k. "fri sikt”, fir
foremdl ej inom frisiktsomrddet hoja sig over syftlinjerna
mellan punkter, beldgna 4 ena sidan 1,0 m 6ver vigbanan
och & den andra 1,0 m. ovan rils 6verkant. Snéanhopning,
som ricker ver nimnda syftlinjer, skall snarast undanskaffas.

§ 26 mom. 1.
Bestimmelserna tillimpas frin och med den 1 juli 1948.

§ 38.
Beteckningen ”SJ” utbytes mot “"KNJ”.

§ 40.
Bromstalstabell for utrdkning av bromsvikt i férhillande
till tdgvikt, se dessa bestimmelsers bilaga II



For tig, som framfores i stigning, skall bromskraften minst
motsvara bromstalet for horisontal bana (0:1000) enl. broms- -
talstabellen. Ar detta bromstal vid den for tiget bestimda
storsta tilldtna hastigheten ligre 4n det bromstal, som i broms-
talstabellen anges for en mot stigningen svarande lutning vid
en hastighet av 15 km/tim, skall dock sistnimnda bromstal
gilla.

Endast efter Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens sar-
skilda medgivande mi erforderlig utrdkning av bromskraften
ske efter antalet lastaxlar i stillet for vad i § 40 foreskrives.

§ 43.

Tjinstevagn, som saknar trafiktillstind, fr framféras endast
i extratdg, som ej medfor resande. Dylik vagn med trafik-
tillstdind far framforas i tdg pd de villkor, tillstindet anger.

Bestimmelser for i moment 6 f omnidmnd vagn &terfinnas
i Jarnviagstrafikstadgan och SJ Godstransportforeskrifter,

Féljande moment tillkommer:

Moment 10. Vid sammansitining av icke genomgings-
bromsat godstdg skall tillses, att for tdgbefilhavaren, ddr si
utan oligenhet kan ske, upplites sddan vagn, att fri sikt
finnes 4t bida sidor om banan.

- § 69.

Efter moment 2 a tillkommer f6ljande stycke:

Hinder moéter ej att fore slutet av en lutning uppdka has-
tigheten inom den grins, som beror pi lutningsférhdllandet
pd den nirmast framfér tdget varande strickan om 1000 m
ldngd.

Eifter moment 2b tillkommer:

Kurvradie, vilken med hogst 3 9% understiger métt, som
angives ovan, anses motsvara detta métt.

For radier mindre &n 200 m skall storsta hastigheten i
kurva sarskilt medgivas av Kungl. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen.

§ 82 mom. 2.

Foreskrivna underrittelser genom regelbundna paringningar
frdin underrittelsestation till strickvakter behtva ej foreta-
gas, direst i stdllet underrattelse till strickvakter sker vid
extra anordningar eller rubbningar, varom strackvakterna en-
ligt sdo skola underréttas.



C. Undantagsbestimmelser.

§ 99 tillimpas med foljande dndring:

Mom. 2f. I stillet for hinvisningen angdende underrittel-
ser till féraren (som angives med petitstil 3 sid. 134) giller
foljande:

Kan bromsprovaren ej limpligen underritta féraren om att
bromsprovet utforts, skall sddan underrittelse ldmnas av txp
eller, enl, stf bestimmande, av annan tjinstehavare.

§ 100 tillimpas, dock icke moment 10, vilket moment er-
sittes av foljande:

For tags framfoérande 6ver obevakade driftplatser skola f6l-
jande undantagsbestammelser gilla:

a) Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen skall avgéra, huruvida
och p4 vilka villkor viss driftplats fir lamnas obevakad for tig.

b) 1. D4 en driftplats 4r obevakad, fir tdg framgd endast pd
vissa av trafikbefalhavaren pi férhand bestimda tagspér, i
regel huvudspar.

2. Fordon fir vara uppstillt endast pd sidant spar, frdn
vilket fordonet medelst sparspérr eller skyddsvixel kan hindras
att inkomma i det spér, varpd tdg skall framgd. Om grus-
gropsspdr, industrispdr eller annat spar ansluter till obevakad
driftplats, skall spirspirr eller skyddsvixel finnnas anordnad,
som kan hindra fordon att frdn nimnda spir inkomma i det
spar, varpd tag skall framga.

3. Vixlar i det spar, varpd tig skall framféras under det
att driftplats 4r obevakad, skola kunna lisas medelst av
Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen godkinda 13s i lige
till detta spir och vara férsedda med till resp. vixel forbun-
den vixellykta (-skdrm), som genom i sikerhetsordningens
§ 8 mom. 7 f6r enkla vidxlar angivna signalbilder kunna
angiva vixelns olika ligen. Signalbilderna ma kunna anbring-
as pd skdrmar, som nattetid belysas av lokomotivens lyktor.

4. D4 i punkt 3 foreskrivna viixelsignaler anordnas, erford-
ras icke huvudsignaler. MotviXlarnas signalbilder skola an-
givas i tjinstgéringstidiabellen.

5. Trafikférestindaren skall tillse, att endast oundgingligt
antal nycklar till vixlar och spirspirrar vid obevakad drift-
plats dr i bruk. Nyckel fir endast utldimnas mot kvitto, och



skall trafikforestindaren fora forteckning 6ver utlimnade
nycklar, Mottagen nyckel! skall av innehavaren omsorgsfullt
forvaras, sd att storsta mojliga trygghet vinnes mot obehérigt
begagnande av densamma.

D& nyckel foérkommit, skall skriftlig anmilan dirom ofor-
drojligen avldtas till trafikforestdndaren av den som &r an-
svarig for nyckeln.

c. D& tag skall ingd pd obevakad driftplats, fAr hastigheten
icke vara storre, #n att tdget ddrest dir foreskriven vixel-
signal skulle visa annan signalbild 4n for tdget angiven, kan
bringas att stanna fére ankomsten till med vixelsignalen for-
bunden vixel.

d. 1. Om vixelsignal vid tdgs ankomst till eller avgdng frin
obevakad driftplats skulle visa annan in for tiget foreskriven
signalbild, och ndgon tjinsteman icke finnes tillstides, som
kan Jimna upplysning om orsaken, fir tiget sedan tagbefil-
havaren forvissat sig om att tdgvigen dr klar dver driftplatsen
och eljest intet hinder f6r tigets framférande kan upptickas,
pa tigbefdlhavarens signal till vixlingsrorelse foras forbl ifra-
gavarande vidxel och pd av honom given avgingssignal avgl
fran driftplatsen, varvid sédrskild uppmairksamhet skall dgnas
at banan och forsiktighet iakttagas tills ndsta driftplats uppnas.

2. Oregelmissigheter av i punkt 1 angivna slag skola av
tigbefilhavaren anmilas till tigklareraren pA nirmaste station,
och skall denne vidtaga tgirder, sd ait tigbefithavaren och
foraren pd annat tig, som skall framgd f6rbi den obevakade
driftplatsen, bliva skriftligen underrittade om férhdilandet.
Tégklarerare, som mottagit dylik anmailan, skall omdelbart
underritta tdgledaren om forhéllandet.



Forteckning dver tagattiralj. Bilaga I.

A. 1 tag. -
Tig med Tég utan
resande,
Effekter resande | militirtag
Antal
Brandhinkar av segelduk eller plat 6 —
Fackior ........c.oovveimmmceineeneeiini 2 —
Forbandsldda .............eeeeennneiiin .l 1 —
Handdukar ...............ccccieiiniiinnnnnnn, 2 —
Handeldsldckningsapparat enligt av ve-
derbdrande myndighet godkind typ...| 1%) 1*)
Hundkoppel ...........cooevvevveneniniiinnnl 1 -
Knalldosor ..........c..oovviveinviiininnn. .. 8 8
Losa lykthdllare for slutsignaler ... ... 2 2
Signalflagga, r6d............cc..o.iil.l 1 1
Slangkopplingar, kompletta, for genom-
giende broms ............cccocoiiiininni. 2 2
Slangnycklar for genomgiende broms 2 2
Slutsignallyktor .................c.cocelol ) 2%%)
Slutsignalskdrmar .........ccecoooovnen..nn, 2%¥) 2%%)
SticksAg......coovieeeiiiiiiii 1 1
Trdstavar ...........cccoooiiiiiiin 3 3
Tétningsringar av gummi for genomgé-
ende broms ................... 3" 3
Virmeledningsnyckel ........................ 1 1
Varmeledningsslangar........................ 2 2
YXa 1 1
*) Emzast i motorlok- och motorvagnstdg med férbrinnings-
motor.

*¥) Jamfor tillagg B till Sdo, dndring 2.

Under A angivna effekter — utom forbandslida — skola
forvaras antingen i fast tigattiraljskdp, i sirskilda tagattiralj-
lador eller i darfér avsedda lador 4 loket.

Handdukarna skola forvaras i pappersomslag med paskrift
”Handdukar”.

Triastavarna 4ro avsedda for meddelanden till stationerna
frin tigpersonalen 4 i ging varande tag. ’

Vid inlastning av gods i vagn, i vilken effekter av hir ifrd-:
gavarande slag medforas, skall tillses, att fri tillging erhélles
till skapen resp. lidorna, s& att effekterna ma kunna framta-
gas utan drojsmal.



C. Vid tjanstgdring A tag skall féljande effekter medfdras.

a) Av tjanstehavare tillhérande konduktdrspersonalen:
1 st. handsignallykta
1 , signalflagga, rod
1, » gron  (endast av tbfh).
b) Av bromsare (jfr instruktion for bromsare):
1 st. handsignallykta
1 , signalflagga, réd.
I helt eller delvis skruvbromsat tig, skall den, som be-
mannar sista skruvbromsen, férutom hirovan angivna effek-
ter, medféra 8 knalldosor.

Bromstalstabell Bilaga II.
Lutnings Vid en hastighet i km per tim av
ings-
fochaltande | 15120125030 35] 40| 45| 50
Bromstal
0: 1000 4 4| 4} 4| 5| 5 7| 9
1: 1000 41 4| 4| 4| 5| 6| 8| 10
2: 1000 4 4 4 4 5 7 9| 11
3: 1000 4 4 4 5 6 7 91 12
4: 1000 4 4 5 S 6 8| 10| 13
51000 | 4|5 5| 5| 7| 9|12/ 15
6: 1000. 1.5 516 6 8] 10| 13| 16
7: 1000 "5 516 7 9( 11| 14| 17
8: 1000 b 6 7 81 10| 12| 15| 18
10: 1000 6 7 81.101 12| 14| 17 ] 20
12: 1000 7. 8110011 J131 16| 19 22
12,5: 1000 718110112 14| 16| 19| 23
14: 1000 8 9 11| 13| 15 18| 21} 24
16: 1000 91 11§12} 15| 17} 20| 231} 27
17: 1000 101 12| 14| 16| 18} 21| 24 | 28
18: 1000 1M1 12 141 16 191 22| 25| 29
20: 1000 12| 14 16| 18 20| 23| 27| 31
25: 1000 15| 17| 19} 22| 25| 28

For tag, som framféres under lutningsférhdllande efler med
hastighet, som ej terfinnes i tabellen, skall tillimpas det for
ndrmast starkare lutningsforhallande resp stérre hastighet gil-
lande bromstalet. Vid bestimmande av hastigheten for et tig,
vars bromskraft motsvarar ett bromstal, som ej finnes i tabellen
for det forefintliga lutningsférhallandet, skall hastigheten bestdm-
mas efter ndrmast ligre bromstal {6r lutningsférhallandet ifrdga.





