


NORA BERGSLAGS JÄRNVÄG.

Tidtabellsboken

Tidtabell n:r 109.

Gällande fr. o. m. den 16 juni 1941.

Linjer:

ETValla—JVoiY/ stud— Otfcfbucheu.

Of/ttorp — liredsjo.

Jiofors — Eahhsen.

NORA 1941. Nora Boktryckeri.



InnehålL

Siilim

Förklaringar till tjUnsteticUabellerna 3— 4
Uppgift å lutningar och stigningar 5
Hastighetsuppgifter 6— 7
Uppgift å platser där lystringsmärken äro uppsatta ... 8
Bronistabell h—13

Förteckning över tägspär 14
Uppgift å viktigare vägkorsningar 15
Avståndstabell K) —17

Uppgift å lokens adhesionsvikt 17
Kol- och vattentagningsstationer 18
Vagnsättens omlopp och sammansättning 18
Transportplan för styckegods U)—20

„  „ godsvagnar . 20—21
Väntetabell 21
Tjänstetidtabeller 22—53
Postbefordran * 54



Förklaringar till tjänstetidtabellerna.
1. Den i överskriften för varje särskilt tåg angivna största

tillåtna hastigheten är bestämd enligt föreskrifterna i sä-
kerhelsorclningen med hänsyn till bansträckans beskaffen
het, tågets sammansättning under normala förhållanden
och det för tåget avsedda lokomotivet. Ändras något
av dessa förhållanden så, att Säo medgiver endast en
lägre hastighet, får denna lägre hastighet icke överskridas.
Om vid tågförsening tågbefälhavaren och föraren efter sam
råd funnit, att med hänsyn till bromskraft och tågsamman
sättning betingelser för ökning av den i tidtabellen angivna
största tillåtna hastigheten äro för handen, må denna has
tighet överskridas inom gränsen för den för bansträckan
medgivna största tillåtna hastigheten.

2. Det efter ordet "Axlar" i överskriften stående siffertalet

angiver det största antal axlar, lastade eller tomma, som
får medtagas enligt säkerhetsordningens § 30, under för
utsättning att den i överskriften angivna största tillåtna
hastigheten icke ändras.

Jämlikt § i 1 i Instruktion för lokpersonal åligger det
lokomotivföraren att till fullo utnyttja lokomotivets drag
kraft, och är han förty skyldig att medtaga den tågvikt som
lokomotivet under i varje särskilt fall för handen varande
omständigheter anses kunna medföra.

3. I kolumn 2 angives bild av för tåget gällande körsignal
för infart å driftplats, som är försedd med växelförregling.
Visst antal vingar i körställning betyda i fråga om huvud
ljussignal, att motsvarande antal gröna sken visas.

4. 1 kolumn 3 angives tågspårsnummer.

5. I kolumn "Ank" befintliga tecken betyda:
a, p, och X ätt tåget har behovsnppehåtl,
kortare än en minut

varvid a = uppehåll för resandes avstigande,

p = „ ,, „ påstigande,

X = » M påstigande
eller för gods enligt gällande transportplaner,

= fast uppehåll, kortare än en minut

för resandes av- eller påstigande eller för
gods enligt gällande transportplaner,



/\ zr: alt station icke Ur tåganmUlningssiatioii lur

läget,

• = att driftplatsen är obevakad.

Vid liåll- och lastplats:

"g" alt tåget gör uppehåll för styckegods,
"r" „ „ „ „ „ vagnväxling.
Vid X-, a- och p-iippehåll utan förbindelse tned iniiuil-
uppehåll är såsom avgångstid angiven den beräknade an
komsttiden till stationen. Det för själva uppehållet beräk
nade tidstillägget har liksom tillägget för igångsättningen
lagts på gången till nästföljande station.

(). I kolumn 6 angives bild av för tåget gällande körsignal
för utfart från driftplats där utfartssignal finnes.

Visst antal vingar i körställning betyda i fråga om huvud
ljussignal, att motsvarande antal gröna sken visas.

7. I kolumn angives 'tågets möten. Därest mötande tåg
icke är dagligt, angives detta genom hänvisning.

8. Följande såsom hänvisningar förekommande tecken och
förkortningar betyda:

f  zzz går sön- och helgdagar "j
= går vardagar j Vid angivande

e = extratåg, går på särskild order ^ av möte i
k =: eget tåg uppehålles X kolumnen
u = som uppehålles
T  tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden,

därest tågföljden medgiver detta,

v  tåget intages mot vagnar, varför tåget skall införas
med försiktighet (Säo § 73).

y —I tåget må vid behov framföras förbi utfartssignalen
i  stoppställning efter växlingssignal från tågexpedi-
tören.

9. I kolumn 8 stående siffertal angiver den procent av an
talet axlar i tåget, som skola vara försedda med verksam
broms på olika sträckor. Det antal axlar som skola vara
försedda med verksam broms, bestämmes med hjälp av
bromstabellen.



Uppgift
å (ie lutningar och stigningar, som å olika sträckor i vardera tågrikt
ningen äro utslagsgivande för tågens utrustning med bromskraft.

Lutning Sträckor Lutning

.5: lOfX)

7: 1000

12: i 000

1: 1000

18: 1000

12: 1000

20: 1000

7; 1000

5: 1000

13: 1000

10: 1000

8: 1000

10: 1000

10: 1000

7: 1000

3: 1000

.5: 1000

8: 1000

17: 1000

17: 1000

17: 1000

14: 1000

14: 1000

10. 1000

3: 1000

4: 1000

14: 1000

Stigning
20: 1000

10: 1000

14: 1000

!  16: 1000

Ervalla—Torpa
Torpa—Järie
Järie—Stora Mon
Stora Mon—Nora stad
Nora stad—Gyttorp
Gyttorp— Bengtstorp
Bengtstorp—V^ikers vik
Vikers vik—Kortfors
Kortfors—Granbergsdal
Granbergsdai-Bofors
Bofors—Karlskoga
Karlskoga—Högåsen
Högåsen—Ström torp
Strömtorp—Högberg
Högberg—Håkanbol
Håkanbol—Nysiind
Nysund—Konsterud
Konsterud—Värmlands Säby
Värmlands Säby—Gränsen "
Gränsen—Åras
Arås—Gullspång
Gullspång—Otterbäcken

Gyttorp—Asboberg
Asboberg—Striberg
Striberg—Klacka Lerberg
Klacka-Lerberg—Timansberg
Timansberg—Järnboås
Järnboås—Grängen
Grängen—Södra Hyttan
Södra Hyttan —Hjulsjö
Hjulsjö—Bredsjö

Bofors—Valåsen

Vikersvik—Dalkarlsberg

Nora stad—Gyttorp
Håkanbol—Nysund
Asboberg—Striberg
Klacka-Lerberg—Tima nsbcrg
Timansberg—Järnboås
Hjulsjö—Br c d s j ö

12: 1000

4: 1000
12,r,: 1000
2: 1000

20: 1000

8: lOOO
5: 1000

14: 1000

9: 1000

16: 1000

10: 1000

8: 1000

10: 1000

2: 1000

9: 1000
10: 1000
3: 1000

2: 1000

3: 1000

4: 1000

4: 1000

2: 1000

17: 1000

14: 1000

14: 1000

7: 1000

17: 1000

14: 1000

1: 1000

16: 1000

2: 1000

22: 1000

Stigning

17: 1000

14: KMH)

14: IfXM)y Bofors—Valåsen |
Ovan angivna lutningsförhållanden utvisa den största höjdskill

nad, som finnes å en viss bansträcka mellan två punkter på 1000 m.
avstånd från varandra, oavsett om banan på någon del av sträckan
mellan dessa punkter har starkare lutning.



Hastighetsuppgifter.

Under iakttagande av de allmänna bestämmelserna i sä-
kerlietsordningen med avseende på hastigheten få tågen fram-
ras å de olika bandelarna med den för respektive lokomo
tiv i nedanstående tabell angivna största tillåtna hastigheten
(km./tim.), varvid dock skall iakttagas nedan under A, B och
C angivna hastighetsbegränsningar, vilka gälla såväl i tidta
bellsboken upptagna som eljest anordnade tåg.

Lok. n:r
1-4

14—18 12 19 10 6, 13
motorlok

1-4

Bandel:

Hrvalla—Otterbäcken 50 50 45 45 40 55

(iyttorp—Bredsjö 50 .50 45 45 40 55

Bofors—Valåseii 25 40 25 40 10 40

A. Med hänsyn till banans beskaffenhet skola följande sträc
kor passeras med nedanstående minskade hastighet;

Sträcka

Största tillåtna hastigheten

mellan
Längd
meter

Utgör
km.

B_K Kmp 59 + 540 Knip 60+300(240m.kurvor) 760 40
År-Gp i ,, 1 12+870- ,, 1 13 + 200(240 „ kurva) 330 j ,
Ås—Sg 26-1-750 „ 28-1 ()70(21() „ kurvor) 1920 „
Hö - Bö 70+510- „ 70 + 900(210., „ ) 360

B. A'fed hänsyn till förreglingsanordningar, lutningar, kurvor
och andra bantekniska förhållanden få å stationer, last-
och mötesplatser tågen framföras med en största hastig
het av 40 km. i timmen.



c. På det att större bromskraft icke må genom förekomsten
av enstaka branta lutningar behöva tillbandaliålias än som
erfordras för bansträckan i övrigt, skola följande sträckor
passeras med nedan angivna minskade hastighet:

Täf{ med
största lia-

sti)»liet, enl.
tidt. av ktii

i tim.

fram

får å s t r ä c k a II
föras in' V)

■

stil tini
av km.

O

Tågriktning Ervalla--Otterbäcken:

V~ Kf kmp 40-1-260— kmp 41-f-240 = 980 m 25 20

G-B 50-1-470— „ 51+610 = 1,140 yy
25 22

58-1-080— „ 584-420 - 340
yy

25 22

H-Srt 68-1-370- „ 69+000 = 630 y*
35 I9

V-Kf
>y

404-260- „ 41-1-240 = 980 yy
35

G-B
))

504-470- „ 51-1-610 = 1,140 yy 35

58-1-080- „ 58 + 420 = 340 yy
35

H-Srt 68-1-370 - 69+000 = 630
yy

40

"tågriktning Otterbäcken—Ervalla:
B-G kmp 53-f800 —kmp 53-1-270 = 530 >»

30 20

Kf-V 394-420- 38+820 = 600
yy

35 20

Gt-N
334-450— „ 334-340 = 110 yy

35 20

n 184-800- „ 184-270 = 530 yy
25 22

B-G
yy

53+800- „ 53+-230 = 570 »>
40

Kf-V 394-420— „ 38-1-820 = 600 )>
45

>> yy
334-450— „ 33+340 = 110 45

Gt-N
yy

184-800— „ 184-270 = 530
yy

35

Tågriktning Qyttorp—Bredsjö: .
Gt—Ås kmp 22-1-700--kmp 23-f-410-= 620 „ 30 22

Sg-Kl
yy 34+850— 35+890= 1.040 yy

30 22

Kl -Tb yy 36+270— „ 36 + 590= 320
yy

30 22

Tb-Jå
yy 43-1-980— „ 44-1-820= 840 yy

35 20

Jå-Gr yy 52-1-300— 52 4830= 530 M
35 20

Gt - As yy
224-790— „ 23+410= 620 yy

40

Sg-Kl yy
34+850 - „ 35 + 890= 1,040 y. 40

Kl-Tb n 36 4270 - „ 36 f 590 = 320 yy
40

Tb-Jå yy 43-f-980— „ 44-1-820= 840 yy
45

Jå-Gr
yy

52 + 300— „ 52-1-830 = 530
*y

45

Tågriktning Bredsjö--Qyttorp:
Bö—Hö kmp 69-j-470 —kmp 69-1-000= 470 yy

30 : 20

Sh—Gr
yy

60+490- „ 60+200 = 290 yy
35 20

Gr—Jå
yy

47+050- 454-750= 1,300 yy
25 ■ 20

Kl-Sg yy 30+ 900- „ 29-1-850= 1,050
yy

35 20

Sg—As
y>

28+010— „ 274-710= 300 yy
35 20

Ås—Gt 25-1-510— „ 254-200= 310
r

25 19

Bö—Hö
M

69_1_470-- „ 69 4 000 = 470 40

Sh-Gr 60+490— „ 604-200 = 290
yy

45

Gr-Jå
yy

47-1-050— „ 43 + 750= 1,300
yy

40 !
31 + 040— „ 29 + 850= 1,190

yy
45

As—Gt 25-1-510— .. 25-1-110= 400
yt

40

40

50

40

50

40 .

50 .

40

50



Uppgift
å platser, där lystringsmärkeii finnas uppsatta.

Plats, (ör vilken lystringssignal skall givas Lystringsinärkets plats

Km.
Stations

sträcka
Platsens art

1

lör tåg med
udda miniiner

för tåg med
jumiia nummer

Ervalla—Otterbäcken

1,135 Er J 1  Väjr 0,835 1,4.15 d

3,680 >»
3,380 .1,9.80 d

14,0.10 J-N „ 13,670 14,.190 d

25,260-

25,800
1 Gt V Väj^ar och kurvor 25.200 25,900

47,095 Kf-G Väs 46,740 -

.57,15.5-

57,495
1 G-B Väjjar 56,950 57,750

60,340 B-K Väjr .59,980 60,700

62,200-

62,460
1  K Srt Väjj[ar - ()2,620

74,765 Srt- Hfi VäfT 74,465 75,120 d

9.1,6 K' Hl- Kn 6.1,250
—

109,680 Vs Gp

öyttorp - Hredsjö

109,320 1 10,040

26,195 Gt- Sjr Väjr
—

26,650

.11,255 Kl ,,
30,900 .11,600

35,.890 ,, .1.5,5.10 —

4(»,280 Jå- Gr 45,920 16,640



Bromstabell Ca

angivande bromsaxiar i procent av lastaxlar.

1  liit-

iiiiij^sför-
liA ilande

Vid en hastighet i km. pr tim. av

15| 20j 2b\ 30 35| 40| 45i 5o| 5.5| 60l 65| 70; 75j S0| 85j 90| OsjlOO

B r o m s t a 1

2

3

t

5

()

7

8

10

12

i

!  14

16

17

18

20

I  25

1000 6  6

6  6

6  6

6  6

6

7

7  8

8  9

9 10

l l| 12
13i 14

6| 6

b! 6

7| 8

I

Sj 10
9; 11

10! 12

11 13

13

13 14

14 16

löi 17! 19
16 18 20

15

18i 20

22I 25

9j I2j 15
10! 131 16

18 21 25

23 27

25 29j 34
26, 31 1 36

30 37

32 39.

41

44 53

43

17: 20 24

loj 22 26
20; 24 28 32^ 36 41 49 5

28l 32' 38 45
I  !

30' 34 39 47

5

5
3 62

5 j 65

I I

18 20 25 29 33I38 43 50 59: 69
i

19 20 24

20! 23 26
22,24 27

23 26 29

25j 28; 31
3o| 331 37

22 26

19123 27 31

33

37

38

31 36 41

33 39I 44

31 35

32 37

35 40

41 , 47

35!40 45^ 53 62
43 49 571
47[ 53 60'
48 54 62!

45 50j 57 65
49 54 61 69

40 46 50

76

79

82

85

88

92

95

98

100

47

50!

561 63 72

Anm. 1. För tåg, som framföras i stigning, får bromskraften
ej understiga vad som i vederbörlig bromstabell är föreskrivet för
tåg med en hastighet av 15 km./tim. i motsvarande lutning, dock
att bromskraften ej får understiga, vad som i bromstabellen är fö
reskrivet för tåg å horisontell bana (0:1000).

Anm. 2. Återfinnes icke ett visst lutningsförhållande eller en
viss hastighet i tabellen, skall beräkningen ske efter den däri an
givna närmast starkare lutningen eller större hastigheten.
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Broms

B r o m G-

Ty2i3^r|5| 6 ; 7 ! 8 9 : Io| 1 1 ; 12; 1 3 14 15| i6 17 IS! 19i20
Las t-

6 16 3350 66 83 looji io 133440

7 14 28 42 57j71 85 100 114 1281 140

8 1225 375062 75| 87 100 1 12425 137440

9 11 223344 55 66 77 88 1001 11 122 133 140

10 10|20;3040 50 60 70 80 90 100 1 IOI 12O 130|140

1 1 9 18 273645 54i 63' 72 81 90 100! 109 1 18 127436 140

12 si 16253341 50 58 66 75 83 91 100 108 116,125 133440
13 745233038 46 53 61 69 76 84 92 100 107 115 123 130 138 140

(4 7,14 21 28l35 42 50 57 64 71 78, 85 92 100407 1 14 121 128 135 140

15 6!132026 33 40 46 53 60 66 731 80 86 93 100 106 113 120 126 133

16 6 12 18,25 31 37 43 50 56 62 68! 75 81 87 93 100 106'112 118'l25
17 541 17 23 29 35! 41 47 52 58 64! 70 76 821 88 94 100 105 111 117

18 5 11 1622127 33 38 44 50 55 61 i 66 72 77' 83 88 94400405 111

19 5 10 15i21 26 31 36 42 47 52 57] 63 68 73 78 84 89 94100405

20 5 10 15^20,25 30 35 40 45 50 55 i 60 65 70 75 80 85 90! 95400

2 1 4 944 19 23 28i 33 38 42 47 52 57 61 66 71 76 80 85 90 95

22 4 943118 22 27' 31 36 40 45 50 54 59 63 68 72 77 81 86 90

23 4| 84347 21 26: 30 34 39 43 47I 52 56 60 65 69 73 78 82 86

24 4 8 12 16 20 251 29 33 37 41 45 50 54 58 62 66 70 75 79 83

25 4 8 12 16 20 24 28 32 36 40 441 48 52 56] 60 64 68 72 76 80

26 3 7 11 15 19 22I 26 30 34 38 42 46! 50' 53 57 61 65 69 73 76

27 3 7 11 14 18 22I 25 29 33 37 40 44 48 51 55 59 62 66 70 74

28 3 7 10 14 17 21I 25 28 32 35 39 42 46 50 53 57 60 64 67 71

29 3 6 10 13 17 20 24 27 31 34 37 41 44 48 51 55 58 62 65 68

30 3 6 10 13[I6 20 23 26 30 33 36 40 43 46 50 53 56 60 63 i 66
'

31 3 6 9 1246 19 22 25 29 32 35 38 41 45 48 51 54 58 61 64

32 3 6 912,15 18 2? 25 28 31 34 37 40 43 46 50 53 56 59 62

33 3 9 9'12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57 60

34 2 5 8 11 14 17 20 23 26 29 32 35 38 41 44 47 50 52 55 58

35 2 5j 8 11 14 17 20 22 25 28 31 34 37 40 42 45 48 51 54 57

36 2 5 8 11 13
1

16 19 22 25 27 30 331 36 38 41 44 47 50 52 55

37 2 5'  84043 16 18 il 24 27 29 32 35 37 40 43 45 48 51 54

38 2\ 5; 740 13 15 18 21 23 26 28 31 34 36 39 42 44 47 50 52

39 2'  5 740 12 17 20 23 25 28 30 33 35 38 41 43 46'  48 51

40 2 1 7 10 12 15! 17 20 22 25 27 30 32 35 37 40 42 431 47; 50



tabell D.
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ax l ar

21 j 22[23 24 25|26 I 27 28 j 29|30 | 31 ' 32|33|34|35 | 36
ax l a r

140

131 137 140

123 129 135 140

116 122 127 133 138

110 115 121 126 131

105 1 10| 115 120i 125

140

136

130

140 I
135 140|

100 104

95 1(K)

91 95,
87, 91
84 88

109 114 119

104 109 113

100 104 108

95' 100 104
92 96 100

124

118

113

108

104

129 133 lv38| 140
122 127t 131 136
1 17 121 126 130
112 1 16 120 125

108| 112| 1161 '20

140

134 139 140.

129 133 13?! 140
124 128 132 lv36| 140

80 841
77 81'

75 78;

72 751
70, 73

88' 92i 96
85 89j 93
82 85 89

79 82] 86
761 80| 83

lOOl
96

92

89

86

103 107j 111
100 '
961 100
93 96

90 93

100

96

115

! 100

119 123 126 130 134 140

67 70 74I 77
68 71 i 75

66 69 72

61 64, 67 70
60, 62| 65| 681 71

90

87

84

79| 82
77 80

96 100

93 96

90 93

88 91

85 88

lOOi i
96 1001

94 971 1001
911 94| 971 100

58 61 63 66^ 69
56 59 62 64 67

55 57 60 63 65

53 56 58 61 64

52| 55! 57| 60j 62

72! 75 IT 80
70 72 75 78 80
68 70 73 76 79
66 69 71 74 76
65i 67| 70 72) 75

80

79 80

77j 80)
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Förklaringar till bronistabellerna.

1. Broinstabellen Ga aiivUncles vid äiidriiigar av laglias-
ti^^heteii för bestämmandet av det nya bromstalet.

Bromstal = det antal av 100 lastaxlar, som skall vara
försett med verksam broms.

2. Bromstabellen D användes vid

a) bestämmandet av antalet bromsaxiar, då bromsta
let och antalet lastaxlar äro kända;

b) bestämmandel av antalet lastaxlar, dä bromstalet
och antalet bromsaxlar äro kända.

3. Vä lastaxel — varje axel under resgods- eller gods
vagn, som antingen är tom eller lastad till en 'As av bärigheten.

I lastaxel = varje axel under annan vagn samt varje
axel, som utan last på vagnen utövar ett tryck på skenorna
av minst 7 ton.

Bromsaxel = med verksam broms försedd lastaxeh var-
Vid handbromsad axel räknas som hel och genomgångsbrom-
sad axel som halv: dock att genomgångsbromsad axel räknas
som hel i följande fall:

a) då viss del av lasten kan utbrotnsas och om om-
kaslningsanordningen ligger i läget "Last;"

b) å axel under personvagn;
c) å axel under vagn, vars axlar enligt ovan.tående all

tid räknas som hel lastaxel vare sig fordonet är tomt eller lastat.
I. Då antalet lastaxlar är bekant och bronistalet er

hållits genom tjänstgörlngstidtabelten, nppsökes det sistnämn
da talet i den första lodräta kolumnen i bromstabellen. Från
detta tal följer man den vågräla sifferraden, tills man kom
mer till den siffra., som är lika med antalet laslaxlar, eller,
om sådan icke finnes, den närmasl högre. Den lodrätt över
denna siffra i tabellens huvud stående siffran angiver an
talet bromsaxlar.

T. ex.; Ett blandat tåg består av 18 2-axliga person
post- eller till minst '/s av bärigheten lastade resgods- eller
godsvagnar samt 6 2-axliga tomvagnar, således tillsammans

I 242 lastaxlar (36 ^ — 42). Bromstalet är enligt tid
tabellsboken 18. Huru många bromsaxlar måste finnas i
tåget? Man söker först i den första lodräta kolumnen talet
18, därefter i den från denna siffra utgående vågräta sifferra
den talet 42. Detta tal finnes icke, varför man tager det
närmast högre talet 44, följer härifrån den lodräta kolumnen
uppåt och finner i tabejlens huvud talet 8, vilket angiver
antalet bromsaxlar.

Ett godståg innehåller 10 till minst V:! av bärigheten las-
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tade 2-axliga vagnar, av vilka 2 äro försedda med broms,
samt ö till mindre del än '/s av bärigheten lastade 2-axliga
godsvagnar samt 16 2-axliga tomvagnar, av vilka S äro för
sedda med broms; bromstal 14. Hnrn många bromsare må-

42
ste finnas i tåget? 20 -|- - = 41 lastaxlar. Bromstalet 14

bestämmer antalet bromsaxlar till 6. I tåget finnas endast 2
till minst V.s av bärigheten lastade vagnar, försedda med broms,
varför det blir nödvändigt att använda andra än sådana vag
nar som bromsvagnar. 1 detta fall behövas ytterligare 2
bromsaxlar, d. v. s. 4 axlar under olastad eller till mindre

del än Va av bärigheten lastad vagn. Således erfordras för
detta tåg 4 bromsare.

2. Gäller frågan hnrn många axlar, som få finnas i
ell låg, då man har alt tillgå endast ett begränsat antal
bromsaxlar, nppsökes della sistnämnda tal i tabellens hnvnd,
och den lodräta kotnmnen följes härifrån nedåt, titts man
kommer till den vågräta sifferrad, som i yttersta kotnmnen
titt vänster innehåtter det givna bromstatet. Det i skärnings-
pnnkten stående siffertalet är det sökta.

T. ex.: I ett godståg, bestående av 12 till minst V.» av
bärigheten lastade 2-axliga vagnar och 6 tomma 2-axliga gods
vagnar, skola flera vagnar inkopplas. Bromstalet är enligt
tidtabellsboken 16 och hela antalet tillgängliga bromsax
lar är 7. Huru många axlar kunna inkopplas i tåget? Man
uppsöker i tabellens huvud bromsaxelantalet 7, följer den
lodräta kolumnen nedåt till den vågräta sifferrad, som inne
håller bromstalet 16. I dessa kolumners skärningspunkt står
talet 4.3, vilket är det största antalet lastaxlar, d. v. s. i tå
get får icke inkopplas flera än 4.3—.30 = 1.3 lastaxlar.
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Förteckning Över tågspår och signalbilder.

1 Hiiviidtägväg Sidotägväg

Driflplatscr i <0au
Sigiialbild ^  Signatbifd

av.

ti - In- 1 Ut äi~ I I'>- Ut. 1
•C5

^ H fart fart fart fart ;

1

Ervaiia 1 1

Järie 1 2 '

Nora stjic! 1 1
:

För tåg från Järle

2 1  ̂ ■ ,. ,. Gt 1
3  1 >• M »•

Gyttorp 2 3

1

Vikersvik 2 '.3 :

Kortfors 4 2,3 '
Granbergsdal 2 }

^  j

Bofors 2 1 1 :! '  ̂ t Utfartssignal för
'

^  1 ■ 1 1
tåg till Karlskoga

Karlskoga 2 Utfartssignal för

i  1
1 tåg till Ströintorp

Strflmtorp 4

!

För tåg från K.

T)
1 1 1

1 Hg

Höghet g 2 1 3

. Håkanbol 2 1  :

' Konslcriid 2 1 1

Vännl. Säby 2 1

' Giillspång 3
1

2 '

Otterbäeken 2 1,3
1

Striberg 2
1

1 1,3

Kl. Lerberg 2 i

Järnboås 2 1- 1,3 1 l'r»r låg till Kl. Lerb.

[ Grängen 2 1

Hjulsjö 2 1,3

, Bredsjö 1
1
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Uppgift
ä viktigare vägkorsiiiiigar.

Km. Stationssträcka Ort Säkerhetsanordn.

1.130
2,780
3,670
6,400
8,375
14,020
19,520
27,800
30,900
33,100
37,100
38,280
45,210
47,520
50,600
54,260
59,400
59,770
59,950
60,630
61,340
61,450
61,550

I  61,875
1  67,530
•  73,070
74,360
74,770
76,080
83,650
94,200
100,630
104,880
112,700
1 12,930

i  113,350
!  113,755

23,670
28,965
44,900
63,843
65,645
70,730

Ervalla—Otterbäcken

Ervalla—Järle

Järie—Nora stad

Nora stad—Gyttorp
Gyttorp—^Vikersvik
Vikersvik—Kortfors

Kortfors—Granb.-dal

Granb.-dal^—Bofors

Bofors—Karlskoga

Karlskoga—Ström :p

yy yy

Strömtorp—Högberg

Håkanb.—Konsterud
Konsterud—^V. Säby

V. Säby—Gullspång

Gullspång—Otterb.

Ervalla
Löth

Tingstorp
Torpa
Järle stn

Källarhalsen

Pershyttan
Bengtstorps bv
Vikersviks stn
Erntorp
Enbergsäng
Botten

Kortfors bv
Öfalla

Granb.-dal bv
Lerängen
Bofors stn
Bofors bv
Bofors herrg.
Grönfältsgat.
Näsvägen
Skolgatan
Kungsvägen
Kvarnvägen
Högåsen
Degernäs
Strömtorp SJ
Gräsholmsv.
Ängebäck
Håkanbol stn
Konsterud stn
V. Säby stn
Gränsen

Löksta

Gullspång bv
Gullspång stn
Gullspång stn

0,200
0,600

öyttorp - Bredsjö.
Gyttorp—Striberg

Timansb.—Järnboås
Grängen—Hjulsjö
Hjulsjö—Bredsjö

Gyttorps gärde
Striberg stn
Järnboås
Hjulsjö
Grönälven
Bredsjö stn

Bofors —Valåseii.

Bofors—Valåsen | Noravägen
»  „ [ örebrovägen

Fri sikt. Kryssm. f
Bevakade grindar i
Fri sikt. Kryssm.
Bevakade grindar
Mek. fällbommar

Fri sikt. Kryssm.
Ljussignaler
Bevakade grindar
Mek. fällbommar

Bevakade grindar

El. mek. fällb

Ljus- o. ljudsign.
Bevakade grindar

I Mek. fällbommar
Fri sikt. Kryssm.

I Bevakade grindar
Mek. fällbommar

Bevakade grindar
yy yy

Mek. fällbommar

yy yy

yy yy

Mek. fällb. grv

Bevakade grindar
Mek. fällbommar

Mek. fällbommar
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Avståndstabell
samt uppgift om samtliga driftplatser och signaturer.

AvstAncl

km.

Dr i ftplatser

Namn

:  SiuiBitur

!

1
Avstuiiil ■

km. j

1

Er vall a ^ El

1

6,4

6,4 Torpa .  Tp i.s

l ,S J.ärle J 1,6

1,6 Lilla Mon I.m 2,6

2,6 Slora Mon Sin 5,2 j
5,2 Nora stad N 3,4

3,4 Pershyile växel Phv 1,0 i

1,6 Gyttorp G t 5,0

5,0 Bcnglstorp Bl 2,2

2,2 Vikersvik V 7,0

7,0 Enbergsäng En 6,7

1  6.7 Kortfors Kl 3,1

3.1 Ofalla of 1  2,2

2,2 Granbergsdal G 0,5

0,5 Bofors V> 2,5

2,5 Karlskoga K 5,7

5,7 Högåsen H 6.6

6,6 Ströintorp Srt 4,0

4,0 Högberg Hg 5.5

5,5
1 Håkanbol Hl 2,0

2,0 ! Nysnncl Ns 7.5

7,5 Konsterud Kn 6,0

6,0 1 Värml. Säby Vs 4,1

4,1 Gränsen Gn 4,3

4,,^ A rås År 3,S

3,S Gullspång Gp 5.2

5,2 1 Otterbäeken Oh
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Avståiul

km.

Driftpiatscr

Namn

—

1

Signatur
Avställd

1  kin.
i

i
!

Gyttorp > k. Gt 1,4

1  Bergsäng 1  Bg 2,2

2,2 Asboberg Ås 2,9

2,9 Stribergr Sg 1,0

1 ,0 Damm sjön 1  Dm 6,0

6,0 Kl. Lerberg Kl 4,9

4,9
1

Timansberg ^  Tb 4,0

4,0 Järnboås Jå 3,0

3.0 Orogalan Or 5,4

0,4 Sågheilen !  Sn 3,0

3,0 ' Grä ligen Gr 5,4

5,4 Södra Hyttan Sh 2,1

2,1 Hjulsjö Hö 7,1

7,1 Bredsjö Bö

Bofors B 4,2

4,2 Valåsen Vä

Vikersvik |1 V 3,9

3,9 >f Dalkarlsberg Dk

Uppgift å lokens adhesionsvikt.

Lok nr
Adhesions

vikt
Lok nr

Adhesions

vikt

1  4 37,8 ton 14 — 15 41,0 ton

6 27,1 „ 16 56,8 ,,

10 30,5 „ 17 — 18 43,5 „

12 30,0 „ 19 55,8 ,,

13 28.0 „ i
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Kol- och vattentagningsstationer.

Tåf? iir Kf B  ! Srt Ns ! Ob Jfi Bö

5, 15. 19, 25. 117

2

4

3

1

12

35

3()

(>, 108

7. 109

8

9

v vatten: k

v. k.

v. k.

v. k.

v. k.

v. k.

v.

v.

v. . .

v. i v.
I

—  v.

v.

v.

v. k. —

v. k. i v. i) —

v.i)k - I —
I  !

— I — I v. k.
k. — v. k.

v. k. v.i) —

j — ' j
v.i)|V.i)k.

-  v. k.

v. k.

v. k, I v. k.

= kol. ') Vid behov.

Vid vatteiilirist i Srt skall taj^ 1 oeb 3 taj^a vatten i Ns, samt
övrijfa lag endast så mycket, som är nödvändigt fiir tågens fram
förande till nästa vattenstation. Tåg 2 o. 12 skal l i första hand
erhålla vatten i Srt.

Vagnsättens omlopp och sammansättning.

I: tågen 8 (108) 14 — 3 N 7: BCo, I'.
„  14 - 3 N: CD

II: „ 9 (109) — 6— 2 fr. N — 5 — 118 — 117: Cl\

III a: „ 2 N 1
III b: .. 1 - 12 — 21 >; BC, BCF och CFtura

III c: „ 4—25 — 3 J
IV: „ 23 — 12 Srt — B, s. o. h. och dag före: BCo, F.
V: „ 16 (1 16) — 15: BC, F



Transportplan för styckegods.
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Ksv
nir

Ipräii lTIir fw.Kods Särskilda bestämmelser

150

3

4

5

8

y

136

6  I N

2  I Gp
16 ! N

21

3

21

N

B

Srt

12 Ob

12 Ob

12

4

7253

5

1

161

O b

B

Fv

Er

N

B

162 K

21 B

1  : Srt

!  148

'  154

!
I  156

I/ry
169

208

6

16

647

Bö

N

Er

3074 Ör

15 Er

7252

7254

25
fé C !

i :
i Oil ̂  1

7501
XQ I Q
3T7T0

"T!

4851 1
•fafs'

4  I
162

Bö

N

Er

7254 Er Fv

N  Bö

Srt

Gt (It)—Bö

Gp-Er')

Bö ob.

Srt(lt)o. via

B  ' B, Srt It o.^
Srt via, Gp, Ob

Gp:

Hr' Gp Hr
K  K

Vid lok. fr. Gp. Sist fr. B.
Till Mosas FlallsberR ob.
samt Krylbo ob. överflyttas
av N till ksv 148.

Sist i tfiR 3.

•'ör sjÖRods. UtställeS vid behov

B

N

B- N

Er N ob. ')

N

B

K

B

Srt

Gp

F"r. Er vid lok.
Gods till Ob omlastas i G|)

N

Er

H

Hö -Er

H

Ör

Er,
Ca.

A: r

ör

H

Lå

Srt

Er , Tp -N ob.
N

Ör

Er

N

w

H

La

Srt

K

Fr. N o. J:Mosas—HallsbciR
och bortom samt Krylbo och
bortom. ÖvriRt överflyttas av
N till ksv 150.

FT. Er vid lok

Tp- -N ob.

Fr. Er vid lok

H  I Lå K- B ob.')
Lå I Srt
Srt i K

K  B

Vid lok. från Srt. Gods bort
om B överflyttas där till ksv
2.

Färskvaror bortom B över
flyttas till nr 4 F av Srt.

Forts.
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K sv
n:r

Tåg
n:r

' Från! Till För f^ods
till

Särskilda bcstäinnielser

^ '305 7ö01 i Kh I Srt ' K B ob. i)'

313 "i 7601
'  2

161

1/ i  329

Srt 1 B

o

'o n-

Kh

Srt

B

Gp
Srt

Srt

B

K

Srt

K b

Vid lok. fr. Srt. Gods bortom
B överflyttas i B till ksv 2.

-Af ̂
VTfl

') Gods till G framgår N och överflyttas till ksv 13G,
,, fr. G i ksv. 136 överflyttas i B till ksv 2,
„  till Bt framgår N och överflyttas till buss.

//gods och färskvaror med alla tåg, även till och från drift
plats med behovsuppehåll. Till G i tåg 2 överflyttas i K till buss.
Till Bt framgår Nora och överflyttas till buss.

Transportplan för godsvagnar.

Med "N" avses vagnar såväl N lokalt som förbi; med "Srt" såväl
Srt lokalt och via S. J. som förbi å N. B. J.; med "Gt" såväl Gt
lokalt som i tåg från Nora eller Srt-hållet vagnar till Bö-linjen och
i  tåg från Bö-hållet vagnar till linjen Bt—Ob eller via.

Tåg
n:r

Medför godsvagnar

från 1 till
Anmärkningar

1

O
1

O

O

2 Ob-N Gp Er 1 Fr. N även efter psv.

3 N, Gt, (V,Kf) B, Srt, Hg, Gp, Fr. Er, V o. Kf särskilt med-
B, Srt, Hg, Gp Ob i givande.

4 Srt-N K Kr j Vagnar till G. kvartagas i B
,, „ Er efter psv fr 14

5 Er N  '

6 Bö, jå, Gt Jå, Gt, N ^

7 N, Gt Bö

8 Bö-Gt Hö-N

9 N—Hö Gt-Bö

12 Ob, Gp, Hg, Gp, Hg B
Srt,

14 N Er

15 Er N

16 N - Tp Sm—Er
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Tåg! Medför godsvagnar i
1  från till

21 B Srt 1
25 f-r-Sm Tp~N

108 Bö Gt, N

109 N, Gt Bö

116 N Er

1 17 Fr N

118 N Er

Anmärknin^rar

Medgiver ti växling pä annan station än transportplanen före
skriver, skall tågpersonalen härom underrättas pä en föregäende
station. För avkoppling underrättar tbfh lokf., för tillkoppling un
derrättar den station, som därom anmodas av tillkopplande stationen

att erhälla tillräckligt antal lastade bromsvagnar i tägen
norrut fran B böra stationerna ä linjen Ob—B lasta bromsvagnar
na i första hand till stationer bortom B.

För vagnar via Srt skall bruttovikten utsättas ä vagnslistan
inom parentes efter vagnsnumret.

Godsvagnar till Karlskoga, utom stv och ksv, avkopplas i el
ler framgå till Bofors.

Väntetabell.

S. J., B. J. och V. G. J. tåg invänta N. B. J. tåg och omnibus-
s<y 10 min., N. B. j. tåg och omnibussar invänta 20 min., allt för
sä vitt uppgift i förväg lämnats till övergängsstationen om över-
gängsresande.

Dä tåg är försenat så att väntetiden måste tagas i anspråk,
skall uppgift å resande lämnas å lämplig station f. v. b. till över
gängsstationen. Anmälan skall /^öras även om inga resande fin
nas till resp. anslntningstäg.

Okad väntetid begäres hos ti.
Stf. å N. B. j. stationer i närheten av övergångsstationerna

biira kontrollera, att tågbefälhavarna i förekommande fall avlämna
resandeuppgifter, vilka helst böra vara skriftliga.

•  Siio § 75 föreskrivna tågförseningsanmälan skall lämnas så
snart tåg a'r eller beräknas fjliva mer än 15 minuter försenat.
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Bit 1. Dagligen. 3.
Brgr II, Sth 50. Axlar MO.

1 2 3 Ank. Avg. G X 8  9

Nora stad
i

6.15
i

•) i

Vershytte väx. • 18 '

(A'ttorp 2 6.25 45

Bengtstorp • r
1

i

Vikersvik 2 7.01 7.41

En bergsäng
o o

Kortfors 4 8.16 8.32 i

Öfatta
1

(iranbergsdal ... 2 (8) 44
•

1  l^otors 1 2 9.09 9.38 yl
__

1 Karlskoga , 1 2 44 48 1

1  Högäsen •
t

I

Strömtorp 1 4 10.10 11.15 2

1

Högberg 2 11.25 40
1
1

HAkanbol 2 A 51 56 1

Nysiind 1 •
v

20

Konst erud n2 12.21 12.26 36 i'
1

! Vilrml. .Säby ... :  2 A 37 41

Gränsen
'

•

Å ros •

(lullspång 1 13.02 13.12 1

Olterbäcken 2 23 23

1). S. o. H. fr. Nora stad 7.05, Gyttorp 7.14—7.25, Bengtstorp X,
Vikersvik 7.40. n. Då 30 går, spår 1, i vilket tågvägen då är lagd
till utdragsspåret i söder. Tåg 1 skall vara berett att där framgå
mot vagnar.

t. Tåganmälningsskyldighet då SG går.



Bit 2. Dagligen. 3.
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

i  1 2 j Ank. Avg.K X 8 i  9

Oiterbäcken 6.55 1
1

Gullspång
1

3 7.07 7.28

1  Årds •

Gränsen •

Värml. vSäby ... 2 A 50 52
1

26 1
Konstcrud 2 8.14 8.24

1

Nysund • X

Håkanbo1 2
t

A X 48

Högberg n2 58 9.28
X
35

Strömtorp 1 1 9.40 11.30 1
14

Högäsen

1
•

Karlskoga 2 54 1

Holors T 12.00 12.35
1  e

!  39

1

Granbergsdal ... 2 r 57
26

Ofalla

Kor t fors f 4 13.07 13.20
e

37

Vikersvik 2 45 14.05

Benglslorp • r

Gyttorp
1 2S

2 14.21 41 41

Persliylte väx.

1
•

Nora stad v 2 50 16.08 3

Slora Alon • X
*

Lilla ålan a

järle 1 16.25 26 29

Torpa • (8)
Er val la 1  1 1 43'

f. Då 37 går spår 2.
g. Då 39 går spår 1.
n. Då 35 går, spår 3.
t. Tåganmiilningsskyldighet då 35 går.
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Bit 3. Dagligen. 3.
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

Ank. Avg. 6 X

Ervalla .

Torpu

Stora Man

Nora stad

Persliytle väx.

Gy ttorp

Bengtstorp

Vikcrsvik

Enbergsäng

Kortfors

öfalla

(a*anbergsdal ..

llofors

Karlskoga

Högäsen

Strömtorp

Högberg-

HAkanbol

NysnnU

l\on.sterud

Siiby ..
Gränsen

År ds

GiillspAng

Otterbäcken

1 vi

1  I 4
2

2

2

o

1  2

• X

X

• X

16.07

15.35

50

16.20

29 41

56 58

17.271 17.35

i

0 I 45
18.061 18.21

27 32

54 19.35

19.45 55

A X 20.06

• X

X  32

AX 42

^1.02 21.14
25

2

6

42 e

X
36

yll-Ji
1

20

28

12

38 e

20

23
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Blt« 4r. Dagligen. 3.
IJrgr II. Sth 50. Axlar 140.

2  , 3 Aiik. Avg. " X 8  9

Strömtorp

Högasen

Karlskoi,m

Bofors

Granberj^sdal .

Öfalla

Kort fors

Etibergsäng

Vikers V i k

Benglslorp

Gyttorp

Persliytlc väx.

Nora stad

stora Man

Järle

Torp a

Ervalla

1  : 2

1  '

2

1

1  '

6.50

•  I

7.10 7.18

24 55

O ! 8.15
I
i

8.26; 36

X  I

9.01 9.14

•  .

29 41

50 10.10

10.27

• X

44

28

X
35

26

28

15

29
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Bit 5. Dagligen. 3.
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. Avg. ^ X 8 9

J^rvalla 18.01

Torpa • X

20järle 1 X  16

Stora Man •

Nora Stad 1  vi 18.33

Pt 6. Dagligen. 3.
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. Avg. ^ X

Bredsjö 13.30
t

109

l ljulsiö 2 13.41 42

Södra Hyttan • X

Gränden 2
i

54 55

färnboås ■  2 14.12 14.27

Timansberg
• 0

Kl. Lerberg 2 A 49 50

Dammsjön •

Striberg 2 15.07 15.12

Åsboberg • X

G^dtorp 1  ̂ 26 i 41

Pershytte väx. •
j

Nora stad
O

1  v 2 491 !

8  9

27

g. Spår .1, då tåget framföres av motorvagn.
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^ t 7. Dagligen. 3. ?
IJrgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2  ̂ 3 Ank. Avg. 6 X 8  0 •

Nora stad 16.35
6

42 e

1  i

;

1

Persliylte väx. •

Gyttorp 2 16.44 54
i

Åsboberg • X

Striberi? 2 17.07 17.08
i

Damnisjön • i

Kl. Lerberg ,
28 1

2 A 0 19

Timansberg • X
j

[ärnboås 2 35 37
j

Oro gatan X

Sägheden X i

Grängen 2 0 56

Södra Hyttan • X 1
Hjulsjö 2 (8) 18.09 17

Bredsjö 1  1 > 18.22
1
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Bit 8. Vardagar. 3.
13rgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8 'o

l^rcdsjö 1 1 5.35 1

Hjulsjö 2 5.47 52

Södra Hyttan
r

• X

Grängen 2 6.17 6.19
27

Sä g heden X b !

Orogatan X b

Järnboås 2 39 7.10 1  ,

Tinuinsberg

Kl.-Lerberg 2

• X

7.36 41
20

Da ni ni sjön •

Striberg j  1 56 1  8.06 .) 9

Åsboberg 1 • X
X
45

27;

Gyttorp 1  2 8.22 37

Pershytte väx.
1
1

•

1

Nora stad S
1
v2 45

1). Utgår under uppehållet i Sg till Dm vid behov för väx
ling = bandis A. Stoppsignaler enl. Säo § 29 mom. 5 behöva ej
utsättas.

b. Onsdagar och lördagar.
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Bit 9. Vardagar. 3.
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8  0

Nora stad 7.15

I  I
1

Pershytte väx. •

1

18

Gyltorp 2 7.25 50

Ashoberg
r

• X 28

Stribcr^ 2 8.05 8.30 .) 8 13

Dutninsjön •
1
i

K'l. Lerbeng: 2 A 50 55 I
1 28

Timansberg • (8)

lärnboås 2 9.14 10.04

Gränden 2 10.29 34 27

Söära Hyttan r

• X
1 26

Hjulsjö 2 59 11.24 17 '
Bredsjö 1 1 11.44

1). Utgår under uppehållet i Sg till Dm vid behov för väx
ling bandis B. Stoppsignaler enl. Säo § 29 mom. 5 behöva ej
utsättas.
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Bit 12. Dagligen. 3.
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

Ank. Avg. 6 X 8  ' 9

Ottcrbrickcn.

Gul 1 spång....

Årås

Gränsen

Värm I. vSiiby

Konstcrud....

NysnnU

Kåkanbo! ....

Högberg ....
j

vStrömtorp....

I  Högäsen

Karlskoga....

i Bofors

n 3

1  : '

1  2

1

15.30

15.42 16.05

•

A X

16.49

•

17.21

32

18.04

27

57

17.22

52

19.15

19.35

46

40

b. Går S. o. H. och dag före.

n. Då 37 går, spår 2.

X
167

e

37

26

23 b

3 14

26
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Bit 14. Dagligen. 3.
Brgr II. Sth 50. Aylar 140.

1 2  3 Ank. Avg. ^ X 8  0

Nora stad 13.50

Stora Man • X

Lilla Man a
20

lär)C i 14.09 14.10

Torpa • X

Er V al la 1  > 27

Bit 15. Dagligen. 3.
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. Avg. ^ X 8  ')

Ervalia ! 9.22

\

i

Torpa • X
20

järle 1 9.37 39
i

Lilla Mon X

Slora Mon •

Nora stad 1  j ^ ̂ 56
,
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Bit 16. Vardagar. 3.
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1  1 2  3 Ank. Avg. X S  <)

Nora stad 6.35
1

Stora Mon
r

• X

liirle 1 6.54 7.09 20;

Torpa
• X

1

Brvalla 1  1 7.30

Gt 21. Vard. utom dag före S. o. H.
Kan inställas.

Brgr II. .Sth 50. Axlar 140.

Botors

Karl.skog a..

Högdsen

Strömtorp..

Ank. Avg.

20.25

^ X

1  I 2

1  4

31

12

38 c

20.53

20



Pt 23. s. o. H. O. dag före S. o. H. 3,
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. Avg. IX
t

-s -rj
i 34 n

15ofors 18.00 1  40 e

Karlskoga 1- 2 18.05 07 1 20

Högäsen • '

Strömtorp 1  , 4 27
-

n. Går vardag före S. o. H.

Bit 25. Dagligen. 3.
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. Avg. X S  9

Ervalla

1

12.06

r g
Torpa • X

'  järlc 1 12.21 24 20

LiUu Mon '

:

Stora Mon 1
• X

Nora stad 1  IvI 43
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Pt 27. Vardag före S. o. H. 3.

Kan inställas.

Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. 1 Avg. ^  1 X S  0

Bofors 13.05 1  1 2

Karlskoga 1  : 2 13.10 12 V

i  ; 26

Högäsen
i •  '

Strömtorp 32 1

Pt 28. Vardag före S. o. H. 3.
Kan inställas.

lirsT II. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. X 8  9

Strömtorp 13.54

1

27 n
'

Högäsen •

Karlskoga 2 14.14 14.15 26

Bofors 1 2 20
!

n. Går vardag före S. o. H.
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Pt 29. Sön« och helgdagar. 3.
Kan inställas.

Br^r II. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Aiik. ! Avg. " X S  9

Bofors 9.12 1

Karlskoga 1  2 9.17 20 1 26

Högasen •  '

Strömtorp 1  4 40 i

Pt 30. Söns och Helgdagar. 3.
Kan inställas.

Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

'  t 2  : 3 Aiik. 1 Avg. > X 8  9

29 b

Ström torp 10.25 1 1

Högasen • 26 1
Karlskoga 1  2 10.45 47

■

:  liofors 1  2 52
—'

b. Går S. o. H.



Pt 31. Sön» och Helgdagar. 3.

Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. Avg.

lx

8 9

1 Bofors ! 20.58 1 , 38

Karlskoga 1  2 21.03 21.05 t
26

1  Högasen • 1

Strömtorp 1  4 25

Pt 32. Söns och Helgdagar. 3.
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. 1 Avg. 8  9

! Strömtorp 21.40 31 b
!
1

Högåsen •
26

Karlskoga 2 22.00 22.02

1 Bofors
i

1 2 07

1

b. Går S. o. H.
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Pt 33. Vardag före S. o. H. 3.
Kan inställas.

Brgr II. Sth .50. Axlar 140.

I 2  3 Ank. Avg.Ox 8 ^ 9

Bofors 15.50 1
1

:  i

KHrlskoira 15.55 16.00 t 20

Högäscn •
(

Strön.torp 1  J 16.20 '

Pt 34. Vardag före S. o. H. 3.
Kan inställas.

Brgr 11. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. Avg.'X 8  9

Strömtorp 16.50 33 b

Högäsen • 20

Karlskotja 1  2 17.10 17.12
j

Bofors 1  ̂ 2 17
1 i

b. Går -vardag före S. o. H.



Egt. 35. Vardagar.
Kan inställas.

X.

Går som kruttåg torsd. den '"/j, '•/-<) "An '' im, '"/n, "/u 1<)4!
samt 'Vi, 'V2, "'• 4, V'-, "/'• 1942.

Brgr II. Sth ,50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8 9

Nora stad
■

5.50 1

Pcrshytle väx.
1

•
18

Gyttorp i  2 5.59 6.21

Ben^tstorp •

Vikcrsvik 2 37

Kortiors 4 7.12 7.22 28

Granbcrgsdal ... 2 32

liolors 1 2 52 8.23 1 4 1

Karlskoga 1 2 29 1

Hö^dsen •

Strömtorp 1 4 51

Högberg 2 9.00 2 i

Håkanbol 2 10

Nysund
.j

•
2() 1

Konsterud 2 34 !

Värm!. Säby ... 2 A  i 45

Gränsen •

\rds •

Gulispång 3 10.05 1
Otterbäcken

1

1  2 10.15!
1

j



39

Egt 36. VarUagar.
Kan inställas.

Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

T.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8  9

Otterbäckeii 11.29
!

Gul 1 spång .3 41
!

Åräs •

Gränsen •
;

Vilrml. Säby ... 2 12.01
20

Konstenid 2 23 1

Ny sund •

1  låknnbol 2

2

A 49 j

Högberg 12.58 13.08

c

39
i

Strömtorp
V

J 1 13.20 34 n 27 14

Högåsen

1

•

X

Karlskoga 2 54 161

Bofors 1 2 14.00 14.23
e

37
20

Granbergsdal ... 2 45
1

Öfalla

Kortfors 4 53 15.03

En bergsäng 1

V^ikersvik 2 15.28 16.10

Bengtstorp •
3 28

Gyttorp 3 16.26 45 7

Pershytte väx. •

Nora stad 1 1 v2 55 1
1

n. Går vardag före S. o. H.
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Egt 37. På särskild order.

Hrgr II. Sth ,'>0. Axlar 140.

T.

1 2  3 Ank. Avg.

Nora stad
i

12.00

Pershytte väx. •

Gvttorp 3 12.09 12.27

Bengtstorp •

Vikersvik 2 43

Kortfors 4 13.18 13.28

Granbergsdal ... 2 38

Bofors 1  1 58 14.21

]\arlskoga 1  2 26

Högåsen •

vStrömtorp 1  4 46

Högberg 2 55

Håkanbol 2
b

A 15.05

Ny sund
1 •  i

Konsterud n 2 15.29 15.32

Värml. Säby ... 2 43

Gränsen •

Åras
•

(rullspång 3 16.03

Otterbäcken... 9

1  ■
16.14

X 8  O

36 X
28 g

c

40

12

28

26

b. Tåganmälningsskyldighet då 40 går.

^ n. Då 40 går, spår 1, i vilket tågvägen då är lagd till utdrags
spåret i söder. Tåg 37 skall vara berett att där framgå mot vagnar.

g. Går vardag före S. o. H.



41

Egt 38. På särskild order.
Brsr II. Sth .50. Axlar 140.

T.

1 2 3 Ank. Avg. '■ X 8  0

Otterbiicken

!

i 17.21

C/iillspåne .s 33

Åras •

Gränsen •
2r,

\^■irml. Säby ... 2 53

Konster 11 cl 2 18.15

Nys II nä
1

•

Håkanböl 2 A  ! 39

Höobcrg :  2 18.48 19.08

.Strömto^p 1 1 19.201 36 3 14

Högåsen •

Karlskoga 1 2 58

Bofors T  2 20.03 20.18 2()

Granbcrgsdal ... 2 40
1

Kort fors 4 48 56

Vikcrsvik 2 21.21 21.29 1

Benglstorp •

Gvttorp 3 45 55 28

Pershytte väx. •

Nora stad 1 v 3 22.03
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39. På särskild order.

Hrgr II. Sth .50. Axlar 140.

T.

i 2  3 Ank. Avg. 6 X 8  0

Nora stad 10.10 4

Pershytte väx. •
18 [

G}'t torp 2 19

Bengtstorp •

Vikersvik 2 10.35 50

Kortlors 4 11.25 11.33 28

Granbergsdal ...
1

2 43

Bofors 1  • 2 12.03 12.16 2

Karlskoga ^  : 2 22 1

Högasen •

26 '
Strömtorp 1  4 42

Högberg
—  - . . ̂ c

i  3 50
1
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Egt 40. På särskild order.
Bi bi- II. Sth 50. Axlar 140.

T.

1 2  3 Ank. Avg. 6 X 8  9

X
1  '

Otterbäcken 14.36 167 1

Cl ull spänst 3 48

i  .Irrfs •

,  Gränsen •

Viirml. Säby ...
b

15.08
26

2 A

Konsterud 2 15.30 45 37

Nysunä •

Håkanbol 2 A 16.09
1

l lötjbcn^ 2
1

16.18 1 38 j

Strömto.-p 1  1 sol 17.11 33 g 14

Högåsen •

Karlskoga 1  2 33

13ofors 1  ̂ 1 17.39 18.07 3 26

(ir.T-^bcrgsdal ... 2 29

Kortiors '  4 18.37 43

Vikcrsvik ^  2 19.08 19.18

Benglstorp • 1

Gvttorp O 34 44 28

j  Pershytle väx. •

Nora stad 1 v 3 52
j

b. Tåganmälningsskyldighet då 87 går.

g. Går vardag före S. o. H.
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4rl. På särskild order.

Brgr II. Sfh 40. Axlar 180.

1  1 2  3 Ank. Avg. • X S  9

Nora stad

3

1

14.20 X46

20

Pershytte väx.

Gvttorp

Bengtstorp

Vikcrsvik

•

29

•

14.45

2

På särskild order.

Brgr II. Sth 40. Axlar 180.

1  2 3 Ank. Avg.

Vikcrsvik | 15.45
Henfftstorp • i

Gyttorp 2 ' 16.01
Pershytte väx. •

Nora Stad ^ v3 16.10

> X

T.

8  Q

c

41

28
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ligt 45. Vardagar. T.

Kan inställas.

Urgi- II. Sth 40. Axlar ISO.

1 2  3 Ank. Avg.

X

 'o 8 9

Nora stad 7.45

Pershytte väx. •
IS

Gyttorp 2 7.55 8.40 8

Åsboberg • r 22

vSlribcrjr 2 9.25 ')
i

13

1). Utgår under uppehållet i Sg till Dm vid behov för väx--
ling = Bandis C. Stoppsignaler enl. Säo § 29 mom. 5 behöva ej
utsättas.

Egt 46. Vardagar.
Kan inställas.

Brgr 11. Sth 40. Axlar 180.

1 2  3 Ank. Avg.

1

!

X

8  9

Striberg

1

10.40
!

20

Åsboberg • r

Gyttorp 2 11.15 12.10 37 19

•
Pershytte väx. 12.15 13.05

Gyttorp 2 13.10 50 7

Pershytte väx. • r 14 j

Nora stad 1  v 3 14.00 _22|
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47. På särskild order.

Hrgr II. Sth 40. Axlar 180.

T.

I 2  3 Ank. Avg. 0 X 8  9

Striberg 10.10

Dammsjön •

Kl. Lerberg".. .. 2 A  ! 30 22

Timansber}* •

lärnboås
1

2 10.50
—,

48. På särskild order. T.

Hrgr 11. Sth 40. Axlar 180.

1 2  3 Aiik Avg. " X 8  9

jilrnboås 11.30 1  47

Timansberg •

Kl. Lerberg"
A t t

11 2 11.55 12.00 109
20

Dammsjön •

Striberg 2 12.18 38

Åsboberg i • r

Co^ttorp 1  ̂ 57 19

11. S. o. H. spår 1.

t. Tåganmäiningskyldighet S. o. H.
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Egt 49. Vardagar.
Kan jnställas.

Brgr II. Sth 40. Axlar 180.

T.

1 2  3 Ank. Avg. ^ X 8  9

42 c

Nora stad 17.00 36 X 18

Pershytle väx. • r

Gyltorp 2 17.10 18.00 7

Åsboberg • »■ 1 22

Stribcri^ 2 18.40
1

13 1

Egt 50. Vardagar. T.

Kan inställas.

Brgr II. Stb 40. Axlar 180.

1 2  3

>

>
<

^ X 8  9

X 1
Scriberg 19.40 49 20;

Åsboberg • r

Gyttorp 2 20.10 21.10 19

Pershyite väx. • r 14 !
' Nora .stad 1  v 3 21.20 22
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Pt 108. Sön» och Helgdagar. 3.
Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

I 2  3 Ank. Avg. 0 X S  <)

red sjö 7.00
!

Hjulsjö 2 X  10

Södra Hyttan • X

Griingen 2 X  22

Sä gh eden X

Orogatan X

järnboås 2 X  40 1

Tiniansberg
• 27

Kl. Lerberg 2 A X 56

Damnisjön •

Stribcrg 2 X  8.11

Åsboberg • X

Gyttorp 2 8.27 37

Pershytte väx. ! •

xNora siad 1  v2 45
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Pt 109. Söns och Helgdagar. 3.
Brjii- II. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. X 8  9

Nora stad

1

1 11.15

Pershytte väx. •  '

Gvttorp 2 11.24 33

Åsboberg • X

Striberg 2 46, 47

Danimsjön •  !
t  I 1

Kl. Lerberg 2 A 58 59 48

Timansberg (8) 27

Järnboås 2 12.14 12.15
!

Orogatan X

1

1  Sågheclen X
•

Grangen 2 34 35 •

Södra Hyttan • X

Hjulsjö 2 47 48

Biedsjö 1 1 13.00 1

t. TåganmälningsskyJdighet då 48 går.
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Pt 116. Söns och Helgdagar. 3.
Hrgr II. Sth .10. Axlar 110.

1 2  3 Ank. Avg. ^ X \s 9

Nora stad 7.15
' 1

14'
Stora Man

• X
j

]ärle 1 X  30 i

Torpa • X !
29

Ervalla 1  1 7.45
'

Pt. 117. Söns och Helgdagar. 3.
Går dessutom onsd. d. '' 7, '"Vn, is " 10, '-/n, '" 12 1941

samt " "/•>, " s, 4, 'V.-.. 1942.

Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8  9

Ervalla 19.45 118

Torpa • X

järle i X 20.00
20

Stora Mon • X

Nora stad 1 vi 20.17



Pt 118. Sons och Helgdagar. 3.
Går dessutom som kruttåg oiisd. d. 'Vi, '"A, '"/n, ""i

'"h-, 1941 samt '7^, '7^, 1942.

Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

.  1 2  3 Ank. Avg. 6 X 8 9

Nora stad 1

1

19.00 5 '

stora Man
!

• X

järle 1 X  15
1

29

Torp a ! • X !

Ervalla 1  I 1
1

19.30
1

Ept 126. Söns och Helgdagar. 3.
Kan inställas.

Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 7  ! 3 Ank. Avg.

cs 1

X

8 9

i Nora stad
!

21.00 117

Stora Mon •

Järle 1

1

15
29

Torpa •

Ervalla 1  1 21.30

Ept 127. Sön= och Helgdagar. 3.
Kan inställas.

Brgr II. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. Avg. ^ X 8  9 j

Ervalla

1

1  iV,

22.04 1  126
i
1  1

20

i

j

Torpa

J jirl e

•

A  18

•

22.33 1

1

i

stora Mon

' Nora .stad
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Nr 161. Växlingståg. T. Vardagar. Kan inställas.

1
1

2  3 Ank. j Avg. <• X 8  9

Botors

Karlskoija 1  2

12.50

12.56

1  2

!

1
15

Nr 162. Växlingståg. T. Vardagar. Kan inställas.

I
2  3 Ank. j Avg. ^ |X 8  9

Ka risk oo a

Bulors 1  2

14.27

14.33

e

37 14

Nr 166. Växlingståg. T. Vardagar. Kan inställas.

1 2  1 3 Ank. Avg. '•"'x: 8  9

Oltcrbäcken

Gu 11 spån

i

4

13.30

13.40

1

1

I
9i

Nr 167. Växlingståg. T. Vardagar. Kan inställas.

1
1

2  3 Ank. ■ Avg.

X

8  9

1 Gullspånii-

1 Otterbäckcn 2

14.25

14.35

1

14
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Bispårståg T.
pä linjen Bofors—Valåsen.

Vardagar. Kunna av stf Bofors inställas.

Största hastighet 30 km. Axlar 120.

Litt. E.

1 2  3 Ank. j Avij,

X

o

8  i 0

Bofors

Bofors bruk

Bofors

1

—  830

1100 ! —

1

K)

13

Litt. F.

1 Bofors

1 Valåsen
Bofors

1

—  1200

1300 _

lö

13

!
i

Litt. G.

Bofors

Bofors bruk

Bofors

i

—  1430

1630: -

16

]

13
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Postbefordring
med tåg.

Tås Sträcka Befoi cl ringssätt
Golvyta,
kvm.
Rymd,
kbm.

A n m.

8—108

Nora stad
StrÖnitorp-

-Gyttorp
-Otterbäcken

Otterbäcken—Ströintorp

Tprna—Ervalia
I^öra sta^^*ÉÄ'alla,^i^
Ervalia—Nora staa
Nora stad—Strömtorp

,, —Karlskoga
„  —Bofors

Bofors—Ström torp
K arlsk oga—Strömtorp
Strömtorp—Nora stad

„  —Karlskoga
,, —Bofors

Karlskoga—Nora stad
E ofors — „
Bredsjö -

'' "Nora stad—Bredsjö

Bredsjö—Nora stad
Nora stad—Bredsjö

Postpåsar
Fack 1 1,0 kvm

! 1,0"

Brevlåda 0,;i.-.kbm
Fack 1,0 kvm
Brevlåda O.j.ykbm
Fack 1 1, kvm
Tidningsväska jtJ.rikvm
Postkupé 19,0 kvm|
Brevlåda
Fack, vagnsavd.
Fack

Fack, vagnsavd.
[Brevlåda
[Fack, vagnsavd.
[Fack

1)

,, vagnsavd.

Tidningsväska
Brevlåda

Otterbäcken—Strömtorp
Nora stad—Ervalia
Ervalia —Nora stad
Ervalia—Torpa
Bofors —Strömtorp

Fack,vagnsavd.

jBrevIåda
Fack

Postkupé
Fack

-i-

O.LTikbm
1,0 kvm

K" „
2,0 „
2,0 „
0,2r,kbm
2,0 kvm|
2,0 ,, !
1,0 „
1,0 „
1,0 ..

1,0 „ '
1,0 „
0,2r,kbm
0,25 „
0,25 „
1,0 kvm
1-0 „
0,25kbm
1,0 „
9,0 ,,
,1,0 ,,
i 1,0 „

-j 1,0—yy—"

dagl.
dagl.
dagl. utom
dag e. söii-
o. Iielgilag

dagl. i

,Ct,.
vard.

dagl.

vard.

dagl.

S. o. b.
vard.

dagl.
„  'i ;

vard»- -utojiii
dag l.s. o..li.j

Postpåsarna Nora—Gyttorp till tåg ^kvitteras av tbfh i Nora.




