NORA BERGSLAGS JARNVAG.

Tidtabellshoken

Del. A. ¢. B.

e mmareca

Allminna Bestfmiuelser,

Tidnstetidtabelior,

Bandispositioner,

Tidtabell n:r 128
Gillande fr. 0. m, den 2 juni 1957 ook

tillsvidare & foljande bandelar:

Ervalle—RNore stad-—-Oierbicies,
Gyltorp—Bredsjd,
Bofoers— Valdsen,

NORA 1957, Nora Boktryckeri,



NORA BERGSLAGS JARNVAG.

Tidtabellsboken

Del. A. 0. B.

Allmidnna Bestimmelser.

e o0

Tianstetidtabeller.

Bandispositioner.

Tidtabell n:r 128.

Gillande fr. 0. m. den 2 juni 1957 och
tillsvidare a foljande bandelar:

Ervealla—Nora stad—Ottevbdicken.
Gyttorp - Bredsjo.
Bofors Valdisen.

NORA 1957. Nora Boktryckeri.



|
Tillagg.

Tillagg skall efter verkstilld komplettering av tidtabells-
boken registreras hir iedan.

| nr I‘datum} iniﬁrt‘av L nr datum' infort av
! |
S I T R
| ! .
\ | T R o J
0 )
|
Inne hall
Sidan
A. Allminna bestimmelser.
Avstandstabell ... ...t e 28—29
Bandispositioner ...... R R EEEEERPRRRTY 88
Bromskraftberdkning: |
A. Bromstalstabell ........ ... it 17
B. Hjilptabell for bt;‘omskraftberékning ......... 18—23
C. Bromskraft hos olika fordon ................ 24
Enbemannat lok i godstidg utan konduktdrspersonal 9—11
Forklaringar till tJanstetldtabellelna ............... 3— 6
Forregling vid standlgt obevakade driftplatser ...... 11—12
Hastighetsuppgifter .......... ... .oty 14—15
Kol- och vattcntagnings}stationer .................. 25
Kruttdg — sikerhetsforeskrifter .................. 30—31
Lutnings- och stigningsférhéllanden ............... 13
Lystringsméirkens placering .................... ... 16
Ordergivningsstationer .................... 0oL 35
Postbefordran ..........ciiiiiiiiiiiiiies 35
Signal- och sékerhetsadléggningar vid Karlskoga och
Kilsta . vvvii ittt it — 9
Transportplan fér styckegods ..................... 32—33
" , godsvagnar ................0.... 34—35
Tagspar och signalbilder, férteckning dver .......... 36
Undantag fran S#do samt sirbestimmelser .......... 6— T
Vagnssittens omlopp och sammanséttning .......... 25
Vigkorsningar, dir sikerhetsanordningar finnas .... 26—27
Vintetabell ........... ‘ ........................... 25

B. Tjinstetidtabeller.
Tidtabeller ........... e 3887



1.

3.

A. Allmidnna bestimmelser.

see

Forklaringar till tjdnstetidtabellerna.

Den i 6verskriften for varje sarskilt tdg angivna stors-
ta tilldtna hastigheten dr bestimd enligt foreskrifter-
na i sikerhetsordningen med héinsyn till banstrickans
beskaffenhet, tagets bromskraft och sammansattning
under normala férhallanden och det for tiget avsedda
lolcomotivet. Andras nigot av dessa forh&llanden s,
att Sdo medgiver endast en ldgre hastighet, far denna
ligre hastighet icke Gverskridas. Om vid forsening
tagbefilhavaren och foraren efter samrad funnit, att
med hinsyn till bromskraft och tagsammansittning
betingelser for Gkning av den i tidtabellen angivna
storsta tillaitna hastigheten dro fér handen, ma denna
hastighet Gverskridas inom grinsen for den for ban-
strickan medgivna stirsta tillitna hastigheten.

Det efter ordet ”Axlar” i 6verskriften stdende siffer-
talet angiver det storsta antal axlar, lastade eller tom-
ma, som far medtagas enligt sikerhetsordningens § 89,
under forutsidttning att den i Gverskriften angivna
storsta tillatna hastigheten och bromsgruppen icke
findras.

For tag som utgores av rilsbuss anviandes beteck-
ningen Y, for rilsbuss med en slipvagn Yr och for
rilsbuss med tva slipvagnar Yrr, fér tva rilsbussar
med en sldpvagn YYr.

Jamlikt Art. 18:1 i Tjinstgoringsforeskrifter for
lokpersonal (Sirtryck nr 27) aligger det lokomotiv-
foraren att till fullo utnyttja lokomotivets dragkraft,
och ar han forty skyldig att medtaga den tagvikt som
lokomotivet under i varje sdrskilt fall fé6r handen va-
rande omstidndigheter anses kunna medféra.

Ett tags vagnvikt utrones genom att den pa nedan
angivet sitt faststillda vikten av de vagnar och overk-
samma lok, som befordras med tiget, sammanriknas
efter for varje fordon skedd avrundning si att 14 ton
eller dardver riknas som helt ton men mindre del bort-
faller.

For tom vagn upptages den & vagnen angivna vik-
ten. Taran av overksamt Anglok héjes med 50 %.

Person-, post-, fing- och resgodsvagnar riknas som
tomvagnar utom i nedanstiende fall:

Personvagn riknas sdsom lastad, om den anviindes



for postbefordran annorledes #n i viska, fack eller
lada, eller om den anvidndes for befordran av annat
gods #n resgods. Resgodsvagn riknas sisom lastad,
om den uteslutande anvindes for annat gods &n res-
gods.

Anviandes godsvagn uteslutande foér resgodstrans-
port, riknas den som tomvagn.

Bruttovikten av lastad vagn erhalles genom att sam-
manrikna vagnens egen vikt, som finnes angiven pé
vagnen, och lastens vikt. Bruttovikten finnes i regel
angiven & vagnskorten.

Lastens vikt berdknas:
till 1 ton foér vagn, lastad med lik;

” ” ,, levande djur eller
styckegods, samt for gods- och person-
vagn, som anvindes for posttransport
annorledes #n i viska, fack eller lada;
. 4 , ,, Gs- eller Gsh- (CG-)vagn, 1
., 6 . , Standard G- eller Grh-(CGr-)vagn| SoM

anvindes fér manskapstransport;
enligt den i transporthandlingarna angivna vikten

eller, om uppgift dirom saknas, enligt uppskattning i
fraga om ovriga vagnslastsandningar.

»” 1 s

Anm. Vid bestimmandet av tags bromskraft skall
i fradga om vagnvikten goras de avvikelser, som angi-
vas i férklaringarna till hjalptabellen for bromskraft-
berdkning (se sid. 22).

. Den i Overskriften for varje siarskilt tig angivna
bromsgruppen ir bestimd i enlighet med den sam-
mansittning, som tdget under vanliga forhallanden
~har. Hanfores taget till annan bromsgrupp, skall £6-
raren underrittas dirom av tagbefilhavaren.

. I kolumn 1 #ro stationsnamnen satta med samma
och storre typer. Ovriga platser dro satta med mindre
och kursiv stil samt med parentes omkring nammnen
for sadana hallplatser, som uteslutande dro avsedda
for ralsbussar.

. I kolumn 2 angives bild av for taget gillande korsig-
nal for infart & driftplats, som ar foérsedd med vixel-
forregling. Visst antal vingar i korstdllning betyda
i fraga om huvudljussignal, att motsvarande antal
grona sken visas. Signalbilden & s. k. T-semafor an-
ges, da driftplatsen ar bevakad, med den vénstra ving-
en i korstillning och, da driftplatsen Ar obevakad,
med bada vingarna i korstiallning.
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1 kolumm 3 angives tagsparsnummer.

Tidtabellen dr uppgjord efter tidrdkning fran kloe-
kan 0 till kl. 24. Den forsta timmen pa dygnet be-
tecknas med siffran 0, ankomsttid precis midnatt 24.00
och avgangstid precis midnatt 0.00.

. I kolumn ”Ank” befintliga tecken betyda:

a och p utan forbindelse med minutuppehéll samt X
alt taget har behovsuppehdll, om hdgst en minut,

varvid a = uppehall for resandes awstigande,

p = ” ” ” pdstigande,

X = ’ ” ” av- eller pdsti-
gande eller for gods och vagnar enligt
gillande transportplaner,

® = fast uppehdll, om hogst en minut for

resandes av- eller pdstigande eller for
gods och vagnar enligt géllande trans-
portplaner,

® =— att driftplatsen dr obevakad; detta tec-
ken skall dock endast anvindas vid
plats, som skyddas av platsen tillhorig
infartssignal, vilken manévreras fran
platsen ifraga.

Via driftplats:

"g” att taget gor uppehall for styckegods,
”l'” . " ” ’, ’ vagnv'&ixling'.

Vid -, a- och p-uppehall utan férbindelse med minut-
uppehdll dr sdsom avgangstid angiven den beriknade
ankomsttiden till stationen. Det for sjilva uppehallet
berdknade tidstilligget har liksom tilligget for igang-
sialtningen lagts pa gingen till nistféljande station.

I kolumn 6 angives bild av for tiget gillande korsig-
nal for utfart fran driftplats dir utfartssignal finnes.
Visst antal vingar i kérstillning betyda i fraga om hu-
vudljussignal, att motsvarande antal grona sken visas.

I kolumn >< angives tdgets msten. Darest motande
tdg icke dr dagligt, angives detta genom hinvisning.

Foljande sdsom hdnvisningar i tjinstetidtabelierna £6-
rekommande tecken och forkortningar betyda:

+ =— g&r son- och helgdagar

R = gar vardagar

e = extratdg, gir pa sirskild order
k = eget tdg uppehdlles

u som uppehalles



h = hinder strax bortom infartstigviigens slut-
punkt (sio § 73)
y == tdget ma vid ingdendet vid behov framforas

forbi utfartssignalen i stoppstillning efter
signal till vixlingsrorelse fran tagexpeditoren.
pso = péa sirskild order
13. T kolumn 8 stiende siffertal angiver bromstalen fov
tiget. Bromsvikten bestimmes med hjilp av hjilp-
tabellen.

Ny beteckning pi grafiska tidtabellen.

Tég. som enligt tjinstetidtabellen fd avsindas intill 15
win. fore tidtabellstiden, #ro utmirkta dédrigenom, att
den vid driftplatslinjerna avbrutna tiglinjen — den av-
brutna taglinjen anger att tiget icke ar annonserat —
vid avbrottsstillena forsetts med ett 2,5 mm (pa de sma
tabellerna) 1angt tvarstreck parallellt med driftplats-
linjen.

I grafiska tidtabellen har under tidtabell n:r 128 stan-
dardbeteckningarna § resp. §§ foljande betydelse:

— tidsperioderna 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 1958

§§ = tidsperioderna 1/9 57—31/5 58 och 1/9 58—t. v.

Undantag fran Sdo samt sArbestimmelser
for vissa driftplatser m. m.

§ 43:6. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen har i skrivelse den
18/11 1953 medgivit, att expl. vara av klass A, B, C, D och E fir
a4 N. B. J. transporteras i vagn med glidlager i tdg med hastighet
av hégst 50 km. per timme samt med iakttagande av vid N. B. J.
av trafikchefen utfirdade sirskilda sikerhetsbestimmelser for krut-
tag. .

& 67:7 b. Tillampningen av sdo § 67:7 b upphéves,
och siledes férbjudes Txp att utan utvixling av tdganmai-
'lan avsinda annat tag.

§8 86—97 tillimpas for Stora Mon, Pershyttevixel,
Kippsta, Granbergsdal, Kilstaverken, Hakanbol, Nysund,
Varml. Siaby, Aras, Asboberg, Damsjén, Timansberg, Sod-
ra Hyttan.

§ 98. Bestimmelserna tillimpas och som moment 7 till-
kommer':

Foraren far under inga omstindigheter, medan loket &r
i tagrorelse, forsitta sikerhetsgreppet ur funktion.

§ 99 tillimpas.

§ 99:1. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen har i skrivelser den
4/12 1953 och 20/5 1957 tillika medgivit att diesellokomotiven n:r
217 i godstag som icke medfor resande fi vara bemannade med
endast forare pa villkor

att taget tryckluftbromsas och

att sista fordonet i taget har sin luftledning ansluten till luft
bromsen.
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§ 100: 9 om inférande av fordon, som uttagits pa lin-
 Jjen, genom tillkoppling framfor lok, som drager tag, till
vilket palok ej anvindes. Bestimmelserna tillimpas.

§ 101 angdende lokomotor och ralsbusstig tillimpas.

Utan hinder av bestimmelserna i § 101: 4 ma hogst tva
slipvagnar ingd i tdg med en rélsbuss.

Signal- och sidkerhetsanliggningar.
Vid Karlskoga och Kilsta.

Vid Karlskoga station #r utford elektrisk vixel- och sig-
nalsiikerhetsanliggning.

Anlaggningen bestar av:

en infartssignal A 1/2 uppstilld till vinster om huvud-
spiret fran Bofors c:a 30 meter utanfor yttersta ostra
vixeln 1, for signalering till tig fran Bofors,

en infartssignal B 1/2 uppstilld till vinster om huvud-
sparet frdn Stromtorp c:a 250 meter utanfor yttersta
vistra motviixeln 2 och forenad med en c:a 1.8300 meter
lingre ut uppstélld forsignal, for signalering till tdg fran
Stromtorp,

en utfartssignal C uppstilld vid bangdrdens vistra
dnde for signalering till tdg for utfart fran spar I eller I1
till Stréomtorp,

en infartssignal D uppsatt pad forsignalen till infarts-
signal B 1/2. Samtliga signaler dro ljussignaler,

ett elektriskt stillverk vid stationshuset.

Samtliga vixlar i tadgvigarna samt skyddsvixlar och
sparspidrrar forreglas med elektriska forreglingsanord-
ningar.

Vixlar 1 och 2, de bada yttersta vixlarna, dro savil
centralt som lokalt omliggbara.

Vigbommarna vid Gronfeldtsvigen, Nasvigen, Skol-
gatan och Kvarnvigen jamte Nedre tegelbruksvigen, Ovre
tegelbruksvigen och Idsingsvigen mandvreras fran still-
verket, Karlskoga.

Tagvigarna aro:

For tig frian Bofors:

a' till spar II. Infartssignalen visar kor med ett gront
sken,
ka2 till spar I. Infartssignalen visar kér med tvd grona
sken.



For tig fran Stromtorp:

b' till spar II. Infartssignalen visar kor med ctt grint
sken,

b2 till spar I. Infartssignalen visar kor med tvd grina
sken.

For tdg som skola avgd fran Karlskoga visas korsignal
med ett gront sken fran utfartssignalen C savil fran spar
II som spar 1.

Tagvigarna idro skyddade genom sparsparrar i spar 111
och 1 magasinssparet.

Infartssignal D ar uppstilld 200 meter utanfor Kilsta-
vixeln it Stromtorp. Infartssignal D visar fast rott sken
da Kilstavixeln ej ar 1ast i lige for tdg 4 huvudspéret till
Stromtorp eller d& fallbommar ej dro fillda fér Ovre tegel-
bruksvigen.

Infartssignalen D visar, som forsignal till infartssignal
B 1/2, gront blinkljus d& Kilstaviixeln ar i lage for tdg och
filloommar for Ovre tegelbruksviigen dro fillda, men in-
fartssignal B 1/2 visar stoppsignal.

Infartssignal D visar, som forsignal till infartssignal
B 1/2, ofirgat blinkljus d& Kilstavixeln ar i ldge for tig
och fallbommar fér Ovre och Nedre tegelbruksvigen dro
Tallda samt infartssignal B 1/2 visar korsignal.

Utfartssignal C for tdg fran spar I och II mot Strom-
torp visar kor nir tadgvigarna som forut dro skyddade
samt fallbommarna for Nedre och Ovre tegelbruksvigar-
na #ro fillda och Kilstavixeln last i lige for tag.

Kilstavixeln 1ases med K 16-nyckel, som fran stidllverket
kan frigoras i blockposten endast nér utfartssignal C och
infartssignal D st till stopp.

Orienteringsmirke till infartssignal D ar ﬁppstiillt 600
meter fran denna at Stromtorp.

Féillbommarna vid Héasingsviigen, som fillas fran Karl-
skoga station, #ro férbundna med signal mot banan med
fast rott sken d& bommarna ej dro fillda, samt fast gult
sken da de dro fillda.

Fillbommarna lyftas automatiskt, nar tdgs sista hjul-
axel passerat.

Bantelefon finnes vid Kilstavixeln, infartssignal D och
vid Hisidngsvigens filloomsanliggning.

Viaxlingsrorelser till Kilstaomradet skyddas av utfarts-
signal C och infartssignal D. Signalerna fa icke stiillas
till kor forran vaxlingssittet blivit inlast innanfor skydds-
vixeln pa Kilstasparet eller inkommit till Karlskoga sta-
tion efter slutford vaxling.

K 16-nyckeln i blockposten vid Kilstavixeln skall fri-
goras fran stillverket, innan vixlingstaget ldmnar Karl-
skoga bangird, vid vixling mot Kilsta.



K 16-nyckeln far ej fastldsas fran stillverket, férran
vaxlingstaget mkommit pad Karlskoga bangérd, vid vix-
ling fran Kilsta.

Det &r av synnerlig vikt att vid viaxling nédig forsiktig-
het iakttages, si att inga véxlar uppkoras och att noga till-
ses, att vixlarna dro ordentligt omlagda innan de befaras,
ty eljest kunna stora skador fororsakas & anldggningen.

Det ar ock angeliget att vixlar och férreglingsanord-
ningar hallas vil rena och smorda samt vintertid fullt fria
fran sn6é om anldggningen skall fungera.

Smérjning av vixlar och vixelstill utféres en gdng var
14:de dag av Stf. beordrad personal.

Vid vidgovergangen vid Loksta a
stationsstridckan Virmlands Sédby-Gullspang

De av vakt mandvrerade grindarna dro utbytta mot hel-
automatiska fiallbommar med korta sparledningar. Som
kontroll mot banan ar uppsatt ”vagkorsningssignal” (Sdo
§ 8 2A) med betydelse:

Ritt sken = stopp for tag, vaxling och vagnuttagning.

Ofirgat sken = bommarna fillda = klart.

Beskrivning:

P& bada sidor om viagovergingen dro 350 m. langa spir-
ledningar anordnade. Nir jarnvigsfordon inkommer pa
sparledningen borjar férringning vid vigen. Efter 15
sek. borjar bommarna fillas. Efter ytterligare 15 sek. dro
bommarna fallda och samtidigt vixlar vigkorsningssig-
nalen sitt roda sken (”’stopp”) till ofdrgat sken (“klart”).

For att férringningen och fillningen skall hinna fullfol-
jas far pa sparledningarna fordon icke framforas med
storre hastighet 4n 30 kwm./tim.

Hastighetstavlor visande 30 km./tim, Aro uppsatta vid
km. 711243850 och vid km. 11834-200. (De gamla hastig-
hetstavlorna for ingingskurvan till Gullspang bortfalla
hirefter.)

Enbemannat lok i godstag utan
konduktoérspersonal.

Sedan medgivande erhallits (K.vvsty. den 4/12 1953
och 20/5 1957) att framfora godstig, som icke medfor
resande, utan sarskild konduktorspersonal med dieselloko-
motiven n:ris 2—17 bemannade med endast forare pa vill-
kor att taget tryckluftbromsas och sista fordonet i tiget
har sin luftledning ansluten till luftbromsen, och tillimp-
ningen av sdo § 67:7 b upphivts och det sdledes ar for-
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bjudet for txp att utan utvixling av tdganmilan avsinda
annat tag, skall fr. o. m. tidtabell nr 127 foljande gélla.

§ 15:B.

P& vardera sidan av sista fordonet skall i morker ovill-
korligen finnas en slutsignallykta med fast eller blinkan:
de sken pé sitt sdo § 15: B anger.

§§ 83, 84 och 85.

Toreskrifterna i §§ 83, 84 och 85 skola tillimpas med
undantag for att stoppsignalering icke behover anordnas
for tag, som stannat pd linjen och icke kan foras varken
framat eller tillbaka.

Har taget stannat i ndrheten av station, banvaktstuga
eller brandtelefon fir foraren om si utan fara kan ske
limna taget for att till tkl eller tl anmila det intridffade
och inhidmta order.

Innan foraren lamnar taget skall foljande ovillkorligen
utforas.

1) Taget nodbromsas.

2) Handbromsarna pa resp. lokomotorer liksom pa 2
lastade vagnar atdragas och blockens anliggning kontrol-
leras. I tveksamma fall atdrages en 3:e handbroms och
stoppsko utligges.

3) Lokomotorerna goras omanovrerbara genom bort-
tagande (inlasning i skadp) av bada kérhandtagen.

§ 29:3.

P& resp. gransstationer skall efter hinderanméilan an-
ordnas stoppsignalering pa sitt anges vid bandisposition i
sio § 29: 3.

§ 84:1 e

Hjdlpmanskap skall efter erhéllen order omedelbart
taga sig ut till olycksplatsen t. ex. genom att anvinda taxi-
bil till den vagkorsning, som ligger ndrmast den plats, didr
tiget stannat. Om meddelande liamnats att hjilp skall
komma med dressin eller lok, far taget icke flyttas fran
platsen forrian hjalptaget anldnt och vidare att order dér-
till erhallits av tkl pa forbindelsestation (tl).

§ 40:7.

Uppstar slangbrott eller annat fel pA bromssystemet i
tagets sista hilft och svarighet foreligger att byta slang,
far denna tagdels bromsar tommas fran luft, varefter hela
tdget infores till ndrmaste station for felets avhjilpande.
Inforandet sker med den hastighet, som kvarvarande
bromstal tillaiter for resp. bandel.
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Dessutom foreskrives for linjerna
Otterbicken — Stromtorp.

Genom radioanliiggningen i Otterbédcken star foraren
pa det enbemannade taget genom lokets séndare-motta-
gare i stindig kontakt med tkl eller hamnkontoret i Otter-
bicken. Vid tagstopp utdver vad som angives i resp. tigs
tidtabell anmiiles “stoppet” till Ob och s& fort anledning-
en till detsamma konstaterats av foéraren, anméles dven
anledningen till Ob. 1 Ob vidtages direfter atgédrder si
att taget snarast kan fortsitta eller beordras pr telefon
banpersonal eller stationspersonal till forarens hjilp.

Stromtorp—Karlskoga.

For att underlitta forarens mdojlighet att med telefon
komma i forbindelse med tkl & Stromtorp eller Karlskoga
samt banps i Hogdsen eller Degernis finnas:

1) fasta telefonskdp vid: Kilstavixeln, Forsignalen och
Hisingsvigen.

2) telefonstillen for anslutning av barbar telefon, som
medfores & loket, & skyltade telefonstolpar pa foljande
punkter & banan: Km. 64,720; 65,970; 66,770; 68,460;
69,930; 71,015; 72,040; 72,980.

I telefonapparaten finnes skylt, som visar uppringnings-
signalen till ovanstiende tjénstestillen.

Pa varje telefonstolpe finnes ”pil”, som visar at vilket
hall, nirmaste telefonstille finnes.

Forregling vid stidndigt obevakade driftplatser,

Vid féljande dpl, nimligen:

Sodra Hyttan, Yxsjon, Timansberg, Damsjon, Asbo-
berg, Stora Mon, Pershyttan, Kippsta, Granbergsdal,
Bick, Kilstaverken, Hakanbol, Nysund, Viarml. Siby och
Ards ar forregling, i huvudsak lika vid samtliga platser,
anordnad, vid Asboberg, Granbergsdal och Virml. Siby
dock med den skillnad, som betingas darav att platsen ar
utrustad med tvenne semaforer. Semaforens normallige
visar korsignal.

Huvudsparvixlarna dro medelst kontrollds beroende av
sparsparrar och skyddsvixlar och dessa &terigen beroende
av semafor sdlunda, att ingen sparspirr eller vixel kan
frigoras och nedfillas resp. omldggas, innan semaforen
stdllts till stopp. Omvint kan semafor ej visa korsignal
at nigotdera hallet med mindre huvudsparvixlarna &ro
lasta i lige for genomfart samt sparsparrar och skydds-
viaxlar i sparrande resp. avledande ligen. Medan vixling
pagar vid dpl, dr platsen sdlunda skyddad av stoppsignal
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fran huvudsignal. Vid varje dpl, som sadlunda férreglats,
finnes sarskild instruktion rérande forreglingsanordning-
arnas handhavande. Platserna dro i sidkerhetshinseende
standigt obevakade.

Huvudnyckeln ”K 16 till tdgbefilhavareldset 4 sema-
forens (vid Asboberg norra semaforens) signalvev jimte
4 sirskild nyckeltavlia plomberade reservnycklar forvaras:

For Sodra Hyttan: vid Hjulsjo och Griangen

,»  YXsjon: ,,  Griangen

,» Timansberg: ,» Klacka Lerberg och Jarnboas
,,  Damsjon: » Striberg

.. Asboberg: ,  Gyttorp

,,  Stora Mon: ,» Nora stad

,, Pershyttan: ,» Nora stad och Gyttorp
,, Képpsta: » Gyttorp

.. Granbergsdal: ., Kortfors och Bofors

, Bick *): » Bofors

,» Kilstaverken: ,»  Karlskoga

»» Hakanbol: ,» HoOgberg och Konsterud

,.  Nysund: » Hogberg och Konsterud

. vViarml. Siby: ,» Viarml. Saby

,, Aras: ,, Konsterud och Gullspang

*) D& vixeln vid Bick dr inlagd skall den bevakas for alla tag.

Det aligger tagbefialhavare att avsyna de lastade vagnar,
som skola tillkopplas i tdget. Ar lasten icke anbringad pa
i Gtf. foreskrivet siitt, eller kan vagnen av annan orsak
icke medtagas, anmailes forhallandet vid nidsta station.

Vagnar lastade vid Damsjon avsynas vid Stribergs sta-
tion.

1 6vrigt hinvisas till best. i sdo §§ 90 och 93. Vad i
sdo § 90 mom. 1 sdges ang. SJ str 23 &r i tillampliga de-
lar angivet i denna NBJ order.



Lutnings- och stigningsférhallanden

som i vardera rikiningen #ro utslagsgivande for tigens utrustning
med bromskraft.
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Lutning Strdckor Lutning
5: 1000 | Y Ervalla—Torpa A | 12: 1000
— . Torpa—Jirle 4: 1000
— Jiarle—Stora Mon 12,5: 1000
7: 1000 Stora Mon—Nora stad 2: 1000
— Nora stad—Gyttorp 20: 1000
12: 1000 Gyttorp—Bengtstorp 8: 1000
1: 1000 Bengtstorp—Vikersvik 5. 1000
18: 1000 Vikersvik—Kortiors 14: 1000
12: 1000 Kortfors—Granbergsdal 9: 1000
20: 1000 Granbergsdal—Bofors | 16: 1000
7: 1000 Bofors—Karlskoga ' 10: 1000
5: 1000 Karlskoga—Hogasen 8: 1000
13: 1000 Hoégdsen—Stromtorp 10: 1000
10: 1000 Stromtorp—Hogberg 2: 1000
8: 1000 Hégberg—Hakanbol . 9: 1000
— Hikanbol—Nysund I 10: 1000
10: 1000 Nysund—Konsterud 3: 1000
10: 1000 Konsterud—Viarmlands Siby 2: 1000
7: 1000 Virmlands, Siby—Gridnsen 3. 1000
3: 1000 Grinsen—Aras 4: 1000
51000 | | Ards—Gullsping 4: 1000
8: 1000 | Gullspidng—Otterbicken 2: 1000
17: 1000 Gyttorp—Asboberg I 17: 1000
— Asboberg—Striberg ! 14: 1000
17: 1000 Striberg—Klacka Lerberg | 14: 1000
17: 1000 Klacka-Lerberg—Timansberg 7: 1000
14: 1000 Timansberg—Jarnbods —_
14: 1000 Jarnbods—Gringen 17: 1000
10. 1000 Grangen—S8o6dra Hyttan 14: 1000
3: 1000 Sodra Hyttan—Hjulsjo 1: 1000
4: 1000 Hjulsjo—Bredsjo 16: 1000
14: 1000 Bofors—Valisen | 2: 1000
Stigning Stigning
20: 1000 Nora stad—Gyttorp -
10: 1000 Héakanbol--Nysund —
14: 1000 Asboberg—Striberg —
— Klacka-Lerberg—Timansberg 17: 1000
— Timansberg—Jdrnbods 14: 1000
16: 1000 Hjulsjo—Bredsjo —
— ‘ Y Bofors—Valdsen A 14: 1000

Ovan angivna lutnings- resp. stigningsforhillanden utvisa den
storsta hojdskilinad, som finnes & en viss banstricka mellan tva
punkter pa 1000 m. avstadnd frin varandra, oavsett om banan pa na-
gon del av stridckan mellan dessa punkter har starkare lutning, resp.

stigning.
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Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allmiinna bestimmelserna i si-
kerhetsordningen med avseende pi hastigheten fi tigen fram-
foras 4 de olika bandelarna med den [6r respektive lokomo-
tiv i1 nedanstdende tabell angivna stdrsta tillitna hasligheten
(km./tim.), varvid dock skall iakttagas nedan under B, C och
D angivna hastighetsbegrinsningar, vilka gilla sévil i tidta-
hellshoken upptagna som eljest anordnade tdg,

-4 , motorlok ‘
Lok. nr 14—18——r —
L 20 1—45-67—17
i | {
Bandel: I ‘
Ervalla—Otterbacken ; 30 - 533 | 52 54
Gyttorp—Bredsjé ...... } 50 535 | 52 54 ’
Bofors—Valisen......... .25 40140 40

B. Med hinsyn till banans beskaffenhet skola f6ljande ban-
striickor passeras med nedanstiende minskade hastighet:

Stérsta tillitna hastigheten

Striicka |-~~~ e i
. | L%ingd‘ Utgor ‘
mellan " meter -+ km.

. V--Kf Km 434895 — Km 444215 (240 m.kur\'or)‘ 320 @ 40

| B—K « 594540 . 60+300(240m.kurvor)| 760 | 40

| K—Srt . 734670 . 73+720 (infartsviixel © 50 { 20
Strémtorp) | i :

'Ar(}sp , 1124350, 113 {-ZOO(viigiSverg{mg\‘ 850 | 30 |

Gsp—Ob| ,, 1174973— |, 118073 " 100 ' 30

"H6 Bré| , 704540— . 70 $900(240 , kurvor)| 360 40 |

C. Med hinsyn till férreglingsanordningar, lutningar, kurvor
och andra bantekniska [érhdllanden & & stationer, last.
och mitesplatser tigen framfdras med en stirsta hastig-
het av 40 km. i timmen.
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D. P det att storre bromskralt icke mi genom fsrekomsten
av enstaka branta lutningar behdva tillhandahillas in som
erfordras for banstrickan i dvrigt, skola féljande strickor
passeras med nedan angivna minskade hastighet:

;l_‘.dgtmtl:d fram- | S
ssﬁi(:zrlfet ;;ali. fdr & stridckan fgtrﬁsal‘l,]' g
tidt. av km. km/tim, 2

i tim. o0
Tagriktning Ervalla—Otterbicken:
V-Kf km 404260— km 414240 = 980 m.| 30 |16
40 1|G=B . 504+470— 514660 = 1,190 ,| 25 |16
" »  58-£080— 584520 = 440 ,. | 25 |16
H-Srt , 684+370— ,, 694000 = 630 .| 30 |14
V-Ki ,, 404260— , 414240 = 980 , | 40
] Ki-G . 461690— . 464790 — 100 .| 45
S0 [1G-B ,, 504470- , 514660 =1,190 ..| 35
l " » 584080— ., 581520 = 440 .| 35
H—Srt ,. 684370— ., 694000 = 630 , | 40
Tagriktning Otterbicken—Ervalla:
B-G  km 534800 km 534230 = 570 ,| 30 |5,
40 J|KI=V . 394420~ | 384820 = 600 .| 35 |16
N » 33+450— , 334340 = 110 .| 35 |je'
Gt-N . 181800~ , 184270 = 530 ,| 30 |is;
B-G ,, 5334800— , 534230 = 570 .| 40 :
50 J Ki—V | 39-4420— ,, 384820 = 600 , | 45 ,
I " o 334430— ,, 334340 = 110 .| 45 ‘
Gt-N ,, 184800— , 184270 = 530 .| 35
Téagriktning Gyttorp—Bredsjé:
Gt—As km 224790— km 234410= 620 ,,| 30 |16
Sg—Kl ,, 344850— , 354890=1040 ,.| 30 |16
40 L KI-Tb ,, 364270— , 364590= 320 .| 30 |16
l Th—Jd ., 434980— , 444820— 840 .| 35 |15
Jai—Gr ,, 524300— , 524830= 530 , | 35 |15
Gt-As , 224790— ,, 234410= 620 ,| 40
Sg—Kl , 344850— , 35+890==1C40 .| 40
50 {/KI-Tb ,, 364270— ., 36}590= 320 , | 40
] Tb—Ja ., 43+980— , 444820= 840 . | 45
Ja=Gr ,, 524300— , 524830= 530 .| 45
‘ Tagriktning Bredsjs-- Gyttorp:
Brs—H®5 km 694470 — km 694+000= 470 , | 30 |15
Sh—Gr ,, 604+490— ,, 60+200= 290 .| 35 |15
Gr--J& , 494220- , 484980= 240 ,| 30 |16
40 {IGr—Ja ,, 474050— , 454750=1300 .| 30 |16
KI—8g , 304+900— , 294850=1050 ,| 35 '16
Sg—As . 284010— ., 274710= 300 .| 35 !15
As—Gt , 254510— ,, 254110= 400 , | 25 l14
Brés—H8 ., 694470— ., 694+000= 470 ,| 40
Sh—Gr ,, 60+490— ,, 604200= 290 .| 45
| Gr—Ja ,, 494220— , 484980= 240 | 40
| S0 IGr—Ja 474050 - ., 45+750=1300 , | 40 |
KI—S8g ,, 314040— ,, 294850=1,190 .| 45
Sg—As ,, 284010— , 274710= 310 , 45
As—Gt ., 254510— ,, 25+110= 400 . 40
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Lystringsmirkens placering.

I sio § 10 mom. 3 och § 14 mom. 5 b omnimnda lyst-
ringsmiirken iro anordnade vid nedannimnda platser.

(

Plats, for vilken Iystringssignal skall givas Lystringsmiirkets plats | N
R
. . R e ok
. SRR e a0 DS
‘ Ervalla—Otterbicken

1,135 © Er—) ' Viig | 0835 143 0
3,680 . 3.380 398 [
14,030 J—N | . 13,670 14,300 |[J
20275 | N—Gt | . 19,020 - v
2:?:2?)_} Gt—V Vigar och kurvor' 25,200 | 25,900 IV
320725 | V-Ki | Viig s ' iy
47,095 | Ki-G | ., om0 | — Y
60,152 B—K Gargvig — 60,402 |7
74,765 | Srt— Hg Vig L 74,463 75,120 1 0
93,610 Hl—Kn " L 93,250 — VA
109,680 | Vs—Gsp " | 109320 | 110040 |7
118,023 | Gsp—Ob | " { — : 118,150 7

| Gyttorp Bredsjo
23920 | Gt—Sg | Viig | 23670 24170 'Y
24580 | Gt—Sg . | 24330 - v
26,195 | Gt-Sg . ’ — 26,630 |
£29080  Sg- Kl . 29,750 30,230 |V
30,369 S . 29,950 30,790 |7
31285 | ,—, | " | 30,900 31,600 |
35,800 | . —. ” | 35530 - Vv
38220 - KI—-Th " 37.970 A v/
44410  Tb—Ja Y 14,190 | 38470 |V
46,280 - JA—Gr " 45,920 | 46,640 |V |
62,203 | Gr-H& N 61,780 | 62,620 Iv

Fran tig skall signalen "tig kommer” givas med vissla (si1én)
omedclbart framfor 7 : alltid

omedelbart framiér [J:

da sikten ir otilliredsstiillande sisom vid

dimma eller sndyra, varvid signalen gives upprepade gdnger (slio

§ 15D

).

*) Tiden juni—augusti.
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Bromskraftb erdkning.
A. DBromstalstabell,

Lt Vid en hastighet i km. pr tim. av
! ut- , _ .
“ningsfor- || 15] 20; 25 30| 35] 40| 45/ 50| 53] 60] 65| 70] 75| 80| 85| 90| 95/100

hdilande
| l Bromstal

| !
' 0: 1000 45 4’4455579121520282430354251 61
o, 4 4 4 4] 5 6 810/ 13 16|22 30| 26| 31/ 37 44 53| 63
oo, ‘4i 4;445;'79lll41823i31273338465565
| 3 . 4| 4] 4 5| 61 7) 9| 12]15] 19| 25] 3329 34) 41/ 48| 57| 67
!4:” 44;55681013162027353036143505969
'5-” 4l 5 5 5 7| 912|15]18]22]29|37|31!38i 44, 52| 61| 70
T 5| 5 6 6 8]1013| 16| 19]23! 30| 39| 33| 39| 46! 54| 63| 71
:7 . 50 5 6/ 7] 9 11|14] 17) 20| 24 32| 41| 34! 41| 47| 56 65 72
s, 5 o{ 7 8[ 10 12| 15] 18| 21, 25/ 33| 42| 36| 42, 50| 59, 67| 73
NIO:,, 6 7 8|10 12| 14} 17] 20| 24 28] 36| 45| 39| 46{53| 61| 70| 75
2 71 8110/ 11} 13} 16| 19| 22| 26/ 311 30| 48| 42| 49| 58| 70
.12,3 . 7| 8 10| 12| 14] 16] 19 23 27| 32{ 40| 49 43| 50! 60 73'
1

TN 8 o| 11] 13| 15] 18 2124/ 28,3342/ |48 56:
e, 9, 11]12] 15} 17) 20,23 27| 31/ 36/ 45| |58;66' | |
17 . ([10] 12| 14] 16] 18] 21| 24 28| 32| 39 49| 64|74
18, (11 12] 14] 16] 19| 22| 25| 29| 33| 42 !

20 ., | 12| 14 16| 18| 20 23| 27| 31| 38| 50 |
P25, |[15]17 19]22!25(28 b

Anm. 1. Fér tdg, som framféres under lutningsférhallande el-
ler med hastighet, som ej Aterfinnes i tabellen, skall tillimpas det
f6r nirmaste starkare lutningsforhallande resp. stérre hastighet
gillande bromstalet. Vid bestimmande av hastigheten for ett tdg,
vars bromskraft motsvarar ett bromstal, som ej finnes i tabellen for
det forefintliga lutningsforhillandet, skall hastigheten bestimmas
efter narmast ligre bromstal for lutningsforhallandet ifraga.

Anm. 2. For tag, som framfores i stigning, skall bromskraf-
ten minst motsvara bromstalet for horisontal bana (0:1000), enligt
bromstalstabellen. Ar detta bromstal vid den fér taget bestimda
storsta tillitna hastigheten ligre in det bromstal, som i bromstals-
tabellen anges for en mot stigningen svarande lutning vid en hastig-
het av 15 km./tim., skall dock sistnimnda bromstal gilla.

Forklaringar till bromstalstabellen,

Anm. 3. Bromstabeller anvindes

vid #ndring av taghastigheten for bestaimmande av det nya
bromstalet samt

fér att med ledning av givet bromstal bestimma tdghastighe-
ten, varvid, om bromstalet ifraga ej finnes i tabellen for det lut-
ningsforhéllande, for vilket hastigheten skall bestimmas, nidrmast
ligre bromstal for ifrdgavarande lutningsférhallande viljes.
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B. Hijidlptabell for

Bromskraft (i ton)
10015120 253035 [ 40| 45]50|55] 6065170 |75
Vagnvikt (iton)

Bromstal

! 1
500{ 625' 750} 8751000 1130
200| 300| 400' 500 600/ 700' 800  900{1000| 110011200
165 | 250! 835 415 500 585 665 750 835 915|1000 1080 1170 1250
145| 215 285 355 430 500, 570 645 715 785/ 855! 930 1000|1070
125/ 190 250! 815 575 440 500! 565 625 690 750 815 875 940
110 | 165| 220 280| 335} 390 445 500 555 610, 665 720, 780 835

|

250 375|

S UL ~1 O

| "
100| 150 2001 250 800' 350, 400 450, 500! 550 600 650 700 750
911|135 180 225 275 320 365 410! 455 500, 545 590 635 680
83| 125] 165 210 250 290 335| 375| 415  460| 500, 540 585 625
13| 77| 115| 155 190| 230 270 310 345| 385| 425| 460 | 500, 540 ' 575

14| 71| 105! 145' 180 215 250 285| 320| 355 395 4301 465 500 535

15| 67100 185 165, 200° 235 265| 300} 335 365| 400 435 465 500
16| 63] 94; 125| 155 190, 220| 250| 280 315 345 375 405 440 | 470
17| 59| 88| 120, 145 175| 205 235| 265| 295 325 355 380 | 410 | 440
18| 56| 831 110| 140 165| 195| 220 250} 280 305 335; 360 390 | 415
19{ 53| 79 105\ 13QJ 160! 185! 210' 235' 265 290 315, 340 370 395

e

20| 50| 751100 125, 150 175, 200 | 225 250, 275 300 | 325 850 | 375
211 48| 71| 95 120 145| 165| 190! 215 240 260 = 285 310} 335 | 855
221 45| 68, 91 115 135| 160 | 180 205‘ 225 250 275 295 320 | 340
231 43 . 87 110 130 150 | 175 195 | 215' 240 260 285 305 325
24| 42! 63 83 105% 125 1451 1651 190 ! 210! 230i 250{ 270i 290 . 315

25| 40 | 60| 80 100 120 14oi 160 | 180 | 200 | 220 | 240 | 260 | 280 | 300
26| 38| 58' 77 96115 135' 155 175 190' 210| 230 ' 250 270 | 290
27| 37| 56 74 93 110 130' 150 165 185 205! 220 240 260 | 280
28| 36 | 54 71 89 105 125 145|160 180 195 215 230 250 | 270

29| 3¢ | 52 69 86 105 120 140 | 155 170 190 205 225 240 260

30| 33|50 67 8 100 115 135 150 165 185 200 215 235 250
31| 32| 48| 656 81 97| 115 130 145 160 175 195 ' 210 225 | 240
321 31| 47| 63 178 94110125 140 155 6 170 190 205 220 23b

35|38 | 45| 61 76 91| 105 120 135 150 | 165 180 ' 195 210|225
‘34| 29| 44 59, 74 88 105|120 130 145 160 175 190 205 220

35| 29 | 43| 571 71 86| 100, 115 | 130 | 145] 155 170 185 200 ' 215
361 28 42| 56| 69 83| 97;110| 125 | 140, 155 165, 180 ; 195 210
37| 27| 41 54 68 81| 95| 110120 | 135 | 150 160! 175 ' 190 205
8 26|39 53 66 79, 92! 105|120 130 145 1601 170 185 195
39| 26 | 38| 51¢ 64 77, 90,105,115 1301 140' 155 165 180 190

‘40| 25| 37| 50 62 75| 87100110 125 135 150 | 160 175 185
41 ] 24 | 37| 49 61 3| 85| 98|110: 120 ' 135|145 160 170 185
421 24 | 36! 48 60 71, 83| 95'105:120| 130, 145! 1565 165 180
431 23 {38 | 47, 58 70 81, 93,105 115; 130 | 140 150 165 175
44 1 23 | 34| 45 | 57 68| 80! 91100 115 125, 135 150 . 160 ‘170

45| 22| 33| 44| 55 66| 78. 89 100110 | 120 | 130 145 | 155 | 165

(I
[So R -

=2
(34
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Bromstal

Bromskraft (iton)

|

80 | 85 | 90 | 95 |100 | 105 [110 | 115 1120 | 125 [130 | 135 | 140! 145"

n)3

26
27
28
29

30
31

32
33
34

35
36
37
38

39

40
41
42
43
44

45

1140 1210 -
1000 1060 11130
890 | 945 hooo

1190
]1060

1260
1110

800 - 800 900
725 775 820
665 710 . 750
615 « 655 | 690
570 | 605 ! 645

1000
910
835
770
716

950
865
790
730
680

535 565 600

500 530 | 565

470 500 | 530 |
445 ‘470 500 |
[ 420 445 1475
400 | 425 | 450

380 . 405 | 430
365 | 385 | 410
350 | 370 | 390
335, 355 | 375
320 340 | 360
310 325 | 345
295 . 315 | 335
285 305 | 320
275 295 | 310 |

265 - 285

260! 275 290
250 | 265 ; 280
240 260 { 275
235 | 250 | 265 |

230 | 245 255%
220 ' 235 ! 250
215, 230 | 245
210 ; 225 | 235
205 220 230

i
200 | 210 225
195 205 | 220
190 - 200 | 215
185 | 200 | 210
180 | 195 | 205

1751 190 © 200

665
625
590
555
525

635
595
560
530
500

415

430 |
415
385

380| 400
365 | 385
350 . 370
340 356
330 345

. 815 | 335

305 325
295 315
290 | 305
280 295

270 285
265 . 280
255 | 270
250 | 265
245 255

235 250
230 245
225 | 240
220 | 236
215 1 225

2101 220

1170

1220

Vagnvikt (iton)

1050 1100 1150 1200

955 1000 1050 1090 1140 1180
1875 915 960 1000 1040 1080
810 ;845 885
750 785 820

700
655
© 620
585
|555

405 |
390
375
360

340
330
320

300
290
285
275
270 ,
260
255
250
245
240

350

310 :

230

735
690
645
- 610
580

500 525 550 575
450 475 500 '525 550
455 . 475 | 500
435 | 455 | 480
415 440 ' 460

420 440 | 460,

425
405
395
380

- 365
355
345
335
326

' 315
305
295

290
280

. 275

256
250

245

270 | 280, 295 |
260

925 |
855 |

800
750
705
665
630

600
570
545
520 |
500 |

765
720
675
640
605'

525
500 |
480\

I |

|
|
o
1230
1130
1040
965

900
845
796
750
710

675
645
G156
585
5651

960 1000
895 | 930

835 865
780 815
735 ' 765
695 | 720
660‘ 685

625 650
595 1 620
570 | 590
545 | 565
520 | 540

1170 1210 '
1080 1120
1000 1040

935 | 965
875 . 905
825 | 8565
780 | 805
| 765

725
690
660
630
605

480
460
445
430
415

440
425 |
410
395

540
520
500
480
465

500 | 520

480 . 500
465 - 480
445 . 465
430 | 450

400
385
375
365

385
370
360
350

340: 355

330 3456
320 335
310" 325}
305 | 315
295 305

285 300

275’ 286
265! 280
260 275

255 - 265

450
435
420
410
395

415 | 435

405 420
390 | 405
380 395
370 | 380

580
560
535
520
500

485
470
4565
440
425

385
375
366
866

355 | 370
345 360
340 ' 350
330 | 340
320 335 345

310 325 835, 3
305 | 315 | 330
300 | 310 | 320
290 | 300 | 315
285 | 295 | 305

415
406
390
380
370
360
356
345
335
330

275' 290 | 300

320



B.

Hjdlptabell for

Bromstal

Bromskraft (i ton)

150 155 | 160

165|170 | 175 [ 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215

Vagnvikt (iton)

© -1 Ui

!
\

|
|
L

!

1150
1070

1190| |
1110|1140 1180

1000

940
880
835
790

11210

1030
970
910
860
815

1070
1000
940
890
840

750
716
680
650
625

775 | 800
740 | 760
705 ' 725

‘675 695

1100
1030
970
915
870
826
785
750
715

645 | 665 ' 690

1130
1060
1000
945
895

850

- 810

770 .
| 740
| 710

1170
1090
1030
970
920

1130
1060
1000

945

1
1
1

12000

160
090
030
975

{

,,4,,Tm,,‘-_

1190

1120:1150 1180
1060:1090 :1110
1000%1030‘1050

1210
1140
1080

1170
1110

1190
1130

900
855
820
780
750@

875
835
795!
760 .
730

925
880
840

805
770!

950|
905
865

825
790;

885
850
815

975 1000
930! 950

1030
975
930
890 | 915
855 | 875

1050
1000
910 955
870

835

1080
1020
975
935
895

600
575
555
535
5156

| 620 |
595 |
575
555
535

640" 660 |
615 635
595 610
570 | 590
550 | 570

680
655
630
605
585

720 |
690
665
645
620

700
675
650 !
625
605

740 |

710
685
660
640 |

760 |
730
705 .
680
655 |

780
750

695
670

720

800 | 820 | 840
770 ' 790 * 810
740 760 ' 780
715 | 730 | 750
690 | 705 | 725

860
825
795
| 770
1740

500
485
470
455
440

515
1500
485
1 470
455

535 ' 55C
515 530
500 | 515
485 | 500
470 ' 485

565
550
530
515
500 |

430
415
405
395
385

378
365
355
350
340

585 |
565
545
530
515

600
580
565
545
530

445
1430
1420
1410
1395
'385 400 410
/380 | 390 | 400
1370 | 380 . 395
1360 370 | 385
350 365 375

- 455 470
445 460
430 445
420 435
410 425

485 ' 500 515
470 | 485 | 500
460 | 475 | 485
445 | 460 475
435 | 450 | 460

615
595
580
560
545

635 |
615
595

575 |
560 |

650
630
610
590
575

665 685 700
645 660 . 675
625 ' 640 ' 655
605 | 620 ' 635
590 605 | 620

715
695
670
| 650
635

530
515

. 500
485

475

545
530
1 516
500
485

555
540
525
515
500

570
555
540
525

585
570
555
' 540

600
| 585
570
555

515 526 '540

615
595
. 580
- 565
| 560

425 |
415
405
395
385

435 450 | 460 475 , 485
425 . 440 450 ' 465 = 475
415 ' 430 440 | 450 | 465
405 , 420 430 ' 440 | 455 | 465 475
400 | 410 | 420 430 ' 445 455 | 465 | 475

500
490
- 475

510
1 500
490

525
| 510
1500
490

535
526
510
500

i 490

. DR - o — R ——
330 .345 1855 '365 375 1 300 400 | 410 |420 | 430 | 445 | 455 |465 1476
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bromskraftberiakning.

Bromskraft (iton)

220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280

Bromstal ‘

Vagnvikt (i ton)

R

19 {1160 (1180 1210 ;

20 |1100 1130 1150 [1180 {1200
211050 1070 [1100 (1120 {1140 {1170 {1190 {1210
22 11000 {1020 1050 {1070 1090 1110 [1140 {1160 1180 {1200
23| 955 | 980 [1000 {1020 {1040 ;1070 {1090 ;11101130 1150 {1170 |1200
241915, 940 | 960, 980 ;1000 11020 1040 ;10601080 {1100 11130 [11501170

251 880 900 | 920 | 940 | 960 ; 980 (1000 {1020 11040 {1060 [1080 {11001120
261 845 | 865 | 885 | 905! 925 | 940 | 960 | 9801000 ;1020 {1040 1060 | 1080
271 8151 835 | 850 | 870 | 890 | 905 | 925 | 945| 965 980 (1000 {1020 {1040
281 785 | 805 | 820 | 840 | 855 | 875 | 895| 910 930| 945| 965 980 (1000
29| 7601 775 | 795 810 | 830 | 845 | 860 | 880! 895| 915| 930 | 950| 965

30 ) 735 750 | 765 | 785 | 800 | 815 | 835 | 850| 865| 885 900 | 915| 985
311710 | 725 | 740 | 760 | 775 | 790 | 805 | 825 840| 855 870 | 885| 905
321690, 705 | 720 | 785 750 | 765 | 780 | 795| 815| 830 | 845 | 860| 875
331 665 680 | 695 | 710 | 725 | 740 | 760 | 775 790| 805 ] 820 | 835| 850
134 | 645 660 | 675 | 690 | 705 | 720 | 735 | 750| 765| 780 | 795 | 810| 825

[35] 630 | 645 | 655 | 670 | 685 | 700 | 715 | 780} 745| 755 | 770 | 785| 800
(36| 610 | 625 | 640 | 655 | 665 | 680 | 695 | 710! 720 | 785 | 750 | 765 | 775
371595 | 610 | 620 | 635 | 650 | 660 | 675 | 690| 705| 715 | 730 | 740| 755
38| 580 | 590 | 605 | 620 | 630 | 645 | 660 | 670| 685| 695| 710 | 7251 785
391 565 | 575 | 590 | 605 | 615 | 630 | 640 | 655 665, 680 | 690 | 705| 715

40| 550 | 560 | 575 | 585 | 600 | 610 | 625 | 635] 650 | 660 | 675 | 685 700
411 535 550 | 560 | 575 585 | 600 | 610 | 620 | 635| 645 | 660 | 670 685
42| 525 | 535 | 550 | 560 | 570 | 585 | 595 | 605 | 620 | 630 | 645 | 655| 665
'431 510 | 525 | 535 | 545 | 560 | 570 | 580 | 595 | 605 | 615 | 630 | 640 | 650
(44| 500 | 510 ! 525 | 535 | 545 | 555 | 570 | 580 590 | 600 | 615 | 625| 635

|45 ] 490 | 500 [ 510 [ 520 | 530 | 545 | 555 | 5651 575 | 590 | 600 | 610 620
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P

Forklaringar till hjdlptabellen f6r broms-
kraftberikning.

Hjilptabellen anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, da
hromstalet och vagnvikten #ro kiinda,

bestimmandet av den tillitha vagnvikten, d& broms-
talet och den tillgiingliga bromskraften dro kinda,

bestimmandet av bromstalet hos ett tig med hiinsyn
till dess vagnvikt och den tillgingliga bromskraften.

Dromslkraften hos olika fordon viirderas enligt be-
stimmelserna & sid. 24.

Vagnvikten.

I. D& vagnvikten och bromstalet iro bekanta, upp-
stkes det sistnimnda talet i den forsta lodrédta kolumnen
i hjalptabellen. Fran detta tal foljer man den vagrita sif-
ferraden, tills man kommeyr till det tal, som dr lika med
vagnvikten eller, om sddant icke finnes, till det ndrmnast
higre. Det lodritt sver detta tal i tabellens huvud stien-
de talet anger den erforderliga bromskraften.

Ex.: Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet ir 16.
Man sdker i hjdlptabellens forsta lodrita kolumn talet 16, dérefter
i den fran detta tal utgiende vagrita sifferraden talet 770. Detta
tal finnes icke, varfor man tager det ndrmast hogre talet 780, foljer
hirifran den lodrdta kolumnen uppit och finner i tabellens huvud
talet 125, vilket anger den for tiget erforderliga bromskraften.

TI. Giller fragan huru stor vagnvikt, som vid ett gi-
vet bromstal far framforas i ett tag, d4 man har att till-
g& endast en begrinsad bromskraft, uppsokes forst det
tal, som motsvarar den tillgingliga bromskraften, eller,
om detsamma ej finnes, ndrmast ligre tal i hjilptabellens
huvud, och den lodrita kolummnen féljes hirifrdn nedat,
tills man kommer till den vagrita sifferrad, som i yttersta
kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det i skar-
ningspunkten stiende talet dr den sokta vagnvikten.

Ex.: I ett godstig med en verkhg vagnvikt av 540 ton skola
flera vagnar tillkopplas. Bromstalet &r 12 och hela den tillgingliga

bromskraften 109 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopp-
las?

Man soker i hjdlptabellens huvud bromskraften 109. Detta tal
finnes icke, varfér man tager det nidrmast ligre talet 105 och foljer
den lodrdata kolumnen nedat till den vagridta sifferrad, i vars yt-
tersta kolumn stir bromstalet 12. I skdrningspunkten star talet 875.
D4 vagnvikten forut var 540 ton, kan salunda 875—540—=335 tons
vagnvikt ytterligare tillkopplas.
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TIT. Motsvarar bromskraften i ett tig ej det i tjins-
tetidtabellen angivna bromstalet och vill man for att be-
rikna den dndrade storsta hastighet, varmed tiget darfor
hogst kan fa framfoéras, utréna det bromstal, tdgets broms-
kraft i stidllet motsvarar, uppsokes forst i hjilptabellens
huvud det tal, som ar lika med den tillgdngliga bromskraf-
ten eller, om sddant icke finnes, nirmast ligre tal, och
den lodriata kolumnen f6ljes hirifran nedat tills man kom-
mer till ett tal, som &r lika med tagets vagnvikt eller, om
séddant tal ej finnes, ndrmast hogre tal. Direst detta tal
forekommer & mer #n en rad, viljer man det understa.
Talet i yttersta vinstra kolumnen i samma sifferrad ar
det sokta bromstalet.

Ex: Etit tag, vars tidtabell foreskriver bromstal 22 samt en
storsta hastighet av 50 km./tim., har en verklig vagnvikt av 860
ton och en bromskraft av 76 ton. Bromskraften Ar silunda ej till-
racklig enligt tidtabellen. For bedémande om hastighetsnedsittning
erfordras, méaste dirfor tigets bromstal utrdnas.

Man soker di i hjilptabellens huvud bromskraften 76, som
cmellertid ej finnes, varfor man viljer det nirmast ligre talet 75,
foljer den lodrdta kolumnen nedat och stker talet 360. En#r detta
ej finnes, miste man vilja nirmast hogre tal, som #r 375. Broms-
talet erhalles i yttersta vénstra kolumnen pd samma rad och dr 20.

Av bromstabellen finner man, att bromstalet 20 tilliter en
storsta hastighet av 50 km./tim., om ej stérre lutningsférhallande
{forekommer i tigets vig dn 10: 1000, varfor i sidant fall order om
hastighetsnedsittning ej erfordras. Forekommer storre lutningsfor-
hallande &n 10: 1000, maste diremot order om hastighetsnedsittning
givas och av foraren tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning
blir beroende av lutningsforhéllandet (enligt bromstalstabellen hogst
45 km./tim. vid lutningsférhallande dver 10: 1000 t. o. m. 12,5: 1000,
hogst 40 km./tim, vid lutningsforhallande ddrgver t. o. m. 16: 1000
0. S. V.).

Bromsprov skall verkstillas enligt be-

stimmelserna i sartryck n:r 254 (Avd. Bt
Tryckluftbroms). .
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Med P:broms

Med G:broms

|
" Da omstillningsanordn. _v Da oaw.mzs_smgso_.n_:ila
Fordon _ ~ TOM-- LAST *i TOM — LAST | Skruvbroms
Gk ! rmﬂ _una,m‘ic: K har _mmﬁ !
| saknas | TrEMTTAST | S2KPaS TOM | LAST |
4.axliga persons, post:, fangs| 40 ton _ ‘ — 25 ton —-- R 7_ 5 ton pr
och resgodsvagnar med pr vagn | , il pr vagn | bromsad axel
_vagnv. 45 ton') o. dirsver, - ‘ - [ R a -
4.axliga person:, posts, fings! 30 ton ; - 20 ton — | 5 ton pr
och resgodsvagnar med pr vagn . : pr vagn bromsad axel
vagnsvikt under 45 ton ') I 7 :
__Yag _under %) - i U R i 1
2.axliga person:, posts, fing:| 15 ton - — 10 ton ,7 10 ::_ . | 5 ton pr
och resgodsvagnar H;ﬁm—\.nn‘ \‘_ |l prvagn | prvagn | bromsad axel
Godsvagnar med mer in - 7 - — 5 ton pr | 5 ton pr 7,5 ton pr 5 ton pr
4 axlar | bromsad | bromsad | bromsad bromsad axel
‘ o |l axel b axel | axel |
4.axliga godsvagnar el B Lo 20 ton 20 ton | 30 ton 5 ton pr
N ‘ |t pr_vagn | pr vagn ' pr vagn | bromsad axel
3: och Numx_ﬁm godsvagnar i 5 ton ;10 ton | 15 ton 4 10 3:: | 10 ton 15 ton _NJ-_P“M_MNMGJ%H _me_.
| pr vagn :.n vagn | prvagn|l pr vagn 7 pr vagn | provagn ||.o s T gl
i last: 5 ton 7,5 ton

!O.<2.r.mw3ﬁ_%_ﬁ

pr bromsad axel

mon »_er:.e_or 10 _ton pr rnoammm axel, for m:w_or 5 ton pr r—.oamwz axel.

1y Eﬁer avrundning enligt punkt 3 i fﬁrkiaﬁngarna till tjinste-

tidtabellerna.
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Vagnsittens omlopp och sammanséttning.

I: tagen 51 — 56 Srt 1F
I: , 54 — 63(75) — 53 1F
I1: ., 52 — 66 (60) — 67 1F
v: ,, 71— 12 1 BF (n:r 12)
V: ,, 68 —69 (0.0.L)— 54 N — 63 (75) 1 BF
VI: ., 64 — 65(V.f. S.0.h) 1Bo, 1 F
Vintetabell.

S. J. tag invinta N. B. J. tdg och omnibussar 10 min., N. B. J.
tdg och omnibussar invinta 20 min., allt for s& vitt uppgift i for-
vig ldmnats till overgangsstationen om &vergingsresande.

Da tdg idr fo6rsenat si att vintetiden maste tagas i ansprak
skall uppgift d resande limnas & limplig station f. v. b. till dver
gdngsstationen. Anmdlan skall goras dven om inga resande fin-
nas till resp. anslutningstdg.

Okad vintetid begiires hos tl.

Sti. @ N. B. ]. stationer i nirheten av dvergdngsstationerna
bora kontrollera, att tigbefilhavarna i férekommande fall avlimna
resandeuppgifter, vilka helst bora vara skriftliga.

Tagi6rseningsanmilan skall ldimnas till tl sd sunart tag ir eller
berdknas bliva mer dn 15 minuter f6rsenat.
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Vigkorsningar, ddr sdkerhetsanordningar
(ljussignaler, ringverk, bevakade grindar
fillbommar) eller fri sikt finnes.

Km.

Stationsstricka

‘ Ort

Sikerhetsanordn.

[,130
2,780
3,670
6,400
8,375

14,020
19,520
27,800
30,900
33,100
37,100
38,280
45,210
47,520
50,600
54,260
57,155
57,285
57,495
58,000
58.765
59,400
59,770
59.950
60,630
61,340
61,450
61,550
61,875
62,200
62.460
63,714
67,530
73,070
74,360
74,770
76,080
83,650
93,612
94,200

100,630

104,880

112,698

112,930

113,350

113,755

Ervalla—Otterbicken

Ervalla—Jarle

27 ”»

2
J ﬁrle—Nora{, stad

N’(;ra stad——}(y;yttorp
Gyttorp—Vikersvik
Vikersvik—Kortfors

” ”

»

Kort!fors—Grar{f).-dal

”

Gran’k’).-dal——Bot";)rs

Strtir;;torp—-Htig”berg
Hakanb.—Konsterud
Kon;terud—V.”S’ciby
V. Sé{,l)y—Gullsl;’éllg

> ”

” ”

Gulfépé.ng—Ot‘;’erb.

. Gullspang bv
| Gullspang stn
: Gullspang stn

Ervalla Frisikt. Kryssm.
Loth Ljus- o. ljudsign.
Tingstorp Frisikt. Kryssm.
Torpa Ljus- o. ljudsign.
Jarle stn 2) Mek. fallbommar
Killarhalsen Frisikt. Kryssm.
Pershyttevigen Ljus- o. ljudsign.
Bengtstorps bv |!) Bevakade grindar
Vikersviks stn {*) Mek. fédllbommar
Erntorp 1) Bevakade grindar
Enbergsing ) ” ”
Botten 1) ” ”
Kortfors bv ]) ” ”
Gfalla l) H ”
Granb.-dal bv {!) ” "
Lerangen ” ”
Braten N. 1y Mek. fallbommar
Braten S. 1) Bevakade grindar
Nordtorpsvig. |') Mek. féllbommar
Stockfallsvig. |') Bevakade grindar
Skjutbanevigen|®) El. mek. fillb.
Bofors stn 2) ”
Bofors bv 2) ” ” i
Bofors herrg. 12) »  » ”»
Grﬁnﬁiltsgat. 2) »” ” »
Nisvigen %) om ”
Skolgatan 2) ” ” i
Kungsvigen 2) , »
Kvarnvigen %), ’ '
N. Tegelbr.-véig. 2) i) ” ”
O. Tegelbr.-vig.!*) ., » '
Hiasingen %) . ” 1
Hoégésen Ljus- o. ljudsign.
Degernis Ljus- o. 1judsign.
Stromtorp SJ  |2) Mek. fillbommar
Griasholmsv, Frisikt. Kryssm.
Angebick Ljus- o. ljudsign.
Hakanbol stn  |!') Mek. fdllbommar
: Konsterud stn 2) "
Konsterud stn [2) ,, v
V. Siby stn ! ’ »
Gréansen ') Bevakade grindar
Loksta i Helaut. fillbomm.

Mek. fillbommar

»

”

?)
2)
?)

2 i3
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'

Stationsstriacka

1) Bevakas av vigvakt.,

Km. | Ort Sakerhetsanordn.
Gyttorp - Bredsjd. J

23,670 |Gyttorp—Striberg Gyttorps ghrde i) Mek. fdllbommar

28\965 *” 3 Striberg Stn |2) ” ”

44,900 ' Timansb.—J&rnbods |J&drnboas i) ’

56,389 | Jirnboids—Gréingen | Gringen 2y s

63,843 | Grangen—H julsjo Hjulsjo 2y, "

65,645 | Hjulsjo—Bredsjo Gronilven 1) Bevakade grindar

70,730 - v Bredsjo stn ?) Mek. fillbommar
Bofors —Valasen,

0,250 |Bofors—Valasen Noravigen 1) El. mek fallb.

0,576 " . Orebrovigen 1 ’ »

0,625 ., - Byggnadskont. [1) Ljus- o. ljudsign.

2) Bevakas av tagexpeditor.




Avstandstabell

samt uppgift om samtliga driftplatser och signaturer.

Avstind Driftplatser ) Avstind !
km Signatur km.
' Namn
Ervalla ... A Er 2,8
2,8 v Loth ............ hp L 3,6
3,6 Torpa ......... hp Tp 1,8
18 Jarle ... P 1,6
1,6 Lilla Mon ...... hp [ Lm 2,6
2,6 Stora Mon...... hip Sm 1,6
1,6 Kdillarhalsen ... hp Kh 3.6
3,6 Nora stad .............c.ceu.. N 1,9
1,9 Pershytlevigen hpr Pgn 1,4
1,4 Pershylle vixel...... Phv 1,7
1,7 Gyttorp ..oooveviiniiniiininl, Gt 0,9
0,9 Kappsta......... ip Ki 2,3
2,3 Knapptorp ...... hpr Kp 2,1
2,1 Bengtstorp...... hpr Bt 28 |
2,8 Vikersvik .......ooooeenninn. \Y 2,3
2.3 Erntorp ......... hpr Ep 2,4
2,4 Paris ............ hpr | @ P 1.7
1,7 Enbergsdang ... hpr En 1,2
1,2 Bolten............ hpr Bn 1,4
1,4 Lanthéjden ... hpr Lh 4,7
4,7 Kortfors ........ocoevvieennen.. Ki 3,1
3,1 Ofalla ......... hpr Ot 2,2
2,2 Granbergsdal... hip G 0,7
0,7 Kapellet ......... hpr Kt 3,5
3,5 Lerdngen ...... hpr Ln 1,9
1,9 Stolpetorp . .... hpr Sp 1,3
1,3 Brdten ......... hpr Bra 2,1
2,1 Bofors .......ccocovvvinineninnnn. B 0,7
0,7 Boforsverken ... hpr Bv 1,8
1,8 Karlskoga ............cecevne. K 1,6
1,6 Kilstaverken ... Ip Kv 4,1
4,1 Hogdsen ...... hpr H 6,6
6,6 Stromtorp ......o..oeeeene... Srt 4,0
4,0 Hogberg .......ccovvvveenniiin.. Hg 5.5
55 Hdkanbol ...... hip Hl 2,9
2,9 | Nysund ......... hip Ns 7,5
7,5 Konsterud ..................... Kn 0,9
6,9 Virmi. Sdby... hip Vs 1,1
4,1 Grinsen ...... hpr : Gn 4,3
4,3 Ards oo mp | | Ar 43
4,3 Gullspdng .....ocovvevienenn.. . Gsp 5,2
5,2 | y Otterbiicken .................. ] Ob
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Driftplatser

Avstind

Gyttorp ..ceovveiieineinnnin. Gt 2,0
2,0 Sodra As ... hpr S4& 1,6
1,6 :isbaberg ...... hip As 2,9
2,9 Striberg .........ocoocieiiilL Sg 1,0
1,0 Dammsjin...... Ip Dm 6,0
6,0 Kl. Lerberg .................. Kl 3,9
3,9 Timanshyttans hpr Th 1,0
1,0 Timansberg ... hip Tb 4,0
4,0 Jirmboas ..........civeelL Ja 1,3
1,3 Finshyllan ... ... hpr Fn 1,7
1,7 Orogalan ...... hpr Or 5,4
5,4 Sdgheden ...... hpr Sn 3,0
3,0 Grangen............coceueen.n.. Gr 5,4
5,4 Sodra Hyttan hip Sh 2,1
2,1 Hjulsjo .........coooiiiiiniie Ho 7,1
7,1 Bredsjo ........coeieiininnnnn Bro

Bofors.........coccviiiiiiini B 4,2
4,2 Valdsen ......... Ip va
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Sikerhetsforeskrifter for kruttag.

rordningen angiende explosiva varor (bih. 1 i Trafikstad-
udgas bl. a.
tag, som medfor explosiv vara av transportklass C, icke
far medféra resande, eldfarlig olja eller annat litt an-
tandbart gods;
i vagn med explosiv vara av transportklass C (“krutvagn”)
annat gods icke far finnas;
vid transport av icke rboksvagt krut (svartkrut eller lik-
nande) skall som underlag utbredas en matta, presenning
eller annat mjukt, tdtt material samt mellan de olika var-
ven kirl eller lador i stapeln likaledes anbringas mellan-
ligg av mjukt, tidtt material.
lador och kirl mé& i vagnarna icke staplas till storre hojd
in 1.6 meter och skola vila pad den sida, som #r avsedd
som botten, varfor lador icke fa stillas pa hogkant.
mellan krutvagn och lok skall finnas minst tre och ef-
ter sidan vagn minst tva vagnar med annan (icke litt
antindbar) last eller tomma;

krutvardaren efter tigs ankomst till station skall dels
for tigklareraren utvisa, var krutvagnar finnas i taget,
dels halla vagnarna under uppsikt, ddrest stationsfiore-
stindaren icke beordrat annan bevakningsman;

krutvagn under tags uppehall nattetid & station skall av-
stillas & saddan plats, didr olycka genom eld eller explo-
sion ej Ar att befara;

pergonal & kruttdg forbjudes roka;

under kruttigs uppehall & station person, som roker eller
eljest handhar eld, icke far nirma sig krutvagn;

krutvagn i annat tag dn kruttdg icke far innehalla
mer n 200 kg. explosiv vara av transportklass C (an-
nat gods far lossas ur eller lastas in i krutvagn dérest de
nxplosiva varorna kunna stuvas skilda frén ovriga varor
i siarskild del av vagnen) och att dylik vagn skall gi efter
(sista) vagnen med resande och vara med minst tre vag-
nar skild fran resandevagnen eller vagn med eldfarlig olja
eller annan vagn med litt antdndbart gods samt i taget
efterfoljas av minst tva vagnar, vilka dro tomma eller
lastade med gods, som icke dr 14tt anténdbart.

Utsver vad i Sikerhetsordningen och andra instruktioner ar
foreskrivet skall vid N. B. J. foljande iakttagas vid expedieringen
av kruttag.

1.

Tjansteman, som beordras till bevaknings- eller tillsy-
ningsman for kruttdg, skall skriftligen kvittera sadan
order.

Krutvagn skall pd lastningsstationen f6re lastning-
en noggrant avsynas av personal fran maskinavdelningen.
Rapport 6ver avsyningen skall omedelbart ldmnas till sta-
tionsforestindaren. TForefinnes sadant fel (t. ex. Gver-
skriden revisionstid eller smorjningstid, felaktiga boxar
m. m.), att vagnen icke far lastas med explosiv vara, skall
anslag hirom uppsittas pd vagnens bada sidor.

Jamvil andra vagnar, som skola framféras i kruttag eller
i annat tdg, som medfdr kruivagn (200 kg.), skola nog-
grant avsynas av den personal, som detta aligger.
Kruttdg fran Gyttorp skall gora uppehéll i Vikersvik resp.
Striberg, pi vilka stationer liksom i Nora stationsfore-
stindaren skall lata undersoka, huruvida tecken till varm-
ging 4 ndgon vagn (krutvagn eller annan) forefinnes.
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Samma undersokning skall stationsforestdndaren i Bofors
lata verkstdlla omedelbart, sedan krutvagnar anlint fran
Aktiekolaget Nobelkruts bangird. For kruttig fran Bred-
¢jo, Ervalla och Stromtorp, till Bofors eller Gyttorp, verk-
stiilles avsyningen 4 dessa stationer av tigbefilhavaren.

5.a) Ordinarie kruttig skall dagen fére av vederbsrande
station skriftligen eller muntligen kvitteras till tagledaren
(t. ex. "Tag 51 gar imorgon tisdag som kruttig”).

b) All personal, som tjinstgér 4 vederborande stations ban-
gard under ordinarie eller extra kruttigs infart, uppehall
eller utfart, skall hirom vara underrittad av stationsfore-
stdndaren fore kruttdgs ankomst,

¢) Personal & ordinarie tig, som skall méta ordinarie
kruttdg, skall hirom padminnas & nirmast foregiende sta-
tion, dir forstnimnda tdg har fast uppehall. Detta far
ske muntligt.

d) Skriftliga order till tdg om mote med kruttig skola an-
giva, att detta ir kruttdg — t. ex. krt 00.

e) Banmistare, banvakter och grindvakter skola helst samma
dag, kruttdg (ordinarie eller extra) gar, likaledes vara pa-
minda ddrom genom vederbSrande underrittelsestation.

6.  Tagklarerare skall personligen uttva tagvigsinspektion for
kruttig. Detta giller dven station med forregling (dar
inspektionen alltsd icke far inskrinkas till gverblick fran
stillverk av tagvigen).

7. D& kruttdg ingdr pad eller utgdr fran station, skall all
vixlingsrorelse 4 stationen hava avstannat.

8. Kruttig eller annat tdg, som medfér krutvagn (200 kg.),
skall medféra eldsldckningsapparat. Eldslickningsappa-
rat skall vara placerad i Gyitorp och Bofors, dit sidan
atersiindes, sedan kruttdg ankommit N. B. J. slutstation.

Explosiv vara av transportklasserna B, C
och D skall std under tillsyn av tbfh (lokf, di denne &#r tbfh)
eller av genom tbfh beordrad tillsyningsman. Tbfh skall underritta
tigklarerare 4 lossnings- resp. omkopplingsstation i vilka vagnar
explosivt gods forefinnes.

Med explosiv vara av klass A, B, C, D och E lastad vagn med glid-
lager far icke framforas i tdg med stérre hastighet n 50 km./timme.

Bestimmelserna i SJ cirk. A 28/52 skola noggrant iakttagas.
Dock behiver order pi bl. S 11 icke givas, utan skall tagpersonal
och stationer stidse ha i minnet att explosiv vara av
klass B eller D féorekommer i alla N. B. J. ord.
tdg fran och till B, Kf och Gt utom nr 64. For ex. gt frin
B och Gt samt alla gt frdn Er, Brd, Srt, Ob, Gsp ge vederbsrande
tkl muntlig order till tbfh, som i sin tur underrittar tkl vid tbfh-
byte. I rdlsbusstig #r befordran av explosiv vara sdsom express-,
res-, il- eller fraktgods forbjuden.

Explosiv vara av klasserna B, D och E skall som fraktgods be-
fordras i resp. ksv, stv eller olv. Som express-, res-, paket- eller il-
gods skall berdrda explosiva varor transporteras i foljande vagnar.

Tag 51: ksv 186 N—B, Ig 77 B—Srt, ksv 11 Srt—Ob.

» 02t ksv 2 Ob—Srt, ksv 208 K—Gt.

» 53 o. 54: ksv 156 resp. 11 samt i F di denna ej har pa-
fyrad eldstad.

» 662 ol Fv N—Er.

,, 67: ksv 136 Er—N.

» 1t ,, 1 N—Bréo.

» 72 ,, 10 Bro—N.

I fran Ervalla norrgaende kruttag 4 SJ skola vagnar till och via
Frovi vara, frin Nora riknat, placerade efter Gvriga krutvagnar.

TRAFIKCHEFEN,
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Ksv

Fransportplan for styckegods.

|3 - . [ T
o T]?]?' l'r;'m| Tlll' l'oru;l,lods Sirskilda bestimmelser
1 71 | N Bro| Gt—Brdo 1
_En Vid lok. fr. Gsp. Sist fr. B.|
2 52 | Gsp | N |Gsp—Et?) Till Orebro C- Hallsberg ob.!
Olv 66 | N Er samt Krylbo ob. &verflyttas)
7284 | Er | Fuv av N till olv N—H j
3 71 | N | Brd|Brd ob.
6 56 | Ob |Hg| Gsp—Hg |Forsjégods. Utstiities vid behov,
8 56 | Ob {K [K . » ” “ o
9 56 | Ob |B | B—N ) , . . Y
34 | B N
10 72 | Bro I N | H6—Er ' Omlastas i Nora
11 8 N Gt t
53 | Gt | B | Srtlto.via, Gods fr. Nob till Hg Ob
; inlastas i tigs 53 F.
; Gods till Vretstorp ob. och |
Finnerddja ob. inlastas av
B till-olv. B—H. |
57 | B |Srt f Gods till Hl- Vs framgir Gsp
51 | Srt {Gsp \ och atergar i 52
12 71 | Gt |Brs . Utstiilles vid behov.
136 | 7253 | Fv | Er [N ob. 1) ;
67 Er | N |
511 N iB |Gt—K ' Gods till Hg—Ob omlastas
, 103 | B K av B Gl ksv I1.
Olv 861 Gt j N | N—Fr OrebroC—Hallsberg ochbort-
66 | N Er om samt Frovi och bortom.
7284 | Er | Fv (Or ob. Fv—Fgc litt tillgiingl.
7252 | Fv | Ky lossas i Fv) adr. Frovi tvh.
Olv| 66| N | Er Krylbo.
7284 | Er | Fv
: 4439 | Fv | H
154 1 7284 | Or | Er | Nob.
© 67| Er | N
156 1 7236 | H | Or | Tp—N ob.
| 7254 | Or | Er
(75)63 | Er | N Fr. Er vid lok
! 53 | N |Gt !
208 | 7723 | H |Srt|K—Bob.1) | Vid lok. frin Srt. \
I 54| Srt| K Firskvaror bortom B 6ver-[
L1102 B flyttas till nr 54 F av Srt.
- 52| B N
Olv' 1804 | Khn| Srt| K—B ob. 1)! Vid lok. fr. Srt. Gods bortom'
| 54 |Srt | B B overflyttas (i B till ksv 2.
Stv ' 1804 | Khn | Srt |
54 | Srt | K : ‘
Olv 7722 | Khn | Srt [
vid = 51 | Srt I Ob 1
beh. } Forts.
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. 7 70 ! ! ' .

Ksv Tag jpran Tinj For gods Sirskilda bestimmelser
| mr | nr till

|

110321 4358 { H [ Or | N ob. Isoleringsgods

"vid | 7254 { Or 1 Er
| beh, 63} Er IN

10481 7723 | H | Srt| K—B ob. | Isoleringsgods
B

54 | Srt
11207 7253 . Fv | Er | N ob. Isoleringsgods
vid | 67  Er | N
beh ;
Olv | 104 | K B | Hallsberg ob) | v. ir. 1 v. fr. B.
57| B | Srt | | Eiter kl. 1530 i K inldmnat
5314 | Srt | H | gods sindes B med il oldb-
! ilen
0Ol 104 isti r's. o. h. ir.
OV 19 K B | Kristinehamn ob ) & % 2% tllet for
[ 7727 | Srt |Khn | 7727 dag eiter s. o. h.

Olvi 37| B Srt | Hallsberg ob  Isoleringsgods
‘v1d 5314 | Srt | H

Olv! 104 | K B | Stockholn N. ob SNJ ob
lil! 33 | B . Srt!

| 5316 | Srt | H |
044 | H | Cst. i
V 4] 7723 ’ H Srtj K—B ob Varmvagnsstyckegods
54! Srt | B dagl. utom dag efter s. o. h.
V 10| 51 B Srt} Varmvagnsstyckegods
7727 | Srt Khn Vard. utom dag efter s. o. h,
7724 | Srt Vard. efter s, o. h.
lg. 77, 1804 | Khn Srt K Bob. |V itergdr tom 51 (33) - 7727
| (3283—1823) B—Srt—Khn—Ks.
; 54 | Srt | K
; 102 | K B

Varmvagnstyckegods befordras dessutom vid behov i uppvidrmd
tagfinka.
') Gods till G framgar N och overflyttas till ksv 136,
» fr. G i ksv. 136 overflyttas i B till ksv 2,
» till Bt framgar N och &verflyttas till buss.
Gods till J o. Tp fr. N ob. omlastas i N till tdgs 54 F. Gods fr.
J o. Tp till Er ob. inlastas i ksv 156 och omlastas i N till olv N—Fv
resp. olv N—H.
llgods och firskvaror i lokaltrafik med alla tig, #dven till och
fran dg riftplats med behovsuppehall. F#rskvaror i samtrafik behand-
las som vanligt fraktstyckegods och inlastas i ksv. Till G i tag 52
framgi till Kf och &tergd G tag 53. Till Bt framgar Nora och dver-
?yttas till buss, Gods mot Virmland i tdg 53 lastas l1att atkomligt
or Srt.

Handlingar transporterade med rilsbuss skola férvaras hos f6-
raren,
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Transportplan for godsvagnar.

Med "N” avses vagnar savil N lokalt som forbi; med ”Srt” savil
Srt lokalt och via S. J. som férbi & N. B. J.; med ”"Gt” savidl Gt
lokalt som i tdg frin Nora stad eller Srt-hallet vagnar till Brg-linjen
och i tag frdn Br3-hillet vagnar till V—Ob eller via.

T?g Medfor godsvagtlar | Anmirkningar
n.r frin till I
51 | N —Hg Gt—Hg Gsp. Ob|
52 | 1) Ob—N Gsp--Er
53 [N, Gt, Ki B, srt, Hg— Ob | Fr. KTf sdrskilt medgivande.
B,Srt,Hg-Gsp v
|: Vagnar till K i en grupp.
54 | Srt—N K- Er I Vagnar till G. kvartdgas iB
! " . Er efter F ir B
’ » N () —j efter
och intill F
. Gtvidlok vid ank.

" Gt, Bré- -linjen rdttvixlad.
| Vagnar till ] sist frdn N,

56 |Ob,Gsp,HgSrt| Gsp, Hg—B ob | Viixlas: lok, F, Srt, {6rbi Srt
57 |B Srt

63 |Er N Eiter psv. Vr Sm framga N
64 |N Er

65 | Er N

66 | N Er

67 |Er N

75 | Er—} J—N

71 |[N—H§ Sg -Bré st s

72 | Brs—at HE—N [ V—Ob rattvaxlas i en grupp

Gt—Ph ndrmast tagsittet

81 | N.Gt,K{,B,Hg| B, Hg, Ob l vaxlas under uph i Ja.
82 | Ob, Hg Hg, B, V- N Vagnar BoK sist i taget.
93 | N—Gt Ob

1) Tag 52 bor vara vixlat sdlunda fran lok riknat:
Vid avg. Ob resp. ank. o. avg. Srt; Ksv; vagnar bortom B; F;
godsv. K. o. B. Vid avg. B: vagnar bortom B; F; Ksv.

Medgiver tl vixling pd annan station dn trans g)ortplanen fore-
skriver, skall tigpersonalen hirom underrittas pa en féregdende
station. For avkoppling underrittar tbth lokf., for tlllkopplmg un-
derriittar den station, som ddrom anmodas av tilikopplande stationen.

F6r att crhalta tlllrackhgt antal lastade bromsvagnar i tigen
norrut frdn B béra stationerna & linjen Ob—B lasta bromsvagnar-
na i férsta hand till stationer bortom B.

For alla vagnar skail bruttovikten utsiittas i vagnslistar,

Godsvagnar till Karlskoga, utom stv, ksv, och klass A, av-
kopplas i eller framga till Bofors.

Tkl Gt resp. Kf underritta Tkl B om tagvikt bortom B i tag
53 resp. 51.



35

Kiorvagnar till Bofors (se dven GTF del I, art. 59 a) fr. Bohus
{framfores i 1ag 52; fran Skutskdr och Skoghall i tag 56.

Cisternvagnar med oleum Hilsingborg F—Bofors och tomma
ater: Fr. Srt tag 54; fr. Bofors tag 57.

Ordergivningsstationer.

Ordergivningsstationer #ro tags utgingsstation, dock att (pa
grund av ofta forekommande personalbyten) Nora stad dessutom
alltid skall vara ordergivningsstation for order till tdg forbi Nora
stad och Stromtorp alltid for order till tig forbi Stromtorp.

Ordergivningsstation skall svara for all ifrdgavarande order-
givning for banstrickan till och med nirmast i tagriktningen beli-
gen ordergivningsstation, dir taget har fast uppehall.

Postbefordring

med tag.
:M | Golvyta,
Tig Stricka 'Befordringssiitt I}Z(;'::;J, Anm,
. kbm.
[
1 Ervalla—Nora stad fack 20kvm S. o. h.
| Ervalla—Torpa 1osvaska 1,0 kvm| vard.
col Nora stad—Vikersvik fack 10 . »
i | | Bofors—Strémtorp fack 1o kvm|
o Stromtorp—Konsterud fack Lo .
' 1 | Strémtorp—Konsterud | breviida 02:kbmy |
i | Konsterud—Otterbicken | tidningsviiska (025kbm|
.1 | Konsterud—Otterbéacken | breviada 0,2kbm| D.¢.S.0.h.
| 2 | Stromtorp—Ervalla brevlada 02kbm| S, o. I,
i 2 | Konsterud—Stromtorp fack Lo kvm| vard.
2 | Otterbiicken—Strémtorp | brevlada 0,25kbm| S, o. h.
3 | Bofors—Stromtorp fack 3.0 kvin| vard.
3 | Vikersvik—Bofors fack lokvm|
i 4 | Karlskoga—Bofors fack o . "
© 4 | Stromtorp—Karlskoga | fack 20 N
| 4 Strémtorp—Bofors fack 1,0 5 18 0 hes.oh,
. 6 | Bredsjo—Nora stad fack Lokvm| M, O. L.
12 Nora stad—Ervalla brevlada 0,25kbm| vard.
. 14 | Nora stad—Ervalla fack Lokvm| .
. 23 | Karlskoga—Strémtorp fack 1,0 kvim|
26 | Stromtorp—Bofors tidningsvaska [0 askbm| .
26 | Stromtorp—Bofors brevlada ( .:-3,:,;( bm|
30 | Stromtorp—Karlskoga fack lokvm|
51 Nora stad—Vikersvik fack Lokvm! ..
53 | Nora stad—Vikersvik tidningsvaska {0,2skbm! M. O. F.
54 Stromtorp—Nora stad fack 2,0kvm| vard.
54 Strb’mtorp—Vikersvik fack 1o ., S. o, h.ou.
: d. e. Soh
65 Ervalla—Nora stad fack 1o ,, |vard.
69 | Ervalla—Nora stad fack Lo .
71 | Nora stad—Bredsjo fack 16 . "
72 Bredsjé—Nora stad fack o ,, |Ti. To. F.

Om ovan angivna postutrymmen éverskridas skall postver-
kets personal liimna ’’rekvisition” pi utokat utrymme. Denna
“rekvisition” skall stf resp. tigbefilh. insinda till Kmr Nora.



36

Tagspar och signalbilder.

Huvudtagvig Sidotagvig ‘l T
Driftplatser .Eél_ Signalbild ih [Signalbildi
,‘%: fart | fart !%: fari | fart
Ervalla b b | b |14 ﬁ c
! Jdrle 1Y 2 1 3 - |
Nora stad 1 1 } For tag fran Jirle
. 2 Y I
. | s UYL . .
Gyttorp 2 1 3 01
Vikersvik | 1 | 1 2,3 1| |Fér tag irin Gt.
. 2 |1 3] 1 | o . Ki
Kortfors | 411 2,31 1
Granbergsdal 2 ! 1 1Y
Bofors : 2 YY) 3| % Y | Utfartssignal fér
tag till Igarlskoga
Karlskoga 20 Y0t 8| Y| Utlartssignal for
; tdg till Stromtorp
Strémtorp L4 ) | For tig frin K.
” 1Y s w n» Hg
Hégberg 2|1 ’ 3 |1
Konsterud 2 |1 ‘ N
Virml. Sdby 2 T | 1 | T l‘
Gullspang 3 T l 2 \1 i
Otterbicken 2 T T 1,3 ~I | ‘
Striberg 2 \T : 1,3 T |
Kl. Lerberg 2 | 1 ; 1 1
Jdrnbods 2 1Y | 1,3 T i
Gringen 2 |1 : ) ‘
Hjulsjo 2 ! 1,3 i T 1
Bredsji 1 1 ' l . L

b) NBJ tag till eller fran sparen 2 och 3 kunna ej fa koérsignal
fran fasta signalmedel.

¢) For utfart fran sparen 1 och 4 ges korsignal med dvargsig-
nal enl. fig. 11 b i SHo.



B. Tjanstetidtabeller.

Bandispositioner.
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Pt 1. Dagligen. 2.  Riilsbusstdg (Y) (YY B—Str 1/9 57
—31/5 58 och 1/9 58—t. v.)
S. 0. h. o. dag fore Yr B—Ob 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 58.
Er—N: Sth 60.
Foraren dven thfh. N—Ob: Sth 70.

1 2‘:3 Ank.‘_‘Avg.IbiX 8}
|
Ervalla ..... 9.28|h 12|
Loth
Torpa
Jérle
Lilla Mon
Stora Mon
Kidllarhalsen
Nora stad ...... 111
Pershytlevigen
Pershylte vix. T
Gyttorp .......
Kdippsta Y
Knapptorp
Bengltstorp
Vikersvik ...... 1

Erntorp

.

.

.

.

.

.

.
—7

—

38

—X
L

X X
XXXX

11.00 54

©
[$))
N

07 9B g

—l
—+
»

X Xol® o X

<

—
—t
P
-]

23 4

Paris
Enbergsiing
Botten
Lanthiojden
Kortfors ....... Y14
Ofalla
Granbergsdal
Kapellet

Leriingen

401 [92e

XX XX XXX

47

_
™
[ ]

X

Stolpetorp
Brdten

Bofors ........ Y le2
Boforsverken

12.04| Y | 88 e

Karlskoga ..... Y2
Kilstaverken Y

[3=]

13“11

X® _ XIBxXxxX X
N

Hogdsen

N
(==}

1325]  s2x ‘
Forts.

Stromtorp .....[ Y} lcd]|



Pt 1.

Forts. fr. foreg.

sida.
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i z':s Ank. | Avg. | 6 | X<
Stromtorp .....| } |c4] 12.28] 13.25 52 R
Hégberg .......] 1|2 X 30
Hakanbol ...... Y |2 | x 36

Nysund Y ® X
Konsterud .....| } |n2| 1348 50 82e
Viarml. Siby ...| 1| 2|e x 57

Griinsen X

Aras Y e X
Gullspdng .....] 1|3 |14.14]14.15
Otterbécken ....| } i;zl 22

c¢. Niar taget utgores av rilsbusstdg, intages det mot fordon och
skall darfor inforas med sirskild forsiktighet (Sso § 73 och

§ 69:8).

g. Helgfria man-, tis-, tors- och fredagar.

h. Kérsignal ges med dviirgsignal enligt fig. 11 b i Sio.

n. Spar 1 da 82 gar.
v. Rilsbussféraren i tdg 1 skall i Vikersvik sedan forsta viixeln
passerats stanna taget och omldgga nimnda vixel for “klart
ut for tig 4 fran spar 2”, varom foraren skall limna besked

till tkl darstides.
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Pt 2. Dagligen.  Rillshusstag (¥) 2.
Vard. utom d. f. s, o. h. 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 58 YY Srt—B.
Vard. fore s. o. h. 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 58 YYr Srt—B.
S. o. h. o. d. fore 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 58 Yr Ob—Srt

Ovrig tid YY Srt—B vard.
Foraren iven tbfh. Sth: Ob—N 70; N—Er 60.

1 2 : 3 | Ank. | Avg. | 6 I>< 8
Otterbicken .... 16.30 93X
Gullspédng ..... 113 X 37

Arads Y ® X
Griinsen X

Varml. Sdby ...[ 1| 2| ®X 51

Konsterud ..... Y12 X 58
Nysund Y ® X

Hakanbol ...... Y|2]|®x 1710

Hogberg ....... T12] X 19 33

Qtréomtorp . ... Y1 1]17.25 35 35
Hégdsen X
Kilstaverken T [

Karlskoga ..... 112 50 51
Boforsverken ‘ X

Bofors ........ T2 ® 56 53
Brélen X
Stolpetorp X
Leréingen X
Kapellet X

Granbergsdal ..| 1| 2@ x | 18.11
Ofalla X

Kortfors ....... T 4] X 18
Lanthéjden X
Botten X
Enbergsing X
Paris X
Erntorp X

Vikersvik ...... 1| 2v 1836 40 3
Benglstorp X ,
Knapplorp X ;
Képpsta Y )

Gyttorp ....... Y12 & 52 89 e ‘
Pershylte vidx. T ® |
Pershyttevigen X

Nora stad . .... J3lec1] s9/1938 |

Forts.
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Pt 2.

Forts. fr. foreg. sida.

! 2 | 3| Ak Avg [ 6 DK | 8
Norastad ......| ¥ ¢l 18.59} 19.38 t
Kéllarhalsen ’ X |
Stora Mon T ® X [ |
Lilla Mon ‘ X
Jirle ..........QTi1 ! x = 52
Torpa X - | |
Léth x| |
Ervalla ........| Y| 1| 2005]

c. Nir taget utgores av rilsbusstig, intages det mot fordon och
skall darfor inféras med sdrskild forsiktighet (Sdo § 73 och
§ 69:8).

v. Rilsbussféraren i tdg 2 skall i Vikersvik, sedan forsta vixeln
passerats stanna taget och omligga namnda vixel for "klart
ut for tdg 3 fran spar 1”, varom foraren skall 1imna besked
till tkl dédrstides.
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Pt 3. Dagligen 2. Rilsbusstig (Y)

(YYr B—Srt s. 0. h, 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 58)
S. 0. h. o. dag fore Yr Er—N. Er—N: Sth 60.
IForaren dven tbfh, N—Srt: Sth 70.

| 2| 3| Aok | Avg [ o [ D | 8

Ervalla ........ 17.22 a [ 14
Léth
Torpa

Jirle ..........

Lilla Mon

Stora Mon

Killarhalsen
Nora stad ......

35

[ ]
XXX X X X

82¢

b1| 1750, 18.20 9

—

Pershyttevdgen
Pershyltte védx.

Gyttorp .......
Képpsta
Knapplorp

27 i

~N

—f—t —% e

Bengtstorp
Vikersvik ......[ } |v!I

Erntorp
Paris
Enbergséing
Botten
Lanthéjden

Kortfors .......] 1| 4
! Ofalla
Granbergsdal ..} Y |

Kapellet
Lerédngen
Stolpetorp
Bréten

. Bofors ........ 1
Boforsverken

Karlskoga ..... T2
Kilstaverken T
Hoégéisen

Stromtorp ..... Y lcd 50

b. Undanvixlas da 96 gar.

c. Nir tiget utgores av rialsbusstig, intages det mot fordon och

skall diarfor inforas med sirskild forsiktighet (Sdo § 73 och 69: 8).

v. Rilshussforaren i tag 3 skall i Vikersvik, sedan forsta vixeln
passerats, stanna tdget och omligga niamnda vixel for “klart
ut for tag 2 fran spir 27, varom foraren skall lamna besked
till tkl darstéddes.

a. Korsignal ges med dvirgsignal enligt fig. 11 b. i Sio.

-

® X X XXXXX[® XXeoQeX
=]

43 -2

19.00

[\9]

X

07 5

B XX XX

N
N
N
w
—t
82
+%

[I%]
—

o X
©

35 %

Xe
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Pt 4. Dagligen. 2. Rilsbusstag (Y)

Foraren dven tbfh. Sth 70.

w]o > s
Stromtorp ..... 10.20 8213e
Hégéasen
Kilstaverken T
Karlskoga .....

1 2 ‘ 3 | Ank. i Avg.

=)
o e X
ol

37|

—A
[\S)

Boforsverken

Bofors ........| Y| 2
Brdten

42 51 %

Stolpetorp
Lerdngen

Kapellel

(38}

Granbergsdal ..| Y}
Ofalla
Kortfors ....... 114
Lanthéjden

Botten
Enbergséng

11.04

Paris
Erntorp

Vikersvik ......| 1
Bengtstorp

22 1

()
P

Knapptorp
Kippsta Y
Gyttorp .......| 1
Y

Pershytte vix.

g
33 93 x

X+

x.®oxx®xxxxxxx;_xxxxxx

Pershyttevigen

Nora stad ...... 301

>
o

g. Som vard. undanvixlas,

v. Rilsbussféraren i tdg 4 skall i Vikersvik sedan forsta vixeln
passerats stanna tiget och omldgga nimnda vixel for “klart
ut for tig 1 fran spar 17, varom féraren skall limna besked
till tkl darstades.



44

Pt 5. Helgfria man: och onsd. samt vard. fére S. 0. H. 2.
Rilsbusstig (Y)
As—Sg Sth 60.
N—As, Sg—Bré Sth 70.
Foraren dven tbfh.

! 2|3 Ank. | Avg, o | >< | s
) 54
Nora stad ...... 11.43 ’ 9§;b
Pershyttev. X ’ !
Pershytte vix. | T o " 1
Gyttorp ....... T ¢2]| 1150, 53 ;gex
Sédra As : X
Asboberg ) ® X
Striberg ....... Ti2 x (1202
Dammsjién Y °
Kl. Lerberg .... Yi2] x 12
Timansberg Y ® X 19 :
Jarnbods ...... T 21 x 26
Finshyttan X
Sagheden B
Gringen ....... 1 ’ 1] X 43| 72X
Sédra Hyttan | Y £ ® X '
Hjulsjo ........ 1 ‘\ 2 | ® X 52
Bredsjo ....... ) !cl 13.01

b. Helgfria mand., tisd. torsd., fred. samt pso.

c. Nir taget utgores av rilsbusstig, intages det mot fordon och
skall darfor inforas med sidrskild forsiktighet (Sdo § 73 och 69:8).

n. Som undanvixlas.
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Pt 6. Helgfria man: och onsd. samt vard. fore S. 0. h. 2.
’ Rilsbusstig (Y)

Sg—As Sth 60.
Bro—Sg, As—N Sth 70,

I'oraren aven tbfh,

! , | N
1 213 Ank.<Av1,,,6l‘>< 8
' Bredsjo ....... 1312 5 |
Hjulsjo ........ 112]lex| 20 |
Sodra Hyttan T ® X
Gréngen ....... 112 X 30
; Sdgheden X
; Orogatan X |
! Finshyttan X ;
Jirnbods ...... 112 X 44 73e
Timansberg Y @ X 50
Kl Lerberg ....| T 2 X 56
‘ Dammsjon Y ‘l e
Striberg ....... 3 | 2| X |14.04
Asboberg Y ' ® X !
Sodra As X !
Gyttorp ....... Tlc2f1416] 18] [86%| !
Pershytte vix. | Y °
Pershytteviigen X |
1
' Nora stad ...... ¥ |2 25

c. Nir taget utgores av rilsbusstag, intages det mot fordon och
skall darfor inforas med sdrskild forsiktighet (Sdo § 73 och 69: 8).
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Pt 7. Son- och helgdagar. 2. Rilsbusstig (Y)

Foraren iiven tbfh, Sth 70.
| 2|3 Ank.\Avg.e}xvé;
Bofors ........ 7031 Y} | 84e {
|
Boforsverken X i
Karlskoga ..... 112 7.08 09] 1
Kitstaverken | Y ]
Hogdsen X
Stromtorp ..... T4 23, 31
Hogberg ....... T12] X 36
Hakanbol ...... Yl2|ex 42 |
Nysund Y ® X
Konsterud ..... T12) % 54
Véarml. Séby ... 7| 2| ex ' 801
Griinsen X
Aras Y ® X
Gullspang ..... T13] % 15
Otterbédcken ....[ .} | 2 | 8.21;




Pt 8.

Son: och helgdagar.

2.

Foraren daven tbfh.

Rilsbusstig (Y)

Sth 70.

47

Ank‘

Avg. | 6

1 2 (3 > | 8
Otterbicken . ... 8.23 7
Gullspang .....| 1| 3 X 29

Aris Y ® X
Grénsen X
Vérml. Sdby ...] Y |2 | ®X 45
Konsterud .....0 1 [ 2] X 54
Nysund T ® X
Hakanbol ..... Yi2je x| 907
Hogberg ...... Y12 X 14 87 e
Strémtorp .....| Y| 1 [ 920 25 8le
I15gasen X
Kilstaverken T o
Karlskoga .....| V| 2] X 40
Boforsverken a
| Bofors ....... 112 45
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Pt 9. Son- och Helgdagar.

Foraren iven tbfh,

2/6—31/8 1957 och 2
1/6—31/8 1958 .

Riélsbusstig (Yr)
Sth 70.

2|3 Ank.,'ilg;ri‘ 6 1> |8
Stromtorp ..... T 20.06 100 e
| Hogberg ....... Y2 x n

Hakanbol ...... Y 2|ex 17

Nysund Y ® X
Konsterud ..... T2 X 29
Viarml. Saby ... Y 2 |e x 36 !

Gréansen | X |

Aras Y ® X E
Gullspang ..... 113 X 50
Otterbécken . 1|2 |2056




Pt 10. sono. Helgdagar
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2/6—31/8 1957 och 2
1/6—31/8 1958 °

Rilsbusstag (Yr)

Féraren iven tbfh. Sth 70.
fv Ak ave] e X8l
| :
} Otterbiicken . 21.00 9
| Gullspang ..... Y1a | x 06
| Aras Y ® X '
| Griinsen x |
' Virml. Sdby ... T |2 | x 20 ‘1
: Konsterud ..... 112 X i 27
Nysund Y ® X ‘
Hakanbol ...... T 2|e x 39 i 1
Hogberg ....... Y12 X 45 | ‘
Stromtorp ..... Th1] x " 50 ) 39 !
Hogdsen X | '}
Kilstaverken | T ° ‘
Karlskoga ..... T2 X 2205 Vo
Boforsverken a
Bofors ..... el T2 (2200
Pt 12. Dagligen. 2.  Rilsbusstig (V)
Foraren iven tbfh. Sth 60,
[ 2 = 3 —A;k“ ave. | 6 DX s_iﬁr
Nora stad ...... 8.50 69 R l
Killarhalsen ; X | ‘
Stora Mon Y ® X ;
Lilla Mon X 3
Jirvle .......... Yor| x| e |
Torpa X
Loth | X
| Brvalla ........[ Y| 1] 918
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Pt 14.

Dagligen.

2.

Rilsbusstag (Y)

S. o. h. o. dag fore (Yr).

Firaren &dven tbfh, Sth 60.
i S | ] | !
i 1 23| Ak Avg L6 D8 {
i i :
Norastad ...... ; 1 16.20 65b ‘
Kiéllarhalsen I X !
Stora Mon T ® X :
Lilla Mon i X i
Jiarle .......... T11 X 1 35 ’
Torpa | X ‘ i
Loth X
1
Ervalla ........| ¥ ! 16-431
b. Vard. fore s. o. h.
Pt 15. Dagligen. 2.  Rilsbusstag (¥)
Féraren dven thfh. Sth 60.
1 2 3 | Ank. | . 8|
nk. | Avg. | 6 ’ >< 8 | }
| c 60 [ |
N FI
Ervalla ........ | 12043 b lc66 % i
Loth I X \ [
Torpa X ! ‘
Jarle ..... ceeedl T X | 54
Lilla Mon ‘ x| |
Stora Mon T ® X |
i Kéllarhalsen X '
‘ Norastad ......|} | 1| |21.08 ) !

c. Tdg 60 gir den 3/6, 8/7, 19/8, 16/9, 14/10, 18/11, 16/12 1957,
13/1, 10/2, 17/3, 14/4, 19/5, 9/6, 1/7, 18/8, 15/9, 13/10 17/11,
15/12 1958, 19/1, 16/2, 16/3, 13/4, 11/5 1959, Tag 66 gar icke

di 60 gar.

h. Korsignal ges med dvirgsignal enligt fig. 11 b i Sio.
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Pt 16. sén och Helgdagar. 2. Riilshusstag (Y).
Foraren idven tbfh.
1 21 3| Ank. | Avg. | 6 1>< 8 ;
|
Nora stad ...... | 2125 | 15
Killarhalsen X
Stora Mon Y ® X ‘
Lilla Mon X \
Jirle ......u... Y| x 38 !
| Torpa X
} Léth X 1
' Ervalla ........ ¥ 11| 2150

Pt 17. Sén: och Helgdagar. 2. Rilsbusstag (Y).

Foraren dven tbfh. Sth 60.
i 2 |3 Ank.‘Avg. 6i>< 8 |

Ervalla ........ }22.26 h | 16

Léth X ‘

Torpa X |
Jirle ..oonn.... i x| sz

Lilla Mon X )

Stora Mon T , ® X|

Kiillarhalsen ' X l
Nora stad ..... JY o 22.52\

h., Korsignal ges med dvirgsignal enligt fig. 11 b i S#o.
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Pt 20. Sons

och Helgdagar. 2.

Rillsbusstag (Y)

Foraren dven thfh, Sth 70.
' ! 2| 3| Ank | Avg. | 8
i
Stromtorp ..... 19.00 61
Hégdsen X
Kilstaverken T [ ]
Karlskoga ..... 12 x 15
Boforsverken a
Bofors ........ ¥ 3119.20

Pt 2|.Dagligen 2/6—31/8 1957 och 1/6—31/8 1958 samt pso. 2.
Rilsbusstag (Y) (S. o. h. o. dag fore Yr)

Foraren dven thfh. Sth 70.
1 2 | 3 | Ank. f Avg. >< 8 |
4
Bofors ........ 11.39 92 e
Boforsverken X
Karlskoga ..... ¥ 111144 45 88 e
Kilstaverken | Y | °
Higdsen X
Stromtorp ..{ Y ic4] 1200 |

c. Nir taget utgoéres av rilsbusstg, intages det mot fordon och
skall darfor inforas med sirskild forsiktighet (S#o § 78 och

§ 69:8).
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Pt 23. Dagligen. 2. Rilsbusstig (Y) S. o. h. o. dag fore Yr

Foraren dven tbfh. Sth 70.
. [ \ T
! 2 3| Ank. Avg.| 6 XX | 8 i
Bofors ........ ! 948| 1 8+ ‘
Boforsverken X I ‘ 1
‘ |
Karlskoga ..... Yi2| 953 55| 1 ex| |
Kilstaverken T ) i | :
Hégdsen X ‘
Strémtorp ..... 1 lc4| 1010
!

c. Nir taget utgores av rilsbusstig, intages det mot fordon och
skall diarfér inféras med sirskild forsiktighet (Sdo § 73 och

§ 69:8).

Pt 26. Dagligen. 2. Riilsbusstag (Y).
S. o. h. o. dag fore 2/6—31/8 1957 och 1/6—31/8 1958 Yr

Foraren dven tbfh. Sth 70.
— —— e T T
1 23 | Ank JAvg |6 DX |8 [
l 21d
- Stromtorp ..... 12.48 1
Hégdsen X ‘
Kilstaverken T L]
Karlskoga ..... Y| 2 (1302 1303
Boforsverken a
Bofors ........ 1 In2 08

d. 2/6—31/8 1957 och 1/6—31/8 1958 samt pso.
n. Undanvixlas fore tdgs 93 ank.

Pt 29. Dagligen. 2. Riilshusstag (Y)
S. o. h. o. dag fore Yr

Foraren dven tbfh. Sth 70.

| ! 2| 3] Ank ’ Avg | o [ DX | 8 ‘ |
| T .
i Bofors ........ ' 13401 ¥ |52 %
| Boforsverken } X |
‘ Karlskoga ..... T 21345 46 ¢

Kilstaverken T . ‘

Hogdsen ' ‘
» Stromtorp ..... 3 4 | 14.00 i
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Pt 30

Dagligen. 2.

Rilshusstag (Y)

S. 0. h. o. dag fore Yr

I'éraren dven thfh. Sth 70,
1 2 l 3 | Ank. | Avg. | 6 >< S
" 29 !
Stromtorp ..... 14.27 93 X ‘
Hogdsen | X
Kilstaverken T i ®
Kariskoga ..... T2 11442 43 103 3
Boforsverken a
| Bofors ........ 1'2| a8
Pt 31. Pso. 2. Rilsbusstag (Y)
Foraren dven thfh. Sth 70.
0 s Ak avg e <] s
|
Bofors ........ ' 1510 1 | 30
Boforsverken X '
 Kavlskoga ..... ¥ 111515 17| Y} [82e }
Kilstaver ken Y | L }
Hiogdsen J‘ X :
| Stromtorp ..... 104 31 l
Pt 32. pPso. 2. Rilsbusstag (Y)
Foraren dven thfh. Sth 70.
1 2 1 3 | Ank. l Avg. | 6 ' >< 8
\
Stromtorp ..... ‘ 15.48 l 3le f
Hogdsen
| Kilstaverken T ®
Karlskoga ..... Y121 ® (1602
Boforsverken a :
- Bofors ........ 1121607 }
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Pt 33. Dagligen. 2. Rilsbusstag (v)
S. 0. h. o, dag fore Yr

I'6raren dven tbfh. Sth 70.

: ! 2 | 3| Ank. 1 Avg. | 6 >< 8 '

| ) ,

‘ : - 82 e

Bofors ........ 16151 % 1 32 .

Boforsverken X ;

' Karlskoga ..... T 2|1820! 21]y 104 %
Kilstaverken Y o | P

. Hogdsen ; X i l

| Strémtorp ..... Yo 36" ‘ | l

Pt 34. Dagligen. 2. Riilsbusstig (Y)
S. 0. h. o. dag fore Yr

Foraren dven tbfh. Sth 70.

B 1 2 3| Ak fave o [ ><]s |
Stromtorp ..... 16.46 33 I
Hogdsen X "
Kilstaverken T ° i
Karlskoga ..... Y12 |17.00] 17.01
Boforsverken a ‘ ;
 Bofors ........ t12] o6 | |

Pt 35. Dagligen. 2. Rilsbusstag ()
S. o. h. 0. dag fore Yr

Foraren dven tbfh. Sth 70.
N ! 2 3| Ak avg |6 DX |8
‘ 104

- Bofors ........ 17.08( %} | 34?<

‘) Boforsverken ‘ X :

I Karlskoga ..... 1 ‘ 211713 14 7

} Kilstaverken T ‘ g ‘

' Hégdsen \ j

Strémtorp ..... T ¢4 27 ;

¢. Nir taget utgires av rilsbusstag intages det mot fordon och
skall darfor inféras med sdrskild forsiktighet (Sdo § 73 och § 69: 8).
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Pt 37. Helgfria onsdagar och vard. fore S. 0. h. 2.
Rélsbusstig (Y)

As—Sg Sth 60.
Foraren dven tbfh. N—As, Sg—Bro Sth 70.

1 203 | Ank | Ave | 6 | DX | 8
Nora stad ...... ‘ 6.35
Pershyttev. X
Pershytte véx. T ® ‘
Gyttorp ....... Yic2| 642 44
Sédra As ‘ X ‘
Asboberg T 'l ® X |
; . |
. Striberg ....... 12 X 52
Dammsjon Y : ®
' KL Lerberg ....[ Y1 2| X 701
f Timansberg T ® X 06
1 Jarnbods ...... T2 X 11
| Finshyttan X
Orogatan X
Sdgheden X
I
‘ Griangen ....... T2 725

c¢. Nir taget utgores av rilsbusstig intages det mot fordon och
skall darfor inféras med sédrskild forsiktighet (S#o § 73 och § 69:8).
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Pt 38. Helgfria onsdagar o. vard. fore S. 0. h. 2.
Rilsbusstag (Y)
Sg—As Sth 60.
Foraren dven tbfh. Brg—Sg, As—N Sth 70.

1 23| Ank Avg. | 6 >< 8
Grangen ....... 7.27 | 37
Sdgheden ; X ;
Orogatan I X |
Finshyttan ! X i
Jirnbods ...... T 2 x 41|
Timansberg ® X 47 |
Kl Lerberg ....| T 2| X 53
| Dammsjon Y ®
| Striberg ....... T X 8.01 71
| Asboberg 1 L 3%
| Sédra As X
| Gyttorp ....... Tle2| 813] 16 85 X
Pershyltte viix. T °
| Pershyttevdgen X
|
Nora stad ...... 112 23 |
I

¢. Nir taget utgores av rilsbusstig intages det mot fordon och
skall darfor inforas med sirskild forsiktighet (Sdo § 73 och § 69:8).
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Pt 39 Son: o. helgdagar. 2, Rilshusstag (Yr).

Foraren dven tbfh, Sth 70.
1 2 l 3 | Ank. [ Avg. | 6 | >< 8 {
9 ‘ ‘
Bofors ........ 2035( 1 | 44

Boforsverken X

| Karlskoga ..... Yi2]2040 413 1

Kilstaverken T [ |
‘ Héydsen X

| Stromtorp ..... 1 ¢ 4] 2056 !

¢. Nir tiget utgores av rilsbusstiag intages det mot fordon och
skall dirfor inféras med sirskild forsigtighet (Sdo § 73

och 69: 8).
Pt 40. Son och Helgdagar. 2.  Rilsbusstig (Y1)
Foraren iven tbfh., Sth 70.
1 2 3| Ank Avg. | 6 | >< 8
Stromtorp ..... 21151 39 !
‘[ Hégdsen X : | i
Kilstaverken T ® ; ‘
Karlskoga ..... Yl2|2130 32| | |
Boforsverken a ‘
| Bofors ........ 112 37
Pt 44.'. Dagligen. 2. Rilsbusstig (Y)
S.o. h. Yr
Foraren dven tbfh. Sth 70.
1 23| Ank. | Avg. | o | X[ 8,
53 :
Stromtorp ..... 20.07 3?( ‘
Hégdsen ‘ X
Kilstaverken T [ ]
Karlskoga ..... 1122022 24
Boforsverken a
' Bofors ....... J71 02 29
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Gt 51. Vardagar.

Enbem. lok. IFgraren dven tbfh, Srt—Ob.

Gar som kruttig Gt—Srt onsd. den 5/6, 10/7, 21/8, 18/9, 16/10,
20/11, 18/12 1957, 15/1, 12/2, 19/3, 16/4, 21/5, 11/6, 9/7, 20/8,
17/9, 15/10, 19/11, 17/12 1958 samt 21/1, 18/2, 18/3, 15/4, 13/5 1959,
Brgr G. Sth 50. Axlar 140,

| | 2 3| Ak Ave |6 XK s; )
Norastad ...... " 645
(Persiiyttev.) 112
Pershytte vix. | T L4
Gyttorp ..... 1]z 6570 716 —
Képpsta T ®
(Knapptorp)
(Bengtstorp) P
Vikersvik ...... Yo ] 7310 44
(Erntorp) i
(Paris) |
(Enbergsiing) |
(Botten) |
: (Lanthojden) « P
I Kortfors ....... [[41.829) 926 [ 54|
((ifalla) ‘1
Granbergsdal 112 xe 35
(Kapellet) '
(éer;’ingen) i
f I | |
((Brodf:n;"p ) ! ' _1o2 !
Bofors ........ ¥ 5 |_957)1042]y7|_¢4 !
(Boforsverken) ‘
. Karlskoga ..... T2 48|
Kilstaverken Y °
(Hogdsen) 52
Stromtorp ..... S 4| 1116 11.31 88e| 20
Hogberg ....... T2 43 50
Hakanbol ...... Yi2]| e |1207
: Nysund Y ®
- Konsterud ..... 112 35
Virml. Saby ...[ T 2 ® 47 ‘
(Griinsen) i
Aras T ®
Gulispang ..... 11311307 1322 82 e
Otterbiicken ....[ 1| 2 33 '8

Taget far avsindas intill 15 min, fore tdt-tiden om tagfoljden med-
ger detta.
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Gt 52.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

Vardagar.

Ob—N.
Enbem. lok. Foraren dven thfh Ob—Srt.

! R 203 | ankt avg L6 D] 8 |
' Otterbiicken . ... | 735 0
~Gullspang ..... Y13] 7491 51 _
Ards T o
i (Griinsen)
~Varml Saby ...f 112 |e811] 818 '8
" Konsterud ..... T1]2 848 9.03
Nysund T o [
Hakanbol ...... T |2 [®930 35 &7 20
' Hogberg ....... Tim2] 45| 10.10 fs1e|
i 51
. 4|1
| Stromtorp ..... Y1 ]1020 13.02 1
| (Hogdsen)
I Kilstaverken Y ®
Karlskoga ..... 12 27| l
(Boforsverken) | 2 I
Bofors ........ 13 (1333] 1410 | 93 O]
‘ (Brdten) |
i (Stolpelorp) t
1 (Leridngen)
1 (Kapellet)
 Granbergsdal {2 er 45
\ (Ofalla)
| Kortfors ....... 1[4 |1455] 15,05 —
! (Lanthiojden)
I (Botten) 22
(Enbergsiing)
Egam;s) )
i rntorp
- Vikersvik ...... 1 1 e1533) 46 -
‘ ggen gistorp)
I
; Ka{;;;;?aorp) b A
! 53 18
Gyttorp ....... T1,]16.01! 1630 9 e
Pershytte vix, | Y ° i
’ (Pershytiev.) 22
| Norastad ...... 1|2 |1640 .

d. 2/6—31/8 1957 och 1/6—31/8 1958.

n. D& 81 gar, spar 3.
Taget fir avsindas intill 15 min, fore tdt-tiden om tégféljden

medger detta.

g. Som undanvixlas.



Gt 53. Dagligen Nora stad—Bofors.
Vardagar Bofors—Otterbicken.

Enbem. lok.

I'oraren dven tbfh Srt—Ob.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

‘ ! 2 3| Ak Avg |6 DX s

| 86 |

' Norastad ...... . 15.50 :72;2 |
{ Pershyltev.) \ ‘ 12

‘ Pershytte viix. T +2) o | ‘

" Gyttorp ....... 1 3 16.001 16.28 52 R ‘
Kippsta Y | ® ‘ ‘
(Knapptorp) . ‘
(Bengtstorp) | | ‘

. Vikersvik ...... 1111 es 43 82e | 22
(Erntorp) | ‘

(Paris) i i
(Enbergsiing)
(Botten)
(Lanthéjden) ‘
Kortfors ....... T4 1718 17.23 )

: (Ofalla) -

i Granbergsdal Y12 @ 33 |
(Kapellet)

(Leréingen) [
(Stolpetorp) :
\Brdten) 1 2

 Bofors ........ Y131 53/1848| 1| o4

I (Boforsverken) ' ’

i Kavlskoga ..... Y12 54| Y

| Kilstaverken | Y ° ! |
(Hogdsen) | 56

Strémtorp ..... 1| 4]19.43 1930 100e|2°
~ Hogberg ....... 11 2 42! 52 !

- Hakanbol ...... T 2| e 2007 ‘
Nysund T ® | 3

. Konsterud ..... T2 x 37 |

Varml. Saby ... Y[ 2] e 47| 5

‘ (Griinsen) 1 '

‘ Ards Y ) ‘

| Gullspang ..... 113 (2107 2107 ‘ Ei

| Otterbicken ....[ 12 28 l _;

Ej da 82 gar.

0.

Taget far avsindas intill 15 min, fore tdt-tiden om tagfoljden

medger detta.
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Blt. 54. Dagligen N—Er 2.

Enbem, lok. Brgr G. Sth 50. Axlar 110.

i 203 Ank | Avg | 6 DK

@ |

Stromtorp ..... ; 7.50 74
(Hogdsen)
Kilstaverken T Y

Karlskoga ..... Y 2] 810 817 101 R
(Boforsverken) !

Bofors ........ 112 23| 50 8lel 20

(Brdten)
(Stolpetorp)
(Lerdngen)
(Kapellet)
Granbergsdal ..| Y 2 |®x | 9.10
(Ofalla)
Kortfors ....... Y |

(Lanthéjden) :
( Boltlen) !
(Enbergsiin g)
(Pa:is)
(Erntorp)

| Vikersvik ...... 1111|1000 1010
(Bengtstorp) :

N

9211 35| i51%

(Knapptorp)
Kippsta Y

Gyttorp ....... 1 25 40
Persitytte vix. | Y
(Pershyltevigen) l

Nora stad ...... 12 50 11.20 1
(Kéllarhalsen) |
Stora Mon Y Py
(Lilla Mon) 1

Jirle .......... Y ’ Ll x | 36 23

Torpa

(Loth) |
Ervalla ........ 01152

Taget fir avsidndas frin Strémtorp—Gyttorp intill 15 min. fore
tdt-tiden om tagfoljden medger detta.



Gt 56.

Vardagar.

Enbem. lok.

Foraren #dven tbfh.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

63

o

I > s | Ak ave |6 D]
Otterbiicken ... | | 15.15 U
Gullspang ..... 1 1 3 15.281 40 93

Ards T ! [ J
(Grinsen)
Véarml. Sdby ...} 1| 2 ° 59 13
Konsterud ..... 112 16.25
Nysund Y © -
Hakanbol ...... Yi2] @ 49 20
Hogberg ....... Y13 | 1657 17.32 —
Strémtorp ..... T 11744 2023 % |11
Hogdsen |
Kilstaverken Y ° 1
Karlskoga ..... Y12 41 ’ 20
(Boforsverken) !
‘ Bofors ........ Y| 3]2047 %

Taget far avsdndas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagféljden

medger detta.

Gt 57. Vardagar.

Enbem. lok. Foraren dven tbfh.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

| 2 3| Ank. | Avg. 1 6

, 44

' Bofors ........ 21101 ¥ | s6

’ (Boforsverken) |

l Karlskoga ..... T2 16] Y 20
| Kilstaverken T [ ]

. (Hogdsen) ! ‘

| Stromtorp ..... Ti4(2135 |

Taget far avsidndas intill 15 min, fre tdt-tiden om tagfoljden med-

ger detta.
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Gt 60.
Enbhem, lok.

Gar som kruttdg den 3/6, 8/7, 19/8, 16/9, 14/10, 18/11, 16/12 1957,
13/1, 10/2, 17/3, 14/4, 19/5, 9/6, 7/7, 18/8, 15/9, 13/10, 17/11,
15/12 1958 samt 19/1, 16/2, 16/3, 13/4, 11/5 1959 samt pso.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1

| 1 s [ A me o <] s

| Nora stad ......
| (Kdllarhalsen) !
Stora Mon T ‘ PY ;
(Lilla Mon) ; k
Javle .......... 1o 31
Torpa !
(Loth) ‘
 Ervalla ..... ool ¥ } 411949 f —

|

19,3 { i

23
\

Taget far avséndas intill 15 min, fore tdt-tiden om tagfsljden med-
ger detta.

Gt 61 Ssin: och helgdagar. 2.
Enbem. lok.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

; 1 2!3 Ank. | Avg. 6|>< s\ ‘
Bofors ........ 18.36| I l 2

! (Boforsverken) |

Karlskoga .....| | 2] x 421 1 20

: Kilstaverken | T | ° ‘ ‘ |

: (Hdogdsen)

‘l Stromtorp .....| Y | 4| 1859 ‘ ‘

Taget fir avsdndas intill 15 min. fére tdt-tiden om tagféljden
medger detta.



Blt 63.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

Enbem. lok.

Son- o. helgdag och dag fore.

2.

65

1 2 ’ 3 | Ank. Avg. | 6 ‘>< 8
} Ervalla ........ 11220 h | 54
(Léth) |

1 Torpa X

| Jarle .......... Y1 12370 40 17
! (Lilla Mon)
, Stora Mon T L ]
i (Kdllarhalsen) .

Nora stad ...... b l I 58 .

h. Korsignal ges med dvirgsignal enligt fig. 11 b i Si3o.

Blt 64.

Enbem. lok.

Vardag fore son- o. helgdag.

Axlar 140.

Brgr G. Sth 50.

2.

1 2 3 | Ank. Avg. _“6“ >< 8
Nora stad ...... | 13.15 63
(Kdllarhalsen) X |
Stora Mon Y ® X
(Lilla Mon) X 23
Jarle .......... Tty x 33
Torpa : X
\ (Léth) X
\
CEvvalla ........ ¥, 11350
Blt 65. Vardag fore son: och helgdag. 2.
Enbem. lok.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140.
I 23| Ak Avg. | 6 | |8
D Eyvalla L.... ... 1540| h
|
(Léth)
Torpa X 17
Jarle .......... YL X 54
(Lilla Mon)
| Stora Mon T ®
: (Kéllarhalsen)
Nora stad ...... Y1 111610

h. Korsignal ges med dvargsignal enligt fig. 11 b i SHo.
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Gt 66.

Vardagar utom den 3/6. 8/7, 19/8, 16/9, 14/10, 18/11, 16/12 1957,
13/1, 10/2, 17/3, 14/4, 19/5, 9/6, 1/7, 18/8, 15/9, 13/10 17/11,

15/12 1958 samt 19/1, 16/2, 16/3. 13/4, 11/5 1959.

Gar som kruttdg den 4, 5, 17, 25 juni, 9, 10, 29 juli, 6, 20, 21 aug.,
2. 10, 17, 18, 30 sept., 8, 15, 16, 28 okt., 5, 19, 20 nov., 2, 10, 17, 18
dec. 1957, 7, 14, 15, 27 jan., 4, 11, 12, 24 febr., 4, 18, 19, 24 mars,
8, 15, 16, 21 april, 6, 20, 21 maj, 2, 10, 11, 30 juni, 8, 9, 28 juli, 5,
19, 20 aug., 1, 9, 16, 17, 29 sept., 7, 14, 15, 27 okt., 4, 18, 19 nov.,
1, 9, 16, 17 dec. 1958 samt 13, 20, 21 jan., 2, 10, 17, 18 febr,, 2, 10,
17, 18 mars, 7, 14, 15, 27 april, 12, 13, 25 maj, 2 juni 1959.

Enbem. lok.

Foraren dven tbfh,
Brgr G. Sth 40, Axlar 140,

; Avyg.

6

! 2| 3| Ank > ‘

Norastad ...... ’ 19.53 ‘

(Kdéllarhalsen) ? ;

i Stora Mon T | g 23|

(ltlla Mon) ‘

i 1

fJarle oooaeaenl T 20.11 i
Torpa

(Léth) !

Ervalla ........| 3 | 4 |2029 -

Taget far avsindas intill 15 min. fore tdt-tiden

medger detta.

Blt 67. Vardagar.

Enbem. lok. Foraren iven tbfh.

om tagfoljden

l

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

[ 1 28 | Ank | Avg |6 <] 8
‘Ervalla ........ 21.40| h .
; (Léth) 1
| Torpa 17
P Jdarle o.oovvna T T 55
! (Lilla Mon)
[ Stora Mon T [ ] !

(Kdllarhalsen) '
- Norastad ......] Y | 1 |2218 —

h. Korsignal ges med dvargsignal enligt fig. 11 b i Sao.

Taiget far avsiindas intill 15 min. fore tdt-tiden, om tagfdljden

medger detta.



Blt 68.

Vardagar. 2.

67

Enbem. lok: Helgfria onsd. samt vard. fore s, o. h,
Rilsbusstig (Y): Helgfria mand., tisd., torsd., fred.

I'oraren dven tbfh. Brgr G.

Sth 50. Axlar 140.

N .

i 2 3} Ank.  Avg. [ © ><
i ;
Nora stad ...... - 730
(Kdllarhalsen) X
Storu Mon Y o X 23
(Lilla Mon) X
Jiavle ... oo0na ‘1‘}1 X 43 |
Torpu | X ‘
(Léth) f X |
CErvalla ........ ¥ 1] 755 :

Blt 69.

Vardagar.

2.

Enbem, lok: Helgfria onsd. samt vard. fore s. o, h,
Rilsbusstig (Y): Helgfria mand., tisd., torsd., fred.

IForaren dven tbfh. Brgr G. Sth 50. Axlar 140,

Ank. | Avg.

[ l
; 1 2.3 o X |8
! Ervalla ...... . ‘ 8.06| h \ 68
(Ldtin) X ,
Torpa [ X
CJarle ..l Y ] x 19 17
(Lilla Mon) 5 X 1
! Stora Mon Y ‘ ® X :
}' (Killarhalsen) " X |
| i 1
- Norastad ......|} 1| 834

h. Korsignal ges med dvirgsignal enligt fig. 11 b i Sio.
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Gt 71. Vardagar.

Téags 71 lok gdr som palok i tig 85 Nora stad—Gyttorp.
Brgr G. Sth 40. Axlar 140.

V 1 o 2 3 ‘AAnk. ;\Vg. 7 6 >< 8
‘ |
! Norastad ...... " 7.00 | :
(Pershyltevigen) | “ 12 ‘
Pershytte vix. | T °
Gyttorp ....... T2 712 32 ; ’
(Sédra As) | | |
‘Iﬁsboberg T ' o I |
Striberg ....... to2|_ 52| 815| | 38b| |
Dammsjon T ° ‘ ‘
Kl Lerberg ....[ T 2| X 32 16,
|
Timansberg T ® X i '
Jirnbods ...... Y2 851 9.00| o
(Finshyttan)
(Orogatan) i
(Sdgheden) !
Gringen ....... Y121 930 40 l ‘
Sddra Hyttan Y () ‘ __1
Hjulsjé ........ 1|2 e55 1000 | 9
Bredsjo ....... T11 {1015 .

b. Helgfria onsd. o. vard. fére s. o. h.

Taget far avsiindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagféljden
medger detta
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Gt 72. Vardagar.

Brgr G. Sth 40. Axlar 140,

| o 2 la Ak ave e |8
DBredsjo ....... | ‘00| 71
|
Hjulsjo ........ 1 2e1115, 25 ‘ 15
r 3
Sédra Hyttan | Y PY
Grangen ....... T2 4112421 '5b
(Sdgheden) i i
(Orogatan) " 8 ;
(Finshyttan) ‘
Jirnbods ...... 1 [2g| 13.05 14.00 ] 3e| ‘
Timansberg Y .rx i " ‘
Kl Lerberg ....| Y 2| x 25 |
Dammsjon Y [ ) 5
Striberg ....... >~ 1 2]1453| 58
Asboberg h | o to |
(Sédra 4s)
Gyttorp ....... Tl2]1511; 25 B
Pershytte vilx. T Y
(Pershyttevdgen) 18 I
Nora stad ...... 113 35 —

b. Helgfria man- och onsdagar samt vardag fore s. o. h.
g. Undanvixlas fore tag 6 ank.

Taget far avsindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagfoljden
medger detta.
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Egt 73. P4 sarskild order.

Brgr G. Sth 40. Axlar 140.

| 2 | 3 | Ank. | Avg. | 6 { >< 8
' 98 d i
Nora stad . ..... 12.07 4
(Pershyttev.) 12}
Persiiytte vix. | Y L !
Gyttorp ....... v 2 |121a] a5 |sEx|
(Sédra As)
Asboberg ) L]
Striberg ....... Y12 55 ‘
Dammsjon T i Y 1
Kl. Lerberg ....| 1|2 13.12 ‘
Timansberg Y ® o f
Jarnbods ...... Y1t [1331 48 762 f :
(Finshyttan) '
(Orogatan) !
(Sdgheden)
Gringen ....... T 21418

b, Helgfria mén- och onsdagar samt vardag {ore s. o .h.
d. Helgfria méan-, tis-, tors- och fredagar.
g. Som undanvixlas.

Taget far avsindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagféljden
medger detta.



Egt 74. Pa sirskild order.

71

Brgr. G. Sth 40. Axlar 140.
| o 2oa | Ak A |e X |s |
: |
| 1 f
Gringen ....... } 1516 73 e a!
I ;
i (Sdghieden) [ ’ | 18
! (Orogatan) | :
: (Finshyltan) ‘ ‘ ‘

Jarnbods ...... 102 -39 _
Timansberg T ! [ ] 0"

Kl Lerberg ....[ T .2 | 16.04
Dammsjon T i ® }

Striberg . ...... 12 |1622) 30 |
Asboberg 1 I { ‘ : l()i
(Sddra As) | o1 |

i : €
| Gyttorp ...... Y2 45 17.05 g9%e
: ‘ !
Pershylte vix. | Y ’ [ ) [ i
(Pershyttev.) I8
}l Nora stad ...... ) I 3117.15 ’

g. Som undanvixlas.

Taget far avsindas intill 15 min, fére tdt-tiden om tagfoljden med-

ger detta.

Blt 75. Vardagar utom vard. fore s. o. h.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3| Ank. | Avg | 6 ?>< ‘
I | !
Ervalla ........ | 1255 h |
(Loth) 3 ‘ |
Torpa X
Jarle ...l 1.1 (1313] 1333 17
(Lilla Mon) !
Stora Mon Y L
: (Kiéllarhalsen) !
. Nora stad ...... 11 55 ‘ ]

h. Korsignal ges med dvirgsignal enligt fig. 11 b. i Sio.
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Egt 81 Pa sarskild order.

Enbem. lok. Foraren dven tbfh.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140,

1 2 ‘ 3 | Ank. | Avg. | 6 >< 8 ‘AA
Nora stad ...... 6.20
(Pershyttev.) 12
Pershytte vax. T [ ]
Gyttorp ....... 1 2] 630, 50 _—
Kappsta
(Knapptorp) T ¢
(Bengtstorp) ;
Vikersvik ...... T ° 7.05 22
(Erntorp) ‘
(Paris)
(Enbergsing)
(Botten)
t Lanthojden)
Kortfors ....... 1 4| 740. 54
((fatla) ! T
Granbergsdal ..| } 1 2 ° 8.04
(Kapellet) i
(Lerédngen) i !
(Stolpetorp) 1 ‘
(Bréten) 1 {
Bofors ........ Y.3]| 824 9.00| % 54 1
(Boforsverken) i ’
Karlskoga ..... b | 2 06| 1 102%
| Kilstaverken Y ® !
(Hogdsen) } | :
Stromtorp ..... T4 ® 25 ! g, 20‘
Hogberg ....... Y 2| 935 50| is2x| |
Hékanbol ...... Y.2| e 10.03 | |
Nysund T j ® | :
Konsterud ..... T o2 27 88 e
Varml. Sdby ...[T 2| e 37
(Grénsen) ‘
Ards T j [ J ] \
Gullspang ..... T3 57 o
Otterbiicken ....| 1 | 2 | 11.07 g

Taget far avsidndas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagfoljden med-
ger detta.
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Egt 82. Pa sirskild order.
Enbem. lok. [Foéraren dven tbfh.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

I 2 3| Ak Avg |6 > | 8
[ ]
|
Otterbécken .... 12.57 ; 1
' Gullspang ..... 112 13.08 51X
drds Y °
‘ (Grinsen)
 Virml. Siby ...[ Y/ 2] 28 13
~ Konsterud ..... 12 50 1
Nysund Y L4 -
 Hakanbol ...... Y2 ® |1422 20
Hogberg ....... T 3]1431 45 IR |—
Stromtorp ..... T ® 57 29 | 7’ l
(Hégdsen)
Kilstaverken Y L 103
R
I Karlskoga ..... 112 15.17 e
(Boforsverken)
. Bofors ........ Y]2]1523] 42 20
l (Bréten) |
‘ (Stolpetorp:
(Lerdngen) | ’ ‘
(Kapellet) ‘ ’
Granbergsdal b | 2 LA 16.04
(Ofalla) : ‘
Kortfors ....... Toafeaz) 7 .
(Lanthéjden) | ‘ |
(Botten) | 22|
(Enbergsiing) \ o=
(Paris)
{Erntorp) i i
Vikersvik ...... Y2 41 a7 53 |
(Bengtstorp) | i
(Knapptorp) i .
Kdppsta Y ® | o1 '®
Gyttorp ....... Y 2117.03 17.28 g% e
Pershytte vix, T ® 22!
{ Pershyttev.)
Nora stad ...... i3 38. —

‘g. Som undanvixlas.

Taget far avsidndas intill 15 min. fére tdt-tiden, om tagfoljden
medger detta.
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Ept 83. Pi sirskild order. 2. Riilshusstig (Y1)

Foraren iven tbfh. Sth 70.

1 2 3] Ank | Avg.1 6 >< 8 ’ ]

‘ ; |

. Bofors ........ - 5.30( % | 1
i Boforsverken \ X i ‘
 Karlskoga ..... 1 2| 535, 36| %
1 Kilstaverken Y r P ) ' |

Hogdsen ' X |
Stromtorp ..... 1 ¢4 51|

c. Nir taget utgores av rilsbusstig, intages det‘ mot fordon och
skall darfor inforas med sirskild forsiktighet (Sdo § 73 och 69:8).

Ept 84. Ppa sirskild order. 2. Rilsbusstag (vo).
Foraren dven tbfh. Sth 70.

1 2 | 3| Ank. i Avg. | 6 : >< s |
i !
Stromtorp ..... 6.01 83e
Hogdsen
Kilslaverken

—t —%

X
L
Karlskoga ..... X
a

Boforsverken

t Bofors ........] Y| 2] 621

Gt 85. Vardagar.

Tags 71 lok gir som palok i tdg 85 Nora stad—Gyttorp.
Brgr. G. Sth 40. Axlar 180.

|

Iﬁ B 2 3| Ank. Avg. | 6 >< 8

Norastad ......[ 700 | 2l

( Pershyltev.) | ‘

Pershytte viiv, T ‘ ® ' 5
Gyttorp ....... Y2 712 940 38b

1Sddra ;i ) ‘ i i

Asbolbergs 1 or ! | 16,
Striberg .......| 7 21020 1 8

b. Helgfria onsd. o. vard. fore s. o. h.

Taget far avsiindas intill 15 min, fore tdt-tiden om tagfoljden med-
ger detta.



Egt 86.

Vardagar.

Gar som kruttdg Gt—N den 17, 25/6, 29/17, 6/8, 2, 10, 30/9, 8, 28/10,
5/11, 2, 10/12 1957, 7, 27/1, 4, 24/2, 4, 24/8, 8, 21/4, 6/5, 2, 30/6,
28/%, 5/8, 1, 9, 29/9. 7. 27/10, 4/11, 1, 9/12 1958 samt 13/1, 2, 10/2,
2, 10/3, 7, 27/4, 25/5, 9/6 1959.

Kan instillas.
Enbem. lok. Foraren dven tbfh.

Brgr. G. Sth 20. Axlar 180.
0 |2 oalamk avg]e X|s
| i
Striberg ...... . 1 11.20 85 5
Asboberg or | 03 {_°
(Sédra As) T " b 5¢
Gyttorp .......| Y g2 .”.35‘ 12.15 73 e 7714
Pershytte vix. | ¥ ]2_20) 13.20 1o
Gyttorp ....... Y 31325 15.00 M
Pershytte vix. | Y or ! o)
(Pershyttev.) : 1 T |
| Norastad ......| ! 3 |15.10] 18

b. Uppehalles da 92 gar.
¢. Helgfria man- och onsd. samt vard. fore s. o. h.

g. Undanvixlas fore tigs 5 och 73 ank.

Taget far avsindas intill 15 min, fére tdt-tiden om tagfoljden .ned-

ger detta,

Egt 87 Pa sarskild order.

Enbem. lok.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140,

I'6raren dven tbfh.

Ank.

i' I 2 3 Avg. | 6 DX | 8
l Bofors ..... . 830 T | 54 i
(Boforsverken) ‘
Karlskoga .....| Y| 2 36§ 1 1102X%],q i
Kilstaverken T ® \ |
(Hogdsen) |
Stromtorp .....| Y1 4| & 55
Hogberg .......| 1| 3| 905 | |

Taget far avsiindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagfoljden

medger detta.
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Ept 88. Pa sarskild order.

Enbem. lok. Foraren dven tbfh.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

! Z\SHVAVnk.}Avg. o | X sr‘;A
. Otterbédcken .... i 9.10 71
| Gullspdng ..... Y121 924 26 .
‘ Ards T o
! (Grinsen)
Varml. Ssby ...| 1,2 | ®46] 53 13
Konsterud ..... T n2 1023| 10.28 8le
: Nysund T L4
- Hakanbol ...... Y 2| @55 1100 20
Hogberg ....... i3] 15
’ Stromtorp ..... T X 25 51 % H
‘ (Hégdsen)
|
1 Kilstaverken ‘f ]
- Karlskoga ..... 112 45 21d
(Boforsverken)
" Bofors ........ 33| @50 1210 1 |20
' (Bréten)
(Stolpetorp)
(Lerdngen) |
(Kapellet)
Granbergsdal ..| Y | 2 ) 35
(Ofalla)
Kovtfors ....... T2 11245 13.00 193 %
(Lanthojden) '
(Botten) 22
(Enbergsing)
(Paris)
(Erntorp) i } ;
Vikersvik ...... 1] e 11325 |
Ezenglslorp) i :
applor, . )
Kﬁ’}p';fao'p) T ° 18
Gyttorp ....... by ' 2 13,40! 50 86 %
Pershytte. vix. | Y | °
(Pershyitev.) i 292
Norastad ...... 1 : 2 | 14.00 s

d. 2/6-—31/8 1957 och 1/6—31/8 1958.

n. Spar 1 da 81 gar.

Taget far avsindas intill 15 min, fore tdt-tiden om tagfsljden med-
ger detta.




Egt 89.

Pa sirskild order.

Enbem. lok. Foraren dven tbfh.
Brgr. G. Sth 40. Axlar 180.
1 2 3| Ank. Avg. | 6 >< S
; . . [ 82 ¢
" Norastad ...... 4‘ . 18.40 96 ¢ | 12
(Pershyttev.) i
Pershytte viix. T ® |
| Gyttorp .......] Y| 31850 |

Taget far avsidndas int
ger detta.

ill 15 min, fore tdt-tiden om tigféljden med-

Egt Q(). P sarskild order.

Enbem

. lok.

Yoraren dven (bfh.

Brgr G. Sth 20. Axlar 180.

v 2| 3| Aok, Avg. ()7; | s
[ ] .3 !
Gyttorp ....... ' 19.02 89 e |
or 10,
Pershytte vix. | ¥ 19'0” 19.30 |
. Gyttorp ....... 1 2 35 40 4
Pershytte via. T ! o | 10
1 (Pershyttev.) } ‘ i —,
" Norastad ...... 13 50, \ 18]

Taget fAr avsidndas intill 15 min, fére tdt-tiden om tagfoljden med-

ger detta.

Egt 91.

Gar den 3—5/6, 8—10/7, 19—21/8, 16—18/9, 14—16/10, 18—
16—18/12 1957, 13—15/1, 10—12/2, 17—19/3, 14—16/4,
19—21/5, 9—11/6, 7—9/7, 18—20/8, 15—17/9, 13—15/10, 17—19/11,
15—17/12 1958 och 19—21/1, 16—18/2, 16—18/3, 13—15/4, 11—

20/11,

13/5 1959 samt pé sirskild order.
Brgr G. Sth 40. Axlar 180.

1 23| Ak [Ave |6 DX |8
] I
- Norastad ...... 16.22 \725( 12
} (Pershyttev.) ‘1 !
e T ]
" Gyttorp ...... A1 3 16.30‘ -

Taget far avsindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagfoljden med-

ger detta.
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Egt 92. Pa sarskild order.

Enbem. lok. Ioraren iven thfh,
Brgr. G. Sth 50. Axlar 140,

1 2 0 3| Ank. | Avg. | 6 >< s |

[39]

Karlskoga ..... 1 11.06 SI R
{ Boforsverken)
Jofors ........ 1

(Braten)
(Stolpetorp)
(Lerdngen)
(Kapellet)
Granbergsdal ..
(Ofalla) !
Kortfors .......| 1 1139, 45 1

(Lanthojden)
(Bolten) 22
(Enbergsing)
(Paris)
(Erntorp)
Vikersvik ...... b

(Bengtstorp)
{Knapptorp)
Kippsta

Gyttorp ......
Persiiytie vi.v.
(Pershyttev.) 22

Norastad ...... Y12 40

N

12 20

—4
1~
®

30

({8}

(8]

12,10 12.15 93R|—

o 5¢ |18
® 30 73 e
[ ]

— s —
(93]

¢. Helgfria man- och onsd. samt vard. fore s. o. h.

Taget far avséndas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagfsljden med-
ger detta.
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Egt 93. Vardagar samt pso.

Framfores som persontig B—Ob vard. fore s. o. h, 2/6—31/8
1957 och 1/6—31/8 1958.

Enbem. lok. Foraren iven tbfh. Kan installas.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140.
| 2 3 |Ank Avmle DX|s
. : - 54 o
~ Norastad ...... 120 ssbf
‘ (Pershyttev.) ‘ ; 2
Perg.}z;llle vw‘i.r. Y ® ‘
Gyttorp | T g311130: 12,00 4
Kippsta b o ! |
(Knapptorp) \
‘ (Benyistorp) ‘ T
| Vikersvik ......| 71 |_®8 13| [ 92els
| (Erntorp) ’I :
‘ (Paiis) | f
‘ (Enbergsdng) |
1 (Botten) ’ [ |
i (Lanthdjden) { i |
Kortfors .......| 1 } 4 11246| 55 88 e |
(Ofalla) | [ |
| Granbergsdal ..[| 72| e 1305
: (Kapeliet) !
(Lerdngen) ‘
(Stolpelorp)
(Bréten) ‘ 26 d
- Bofors ..... o] D12 11324]14.00( ¥ } 52 ;
' (Boforsverken) ' ; 1
- Karlskoga ..... T2 06|t |
Kilstaverken T ° | 3
(Higdsen) ’ 20 1
l Strémtorp .....[ Y 4| & 26) i
. Hogberg ....... Y12114320 35 82e |
l_ Hakanbol ......| T 2| @ } 47| |
: Nysund Y } © "
' Konsterud ..... Y2 1 15.08
Virml. Séby 3 ( 2| 19
(Grinsen) i
l Ards Y ! ®
! Gullspang ..... X 39 56 _lb’
| Otterbdcken ....[ ¥ 2 11549

b. Helgfria mand., tisd., torsd., fred. samt pso.

d. Som undanviixlas.

g. Undanvixlas vardagar fére tdg 4 ank.

0. Ej da 92 gar.

Taget far avséindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagfoljden med-
ger detta. Giller dock ej B—Srt di tiget gir som persontig.
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Gt 94. Vardagar samt pso.

Framfores Ob—B som persontig vard, fore s. o. h. 2/6—31/8
1957 och 1/6—31/8 1958,
Enbem. lok. Fdraren iven tbfh.
Kan instillas.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 A Avg e DK |s

Otterbicken . ... 1 16.41 ’ 93

l
- Gullspang ..... T13 30 ‘
Ards Y ™ { ;

(Grinsen) | ]

Viarml. Sdby Di

Konsterud ..... 1,

!

Nysund T

- Hakanbol ...... T
1

N
[ J
[$2]
©

)

<o

[}
—
®
(=}
(7]

- Hogberg .......

(Hégdsen)
Kilstaverken b L

Karlskoga ..... T2 42
(Boforsverken) "53d 90‘
Bofors ........ ¥ 31848, 19.24 3 ]°
(Brdten) i |
(Stolpetorp) !
(Leridngen) ‘ I
(Kapellet) i ‘ I
Granbergsdal ..| 1 % |
(Ofalla) : ; o
Kortfors ....... 114 |1953] 2000 —
(Lanthdjden) i ;
(Botten) : 22
(Enbergsiing) '
(Paris) !
(Erntorp)
Vikersvik ...... T 4 25 I
(Ilenglstorp)

(Knapptorp)
Kippsta T hd

Gyttorp ....... T 20.40 58
Persitytte viiv. T ®
(Persliyttev.) ’ 22

~Norastad ...... 1 | 2 | 21,07, | L

d. Som undanvixlas.
Taget far avsidndas intill 15 min, fore tdt-tiden om tagfoljden
medger detta.

i
!
Stromtorp ..... Yol ® 0 22 35 |
|
|
i
|
|

)
o

18}
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Egt 95.

Gar den 3—5/6, 8—10/7, 19—-21/8, 16—18/9, 14—16/10, 18—
20/11, 16—18/12 1957, 13—15/1, 10—12/2, 17—19/3, 14—16/4,
19—21/5, 9—11/6, 7—9/7, 18—20/8, 15—17/9, 13—15/10, 17—19/11,
15—17/12 1958 och 19—21/1, 16—18/2, 16—18/3, 13—15/4, 11—
13/5 1959 samt p& sirskild order.

Brgr. G. Sth 40. Axlar 180.

77”?] 2 } ; Ank. I Avg. | 6 l < | s '
» |
{72
Nora stad . ..... 4 16.40 :5 x|12
i (Pershyttev.)
j Dershytte viix. T L4 '
| Gyttorp ....... 1131648 -

Taget far avsiindas intill 15 min, fore tdt-tiden om tagféljden med-
ger detta.

Egt 96.

Gar den 3—5/6, 8—10/7, 19—21/8, 16—18/9, 14—16/10, 18—20/11,

16—18/12 1957, 13—15/1, 10—12/2, 17—19/3, 14—16/4, 19—21/5,
9—11/6, 7—9/7, 18—20/8, 15—17/9, 13—15/10, 17—19/11, 15—
17/12 1958 och 19—21/1, 16—18/2, 16—18/3, 13—15/4, 11—13/5
1959 samt pa sidrskild order.

Brgr. G. Sth 40. Axlar 140.
) 2 ‘ 31 Ak, | Avg. | 6 >< 8

|
17.50 e ‘

Gyttorp .......
Pershytte vix. | T L]
( Pershyttev.) 18

Norastad ......] %! 1] 18.00 — |

Taget far avsindas intill 15 min, fére tdt-tiden om tagfsljden med-
ger detta.
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Gt 98. Helgfria Mand., Tisd., Torsd., Fred. samt pso.

Enbem. lok.

Brgr. G. Sth 10.

IForaren aven tbfh,
Axlar 140. Kan instillas,

2

3

Ank. \ Avg.

6'><

| Bofors ........
‘ \Brdlen)
(Stolpetorp)
tLerdngen)
(Kapellet)
Granbergsdal ..
(Ofalla)
Kortfors .......

(Lanthéjden)

(Botten)
(Enbergsédng)
(Paris)
«Erntorp)

Vikersvik ......

(Benglstorp)
(Knapptorp)
Képpsta

Gyttorp .......

Pershylte vix.
(Pershyttev )

Nora stad ......

1

o

3

- 10.05

T51 R

30

e
11.05| 11.08

18

20

22

18

22

Taget far avsidndas intill 15 min, fére tdt-tiden om tagfsljden med-

ger detta.



Egt. 99. Pa sirskild order.

Brer G.

Sth 50.

Axlar 140.
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T |2 5| A aw e X<|s
Stromtorp ..... 19.05 04 R 20‘
Hogberg ....... Y 311915 \ o

Taget far avsindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tigfoljden med-

ger detta.

Egt 100. Pa sirskild order.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

| 1 H 2 1 3 | Ank. | Avg. ; >< 8 }
l | |

Hogberg ....... 19.20 \ 9 e|ll * ‘

Stromtorp ..... T11]1930 “ - | ‘

Taget far avsiandas intill 15 min, fore tdt-tiden om tagféljden med-
ger detta.
Nr 101. Vixlingstag. Vardagar. Kan instillas.
1 | o 2| a | !
| 1 2 3 | Ank. { Avg. | 6 ll >< 8 |

|

Bofors ........ ‘ 7300 Y 84e] g |.

Karlskoga .....| Y 1| 737 T ||

Taget far avsindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagfoljden med-

ger detta.

Nr 102. Vixlingstag. Vardagar. Kan instillas-
1 I 2 3| Ank. { Avi{._ | 6 i >< 8 ‘
T Towl &
Karlskoga . .... | | 10.00| 5 | 14
Bofors ........ 1T 21007 | |

\ — \

Taget far avsindas intill 15 min, fére tdt-tiden om tagfoljden med-

ger detta.
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Nr 103.  Vixlingstag. Vardagar. Kan instillas.

’ | |2 8] Ak ave] o XX s
i 26

' Bofors ........ | as| vl 5 |

" Karlskoga ..... 0111421 i !

Taget far avsiindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tigfoljden med-
ger detta.

Nr 104.  Vixlingstag. Vardagar Kan installas.
. 717* o ’ »2 : 37 Ank. Avg. 6 8 o J
31 e .
Karlskoga ..... 1 16.30 1 33 11 40
Bofors ........ %13 | 1636 I

Taget far avsindas intill 15 min, fore tdt-tiden om tagfsljden med-
ger detta.

Nr 106. Vixlingstag. Vardagar. Kan instillas.

B RN T I
“ Otterbicken ... { . 17.10 | 9 l
| Gullspang ..... Y ! D4 1720‘ } l . |

Téaget far avsiindas intill ]a min, fore tdt-tiden om tagfoljden med-
ger detta.

Nr 107. Vixlingstag. Vardagar. Kan instillas.

| I 213 | ank favg [ o >80 |
i Gullspang ...... , | 18.25 106 14‘ 1
| Otterbéicken ....] % 2 | 1835 ‘ ]

Taget far avsindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tégfoljden med-
ger detta.
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Bisparstag
pd linjen Bofors-—Valdsen,
Vardagar. Kunna av sti Bolors instillas.
Brgr G. Sth 30. Axlar 120.
Litt. E.

| 1 2%3 Ank. | Ave. | 6 ' K s! ]
| ‘ |

|
|

| Bofors ........ ‘ 700
|

13
Bofors bruk ....

Bofors ........ 800 8 ]

Taget far avsindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagfoljden med-
ger detta.

Litt. F.
Bofors ........ 1100 |
13
Bofors bruk .... 1
|

. Bofors ........ 1200 8

Taget fAr avsindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tagfoljden med-
ger detta.

Litt. G.
Bofors ........ 1200 13 ;
9
Valdsen ....... . :
l Bofors ........ 1330 8 l

Taget far avsindas intill 15 min, fore tdt-tiden om tagfsljden med-
ger detta.

Litt. H.
1 | |
-~ Bofors ........ } R 1600 | 03 !
. Bofors bruk .... i !
: | ;
| Bofors ........| | 1700, A

Taget far avsindas intill 15 min. fore tdt-tiden om tégféljden med-
ger detta.
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Uppgift 4 bandispositioner med nummer
och beteckning.
For vagnuttagning.

Nummer och beteck-

)
ning |

Bandispositionens utférande m. .

Bdisp nr 1. Vard.
Gt—K4 mellan tagen
51 och 54.

Bdisp nr 2. Vard.
Gt—K4 mellan tdgen
93 (92) och (88) 52.

Bdisp nr 3. Vard. pso
Sg—Dm mellan tigen
71 och 5,

Bdisp nr 4, Pso
N—Sm—N mellan
tagen 1 och 54,

Bdisp. nr 5. Vard. pso.
Gt—K4& mellan tagen
53 (82 e) och 8.

Bdisp nr 6, Pso
N—Jirle-bron mellan
tagen 54 och 63.

Bdisp nr 7. Vard. Pso.
Sg—Dm onsd. och vard.
fore s. 0. h. mellan ta-
gen 38 och 71, 6vriga
vardagar fr. kl. 7.50 —
tag 71,

Bdisp nr 8. Pso.
Gr—HGo6 efter tag 6. —
15.10.

Sedan tag 51 ink. till Vikersvik disp.
linjen Gt—V mellan kl. 8.00—9.00 for
gang med lok och v. Gt—Ki—Gt.

Sedan tag 92 e ank. Gyttorp resp. 93
ank. Vikersvik disp. linjen Gt—V till
kl. 14.10 (13.20 da 88 gar) for ging
med lok och v. Gt—Ki—Gt.

Sedan tag 71 ank. Kl. Lerberg disp.
linjen Sg—KI mellan kl. 10.20—10.45
for géng med lok o. v. Sg—Dm—Sg.

Sedan tag 1 ank. Nora disp. linjen
N—J mellan kl. 9.55—11.00 fér ging
med lok o. v. N—Sm—N.

Sedan tag 53 ink. V resp. 82 e ank Gt
disp. linjen Gt—V mellan kl. 16.45
(17.05 da 82 e gar)—18.00 for gang
med lok o. v. Gt—Ki—Gt.

Sedan tdg 54 ank. J disp. linjen N—J|
mellan kl. 11.37—12.835 for gang med
provtdg och v. N—Jirle-bron—N.

Sedan tdg 38 ank. Sg disp. linjen Sg
—XKI1 kl. 8.01—8.15 fér gang med lok
och vagnar Sg—Dm—Sg. D43 38 ej gar
disponeras linjen fran kl. 7.50.

Sedan tag 6 ank. Gr disp. linjen Gr—
H5 mellan kl. 14.20—15.10 for géang
med lok och vagnar Gr—H6—Gr.

Anm. DBestimmelserna i Sio § 29:2, anm. 3, tillimpas






