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A. Allmanna bestimmelser.

Forklaringar till tjdnstetidtabellerna.

. Den i 6verskriften for varje sirskilt tdg angivna stors-

ta tillatna hastigheten ar bestimd enligt foreskrifter-
na i sikerhetsordningen med hinsyn till banstrickans
beskaffenhet, tagets bromskraft och sammansittning
under normala forhallanden och det for taget avsedda
lokomotivet. Andras ndgot av dessa forhallanden si,
att Sio medgiver endast en ligre hastighet, fAr denna
ligre hastighet icke overskridas. Om vid forsening
tagbefilhavaren och foraren efter samrad funnit, att
med hédnsyn till bromskraft och tagsammansittning
betingelser for okning av den i tidtabellen angivna
storsta tillatna hastigheten dro for handen, ma denna
hastighet overskridas inom grinsen for den for ban-
striickan medgivna storste tillitna hastigheten.

. Det efter ordet ”Axlar” i overskriften stiende siffer-

talet angiver det stérsta antal axlar, lastade eller tom-
ma, som far medtagas enligt sikerhetsordningens § 39,
under férutsittning att den i overskriften angivna
stérsta tillaitna hastigheten och bromsgruppen icke
andras.

For tdg som utgdres av rilsbuss anvindes beteck-
ningen Y, for rilsbuss med en slipvagn Yr och for
rilsbuss med tva slipvagnar Yrr, for tva rilsbussar
med en slipvagn YYr.

Jamlikt Art. 18:1 i Tjanstgoringsforeskrifter for
lokpersonal (Sirtryck nr 27) Aligger det lokomotiv-
foraren att till fullo utnyttja lokomotivets dragkraft,
och #r han forty skvldig att medtaga den tagvikt som
lokomotivet under i varje sirskilt fall f6r handen va-
rande omstindigheter anses kunna medfora.

. Btt tags vagnvikt utrénes genom att den pd nedan

angivet sitt faststillda vikten av de vagnar och overk-
samma lok, som befordras med téget, sammanriknas
efter for varje fordon skedd avrundning si att 14 ton
eller diargver riknas som helt ton men mindre del bort-
faller.

For tom vagn upptages den 4 vagnen angivna vik-
ten. Taran av overksamt anglok hdjes med 50 %.

Person-, post-, fang- och resgodsvagnar riknas som
tomvagnar utom i nedanstiende fall:

Personvagn riknas sisom lastad, om den anvindes



for postbefordran annorledes #n i viska, fack eller
lada, eller om den anvindes f6r befordran av annat
gods #n resgods. Resgodsvagn riknas siasom lastad,
om den uteslutande anviindes fér annat gods #n res-
gods.

Anvéndes godsvagn uteslutande for resgodstrans-
port, rdknas den som tomvagn.

Bruttovikten av lastad vagn erhalles genom att sam-
manrikna vagnens egen vikt, som finnes angiven pa
vagnen, och lastens vikt. Bruttovikten finnes i regel
angiven & vagnskorten.

Lastens vikt beridknas:
till 1 ton fér vagn, lastad med lik;

O ” ” » levande djur eller
styckegods, samt f6r gods- och person-
vagn, som anvidndes for posttransport
annorledes dn i viska, fack eller 1ada;

» 4, ,, Gs- eller Gsh- (CG-)vagn, |

» 6 , , Standard G- eller Grh-(CGr-)vagn/ SO™
anvéndes f6r manskapstransport;

enligt den i transporthandlingarna angivna vikten
eller, om uppgift dédrom saknas, enligt uppskattning i
frdga om 6vriga vagnslastsindningar.

Anm. Vid bestimmandet av tigs bromskraft skall
i fraga om vagnvikten goras de avvikelser, som angi-
vas i forklaringarna till hjilptabellen f6r bromskraft-
berdkning (se sid. 22).

. Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna
bromsgruppen #r bestimd i enlighet med den sam-
mansittning, som taget under vanliga férhallanden
har. Hanfores taget till annan bromsgrupp, skall £6-
raren underrittas ddrom av tagbefilhavaren.

. I kolumn 1 iiro stationsnamnen satta med samma
och storre typer. Ovriga platser dro satta med mindre
och kursiv stil samt med parentes omkring namnen
for sddana hallplatser, som uteslutande #ro avsedda
for rilsbussar.

- I kolumn 2 angives bild av for taget gillande korsig-
nal foér infart & driftplats, som #r férsedd med vixel-
forregling. Visst antal vingar i korstillning betyda
i frdga om huvudljussignal, att motsvarande antal
grona sken visas. Signalbilden & s. k. T-semafor an-
ges, da driftplatsen ar bevakad, med den vinstra ving-
en i korstillning och, da driftplatsen #r obevakad.
med bada vingarna i korstiillning.
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I kolumn 3 angives tagsparsnummer.

Tidtabellen iir uppgjord efter tidrvikning fran kloc-
kan O till kl. 24. Den férsta timmen pa dygnet be-
tecknas med siffran 0, ankomsttid precis midnatt 24.00
och avgangstid precis midnatt 0.00.

1 kolumn ”"Ank” befintliga tecken betyda:

a och p utan forbindelse med minutuppehall samt X
alt taget har behovsuppehdll, om hogst en minut,

varvid a = uppehdll for resandes avstigande,

p = ” ,, ” pastigande,

X = ” ", ’ av- eller pdsti-
gande eller for gods och vagnar enligt
gillande transportplaner,

® = fast uppehdll, om hogst en minut for

resandes av- eller pdstigande eller for
gods och vagnar enligt géllande trans-
portplaner,

® — att driftplatsen dr obevakad; detta tec-
ken skall dock endast anvindas vid
plats, som skyddas av platsen tillhorig
infartssignal, vilken manévreras frén
platsen ifraga.

Via driftplats:

"g” att tidget gor uppehdll f6r styckegods,
N ” " ' ’ ' Vagl’lVﬁ,Xling-

Vid X-, a- och p-uppehéll utan forbindelse med minut-
uppehdll ar sdsom avgingstid angiven den berdknade
ankomsttiden till stationen. Det for sjilva uppehallet
beriknade tidstilligget har liksom tilligget for igdng-
sialtningen lagts p& gingen till nistféljande station.

I kolumn 6 angives bild av for taget gillande korsig-
nal for utfart fran driftplats diar utfartssignal finnes.
Visst antal vingar i korstéllning betyda i friga om hu-
vudljussignal, att motsvarande antal grina sken visas.

I kolumn XX angives tigets moten. Direst motande
tdg icke ar dagligt, angives detta genom hinvisning.

Fo6ljande sdsom hanvisningar i tjinstetidtabellerna fo-
rekommande tecken och forkortningar betyda:

+ = gar son- och helgdagar

R = gar vardagar

¢ = extratdg, gir pa sirskild order
k = eget tig uppehdlles

u som uppehélles



h = hinder strax Dbortom infartstagvigens slut-
punkt (sio § 73)
v = taget ma vid ingdendet vid behov framfoéras

forbi utfartssignalen i stoppstéllning efter
signal till vaxlingsrorelse fran tigexpeditoren.

pso = pa sdrskild order
13. I kolumn 8 stiende siffertal angiver bromstalen for

taget. DBromsvikten bestimmes med hjdlp av hjilp-
tabellen.

Ny beteckning pa grafiska tidtabellen.

Tdg, som enligt tjinstetidiabellen fd avsindas intill 15
min. fire tidtabellstiden, dro utmirkta dirigenom, att
den vid driftplatslinjerna avbrutna tiglinjen — den av-
brutna taglinjen anger att tiget icke Ar annonserat —
vid avbrottsstillena forsetts med ett 2,5 mm (pa de smé
tabellerna) langt tvérstreck parallellt med driftplats-
linjen.

I grafiska tidtabellen har under tidtabell n:r 128 stan-
dardbeteckningarna § resp. §§ féljande betydelse:

§ = tidsperioderna 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 1958
§§ = tidsperioderna 1/9 57—31/5 58 och 1/9 58—t. v.

Undantag fran Sdo samt sdrbestdmmelser
for vissa driftplatser m. m.

§ 43:6. Vidg- och Vattenbyggnadsstyrelsen har i skrivelse den
18/11 1953 medgivit, att expl. vara av klass A, B, C, D och E far
a N. B. J. transporteras i vagn med glidlager i tig med hastighet
av hogst 56 km. per timme samt med iakttagande av vid N. B. J.
av trafikchefen utfirdade sdrskilda sikerhetsbestimmelser for krut-
tag.

$ 67:7 b. Tillimpningen av sido § 67:7 b upphives,
och sadledes forbjudes Txp att utan utvixling av tAganmi-
lan avsidnda annat tag.

8§ &86—97 tillimpas for Stora Mon, Pershytteviixel,
Kiappsta, Gl'anba;%a] ijlstaverken, Hakanbol, Nysund,
Viarml. Saby, Aras, erg, Damsjon, Timansberg, Sod-
ra Hyttan,)éﬂfué

§ 98. Bestimmelserna tillimpas och som moment 7 till-
kommer:

Foraren far under inga omstindigheter, medan loket ar
i tagrorelse, forsiatta sikerhetsgreppet ur funktion.

§ 99 tillimpas.

§ 99:1. ViHg- och Vattenbyggnadsstyrelsen har i skrivelser den
4/12 1953 och 20/5 1957 tillika medgivit att diesellokomotiven n:r
2—17 i godstag som icke medfér resande fa vara bemannade med
endast forare pa villkor

att tdget tryckluftbromsas och

att sista fordonet i taget har sin luftledning ansluten till luft
bromsen.
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§ 700:9 om inforande av fordon, som uttagits pa lin-
jen, genom tillkoppling [ramfor lok, som drager tag, till
vilket palok ej anvandes. Bestimmelserna tillimpas.

§ 101 angéende lokomotor och rilsbusstag tillampas.

Utan hinder av bestimmelserna i § 101: 4 ma hogst tva
slipvagnar ingd i tig med en rilsbuss.

Signal: och sikerhetsanlaggningar.
Vid Karlskoga och Kilsta.

Vid Karlskoga station dr utford elektrisk vixel- och sig-
nalsiikerhetsanliggning.

Anliggningen bestdr av:

en infartssignal A 1/2 uppstilld till vinster om huvud-
sparet fran Bofors c:a 30 meter utanfor yttersta dstra
viaxeln 1, for signalering till tdg frdn Bofors,

en infartssignal B 1/2 uppstilld till vanster om huvud-
sparet fran Stromtorp c:a 250 meter utanfor yttersta
viastra motvixeln 2 och férenad med en c:a 1.300 meter
lingre ut uppstilld forsignal, for signalering till tdg frén
Stromtorp,

en utfartssignal C uppstilld vid bangirdens véastra
inde for signalering till tdg for utfart fran spar I eller I1
till Stromtorp,

en infartssignal D uppsatt pad forsignalen till infarts-
signal B 1/2. Samtliga signaler dro ljussignaler,

ett elektriskt stillverk vid stationshuset.

Samtliga viaxlar i tigvigarna samt skyddsvéxlar och
sparspiarrar forreglas med elektriska forreglingsanord-
ningar.

Vixlar 1 och 2, de bada yttersta vixlarna, dro sivil
centralt som lokalt omliaggbara.

Vigbommarna vid Gronfeldtsvigen, Nisvigen, Skol-
gatan och Kvarnvigen jimte Nedre tegelbruksvigen, Ovre
tegelbruksvigen och Hisingsvigen mandvreras fran still-
verket, Karlskoga.

Tagvigarna aro:

For tag fran Bofors:

a' til spar II. Infartssignalen visar kor med ett gront
sken,

a® till spar I. Infartssignalen visar kor med tvd grona
sken.



Fir tag frin Stromtorp:

b' till spdr I1. Infartssignalen visar kor med ett grint
sken,

b* till spdr I. Infartssignalen visar kér med tvd grona
sken.

For tdg som skola avgd fran Karlskoga visas korsignal
med ett gront sken fran utfartssignalen C savil fran spar
IT som spéar 1.

Tagvigarna dro skyddade genom sparspirrar i spar 111
och i magasinssparet.

Infartssignal D dr uppstilld 200 meter utanfor Kilsta-
vixeln at Stromtorp. Infartssignal D visar fast rott sken
d Kilstavixeln ej dr last i ldge for tdg & huvudsparet till
Stromtorp eller d& falloommar ej #ro fillda for Ovre tegel-
bruksvigen.

Infartssignalen D visar, som forsignal till infartssignal
B 1/2, gront blinkljus da Kilstavixeln dr i lige for tdg och
fallbommar for Ovre tegelbruksvigen #ro fillda, men in-
fartssignal B 1/2 visar stoppsignal.

Infartssignal D visar, som forsignal till infartssignal
B 1/2, ofdrgat blinkljus di Kilstavixeln ar i lige for tag
och féllbommar for Ovre och Nedre tegelbruksvigen &ro
fillda samt infartssignal B 1/2 visar korsignal.

Utfartssignal C for tidg fran spar I och II mot Strom-
torp visar kor nir tadgvigarna som forut dro skyddade
samt fiallbommarna for Nedre och Ovre tegelbruksvigar-
na dro fillda och Kilstavixeln last i lige for tig.

Kilstavixeln lases med K 16-nyckel, som fran stillverket
kan frigéras i blockposten endast nir utfartssignal C och
infartssignal D std till stopp.

Orienteringsmirke till infartssignal D #r uppstillt 600
meter fran denna &t Stromtorp.

Fillbommarna vid Hisingsvigen, som fillas fran Karl-
skoga station, dro forbundna med signal mot banan med
fast rott sken d& bommarna ej dro fillda, samt fast gull
sken d& de dro fillda.

Fallbommarna lyftas automatiskt, nidr tags sista hjul
axel passerat.

Bantelefon finnes vid Kilstavixeln, infartssignal D och
vid Hasidngsvigens fillbomsanliggning.

Vaxlingsrorelser till Kilstaomradet skyddas av utfarts-
signal C och infartssignal D. Signalerna fa icke stillas
till kor forrdn vaxlingssittet blivit inlast innanfor skydds-
vixeln pd Kilstasparet eller inkommit till Karlskoga sta-
tion efter slutford vaxling.

K 16-nyckeln i blockposten vid Kilstaviixeln skall fri-
goras fran stillverket, innan vixlingstaget limnar Karl-
skoga bangard, vid vixling mot Kilsta.



K 16-nyckeln far ej fastldsas fran stéllverket, forrin
viixlingstaget inkommit pd Karlskoga bangédrd, vid vix-
ling frdn Kilsta.

Det #ir av synnerlig vikt att vid vixling nodig forsiktig-
het iakttages, si att inga vaxlar uppkéras och att noga till-
ses, att viixlarna dro ordentligt omlagda innan de befaras,
ty eljest kunna stora skador fororsakas & anliggningen.

Det ir ock angelidget att vixlar och forreglingsanord-
ningar hallas vil rena och smorda samt vintertid fullt fria
fran sno om anliggningen skall fungera.

Smorjning av vixlar och vixelstill utféres en gng var
14:de dag av Stf. beordrad personal.

Vid vigdvergangen vid Loksta &
stationsstrickan Viarmlands Sdby-Gullspang

De av vakt manévrerade grindarna dro utbytta mot hel-
automatiska fiallbommar med korta sparledningar. Som
kontroll mot banan ar uppsatt ”vigkorsningssignal” (S#o
§ 8, 2A) med betydelse:

Ritt sken — stopp for tag, vixling och vagnuttagning.

Ofiirgat sken = bommarna fillda = klart.

Beskrivning:

P4 bada sidor om vigovergangen dro 350 m. langa spar-
ledningar anordnade. Nir jarnvigsfordon inkommer pé
sparledningen bérjar foérringning vid vigen. Efter 15
sek. borjar bommarna fillas. Efter ytterligare 15 sek. dro
bommarna fillda och samtidigt vixlar vagkorsningssig-
nalen sitt réda sken (”stopp”) till ofirgat sken (“klart”).

For att forringningen och fillningen skall hinna fullfl-
jas far pa sparledningarna fordon icke framféras med
storre hastighet an 30 km./tim.

Hastighetstavlor visande 30 km./tim, &ro uppsatta vid
km. 1124-350 och vid km. 7134200. (De gamla hastig-
hetstaviorna foér ingangskurvan till Gullspang bortfalla
hérefter.)

Enbemannat lok i godstag utan
konduktdrspersonal.

Sedan medgivande erhallits (K.vvsty. den 4/12 1953
och 20/5 1957) att framfora godstig, som icke medfor
resande, utan sirskild konduktorspersonal med dieselloko-
motiven n :ris 2—17 bemannade med endast férare pa vill-
kor att taget tryckluftbromsas och sista fordonet i taget
har sin luftledning ansluten till luftbromsen, och tillimp-
ningen av sdo § 67:7 b upphivts och det saledes ar for-
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bjudet for txp att utan utvixling av tdganmélan avsinda
annat tag, skall fr. o. m. tidtabell nr 127 f6ljande gilla.

§ 15:B.

Pa vardera sidan av sista fordonet skall i morker ovill-
korligen finnas en slutsignallykta med fast eller blinkan-
de sken pa sitt sio § 15: B anger.

§§ 83, 84 och 85.

Foreskrifterna i §§ 83, 84 och 85 skola tillimpas med
undantag for att stoppsignalering icke behdver anordnas
for tdg, som stannat pa linjen och icke kan foras varken
framat eller tillbaka.

Har tiget stannat i nirheten av station, banvaktstuga
eller brandtelefon far foraren om si utan fara kan ske
lamna taget for att till tkl eller tl anmila det intréffade
och inhimta order.

Innan foraren limnar taget skall foljande ovillkorligen
utforas.

1) Taget nédbromsas.

2) Handbromsarna pi resp. lokomotorer liksom pa 2
lastade vagnar atdragas och blockens anliggning kontrol-
leras. I tveksamma fall &tdrages en 3:e handbroms och
stoppsko utligges.

3) Lokomotorerna goras omandivrerbara genom bort-
tagande (inldsning i skap) av bada korhandtagen.

§ 29:3.

P4 resp. grinsstationer skall efter hinderanmélan an-
ordnas stoppsignalering pa sitt anges vid bandisposition i
sdo § 29:3.

§ 84:1 c.

Hjslpmanskap skall efter erhallen order omedelbart
taga sig ut till olycksplatsen t. ex. genom att anviinda taxi-
bil till den vigkorsning, som ligger nirmast den plats, dir
taget stannat. Om meddelande limnats att hjilp skall
komma med dressin eller lok, far taget icke flyttas fran
platsen forrin hjilptaget anldnt och vidare att order dar-
till erhallits av tkl pa foérbindelsestation (tl).

§ 40:7.

Uppstér slangbrott eller annat fel pd bromssystemet i
tagets sista hilft och svarighet foreligger att byta slang.
far denna tagdels bromsar tdmmas fran luft, varefter hela
taget infores till nirmaste station for felets avhjilpande.
Inforandet sker med den hastighet, som kvarvarande
bromstal tilldter f6r resp. bandel.
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Dessutom foreskrives for linjerna
Otterbicken — Stromtorp.

Genom radioanliggningen i Otterbicken star foraren
pa det enbemannade taget genom lokets sidndare-motta-
care i stindig kontakt med tkl eller hamnkontoret i Otter-
bicken. Vid tagstopp utéver vad som angives i resp. tgs
tidtabell anmiles "stoppet” till Ob och s& fort anledning-
en till detsamma konstaterats av foraren, anmiles Aven
anledningen till Ob. I Ob vidtages darefter atgirder sa
att tiget snarast kan fortsitta eller beordras pr telefon
banpersonal eller stationspersonal till forarens hjalp.

Stromtorp— Karlskoga.

For att underlitta forarens mojlighet att med telefon
komma i forbindelse med tkl & Stromtorp eller Karlskoga
samt banps i Hogasen eller Degernés finnas:

1) fasta telefonskdp vid: Kilstavixeln, Forsignalen och
Hasdngsvagen.

2) telefonstillen for anslutning av barbar telefon, som
medfores & loket, & skyltade telefonstolpar pa foljande
punkter 4 banan: Km. 64,720; 65,970; 66,770, 68,460 ;
69,930; 71,015; 72,040; 72,980.

I telefonapparaten finnes skylt, som visar uppringnings-
signalen till ovanstiende tjanstestillen.

P3 varje telefonstolpe finnes "pil”, som visar at vilket
hall, nirmaste telefonstélle finnes.

Forregling vid stdndigt obevakade driftplatser,
Vid

fpljande (pl, ndmligen:

an Yxsjon, Timansberg, Damsjon, Asbo-
berg, Stora Mon, Pershyttan, Képpsta, Granbergsdal,
Bick, Ilstaverken, Hakanbol, Nysund, Varml. Séby och
AragZar“forregling, i huvudsak lika vid samtliga platser,
anordnad, vid Asboberg, Granbergsdal och Viarml. Saby
dock med den skillnad, som betingas déarav att platsen ar
utrustad med tvenne semaforer. Semaforens normallige
visar korsignal.

Huvudsparvixlarna dro medelst kontrollis beroende av
sparspirrar och skyddsvixlar och dessa Aterigen beroende
av semafor sdlunda, att ingen sparsparr eller vixel kan
frigoras och nedféllas resp. omligeas, innan semaforen
stallts till stopp. Omvint kan semafor ej visa korsignal
it nagotdera hallet med mindre huvudsparvixlarna &aro
lasta 1 lige for genomfart samt sparspérrar och skydds-
vixlar i spirrande resp. avledande ligen. Medan vaxling
pagar vid dpl, dr platsen silunda skyddad av stoppsignal
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fran huvudsignal. Vid varje dpl, som salunda forreglats,
finnes sdrskild instruktion rérande forreglingsanordning-
arnas handhavande. Platserna dro i sikerhetshinseende
stindigt obevakade.

Huvudnyckeln "K 16" till tagbefilhavarelaset a sema-
forens (vid Ashoberg norra semaforens) signalvev jamte
a sirskild nyckeltavla plomberade reservnycklar forvaras:

For ¢ ovid ﬁ—jﬁh@’”@yoch Grangen

i Xsjon: ,, Gringen

,» Timansberg: . Klacka Lerberg och Jéarnboas
, Damsjon: »  Striberg

, Asboberg: .,  Gyttorp

, Stora Mon: ., - Nora stad

,, Pershyttan: ,» Nora stad och Gyttorp
., Kéappsta: ., Gyttorp

» Granbergsdal: ,, Kortfors och Bofors

,, DBck*): ,, Bofors

,,  Kilstaverken: , Karlskoga

., Hakanbol: ,» Hogberg och Konsterud
,, Nysund: ,»  Hogberg och Konsterud

,  Varml. Saby: ,,  vViarml. Siby
” 4R Kongterud och Gullspang

b2l
#)"Da vaxeln vid Bick dr inlagd skall den bevakas for alla tag.

Det aligger taghefilhavare att avsyna de lastade vagnar,
som skola tillkopplas i taget. Ar lasten icke anbringad pa
i GUf. foreskrivet sitt, eller kan vagnen av annan orsak
icke medtagas, anmiles forhallandet vid ndsta station.

Vagnar lastade vid Damsjon avsynas vid Stribergs sta-
tion.

1 ovrigt hinvisas till best. i sio §§ 90 och 93. Vad i
sdo § 90 mom. 1 sdges ang. SJ str 23 dr i tillimpliga de-
lar angivet i denna NBJ order.



Lutnings- och stigningsférhallanden

som i vardera rikiningen iiro utslagsgivande for tagens utrustning
med bromskraft.

Lutning ‘ Strickor | Lutning
[
5:1000 = ¥ Ervalla—Torpa A 12: 1000
— i Torpa—]Jirle 4: 1000
— Jdrle—Stora Mon 12,5 1000
7: 1000 | Stora Mon—Nora stad i 2: 1000
— . Nora stad—Gyttorp 20: 1000
12: 1000 | Gyttorp—Bengtstorp 8: 1000
1: 1000 ' Bengtstorp—Vikersvik 5: 1000
18: 1000 Vikersvik—Kortfors 14: 1000
12: 1000 Kortfors—Granbergsdal 9: 1000
20: 1000 Granbergsdal—Bofors 16: 1000
7: 1000 Bofors—Karlskoga 10: 1000
5: 1000 Karlskoga—Hoga<en 8: 1000
13: 1000 Hogdsen —Stromtorp 10: 1000
10: 1000 Strémtorp—Hogbery 2: 1000
8: 1000 Hiégberg—Hakanbol 9: 1000
— Hikanbol—Nysund 10: 1000
10: 1000 Nysund—Konsterud 3: 1000
10: 1000 Konsterud—Virmlands Siby 2: 1000
7: 1000 | Virmlands, Siby—Griinsen 3: 1000
3: 1000 Griinscn—Aras | 4: 1000
5: 1000 Aras—Gullspang 4: 1000
8: 1000 Gullspdng—Otterbicken 2: 1000
17: 1000 Gyttorp—Asboberg 17: 1000
— Asboberg—Striberg 14: 1000
17: 1000 Striberg—Klacka Lerberg 14: 1000
17: 1000 Klacka-Lerberg—Timansherg 7: 1000
14: 1000 | Timansberg—Jdrnbods —
14: 1000 Jdrnbods—Gringen 17: 1000
10. 1000 Gringen—Soédra Hyttan 14: 1000
3: 1000 Sédra Hyttan—Hjulsjo 1: 1000
4. 1000 Hjulsjo—Bredsjo | 16: 1000
I 14: 1000 Bofors—Valdsen | 2: 1000
Stigning 1 Stigning
20: 1000 | Nora stad—Gyttorp -—
10: 1000 Hikanbol-—-Nysund —
© 14: 1000 Asboberg—Striberg —
| — i Klacka-Lerberg—Timansberg 17: 1000
; — ! Timansberg—Jarnbods 14: 1000
L 16: 1000 | Hjulsjo—Bredsj —
i — | ¥ Bofors—Valisen A | 141000

Ovan angivna lutnings- resp. stigningsférhillanden utvisa den
storsta hojdskillnad, som finnes & en viss banstricka mellan tva
punkter pad 1000 m. avstidnd frin varandra, oavsett om banan pa na-
gon del av strickan mellan dessa punkter har starkare lutning, resp.
stigning.
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Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i sii-
kerhetsordningen med avseende pd hastigheten 3 tigen fram-
foras 4 de olika bandelarna med den [6r respektive lokomo-
tiv i nedanstdende tabell angivna stdrsia tillitna hastigheten
(km./tim.), varvid dock skall ijakitagas nedan under B, C och
D angivna hastighetsbegriinsningar, vilka gilla sdvil i tidia-
bellshoken upptagna som eljest anordnade tdg.

P-4 motoriok
Lok. n:r ‘14—1 —_———
P20 1456717
i Bandel: | ‘ | !
i \
Ervalla—Otterbicken ‘} 50 55 | 52 54
Gyttorp—Bredsid ...... I 50 35|52 54
Bofors—Valasen......... { 25 40 | 40 40

B. Med hiinsyn till banans beskaifenhet skola fdljande ban-
striickor passeras med nedanstiende minskade hastighet:

Storsta tillitna hastigheten

Stricka - = e
mellan heter ke
V- Ki Km 434895 - K 44+215(240111.kurv0r)1 320 40
1 B—K w 594540— ,, 604303(240m.kurvor); 760 | 40
| K Srt | ., 73+670— , 73+720 (infartsviixel ! 50{ 20
Stromtorp) ‘
’Aerp o 1124350 — 113 £200 (viighvergang) | 850 ’ 30 }
"Gsp--Ob| ,, 1174973— . 1184073 " 100 | 30
"Hé Bro! . 704540— ,, 70 +900(240 ,, kurvor) | 360 40

C. Med hinsyn till forreglingsanordningar, lutningar, kurvor
och andra bantekniska forhdllanden fd & stationer, last.
och motesplatser tdgen framféras med en storsta hastig-
het av 40 km. i timmen.
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D. P& det att storre bromskraft icke mi genom idrekomsten
av enstaka branta lutningar behiva tillhandahllas dn som
erfordras for banstrickan i dvrigt. skola f6ljande strickor
passeras med nedan angivna minskade hastighet:

Tag med | 5

st'brgt:lfm- lij(::énu;n ‘3

stighet, enl. fAdr & strickan sthav | E

udg.tni\lr“lfln. ‘km/tim. g

Tagriktning Ervalla—Otterbicken:
J V- Ki km 40+260— km 414240 = 980 m.; 30 |16
40 J|G—B . 304470— . 51660 = 1,190 1 25 |16
7o, » 38+080— . 584520 = 440 | 25 |16
HZsrt . 684370— . 694000 = 630 , | 30 |14
V_Ki , 404260— . 414240 = 980 , | 40
s [|Ki-G 5 d6reso— [ de4790 = 100, 45
NG-B . 50+470— , 514660 =1,190 ,,| 35
t - 584-080— ., 581520 = 440 , | 35
HISit . 684370— . 69+000 = 630 ,| 40
Tagriktning Otterbicken—Ervalla: ‘
‘B-G km 534800-- km 534230 = 570 .| 30 |5
40 JIKI=V 304420 . 384820 = 600 ,| 35 |16
N L 334450— , 334340 = 110 ,,| 35 16
GI—N . 18l800— , 184270 = 530 ,| 30 |18
| B;—G . 334800— , 534230 = 570 . 40 ‘
s0 ) Ki—V | 394420— 384820 = 600 | 45
l Y . 334430— , 334340 = 110 | 45
Gt-N , 184800— , 184270 = 530 , | 35
Tagriktning Gyttorp—Bredsjo:
' Gt—As km 224790 km 234410= 620 ,,| 30 |16
Sy—Kl , 344850— , 354890=1040 , | 30 |16
40 JIKT-Tb , 36+270—- , 364590= 320 ,| 30 |16
lTob—JZt S 131980— , 44+820= 840 , | 35 |i5
Ja—Gr . 524300— , 524830= 330 .| 35 |15
Gt-As , 224790— ,, 234410= 620 , | 40
Sg—Kl ,, 34+850— , 354890==1C40 , 40
50 {/KI-Tb ., 364+270— , 361590 = 320 , | 40
ol e R W
i 4—-Gr , 32 - . 22 = 530 ., 5
Tagriktning Bredsjs-- Gyttorp:
| Bré—H6 km 694470 — km 694+000= 470 ,,| 30 |15
Sh—Gr ,, 60+490—- , 60+200= 290 , 35 |I3
Gr-—]z.i . 49#22_0- " 48-{-9?0: 240 ,,| 30 16
40 1 Gr—J4 | 474050-- , 454750=1,300 , | 30 |16
Kl—Sg . 304+900— , 294850=1,030 ,| 35 |16
Sg—As . 284010— , 274+710= 300 ,| 35 |15
As—Gt ., 254510— , 254110= 400 , | 25 |14
gaﬁ—l‘!ﬁ . 694470— ., 694+000= 470 ,, | 40 |
doat Gpn mpms
50 )| Gr—Ja 474080 - , 454730 =1,300 , | 40
KI—S‘E\g . 314040— ,, 294830=1,190 , | 45
Sg—As ,, 284010— , 274710= 310 , 45
As—Gt ., 254510— . 254+110= 400 , ' 40
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Lystringsmiirkens placering.

I siio § 10 mom. 5 och § 14 mom. 5 b omnimnda lyst-
ringsmirken dro anordnade vid nedanniimnda platser.

f Plats, for vilken lystringssignal skall givas
| Km. Sldf]()l]h—
stricka

Lystringsmiirkets plats

for the mad | FOr tdg med

Platsens art wdda nnmmer | jdmna =

1 nummer
Ervalla—Otterbicken I

1,135 Er—] 1 Viig | 083 ‘ 1,435 | [0
3,680 | ,,—, | Y S 3,380 3,980 \EI
14030 | ]J—N | " ‘ 13,670 ’ 14,390 [
20,275 N-Gt . 19920 | — |V
2;;227}01--\-’ Viigar och kurvor 25,200 25900 |V
39,725 Vit Viig | 39475 — Iy
i I N b
A drgvig — [ 02 | 7
74,765 | Srt— Hg Viig | Tages | 75,120 O
| 93,610 | HI—Kn . 93,250 A v/
109,680 | Vs Gsp N 109,320 110,040 7
118,023 | Gsp Ob | 2 = sy
| Gyttorp Bredsjd 5 i
23920 | Gt—Sg | Vig 23,670 24,170 |7
24580 | Gt-Sg | . 24,330 — (37
26,195 | Gt—Sg | i = 26,650 |7
* 29 980 Sg—KI1 | " 29,750 | 30,230 |7
| 30,369 |, —, | i 29050 | 30,790 |7
| atams -, | , a0 | 31600 |y
35,800 5 | 35,530 - |V
| 38220 | KI--Th 37,970 —~ V|
44440 Tb—Ja | " 44,190 38,470 |7
46280  Ji-Gr | 145,920 16,640 7
62,203 | Gr-Hé 61,780 | 62,620 |V

Frin tig skall signalen "tig kommer” givas med vissla (siién)

omedelbart framiér 57 : alltid

omedelbart framior [J: dd siklen ir otilliredsstillande sisom vid
dimma eller sndyra, varvid signalen gives upprepade ginger (siio
§ 14:5 b).

*) Tiden juni—augusti.
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Bromskraftb erdkning.
A, DBromstalstabell,

‘ Lut Vid en hastighet i km. pr tim. av
ut-
ningsfor- | 15] 20| 25] 30] 35| 40] 45] 50] 55] 60] 65] 70! 75] 80| 85| 90| 95}100
hailande
Bromstal
f T |
| 01000 || 4/ 40 4 4| 5 5 7| 9|12} 15|20 28|24/ 30| 35( 42/ 51| ol
C ko, 444 4l 5 6 8|10 13 16) 22! 30| 26| 31137) 44| 33| 63
2, 4 4] 3| 4| 5 7| 911} 14} 18|23, 31| 27| 33| 38| 46, 35| 65
3, 4 4 4 5| 6/ 7] 9|12 15| 19|25 33| 29| 34 41| 48| 57| 67
L, 4| 4] 5] 3| 6 8 10}13| 16 20| 27| 35| 30| 36| 43 50, 59| 69
5, a) 3 5 5] 7| 9 12| 15| 1822]29)37| 31| 38| 44/ 52| 61| 70
6. 5 51 6l 6f 8 10]13]16] 19, 23] 30! 39! 33! 39; 46! 54| 63| 71
7. 50 5 6 7| 91114 17|20 24|32} 41| 34] 41,47 36| 63| 72
8 . 5 6 7| 810 12| 15[ 18] 21 25 33| 42| 36i 42/ 50,59 67| 73
: , 6| 7| 8]10] 12| 14] 17| 20| 24 28 36| 45| 39| 46!53! 61| 70| 75
2, 7| 8/10[ 11]13] 16| 19] 22 26| 31| 39| 48| 42| 49| 58! 70
25, 7| 8 10[12{ 14] 16| 19] 23 27| 32| 40| 49! 43| 50| 60 73
EE 8l 9/ 11]13] 15] 18/ 21| 24| 2833/ 42| | 48! 56
te: , | 9 11 12/15]17{20/23/27| 31,36 45| 58,66 |
17: , {10112 14| 16] 18] 21| 24128/ 32| 39| 49) | 64|74 I N
18, |[11]12(14] 16] 19] 22/ 25| 29) 33| 42
200, |[12]14] 16] 18] 20| 23| 27| 31} 38/ 50
25: ,  |l15/17]19] 22|25/ 28] ‘

Anm. 1. For tig, som framfores under lutningsférhallande el-
ler med hastighet, som ej aterfinnes i tabellen, skall tillimpas det
fér nirmaste starkare lutningsforhillande resp. stérre hastighet
gillande bromstalet. Vid bestimmande av hastigheten for ett tag,
vars bromskraft motsvarar ett bromstal, som ej finnes i tabellen for
det forefintliga lutningsférhallandet, skall hastigheten bestimmas
efter niarmast ligre bromstal for lutningsférhallandet ifrdga.

Anm. 2. For tag, som framfores i stigning, skall bromskraf-
ten minst motsvara bromstalet for horisontal bana (0:1000), enligt
bromstalstabellen. Ar detta bromstal vid den for téget bestimda
storsta tillitna hastigheten ldgre #n det bromstal, som i bromstals-
tabellen anges for en mot stigningen svarande lutning vid en hastig-
het av 15 km./tim., skall dock sistnimnda bromstal gilla.

Forklaringar till bromstalstabellen,

Anm. 3. Bromstabeller: anvéndes

vid #ndring av taghasvigheten fo6r bestimmande av det nya
bromstalet samt

for att med ledning av givet bromstal bestimma taghastighe-
ten, varvid, om bromstalet ifriga ej finnes i tabellen for det lut-
ningsforhallande, for vilket hastigheten skall bestimmas, ndrmast
ligre bromstal for ifrigavarande lutningsférhallande viljes.
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B. Hjalptabell for

Bromskraft (i ton)
10]15 | 20] 25 [ 3035 40 | 45|50 55| 60 165 | 70 | 75
Vagnvikt (iton)

Bromstal

T T ]

4| 250 375/ 500 625 750 875 1000 1130 o

5| 200 300/ 400 500 600 700 800 900, 1000 1100 1200

6| 165/ 250/ 335 “415 500 585 665 750 835 915 1000 1080, 1170 1250
7| 145| 215 285 355 430 500 570 645' 715 785 855 930 1000/ 1070
8

9

1 I ! 1 I
‘ .

125) 190 250, 315, 375 440 500' 565! 625 690, 750. 815 875 940
110° ]65? 220 280; 335 390 445 500 555 610 665 720, 780' 835

10| 100- 150, 200' 250 300 350 400 450
11| 91| 135 180 225' 275 320 365 410 :
12| 83| 125| 165 210] 250; 290 335 375 415 460 500| 540, 585' 625
13| 77| 1151 155 190! 280 270 310, 345/ 385 425 460 500° 540 575
141 71, 105 145 1801 215/ 250 285, 320} 365 395 430 465 500 535

500 550 60O 650 700 750
455 500 545 590 635 680

15[ 67' 100 135/ 165[ 2000 235 265 300' 335 365/ 400 435 465' 500
16] 63:. 94, 125 155 190 220 250 280, 315 345 375 405 440, 470
17| 59 88/ 120 145' 175 205 235 265 295 325 355, 380 410| 440
18| 56! 83, 110, 140. 165/ 195 220. 250/ 280 305 335 360, 390' 415
19{ 53. 79| 105| 130 160/ 185! 210 235 265. 290, 315| 340! 370 395

20| 50 75| 100/ 125| 150; 175 200 225 250! 275/ 300/ 325 350 375

21| 48' 71| 95 120 145 165 190 215 240. 260  285' 3i0 335 355

22| 45 68 91| 115 135 160 180 205 225! 250, 275 295 320 340

23| 43 65 87 110, 130 150, 175 195 215 240 260 285 305 825

24| 42. 63 83 105! 125; 145' 165! 190! 210! 230, 250 270, 290/ 315
|

95| 40, 60; 80' 100' 120 140] 160; 180| 200, 220 240 260, 280 300
26| 38| 58| 77| 96 115 135| 155| 175| 190| 210| 230| 250| 270 290
27| 37| 56| 74 93! 110] 130| 150! 165| 185 205| 220! 240| 260| 280
28| 36 54 71 89 105 125| 145 160 180| 195 215/ 230| 250 270
20 34| 52| 69 86 105 120| 140] 155  170] 190 205 225 240 260

30| 33| 50| 67 8 100, 115| 135 150 165| 185 200 215, 285 250
31| 82| 48} 66, 81 97' 115 130 145 160, 175 195 210 225 240
32| 31| 47| 63! 78 94| 110! 125| 140 155 170; 190 205' 220 235

3} 30| 45| 61| 76 91| 105! 120| 135, 150{ 165, 180 195 210 225
34| 29 44| 59| 74' 88| 105! 120 130, 145/ 160{ 175 190 205 220

35| 29! 43| 57 71 86| 100 115{ 130 145, 155: 170 185, 200 215
3 28 42| 56 69 83 97} 110 125 140 155 165 180 195 210
37| 274 41| 54 68 81; 95, 110 120 1385 150 160 175 190' 205
3 26| 39| 53. 66 79| 92| 105 120 130, 145 160 - 170 185 195
39| 26| 38| 511 64 77, 90| 105 115 130 140 155i 1651 180 190

a0| 25| 87| 50' 62 75| 87| 100| 110| 125/ 135 150, 160 175 185
41| 21 37| 490 61 73| s5| 98| 1101 120 135 145| 160 170 185

42| 24| 36| 48 60 71| 83| 95 105 120, 130| 145 155' 165 180
43| 23| 85| 47 58 70{ 81| 93 105, 115* lSOl 140/ 150 165 175

44| 23! 34| 45, 57 68; 80| 91! 100, 115} 125 135' 150 160 170

5] 227 33| 221 55 66| 78, 89 100) 110| 120, 130; 145] 155, 165



bromskraftberdkning.

19

Bromskraft (iton)

Bromstal

80 | 85 | 90 ; 95 | 100 | 105 {110 115 1120 [ 125 [130 135 | 140 145

Vagnvikt (iton)
' T
’4 ‘ ‘ ‘ : L }
I
11401210
1000 11060 '1130 |1190 :1250

890 - 945 10001060 1110 1170 1220

800T4850 900 | 950 [1000 1050?110011150‘1200
795 775 | 820| 865 910 955 1000 1050 1090
665 710 750, 790 835 875 915 960 1000
690| 730 770 810 845: 885 925

615 655
570 | 605 645' 680 715 750 1785 820 855

565 600‘ 635, 665 700 | 735
530 | 565 595| 625 655 | 690
500 | 530. 560 | 590 620 ' 645
470 | 500 530 | 555 585! 610
445| 475 500| 525 555 580

425 500 525 | 550| 575
405 475 | 5001 525| 550,
385 455

390 415

4751 5001 525
370 | 390 435 455 | 480! 500
355| 375| 395| 415

765
720:
675
640
605

1.

800
750
705
665
630
600
570
545
520
500

535
500i
470
445
4ZOi
400
380
365
350

450|475
430 450
410 430

1140
1040

—_—— + RS TR

1230
1130
1040

965

1180
1080
1000

930

1170
1080
1000

960
895

935
875
795| 8251
750 780i
710| 735!

675
645
615

900
845

836
780
785
695
660

865
816
765
720
685
650
620
590
545| 565| 585
520| 540 565

625
595
570

665
635
610
585:

700

966
905
855
805
765
725
690
660
630
605

335!

480
460
445
430
415,

440’ 460] 480]
3401 3601 380| 400 | 420| 440] 460
395 ' 345| 365  385| 405 | 425 440
315/ 335' 350 370, 390 | 405 425,
305 320 340' 355| 375 395! 410,
295 310 345/ 360 380 395
285 300 350 | 365, 385,
275 | 290 340 355| 370!
265 280 330 | 345| 360’
260 275! 320| 335| 350
250 265 . 310 340
245 255

325

3001 315 330
235 250 290 | 305| 320
230 245 285 | 295 310
225 | 235 275 290 306
220 | 230 295
210 225

270 280
260| 275 285
205| 220 255 270 280
200 215 250 260| 275,
185/ 200 210 245 255( 265 280
1801 195/ 205 2601 275
175- 190 200

2401 250 44+
230! 245° 255 265

320
310 |
295
285
275
265
260
250
2401
235

230,
220

215
210
205

200
195,
190

25
26
27
28
29

30
21
32
33
134

35
36
37
38
39
40
41
42
43
44

1 45

400|
385
376
365

345
335

325/
315
305/

300
295
285[

355 370

560
540
520
500
48b

465
450
440
426
410

500 520 540
480| 500 520
465 480 | 500
445 465 480
430 450 465
435 450
420, 435
405 420
395 410
380 395,

415
405,
390,
380

580
560
535
520
500
485
470
455
440
425

i
|
!
!

1210,
11201
11040

400
390
380
370
360

370 385,
360 375
365

350‘
330 340 355
345

3291 335 |

310 325 335
305 315, 330
300 310 320/ 336
290/ 300 315| 325

f
340

350

285 295 3o§{ 320
275 290 300 310

415
405
390
380
370
360
365
345
335
330

320
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dlptabell for

Bromskraft (i ton)

150 155 | 160 | 165 ] 170 [ 175 | 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215

Bromstal

Vagnvikt (iton)

O 003D U

|

et b b
N O

1150
1070

1190
1110

1140 1180 1210

—
o
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1000

y H—

1030
970
910
860
815

750 | 775

715 | 740

680 : 705

650 675

625 645

940
880
835
790

| 620
595
575
555
535

600
575
555
535
5156

- = =

665 | 690
L

1170
1090
1030
970
920

875
835 .
S 795
760
730

| 700 |
' 675
650 |
625
605

1070 1100 1130
100011030 1060
940, 970 1000
890 915 945
840 870 895

850
810
770
740
710

640 | 660{ 680
615 635 655
5951 610 630
570 ' 59C¢ 605
550 | 570 585

800 | 825
760 | 785
725 750 |
695 715"

1200
1130
1060
1000,
945
900
855
820
780
750

1160
1090
1030

975
925
880
840

805
770

1190}

1120!1150
1060 1090
1000 1030

950 |
905
865 |
25,
790!

975
930
835
850
815

1110

11801210
1140

1080

1170

1050 1110

1190
1130

1030 |
975 !
930
890 | 915
855 | 875

1000
950
910
870
835

1050
1000
955

1080
1020
976
935
895

720 |
690
665
645

620L 640l

740
710
685
660

760
730
705
680 |
655 |

780
750
720
695
670

820[ 840
790 ' 810
760 780
730 | 750
705 | 725

800
770
740
715
690

860
825
795

| 770 |
;740

515
| 500
485
1470
4455

445
1430
420
410
395

385

500
485
470
455
440

430
415
405
395
385

378

535 ' 550 ' 565 | 585
515| 530 550 | 565
500 ' 515 530 ' 545
485 500 515 530
470 485 500 : 515

455 470 485 | 500
445 460 470 ' 485
430 445 460 475 ,
420 435 445 | 460
410 | 425 435

450

——_— = i

400 410 4251435

1380
1370
360
350

365
355
350
340 |

S

330 345 355 365

390 400 415 425
380 1395 405 | 415
/870 , 385 395 | 405
865 1375 385 . 400

375 | 390

' 530

600 615 635
580 ' 595 615
565 , 580 595

545

516
500
485
475
460

450
440
- 430

1420 | 430 1440
| 410 | 420

400 410

560
545

530

1 515

500

| 675
| 560

545
530 |

515 , 525 * 540
485 500 ; 515 525

650
630
610
590
575

555 |
540 |

685 | 700
660 675
640 655
620 635
605 620

665
645
625
605
590

570
555 |

585 | 600
570 | 585
555 | 570
540 | 555

475 1 485 | 500 | 515 , 525 | 540

460
440

| 715
695
670
650

’635

' 595

580
. 565
- 5560

475 | 485 500 510 525 535
450 465 | 475 ' 490 . 500 510 525
450 465 475 490 | 500 510

1430'

455 |
445

— L.

1420 | 430 |

465 }475 1490

455 | 465 | 475
. Iy S

445 | 455 | 465

1500
490

- 475
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bromskraftberdkning.

|

Bromstal

2201225 | 250 | 255 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 |270 [275 | 280
k t (i ton)

‘Bromskraft (’i’ton)

Vagnvi

I

1160

1180

1210

1100
1050
1000
965
915

1130
1070
1020
980
940

1150
1100
1050
1000
960

1180
1120
1070
1020

080

1140
1090
1040
1000

1200 |

1170
1110
1070
1020

1190
1140
1090
1040

1110
1060

1210,
1160

1180
1130
1080

1200
1150
1100

1170
1130

1200
1150

1170

880
845
815
785
760

900
865
835
805
775

920
885
850
820
795

940
905
870
840
810

960
925
| 890
855
830

980
940
905
875
845

1000
960
925
895
860

1020
980
945
910
880

1040
1000
965
930
895

1060
1020
980
945
915

1080
1040
1000
965
930

1100
1060
1020
980
950

1120
1080
1040
1000

965

735
710
690

645

665 |

i 750
| 725
705

; 660

765
740
720
695
675

785
760
735
710
690

800
775
750
725
705

815
790
765
740
720

835
805
780
760
735

850
825
795
775
750

865
840
8156
790
765

885
855
830
805
780

900
870
845
820
796

915
885
860
835
810

935
905
875
850
825

630

565

610 |
595
580 |

645
625

590
575

655
640
620
605
590

670
655
635
620
605

685
665
650
630
615

700
680
660
645
630

715
695
675
660
640

730
710

670
655

690

746
720

685
665

756
735
715

680

695 !

770
750
730
710
690

785
765
740
725
705

800
775
755
735
715

550
535
525
510
500

560
550
! 535
525
510

575
560

535
525

550

585
575
560
545
535

600
585
570
560
545

610
600
585
570
565

625
610
596
580
570

620
605
595

635

580 |

635
620
| 605
590

650 | 660

645
630
615
600

675
660
645
630
615

685
670
655
640
625

700
685
665
650
635

490

500

510

520

530

545

555

565

575

590

600

610

620
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Forklaringar till hjdlptabellen for broms=
’ kraftberikning.

Hjélptabellen anviindes vid

bestdmmandet av den erforderliga bromskraften, di
bromstalet och vagnvikten dro kiinda,

bestimmandet av den tillditna vagnvikten, da broms-
talet och den tillgéingliga bromskraften #ro kinda,

bestimmandet av bromstalet hos ett tdg med hiinsyn
till dess vagnvikt och den tillgingliga bromskraften.

Bromskraften hos olika fordon virderas enligt be-
stimmelserna & sid. 24.

Vagnvikten.

I. D& vagnvikten och bromstalet iro bekanta, upp-
sokes det sistndmnda talet i den forsta lodrita kolumnen
1 hjdlptabellen. Fran detta tal foljer man den vagrita sif-
ferraden, tills man kommer till det tal, som &r lika med
vagnvikten eller, om siddant icke finnes, till det ndrmast
higre. Det lodriitt 6ver detta tal i tabellens huvud stien-
de talet anger den erforderliga bromskraften.

Ex.: Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet #r 16.
Man s6ker i hjidlptabellens forsta lodrita kolumn talet 16, direfter
i den fran detta tal utgdende vagrita sifferraden talet 770. Detta
tal finnes icke, varfér man tager det nirmast hégre talet 780, f6ljer
hirifrdn den lodrdta kolumnen uppat och finner i tabellens huvud
talet 125, vilket anger den for tiget erforderliga bromskraften.

T1.  Géller fragan huru stor vagnvikt, som vid ett gi-
vet bromstal far framforas i ett tdg, d& man har att till-
g endast en begrinsad bromskraft, uppsckes forst det
tal, som motsvarar den tillgingliga bromskraften, eller,
om detsamma ej finnes, ndrmast ligre tal i hjilptabellens
huvud, och den lodrdta kolumnen f6ljes harifran nedat,
tills man kommer till den vagrita sifferrad, som i yttersta
kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det i skiir-
ningspunkten stiende talet dr den s6kta vagnvikten.

Ex.: I ett godstdg med en verklig vagnvikt av 540 ton skola
flera vagnar tillkopplas. Bromstalet #r 12 och hela den tillgingliga

bromskraften 109 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopp-
las?

Man scker i hjidlptabellens huvud bromskraften 109. Detta tal
finnes icke, varfor man tager det ndrmast ligre talet 105 och foljer
den lodrdta kolumnen nedat till den vagrita sifferrad, i vars yt-
tersta kolumn stir bromstalet 12. I skirningspunkten star talet 875.
Da vagnvikten forut var 540 ton, kan silunda 875—540—335 tons
vagnvikt ytterligare tillkopplas.
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II1. Motsvarar bromskraften i ett tdg ej det i tjéins-
tetidtabellen angivna bromstalet och vill man for att be-
rikna den dndrade storsta hastighet, varmed taget darfor
hogst kan fa framforas, utréna det bromstal, tdgets broms-
kraft i stidllet motsvarar, uppsokes forst i hjilptabellens
huvud det tal, som dr lika med den tillgingliga bromskraf-
ten eller, om sadant icke finnes, ndrmast ligre tal, och
den lodrita kolumnen f6ljes hirifran nedat tills man kom-
mer till ett tal, som dr lika med tigets vagnvikt eller, om
sadant tal ej finnes, ndrmast higre tal. Dérest detta tal
féorekommer & mer #n en rad, viljer man det understa.
Talet i yttersta vinstra kolumnen i samma sifferrad ar
det sokta bromstalet.

Ex: Etit tdg, vars tidtabell foreskriver bromstal 22 samt en
stérsta hastighet av 50 km./tim., har en verklig vagnvikt av 360
ton och en bromskraft av 76 ton. Bromskraften dr silunda ej till-
racklig enligt tidtabellen. For bedomande om hastighetsnedséttning
erfordras, maste dirfor tigets bromstal utronas.

Man soker da i hjilptabellens huvud bromskraften 76, som
cmellertid ej finnes, varfor man viljer det nirmast ldgre talet 75,
f6ljer den lodrita kolumnen nedat och soker talet 360. Enir detta
ej finnes, maste man vilja nirmast hogre tal, som &r 375. Broms-
talet erhilles i yttersta vinstra kolumnen pia samma rad och ar 20.

Av bromstabellen finner man, att bromstalet 20 tilliter en
storsta hastighet av 50 km./tim., om ej storre lutningsférhallande
{orekommer i tagets vig #n 10: 1000, varfor i sddant fall order om
hastighetsnedsittning ej erfordras. Férekommer stérre lutningsfor-
hallande &n 10: 1000, méiste diremot order om hastighetsnedséttning
givas och av foraren tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning
blir beroende av lutningsforhallandet (enligt bromstalstabellen hogst
45 km./tim. vid lutningsférhallande 6ver 10: 1000 t. o. m. 12,5: 1000,
hogst 4;0 km./tim. vid lutningsforhdllande darover t. o. m. 16: 1000
0. 8. V.).

Bromsprov skall verkstillas enligt be-

stimmelserna i sirtryck n:r 254 (Avd. Bt.
Tryckluftbroms).
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Med Gsbroms

| Da omstillningsanordn. _,

Di omstillningsanordn.

il

)

_,

RS

|Overksamt lok

mcn n_ar:.o_o_m 10 ton pr m-.o.:.mmm

axel, fér anglok m

Fordon TOM -- LAST l‘¥ TOM — LAST Skruvbroms
L ; bar liget | knas , _har liget _
SaKN3S TOM | LAST , SakDAs — TOM | LAST |
4-axliga persons, post:, fings| 40 ton [ 25 ton - — 5 ton pr
och resgodsvagnar med pr vagn A _ [ pr vagn A bromsad axel
_ vagnv. 45 ton') o. dirdver, N i ~ B N -
4:axliga person:, post:, fing:! 30 ton — _ _ 20 tun — 5 ton pr
och resgodsvagnar med pr vagn | pr vagn | 7 bromsad axel
__ vagnsvikt under 45 ton ') | I ! -
2saxliga persons, post, fing:| 15 ton - — 10 ton | 10 ton . 5 ton pr
__och resgodsvagnar | pr - vagn || pr vagn | pr vagn - | bromsad axel
Godsvagnar med mer in — _ = 5 ton pr | 5 ton pr |7,5 ton pr 5 ton pr
4 axlar ﬁ bromsad | bromsad | bromsad bromsad axel
L o B B axel Caxel | oaxel
4:axliga godsvagnar — L= - 20 ton 20 ton 30 ton 5 ton pr
<<<< o | pr_vagn | pr vagn | pr vagn bromsad axel
. L e o tom eller | med last
3: och 2:axliga godsvagnar —o ton :o ton . 15 ton| 10 fon 10 ton 15 ton m. mindre |5 ton eller
pr vagn ::. vagn | prvagn| pr vagn | pr vagn | prvagn | g y0" " darier
. , last: 5 ton 7,5 ton

pr bromsad axel

ton pr bromsad axel.

1) Ifter avrunﬁdning enligt punkt 3 i forklaringarna till tjinste-

tidtabellerna.

,
y
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Vagnsittens omlopp och sammansédttning.

1: tagen 51 — 56 Srt 1 F
11: ., 54 — 63(75) — 53 1F
Ii: ., 52 — 66 (60) — 67 1F
1V: .o 71 =172 1 BF (n:r 12)
vV: , 68 — 69 (0.0.L.) —54 N — 63(75) 1 BF
Vi: ., 64 — 65(V.f. S.0.h) 1Bo,1F
Vintetabell,

S. J. tag invanta N. B. J. tig och omnibussar 10 min., N. B. J.
tag och omnibussar invinta 20 min., allt for s& vitt uppgift i for-
vag lamnats till Svergangsstationen om overgingsresande.

Da tag ir forsenat si att viintetiden mdiste tagas i ansprik
skall uppgift 4 resande ldmnas & limplig station f. v. b. till dver
gangsstationen, Anmdlan skall giéras dven om inga resande fin-
nas till resp. anslutningstdg.

Okad vintetid begiires hos th

Sti. 4 N. B. J. stationer i nirheten av Svergdngsstationerna
béra kontrollera, att tigbefdlhavarna i férekommande fall avldmna
resandeuppgifter, vilka helst bora vara skriftliga.

Tagiorseningsanmiilan skall ldmnas till tl sd snart tag &r ciler
beriiknas bliva mer dn 15 minuter forsenat.
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Viagkorsningar, ddr sikerhetsanordningar
(ljussignaler, ringverk, bevakade grindar
fillbommar) eller fri sikt finnes.

Km.

Stationsstricka ‘

Ort

Sikerhetsanordn.

2,780
3,670
6,400
8.375

14,020
19,520
27,800
30,900
33,100
37,100
38,280
45,210
47,520
50,600
54,260
57,155
57,285
57,495
58,000
58,765
59,400
59,770
39.950
60,630
61,340
61,450
61,550
61,875
62,200
62,460
63,714
67,530
73,070
74,360
74,770
76,080
83,650
93,612
94.200

100,630

104,880

112,698

112,930

113,350

113,755

1,130

Ervalla—Otterbicken

Ervalla—Jirle

” »

” ”

12] 1
Jarle—Nora stad

N’(’)ra stad—’éyttorp
Gyttorp—Vikersvik
Vikersvik—XKortfors

” ”

” ”

Kort’fors—Grar;l’).-dal

Gran,i).-dal—Bofz)rs

Strﬁr;;torp—Hiig"berg
Hakanb.—Konsterud
Koﬂgterud—V.”Sﬁby
V. Séﬁ)y-—Gulls&lng

H 7

” i3

Gullspang—Otterb.

Ervalla

Loth
Tingstorp
Torpa

Jarle stn
Killarhalsen
Pershytteviagen
Bengtstorps bv
Vikersviks stn
Erntorp
Enbergsiang
Botten
Kortfors bv
Ofalla
Granb.-dal bv
Leréngen
Braten N.
Braten S.
Nordtorpsvig.
Stockfallsvig.
Skjutbanevigen
Bofors stn
Bofors bv
Bofors herrg.
Gronfiltsgat.
Nisvigen

-| Skolgatan

Kungsvigen
Kvarnvigen

N. Tegelbr.-vig.
0. Tegelbr.-vig.
Hisdngen
Hoégéasen
Degernis
Stromtorp SJ
Griasholmsv,
Angebick
Héakanbol stn
Konsterud stn
Konsterud stn
V. Sdby stn
Grinsen

. Loksta

Gullspang bv
Gullspang stn

 Gullspang stn

LI

1) Bevakade grindar
=) Mek. fallbommar
i ) Bevakade grindar
) .
1

2
2

[X)
NSNS N

LU &

r©

1

%) Mek. fillbommar

D
D

3 1
') Mek. fallbommar
') Bevakade grindar
') Mek. fdllbommar
') Bevakade grindar
2) El. mek. fillb.
?)

)
)

12) Mek. fillbommar

') Mek. {dllbommar
2

)

Frisikt. Kryssm.
Ljus- o. ljudsign.
Frisikt. Kryssm.
Ljus- o. ljudsign.

Fri sikt. Kryssm.
Ljus- o. ljudsign.

»”

ﬁjus- ’(’). lju’(isign.
Ljus- o. ljudsign.

Frisikt., Kryssm.
Ljus- o. ljudsign.

Be’\’rakade gyly'indar'
Helaut. fallbomm.
Mek. fillbommar

»

”
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Sikerhetsanordn.

1 Km.‘| Stationsstricka Ort

| Gyttorp - Bredsjd.
23,070 |Gyttorp—Striberg | Gyttorps giarde l) Mek. fallbommar

28965 i | Striberg stn %) »
44,900 Timansb. —-Jnu nbods Jarnboas 3 »”
56 3‘?‘) Jarnboas—Grangen | Grangen Y g »
()3,843 |Grangen—Hjulsjo | Hjulsjd "y, »
63,645 |Hjulsjo—Bredsjo iGr'dnéilven 1) Bevakade grindar
70,730 i * Bredsjo stn 2) Mek. fallbommar
Bofors —Valasen,
0,250 ‘BOfOrS—V’lldSQIl | Noravagen 1y El. mek fallb.
0,576 " i | Orebrovagen 1) " |
| 0625 5 |Byggnadskont. 1) Ljus- o. ljudsign. !

1) Bevakas av vigvakt.
2) Bevakas av tagexpeditor.



Avstandstabell

samt uppgift om samtliga driftplatser och signaturer.

Driftplatser ‘

: Avstind

Avstind T

km. e —‘ Signatur |y,

Namn |

|
Ervalla ....................... A Er | 28
2,8 ] Loth ............ hp L 3,6
3,6 Torpa hp | Tp 1,8
1,8 Jirle ... ] ‘ 1,6
1,6 Lilla Mon ...... hp Lm | 2,6
2,6 Stora Mon ... ... hip | Sm 1,6
1,6 Kdllarhalsen ... hp ‘ Kh ‘ 3,6
3,6 Nora stad ..................... N 1,9
1,9 Pershyllevigen hpr Pgn 1,4
1,4 Pershyltfe virel...... Phv 157
1,7 CHOID curesinssbissmmonsenmone Gt | 09
0,9 Kippsta.......... Ip ‘ Ki | 2,3
2,3 Knapptorp ...... hpr | Kp 2,1
2,1 Benglstorp. .. ... hpr Bt 2,8
2,8 Vikersvik .ooooovevveinn .. Y 2.3
2,3 Erntorp ......... hpr Ep 24
2,4 Paris ............ hpr P 1,7
1,7 Enbergsing ... hpr En 1,2
1,2 Baollen...ccvuwons hpr | | Bn 1,4
1,4 Lanthajden ... hpr Lh 4,7
4,7 RIS, oo mmommysassievas sy K¥ 3,1
3,1 Ofalla ......... hpr Of 2.2
‘ 2,2 Granbergsdal... hip G 0,7
- 0,7 Kapeliel ......... hpr Kt 3,5
35 Lerdngen ...... hpr Ln 1,9
1,9 Stolpelorp . ... hpr Sp 1,3
1,3 Brdten ......... hpr Bra 2,1
| 2,1 Bofors.........oooviiiiiiil | B 0,7
L 07 Boforsverken ... hpr Bv 1,8
18 Karlsleogs: .ovsmssomvsmsss K 1,6
|16 Kilstaverken ... Ip Ky 4,1
| 4,1 Hégdsen ... hpr | | H 6,6
. 0,0 Strémtorp ......oooooiil Srt 4,0
4,0 HOGDBIT woouncnisizmmisssarisi Hg 5,5
5,5 Hakanbol ...... hip Hl 2,9
‘ 2,9 Nysund ......... hip Ns 75
| 7,6 Konsterud ..................... Kn 0,9
[ 6,9 Viirml. Sdaby... hip Vs 4.1
4,1 Grinsen ... hipr | (:m 4,3
‘ 4,3 Ards ..o......... hip | Ar 4,3
4,3 Gullspdng .......ooooovvvn,... Gsp Z85:2

‘ g’g . w g 6%[ v

145 y Otterbacken ...>........ 7 .. A b
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Avstand

Gyttorp ..o Gt 2,0
2,0 i Sgdra As ... hpr Si 1,0
1,6 ‘isboberg ...... hip As 2,9
2,9 Striberg «ovimsrvmisvsess Sg 1,0
1,0 Dammsjin...... Ip Dm 6,0 |
6,0 Kl Lerberg .................. Kl 3,9
3,9 Timanshyttans hpr Th 1,0 |
1,0 Timansberg ... hip Th 4,0 ‘
4,0 JArnbods .....occoeiiinninnns Ja 1,5 |
1,3 Finshytian ... .. hpr Fn 1,7
1,7 Orogatan ...... hpr Or 5,4
5,4 Sdgheden ...... hpr Sn 3,0
3,0 GEANTEH v sy Gr 5,4
5,4 Sodra Hylttan ijW Sh 2 [
2,1 Hiulsjo  wovvvioneeenennnn P Ho % \
7,1 Bredsjd .....oooieiieeiinn e Bro |

|

BolOrR . omncmmainnsans B 4.2

4,2 Valdsen ......... Ip Va
A
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Sikerhetsforeskrifter for kruttig.

rordningen angiende explosiva varor (bih. I i Trafikstad-

gan), stadgas bl. a.

att

att

att

att

att

att

att

att
att

att

tdg, som medfor explosiv vara av transportklass C, icke
far medféra resande, eldfarlig olja eller annat litt an-
tdndbart gods:

i vagn med explosiv vara av transportklass C (”krutvagn”)
annat gods icke far finnas;

vid transport av icke roksvagt krut (svartkrut eller lik-
nande) skall som underlag utbredas en matta, presenning
eller annat mjukt, titt material samt mellan de olika var-
ven kirl eller Jador i stapeln likaledes anbringas mellan-
ligg uv mjukt, tdatt material.

lador och kirl ma i vagnarna icke staplas till storre hsjd
an 1,6 meter och skola vila pd den sida, som #r avsedd
som botten, varfor lador icke fi stillas pd hégkant.

mellan krutvagn och lok skall finnas minst tre och ef-
ter sddan vagn minst tva vagnar med annan (icke litt
antandbar) last eller tomma;

krutvardaren efter tdgs ankomst till station skall dels
for tigklareraren utvisa, var krutvagnar finnas i taget,
dels halla vagnarna under uppsikt, direst stationsfore-
stdndaren icke beordrat annan bevakningsman;

krutvagn under tigs uppehdll nattetid & station skall av-
stillas 4 sddan plats, dar olycka genom eld eller explo-
sion ej dr att befara;

personal & kruttdg forbjudes réka; :

under kruttags uppehall & station person, som réker eller
eljest handhar eld, icke fir nirma sig krutvagn;

krutvagn i annat tidg idn kruttig icke fir innehilla
mer én 200 kg. explosiv vara av transportklass C (an-
nat gods far lossas ur eller lastas in i krutvagn direst de
explosiva varorna kunna stuvas skilda frin 6vriga varor
i sirskild del av vagnen) och att dylik vagn skall gi efter
(sista) vagnen med resande och vara med minst tre vag-
nar skild fran resandevagnen eller vagn med eldfarlig olja
eller annan vagn med Iidtt antindbart gods samt i tiget
efterfoljas av minst tva vagnar, vilka dro tomma eller
lastade med gods, som icke ar litt antindbart.

Utover vad i Sikerhetsordningen och andra instruktioner &r
foreskrivet skall vid N. B. J. foljande iakttagas vid expedieringen
av kruttag.

1.

Tjinsteman, som beordrag till bevaknings- eller tillsy-
ningsman for kruttdg, skall skriftligen kvittera sadan
order.

Krutvagn skall pa lastningsstationen fore lastning-
en noggrant avsynas av personal frin maskinavdelningen.
Rapport dver avsyningen skall omedelbart 1imnas till sta-
tionsforestandaren. Forefinnes sadant fel (t. ex. over-
skriden revisionstid eller smérjningstid, felaktiga boxar
m. m.), att vagnen icke far lastas med explosiv vara, skall
anslag hirom uppsittas pa vagnens bada sidor.

Jamvil andra vagnar, som skola framféras i kruttig eller
i annat tdg, som medfér krutvagn (200 kg.), skola nog-
grant avsynas av den personal, som detta aliggsr.
Kruttag fran Gyttorp skall géra uppehall i Vikersvik resp.
Striberg, pd vilka stationer liksom i Nora stationsfore-
stindaren skall l1ata undersoka, huruvida tecken till varm-
gdng & ndgon vagn (krutvagn eller annan) férefinnes.
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Samma undersSkning skall stationsférestindaren i Bofors
lata verkstélla omedelbart, sedan krutvagnar anldnt frén
Aktiebolaget Nobelkruts bangird. For kruttag fran Bred-
¢j6, Ervalla och Stromtorp, till Bofors eller Gyttorp, verk-
stilles avsyningen 4 dessa stationer av tigbefilhavaren,

a) Ordinarie kruttig skall dagen fore av vederbdrande
station skriftligen eller muntligen kvitteras till tagledaren
(t. ex. "Tag 51 gir imorgon tisdag som kruttag”).

b) All personal, som tjinstgor & vederbérande stations ban-
gard under ordinarie eller extra kruttags infart, uppehall
eller utfart, skall hirom vara underrittad av stationsfore-
standaren fore kruttigs ankomst.

¢) Personal 4 ordinarie tig, som skall méta ordinarie
kruttdg, skall hirom piminnas & nidrmast foregaende sta-
tion, dir foérstnimnda tdg har fast uppehdll. Detta far
ske muntligt.

d) Skriftliga order till tdg om mote med kruttdg skola an-
giva, att detta ir kruttdg — t. ex. krt 00.

e) Banmistare, banvakter och grindvakter skola helst samma
dag, kruttidg (ordinarie eller extra) géir, likaledes vara pa-
minda dirom genom vederbsrande underrittelsestation.

6.  Tagklarerare skall personligen utéva tagvigsinspektion for
kruttig. Detta giller &ven station med forregling (dar
inspektionen alltsa icke far inskridnkas till dverblick fran
stdllverk av tadgvigen).

7. D& kruttig ingar pi eller utgdr fran station, skall all
vixlingsrorelse & stationen hava avstannat.

8. Kruttdg eller annat tig, som medfor krutvagn (200 kg.),
skall medfora eldslickningsapparat. Eldslackningsappa-
rat skall vara placerad i Gyitorp och Bofors, dit siddan
Atersindes, sedan kruttig ankommit N. B. J. slutstation.

Explosiv vara av transportklasserna B, C
och D skall std under tillsyn av tbfh (lokf, di denne #r tbfh)
eller av genom tbfh beordrad tillsyningsman. Tbfh skall underritta
tagklarerare & lossnings- resp. omkopplingsstation i vilka vagnar
explosivt gods forefinnes.

Med explosiv vara av klass A, B, C, D och E lastad vagn med glid-
lager fir icke framforas i tdg med storre hastighet #n 50 km./timme,

Bestammelserna i SJ cirk. A 28/52 skola noggrant iakttagas.
Dock behover order pa bl. S 11 icke givas, utan skall tagpersonal
och stationer stidse ha i minnet att explosiv vara av
klass B eller D forekommer i alla N. B. J. ord.
tag fran och till B, Kf och Gt utom nr 64. For ex. gt frdn
B och Gt samt alla gt frdn Er, Brd, Srt, Ob, Gsp ge vederbdrande
tkl muntlig order till tbfh, som i sin tur underrattar tkl vid tbfh-
byte. I rdlsbusstag 4r befordran av explosiv vara sisom express-,
res-, il- eller fraktgods forbjuden.

Explosiv vara av klasserna B, D och E skall som fraktgods be-
fordras i resp. ksv, stv eller olv. Som express-, res-, paket- eller il-
gods skall berdrda explosiva varor transporteras i foljande vagnar.

Tag 51: ksv 136 N—B, Ig 77 B—Srt, ksv 11 Srt—Ob.

» 52: ksv 2 Ob—Srt, ksv 208 K—Gt.

» 53 0. 54: ksv 156 resp. 11 samt i F di denna ej har pa-
fyrad eldstad.

, 66: olv Fv N—Er.

,, 67: ksv 136 Er—N.

, 11 ., 1 N—Bro.

, 412 ,, 10 Bro—N.

I fran Ervalla norrgiende kruttig 4 SJ skola vagnar till och via
Frovi vara, fran Nora rdknat, placerade efter ovriga krutvagnar.

TRAFIKCHEFEN.

<t
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Transportplan for styckegods.

Ksv | Tag | gy i
nr nr i

—
‘ [wn .

For gods e .
j ti;rl Sirskilda bestimmelser
t

11 7t N |Bré| Gt—Bré
Vid lok. Ir. Gsp. Sist ir. B.

2 _En .
2 52 1Gsp | N |Gsp—Er) Till Orebro C--Hallsberg ab.
o samt Krylbo ob. dverflyttas

Olv 793‘4’ gr Fh\f av N till'olv NoH °

3 71 | N Bro| Bro ob.

6 50 | Ob |Hg | Gsp—Hg |Forsjdgods. Utstiilles vid behov

8 . 56 | Ob | K | K . » ” " "

9| 3 |Ob:B | B-N " " . "
54 | B N ‘

10! 72| Bro |

H6—Er | Omlastas i Nora

P=9

N
1| 8IN |G ‘
! 53 Gt | B |Srtlto.via, Gods fr. Nob till Hg - Ob
. inlastas i tigs 53 F.

| Gods till Vretstorp ob. och
Finner6édja ob. inlastas av
B till olv. B—H.

57| B |Srt f Gods till HI—Vs framgar Gsp
. 51 | Srt |Gsp \ och itergdr i 52,
12 71 | Gt | Bro - Utstilles vid behov. l
136 | 7253 | Fv | Er | N ob. 1) ]‘
67 | Er | N |
51| N [B | Gt—K ! Gods 1ill Hg—Ob omlastas
103! B 1K | av B till ksv 11.
Olv, 8 Gt /N N-Er Orebro C—Hallsberg ochbort-
66 | N JEr om samt Frovi och bortom.
7284 | Er | Fv (Or ob. Fv—Fge litt tiligingl.
7252 | Fv |Ky lossas i Fv) adr. Frovi ivh,
Olv| 66| N !Er Krylbo.
7284 | Er  Fv
4439 [ Fv | H
154 | 7284 | Or | Er | Nob.
67 | Er | N
156 | 7236 { H | Or | Tp—N ob.
© 7254 | Or | Er !
(75063 | Er | N Fr. Er vid lok !
1 53 | N | Gt !
208 | 7723 | H |Srt|K—Bob.1) | Vid lok. fran Srt. ;
. 54 |Srt|K Firskvaror bortom B dver-,
102 | K B flyttas till nr 54 F av Srt.
52 | B N
Olv 1804 | Khn|Srt| K—B oh. ) Vid lok. fr. Srt. Gods bortom'
54 |Srt | B B overflyttas i B till ksv 2.
Stv 1804 | Khn| Srt ‘
54 | Srt | K

Olv 7722 | Khn Srt
vid 51 :Srt | Ob
beh, ‘

Forts.
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! o L - ‘
Ksv | Tag (Frgn|Tilll For gods Sirskilda bestimmelser |

nr | nr 5 ! 1ill 4
11032] 4358 | H | Or | N ob. Isoleringsgods

b vid | 7254 { Or [ Er
beh,. 63 | Er N
10481 7723 | H Srt| K-—B ob. Isoleringsgods
! 54 | Srt B H

1120 7253 | Fv | Er | N ob.
vid o7  E

bch riN '

Olv| 104K |B |Hallsberg ob| | v.ir. K 0. 1 v. Ir. B.

Iso'eringsgods

27 B St " | Eiter kI 15.30 i K inlimnat
3314 1 srt | H . | gods séndes B med ilgglds-
‘ ] ilen.
] 104 isti S. o. h. fir.
Olv ‘ o g grt Kristinehamn ob ort; 7923 1 stiillet for
1 7727 | Srt |Khn 7727 dag eiter s. o. h.

; Olv 57 | B Srt | Hallsberg ob  Isoleringsgods
vid | 8314 | Srt | H
beh
Olv!| 104 | K B | Stockholm N. ob SNJ ob
liel® 53 | B Srt!

H g

5316 | Srt i
1044 | H |Cst }
V 47723 ' H Srt K. B ob Varmvagnsstyckegods ‘
54 " Srt !B | dagl. utom dag efter s. o. h.
V1o, 5t B snE | Varmvagnsstyckegods
7727 | Srt {Khn | Vard, utom dag efter s. o. h.
7724 | Srt | H Vard. efter s. o. h. '
lg. 77} 1804 | Khn| Srt{ K B ob. | V atergdr tom 51 (83) - 7727
(3283--1823) B—Srt—Khu—Ks.
34 L Srt | K
02! K | B

Varmvagnstyckegods befordras dessutom vid behov i uppvirmd
tagfinka.
) Gods till G framgir N och overflyttas till ksv 136,
, fr. G i ksv. 136 overflyttas i B till ksv 2,
., till Bt framgir N och overflyttas till buss.
Gods till J 0. Tp fr. N ob. omlastas i N till tigs 54 F. Gods fr.
J o. Tp till Er ob. inlastas i ksv 156 och omlastas i N till olv N—Fv
resp. olv N—H.
llgods och firskvaror 1 lokaltrafik med alla tag, dven till och
fran driftplats med behovsuppehdll. Firskvaror i samtrafik behand-
las som vanligt fraktstyckegods och inlastas i ksv. Till G i tdg 52
framgs till Kf och atergd G tig 53. Till Bt framgar Nora och dver-
?yttsas till buss. Gods mot Virmland i tag 53 lastas litt dtkomligt
or Srt.

Handlingar transporterade med rilsbuss skola férvaras hos fo-
raren.
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Transportplan fér godsvagnar.

Med "N avses vagnar savil N lokalt som férbi; med ”Srt” sivil
Srt lokalt och via S. J. som férbi & N. B. J.; med "Gt” savil Gt
lokalt som i tag fran Nora stad eller Srt-hallet vagnar till Brg-linjen
och i tdg fran Br3-hallet vagnar till V—Ob eller via.

Tig Medfor godsvagnar \ N

ner frdn i , Anmirkningar

51 | N -Hg Gt—Hg Gsp. Ob [

52 | 1) Ob—N Gsp—Er ‘

53 | N, Gt, Kf B, Srt, Hg--Ob Fr. Ki siirskilt medgivande. |
B,Srt,Hyg-Gsp | ;

l Vagnar till K i en grupp.
54 | Srt—N K- -Er Vagnar till G. kvartagas i B

“ » Erefter F fr B
v » N (It) — ] efter
och intill F
» . Gtvidlok vid ank.
Gt, Bro-linjen rittviixlad.
Vagnar till | sist frin N.

56 |Ob,Gsp,HgSrt| Gsp, Hg—B ob | Vixlas: lok, F, Srt, forbi Srt
57 | B Srt

Gt—Ph nirmast tagsittet

63 |Er N Efter psv. Vr Sm framgd N
64 |N Er
65 | Er N
166 | N Er
! 67 |Er N
i75 Er—] J-N
|71 |N—-Hg Sg Bro V—Ob réttvéxlas i en gru
72 | Bis—G H6—N i
1 8! | N,Gt,Ki,B,Hg{ B, Hg, Ob vixlas under uph i Ja.

| 82 Ob. Hg Hg, B, V- N Vagnar BoK sist i taget.

| 93 |[N—Gt Ob

') Tadg 52 bor vara vixlat silunda fran lok raknat:
Vid avg. Ob resp. ank. o. avg. Srt; Ksv; vagnar bortom B; F;
godsv. K. o. B. Vid avg. B: vagnar bortom B; F; Ksv.

Medgiver tl vixling pi annan station #n transportplanen fore-
skriver, skall tigpersonalen hirom undcrrittas pd en idregdende
station. For avkoppling underrittar tbfh loki.. f6r tillkoppling un-
derrittar den station, som dirom anmodas av tilikopplande stationen.

For att erhdlla tillrdckligt antal lastade bromsvagnar i tigen
norrut fran B bdra stationerna 4 linjen Ob -B lasta bromsvagnar-
na i forsta hand till stationer bortom B.

For alla vagnar skall bruttovikten utsittas i vagnslistar.

Godsvagnar till Karlskoga, utom stv, ksv, och klass A, av-
kopplas i ecller framgd till Bofors.

Tkl Gt resp. Kf underritta Tkl B om tigvikt bortom B i tag
53 resp. 51.
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Kiorvagnar till:Bofors (se dven GTF del 1, art. 59 a) fr. Bobus
framfores i 1ag 52; fran Skutskdr och Skoghall i tag 56.

Cisternvagnar med oleum Hilsingborg F—Bofors och tomma
ster: Fr. Srt tag 54; fr. Bofors'tag 57.

Ordergivningsstationer.

Ordergivningsstationer #ro tags utgangsstation, dock att (pa
grund av ofta férekommande personalbyten) Nora stad dessutom
alltid skall vara ordergivningsstation for order till tag forbi Nora
stad och Strémtorp alltid fér order till tag férbi Stromtorp.

Ordergivningsstation skall svara for all ifragavarande order-
givning for banstrickan till och med niirmast i tagriktningen beli-
gen ordergivningsstation, dir tiget har fast uppehall.

Postbefordring
med tag.
| ras | St
- Tag Stridcka ‘Befordringssiitt] Rymd, ! Anm,
\ . kbm. !
! Ervalla—Nora stad fack |2.0 kvm S. o. h.
1 Ervalla—Torpa losviiska ‘1,0 kvm| vard.
1 Nora stad—Vikersvik fack 10 ”
1 Bofors—Stromtorp fack 1o kvm|
1 Stromtorp—XKonsterud fack 1o "
| | Stromtorp—Konsterud | brevlida 0.2kbmy|
! 