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A. Allmänna bestämmelser.

Förklaringar till tjänstetidtabellerna.

1. Den i överskriften för varje särskilt tåg angivna störs
ta tillåtna hastigheten är bestämd enligt föreskrifter
na i säkerhetsordningen med hänsyn till bansträckans
beskaffenhet, tågets bromskraft och sammansättning
under normala förhållanden och det för tåget avsedda
lokomotivet. Ändras något av dessa förhållanden så,
att Säo medgiver endast en lägre hastighet, får denna
lägre hastighet icke överskridas. Om vid försening
tågbefälhavaren och föraren efter samråd funnit, att
med hänsyn till bromskraft och tågsammansättning
betingelser för ökning av den i tidtabellen angivna
största tillåtna hastigheten äro för handen, må denna
hastighet överskridas inom gränsen för den för ban
sträckan medgivna största tillåtna hastigheten.

2. Det efter ordet "Axlar" i överskriften stående siffer-
talet angiver det största antal axlar, lastade eller tom
ma, som får medtagas enligt säkerhetsordningens § 39,
under förutsättning att den i överskriften angivna
största tillåtna hastigheten och bromsgruppen icke
ändras.

För tåg som utgöres av rälsbuss användes beteck
ningen Y, för rälsbuss med en släpvagn Yr och för
rälsbuss med två släpvagnar Yrr, för två rälsbussar
med en släpvagn YYr.

Jämlikt Art. 13:1 i Tjänstgöringsföreskrifter för
lokpersonal (Särtryck nr 27) åligger det lokomotiv
föraren att till fullo utnyttja lokomotivets dragkraft,
och är han förty skyldig att medtaga den tågvikt som
lokomotivet under i varje särskilt fall för handen va
rande omständigheter anses kunna medföra.

3. Ett tågs vagnvikt utrönes genom att den på nedan
angivet sätt fastställda vikten av de vagnar och overk
samma lok, som befordras med tåget, sammanräknas
efter för varje fordon skedd avrundning så att V2 ton
eller däröver räknas som helt ton men mindre del bort
faller.

För tom vagn upptages den å vagnen angivna vik
ten. Taran av overksamt ånglok höjes med 50 %.

Person-, post-, fång- och resgodsvagnar räknas som
tomvagnar utom i nedanstående fall:

Personvagn räknas såsom lastad, om den användes



för postbefordran annorledes än i väska, fack eller
låda, eller om den användes för befordran av annat
gods än resgods. Resgodsvagn räknas såsom lastad,
om den uteslutande användes för annat gods än res
gods.

Användes godsvagn uteslutande för resgodstrans-
poi*t, räknas den som tomvagn.

Bruttovikten av lastad vagn erhålles genom att sam
manräkna vagnens egen vikt, som finnes angiven på
vagnen, och lastens vikt. Bruttovikten finnes i regel
angiven å vagnskorten.

Lastens vikt beräknas:

till 1 ton för vagn, lastad med lik;

v 3 „ „ ,, „ „ levande djur eller
styckegods, samt för gods- och person
vagn, som användes för posttransport
annorledes än i väska, fack eller låda;

M 4 „ „ Gs- eller Gsh- (CG-)vagn, |
„  6 „ „ Standard G-eller Grh-(CGr-)vagnJ

användes för manskapstransport;
enligt den i transporthandlingarna angivna vikten

eller, om uppgift därom saknas, enligt uppskattning i
fråga om övriga vagnslastsändningar.

Anm. Vid bestämmandet av tågs bromskraft skall
i fråga om vagn vikten göras de avvikelser, som angi
vas i förklaringarna till hjälptabellen för bromskraft-
beräkning (se sid. 22).

4. Den i överskriften för varje särskilt tåg angivna
bromsgruppen är bestämd i enlighet med den sam
mansättning, som tåget under vanliga förhållanden
har. Hänföres tåget till annan bromsgrupp, skall fö
raren underrättas därom av tågbefälhavaren.

5. I kolumn 1 äro stationsnamnen satta med samma
och större typer, övriga platser äro satta med mindre
och kursiv stil samt med parentes omkring namnen
för sådana hållplatser, som uteslutande äro avsedda
för rälsbussar.

6. I kolumn 2 angives bild av för tåget gällande körsig-
nal för infart å driftplats, som är försedd med växel-
förregling. Visst antal vingar i körställning betyda
i  fråga om huvudljussignal, att motsvarande antal
gröna sken^ visas. Signalbilden å s. k. T-semafor an
ges, då drittplatsen är bevakad, med den vänstra ving
en i körställning och, då driftplatsen är obevakad,
med båda vingarna i körställning.



,7. I kolumn 8 angives tågspårsnummer.

8. Tidtabellen är uppgjord efter tidräkning från kloc
kan O till kl. 24. Den första timmen på dygnet be
tecknas med siffran O, ankomsttid precis midnatt 24.00
och avgångstid precis midnatt 0.00.

9. I kolumn "Ank" befintliga tecken betyda:
a och p utan förbindelse med minutuppehåll pmt X
att tåget har behovsnppehåll, om. högst en minut,
varvid a = uppehåll för resandes avstigande,

p = „ „ påstigande,
X = „ „ „ civ- eller påsti

gande eller för gods och vagnar enligt
gällande transportplaner,

= fast uppehåll, om högst en minut för
resandes av- eller påstigande eller för
gods och vagnar enligt gällande trans
portplaner,

• = att driftplatsen är obevakad; detta tec
ken skall dock endast användas vid
plats, som skj''ddas av platsen tillhörig
infartssignal, vilken manövreras från
platsen ifråga.

Via driftplats:

"g" att tåget gör uppehåll för styckegods,
"r" „ „ „ „ „ vagnväxling.

Vid X"» och p-uppehåll utan förbindelse med minut
uppehåll är såsom avgångstid angiven den beräknade
ankomsttiden till stationen. Det för själva uppehållet
beräknade tidstillägget har liksom tillägget för igång
sättningen lagts på gången till nästföljande station.

JO. I kolumn 6 angives bild av för tåget gällande körsig-
nal för utfart från driftplats där utfartssignal fihnes.
Visst antal vingar i körställning betyda i fråga om hu
vudljussignal, att motsvarande antal gröna sken visas.

11. I kolumn angives tågets möten. Därest mötande
tåg icke är dagligt, angives detta genom hänvisning.

12. Följande såsom hänvisningar i tjänstetidtabellerna fö
rekommande tecken och förkortningar betyda:

t  = går sön- och helgdagar
= går vardagar

e  = extratåg, går på särskild order
k = eget tåg uppehälles
u  = som uppehälles



Il — hilidci' strax bortom infartstågvilg-eiis slut
punkt (säo § 73)

y = tåget må vid ingåendet vid behov framföras
förbi utfartssignalen i stoppställning efter
signal till växlingsrörelse från tågexpeditören,

pso = på särskild order

13. I kolumn 8 stående siffertal angiver bromstalen för
tåget. Bromsvikten bestämmes med hjälp av hjälp-
tabellen.

Ny beteckning på grafiska tidtabellen.

Tåg, som enligt tjänstetidtabellen få avsändas intill 15
min. före tidtabellstiden, äro utmärkta därigenom, att
den vid driftplatslinjerna avbrutna tåglinjen — den av
brutna tåglinjen anger att tåget icke är annonserat —
vid avbrottsställena försetts med ett 2,5 mm (på de små
tabellerna) långt tvärstreck parallellt med driftplats-
linjen.
I grafiska tidtabellen har under tidtabell n :r 128 stan-

dardbeteckningarna § resp. §§ följande betydelse:

§ = tidsperioderna 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 1958
§§= tidsperioderna 1/9 57—31/5 58 och 1/9 5&—t. v.

Undantag; från Säo samt särbestämmelser
för vissa driftplatser m. m.

§ 43:6. Väg- och Vattenbyggnadsstyrelseii har i skrivelse den
18/11 1953 medgivit, att expl. vara av klass A, B, C, D och E får
å N. B. J. transporteras i vagn med glidlager i tåg med hastighet
av högst 50 km. per timme samt med iakttagande av vid N. B. J.
av trafikchefen utfärdade särskilda säkerhetsbestämmelser för krut
tåg.
§ 67: 7 b. Tillämpningen av säo § 67:7 b upphäves,

och således förbjudas Txp att utan utväxling av tågaiimä-
!an avsända annat tåg.

§§ 86—97 tillämpas för Stora Mon, Pershytteväxel,
Käppsta, Granber^daLKilstaverken, Håkanbol, Nysund,
Värml. Säby, Årå^/^bnfeerg, Damsjön, Timansberg, Söd
ra Hyttan, .

§ 98. Bestämmelserna tillämpas och som moment 7 till
kommer :

Föraren får under inga omständigheter, medan loket är
i tågrörelse, försätta säkerhetsgreppet ur funktion.
§ 99 tillämpas.
§ 99: 1. Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen har i skrivelser den

4/12 1953 och 20/5 1957 tillika medgivit att diesellokomotiven n:r
2—17 i godståg som icke medför resande få vara bemannade med
endast förare på villkor
att tåget tryckluftbromsas och
att sista fordonet i tåget har sin luftledning ansluten till luft

bromsen.



§  100: 9 om iiiförnndc siv fordon, som uttiigits på lin
jen, genom tillkoppling framför lok, som drager tåg, till
vilket pålok ej användes. Bestämmelserna tillämpas.

I 101 angående lokomotor och rälsbiisståg tillämpas.
Utan hinder av bestämmelserna i § 101: U må högst två

släpvagnar ingå i tåg med en rälsbiiss.

Signals och säkerhetsanläggningar.
Vid Karlskoga och Kilsta.

Vid Karlskoga station är utförd elektrisk växel- och sig-
nalsäkerhetsanläggning.

Anläggningen består av:

en infartssignal A 1/2 uppställd till vänster om huvud
spåret från Bofors c:a 30 meter utanför yttersta östra
växeln 1, för signalering till tåg från Bofors,

en inf artssignal B 1/2 uppställd till vänster om huvud
spåret från Strömtorp c:a 250 meter utanför yttersta
västra motväxeln 2 och förenad med en c:a 1.300 meter
längre ut uppställd försignal, för signalering till tåg från
Strömtorp,

en utfartssignal C uppställd vid bangårdens västra
ände för signalering till tåg för utfart från spår I eller II
till Strömtorp,

en i7ifartssignal D uppsatt på försignalen till infarts
signal B 1/2. Samtliga signaler äro ljussignaler,

ett elektriskt ställverk vid stationshuset.

Samtliga växlar i tågvägarna samt skyddsväxlar och
spårspärrar förreglas med elektriska förreglingsanord-
ningar.

Växlar 1 och 2, de båda yttersta växlarna, äro såväl
centralt som lokalt omläggbara.

Vägbommarna vid Grönfeldtsvägen, Näsvägen, Skol
gatan och Kvarnvägen jämte Nedre tegelbruksvägen, övre
tegelbruksvägen och Häsängsvägen manövreras från ställ
verket, Karlskoga.

Tågvägarna äro:

För tåg från Bofors:

a* till sjmr IL Infartssignalen visar kör med ett grönt
sken,

a- till spår I. Infartssignalen visar kör med två g7'öna
ske7i.



För tåg från StrÖnitorp:
till spår II. Infartssignalen visar kör med ett grönt

sken,

b- till S2)år /. Infartssignalen visar kör med två gröna
sken.

För tåg som skola avgå från Karlskoga visas körsignal
med ett grönt sken från utfartssignalen C såväl från spår
II som spår 1.
Tågvägarna äro skyddade genom spårspärrar i spår III

och i magasinsspåret.
Infartssignal D är uppställd 200 meter utanför Kilsta-

växeln åt Strömtorp. Infartssignal D visar fast rött sken
då Kilstaväxeln ej är låst i läge för tåg å huvudspåret till
Strömtorp eller då fällbommar ej äro fällda för övre tegel
bruksvägen.

Infartssignalen D visar, som försignal till infaifssignal
B 1/2, grönt blinkljus då Kilstaväxeln är i läge för tåg och
fällbommar för Övre tegelbruksvägen äro fällda, men in
fartssignal B 1/2 visar stoppsignal.

Infartssignal D visar, som försignal till infartssignal
B 1/2, ofärgat blinkljus då Kilstaväxeln är i läge för tåg
och fällbommar för övre och Nedre tegelbruksvägen äro
fällda samt infartssignal B 1/2 visar körsignal.

Utfartssignal C för tåg från spår I och II mot Ström
torp visar kör när tågvägarna som förut äro skyddade
samt fällbommarna för Nedre och övre tegelbruksvägar
na äro fällda och Kilstaväxeln låst i läge för tåg.

Kilstaväxeln låses med K 16-nyckel, som från ställverket
kan frigöras i blockposten endast när utfartssignal C och
infartssignal D stå till stopp.

Orienteringsmärke till infartssignal D är uppställt 600
meter från denna åt Strömtorp.

Fällbommarna vid Häsängsvägen, som fällas från Karl
skoga station, äro förbundna med signal mot banan med
fast rött sken då bommarna ej äro fällda, samt fast gult
sken då de äro fällda.

Fällbommarna lyftas automatiskt, när tågs sista hjul
axel passerat.

Bantelefon finnes vid Kilstaväxeln, infartssignal D och
vid Häsängsvägens fällbomsanläggning.

Växlingsrörelser till Kilstaonirådet skyddas av utfarts
signal C och infartssignal D. Signalerna få icke ställas
till kör förrän växlingssättet blivit inlåst innanför skydds
växeln på Kilstaspåret eller inkommit till Karlskoga sta
tion efter slutförd växling.

K 16-nyckeln i blockposten vid Kilstaväxeln skall fri
göras från ställverket, innan växlingståget lämnar Kaj'l-
skoga bangård, vid växling mot Kilsta.
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K 16-nyckeln får ej fastlåsas från ställverket, förrän
växlingståget inkommit på Karlskoga bangård, vid väx
ling från Kil sta.
Det är av synnerlig vikt att vid växling nödig försiktig

het iakttages, så att inga växlar uppköras och att noga till
ses, att växlarna äro ordentligt omlagda innan de befaras,
ty eljest kunna stora skador förorsakas å anläggningen.

Det är ock angeläget att växlar och förreglingsanord-
ningar hållas väl rena och smorda samt vintertid fullt fria
från snö om anläggningen skall fungera.

Smörjning av växlar och växelställ utföres en gång var
14 :de dag av Stf. beordrad personal.

Vid vägövergången vid Löksta å
stationssträckan Värmlands Säby=Gullspång:

De av vakt manövrerade grindarna äro utbytta mot hel
automatiska fällbommar med korta spårledningar. Som
kontroll mot banan är uppsatt "vägkorsningssignal" (Säo
§ 8, 2A) med betydelse:

Rött fiken = stopp för tåg, växling och vagnuttagning.
O färgat s/cew = bommarna fällda = klart.

Beskrivning:

På båda sidor om vägövergången äro 350 m. långa spår
ledningar anordnade. När järnvägsfordon inkommer på
spårledningen börjar förringning vid vägen. Efter 15
sek. börjar bommarna fällas. Efter ytterligare 15 sek. äro
bommarna fällda och samtidigt växlar vägkorsningssig
nalen sitt röda sken ("stopp") till ofärgat sken ("klart").
För att förringningen och fällningen skall hinna fullföl

jas får på spårledningarna fordon icke framföras med
större hastighet än 30 km./tim.

Hastighetstavlor visande 30 km./tim, äro uppsatta vid
km. 112-\-3.50 och vid km. 113-\-200. (De gamla hastig
hetstavlorna för ingångskurvan till Gullspång bortfalla
härefter.)

Enbemannat lok i godståg utan

konduktörspersonal.

Sedan medgivande erhållits (K.wsty. den 4/12 1953
och 20/5 1957) att framföra godståg, som icke medför
resande, utan särskild konduktörspersonal med dieselloko-
motiven n :ris 2—17 bemannade med endast förare på vill
kor att tåget tryckluftbromsas och sista fordonet i tåget
har sin luftledning ansluten till luftbromsen, och tillämp
ningen av säo § 67: 7 b upphävts och det således är för^
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Dessutom föreskrives för linjerna
Otterbäcken — Strömtorp.

Genom radioanläggningen i Otterbäcken står föiaren
på det enbemannade tåget genom lokets sändare-motta
gare i ständig kontakt med tkl eller hamnkontoret i Otter
bäcken. Vid tågstopp utöver vad som angives i resp. tågs
tidtabell anmäles "stoppet" till Ob och så fort anledning
en till detsamma konstaterats av föraren, anmäles även
anledningen till Ob. I Ob vidtages därefter åtgärder sa
att tåget snarast kan fortsätta eller beordras pr telefon
banpersonal eller stationspersonal till förarens hjälp.

Strömtorp —Karlskoga.

För att underlätta förarens möjlighet att med telefon
komma i förbindelse med tkl å Strömtorp eller Karlskoga
samt banps i Högåsen eller Degernäs finnas:
1) fasta telefonskå-v vid: Kilstaväxeln, Försignalen och

Häsängsvägen.

2) telefonställen för anslutning av bärbar telefon, som
medföres å loket, å skyltade telefonstolpar på följande
punkter å banan: Km. 64,720; 65,970; 66,770; 68,460,
69,930; 71,015; 72,040; 72,980.
I telefonapparaten finnes skylt, som visar uppringnings

signalen till ovanstående tjänsteställen.
På varje telefonstolpe finnes "pil", som visar åt vilket

håll, närmaste telefonställe finnes.

Förregling vid ständigt obevakade driftplatser.

Vid^.ljande4pl, nämligen:
Yxsjön, Timansberg, Danisjön, Åsbo

berg, Stora Mon, Pershyttan, Käppsta, Granbergsdal,
Bäck, ÅCilsUverken, Håkanbol, Nysund, Värml. Säby och
Årå^^j^rfoiTégling, i huvudsak lika vid samtliga platser,
anordnad, vid Åsboberg, Granbergsdal och Värml. Säby
dock med den skillnad, som betingas därav att platsen är
utrustad med tveniie semaforer. Semaforens normalläge
visar körsignal.

Huvudspårväxlarna äro medelst kontrollås beroende av
spårspärrar och skyddsväxlar och dessa återigen beroende
av semafor sålunda, att ingen spårspärr eller växel kan
frigöras och nedfällas resp. omläggas, innan semaforen
ställts till stopp. Omvänt kan semafor ej visa körsignal
åt någotdera hållet med mindre huvudspårväxlarna äro
låsta i läge för genomfart samt spårspärrar och skydds
växlar i spärrande resp. avledande lägen. Medan växling
pågår vid dpl, är platsen sålunda skyddad av stoppsignal
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Lutnings- och stigningsförhållanden
som i vardera riktningen äro utslagsgivande för tågens utrustning
med bromskraft.

Lutning St räckor Lutning

5: 1000

7: 1000

1000

1000

1000

1000

1000

1000

1000

1000

1000

i 000

1000

1000

1000

1000

1000

1000

^ Ervalla —Torpa
Torpa—Järie
Järie—Stora Mon
Stora Mon—Nora stad
Nora stad—Gyttorp
Gyttorp—Bengtstorp
Bengtstorp—Vikers vik
Vikers vik—Kortfors

Kortfors—Granbergsdai
Granbergsdal—Bofors
Bofors—Karlskoga
Karlskoga—Högå':en
Högåsen —Strömtorp
Strömtorp —Högberg
Högberg—Håkanbol
Håkanbol—Nysund
Nysund—Konster Lid
Konsterud—Värmlands Säby
Värmlands Säby—Gränsen
Gränsen—Årås
Årås—Gullspång
Gullspång—Otterbäcken

12: 1000

4: 1000
12,5: 1000

2: 1000

20: 1000

8: 1000
5; 1000

14: 1000

9: 1000

16: 1000

10: 1000

8: 1000

10: 1000

2: 1000

9: 1000
10: 1000
3: 1000

2: 1000

3: 1000

4: 1000

4: 1000

2: 1000

17 1000

17: 1000

17: 1000

14: 1000

14: 1000
10. 1000

3: 1000
4: 1000

Gyttorp—Åsboberg
Asboberg—Stribcrg
Striberg—Kiacka Lerberg
Klacka-Lerberg—Timansberg
Timansberg—Järnboås
Järnboås—Grängen
Grängen—Södra Hyttan
Södra Hyttan —Hjulsjö
Hjulsjö—Bredsjö

17: 1000

14: 1000

14: 1000
7: 1000

17: 1000

14: 1000

1: 1000

16: 1000

14: 1000 Bofors —Valåsen 2: 1000

Stigning
1000

1000

1000

16: 1000 I

Nora stad—Gyttorp
Håkanbol —Nysund
Asboberg—Striberg
Klacka-Lerberg—Timansberg
Timansberg—Järnboås
Hjulsjö—Bredsjö

Stigning

17: 1000

14: 1000

i  — i y Bofors—Valåsen K | 14: 1000

Ovan angivna lutnings- resp. stigningsförhållanden utvisa den
största höjdskillnad, som finnes å en viss bansträcka mellan två
punkter på 1000 m. avstånd från varandra, oavsett om banan på nå
gon del av sträckan mellan dessa punkter har starkare lutning, resp.
stigning.
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Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allmänna bestämmelserna i sä
kerhetsordningen med avseende på hastigheten få tågen fram
föras å de olika bandelarna med den för respektive lokomo
tiv i nedanstående tabell angivna största tillåtna hastigheten
(km./tim.), varvid dock skall iakttagas nedan under B, C och
D angivna hastighetsbegränsningar, vilka gälla såväl i tidta
bellsboken upptagna som eljest anordnade tåg.

Lok. n;r
1 - 4

14—18

20

mnti)rlok

1- 4 5--6| 7-17

Bandel;

Ervalla—Otterbäcken 50 55 52 54

Qyttorp—Bredsjö 50 55 52 54

Bofors—Valåsen 25 40 40 40

B. Med hänsyn till banans beskaffenhet skola följande ban
sträckor passeras med nedanstående minskade hastighet;

Sträcka
Största tillåtna hastigheten

mellan
Längd Utgör

i meter km.

V Kf Km 43-J-895 Km 44-j-215 (240 m. kurvor) 320 40

B-K „  594-540— „  60-|-300(240 m. kurvor) i 760 40

K Srt „  73 f 670— „  734-720 (infartsväxel j 50 20

Strömtorp)
År Gsp „  1124-350- „  1 13 f200(vägövergång^ ! 850 30

Gsp -Ob „  1 174-973— „  118 4073 100 30 !
Hö Brö 704-540- „  70 4900(240 „ kurvor) 360 40 :

C. Med hänsyn till förreglingsanordningar, lutningar, kurvor
och andra bantekniska förhållanden få å stationer, last
och mötesplatser tågen framföras med en största hastig
het av 40 km. i timmen.
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D. På det att större broiiiskraft icke må genom iörekomsten
av enstaka branta lutningar l)elu)va tillhandaliåiias Un som
erfordras för bansträckan i (ivrigt, skola följande sträckor
passeras med nedan angivna minskade hastighet;

Tåg med
största ha
stighet, enl.
tidt. av Um.

i  tim.

f  i\ r .A

j  fram

sträckan
föras m. V)

sth av g
,km/tim. k*

03

40

50

40

50

40

50

Tågriktning Ervalla—

V-Kf km 40-1-260— km
G-B „ 50-1-470— .,

„  58+080— ,.
H-Srt „ 68+370- „

V-Kf

Kf- G
G - B

H-Srt

40-1-260-
46 t 6Q0—
50-t-470-
58+080—
68-1-370 -

Otterbäcken:

41+240 = 980 m.
51+660 = 1,190 „
58-1-520 = 440 „
69-1-000 = 630 „

41+240 = 980 „
46+790 = 100 „
51-1-660 =1,190 „
58 1 520 = 440 „
69 + 000 = 630 „

Gt-N

B-G
Kf-V

Gt-N

Gt—Ås
Sg-KI
Kl -Tb
Tb-Jå
Jå—Gr

Gt - Ås
Sg-Kl
Kl-Tb
Tb-Jå
jå-Gr

53 + 800- 53+230 = 570
394-420— 384-820 = 600
33-1-450— „ 33 + 340 = 110
18-1-800— „ 184-270 = 530

Tågriktning Qyttorp—Bredsjö:
km 22+790--

34-1-850—
36+270—
43-1-980—
52+300—

22+790—
34+850—
36 f 270—
43^980—

52 + 300 -

km 23 + 410= 620
„  35-1-890=1,040
„  36 + 590= 320
„  44-1-820= 840
„  52 f 830 = 530

23+410 =
35 +890 =
36 1 590 =
44 + 820 =
52+830 =

Tågriktning Bredsjö - Qyttorp:
Brö-Hö km 69 + 470- km 69+000= 470

40

50

Sh-Gr
Gr--jå „
Gr—Jå „
Kl-Sg „
Sg—Ås „
Ås—Gt ,,

Brö—HÖ ,,
Sh-Gr .,
Gr—Jå „
Gr—Jå „
Kl-Sg „
Sg—Ås „
Ås-Gt

60 + 490-
49 4 220 -

47-1-050 -
30-1-900-
28+010—
25-1-510—

69-1-470—
60 + 490—
49 + 220-
47-+050 -
31 + 040—
28 f 010 -
25-1-510-

Tågriktning Otterbäcken —Ervalla:
B-G km 53-1-800- km 53 + 230 = 570 „
Kf—V .. 39-1-420— ,. 38+820 = 600 „

33+450— „ 33-1-340 = 1 10 „
18+800- ,. 18-f-270 = .530 „

620

,040
320

840

530

60 f 200 = 290
48-1-980 = 240
45-1-750= 1,300
29 + 8.50= 1,050
27-1-710= 300
25 + 110= 400

69 + 000 = 470
60+200 = 290
48-1-980 = 240
45-1-750= 1,300
29 + 850= 1,190
27 4-710 = 310
25+110= 400

30

25

25

30

40

45

35

35

40

30

35

35

30

40

45

45

35

30

30

30

35

35

40

40

40

45

45

30

35

30

30

35

35

25

40

45

40

40

45

45

40
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Lystringsmärkens placerin^v.
I  säo § 10 mom. 5 och § 14 rnom. 5 b omnäimula lysl-

ringsniärken äro anordnade vid nedannämnda platser.

Plats, för vilken lystringssignal skall givas Lystringsm.ärkets plats

Km.
Stations-

'  sträcka Platsens art för (lig mid
udda nummer

ilör tUg inec
jämna

1  luimnier

Ervalla—Otterbäcken i
1,135 Er-j Väg 0,835 1,435 □
3,680

V 3,380 3,980 □
14,030 J-N 13,670 14,390 □
20,273 N-Gt yy 19,920 — V
25,260-
25,800

[ Gt-V Vägar och kurvor 25,200 '  25,900 v

39,725 V-Kf Väg 39,475 — v
47,095

{(m B-K Går gväg
46,740

60,402
Vsr
V

74,765 Srt-Hg Väg 74,465 75,120 D'
93,610 Hl—Kn it 93,250 — V

109,680 Vs- Gsp » 109,320 110,040 V'
118,023 Gsp—Ob t?

Qyttorp Bredsjö

118,150 V;

23,920 Gt-Sg Väg 23,670 24,170 V
24,580 Gt-Sg t? 24,330 — V
26,195 Gt-Sg » - 26,650 V

* 29,980 Sg-Kl 29,750 30,230 V
30,369

n 29,950 30,790 V
31,255

» )> 30,900 31,600 V
35,890

il 35,530 — V
38,220 Kl-Tb 37,970 — V
44,440 Tb-Jå yy 44,190 38,470 V
46,280 Jå-Gr >1 45,920 46,640 v
62,203 1 Gr-HÖ n 61,780 62,620 1 vi

Från tåg skall signalen "tåg kommer" givas med vissla (siién)
omedvlbart framför V: alltid
omedelbart framför Q: då sikten är otillfredsställande såsom vid

dimma eller snöyra, varvid signalen gives upprepade gånger (siio
§ 14: 5 b).

*) Tiden juni—augusti.
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Bromskraftb eräkning.

A, Dromstalstabell.

Lut-
Vid en hastighet i  km. pr tim. av

i ningslör- 15| 20| 25| 30| 35l 40| 45| 50| 55| 60| 65 70! 75| SOj 85| 90| 95|lOO
hållande i

i
B roms t a  1

!  ̂
1

1000 4 4 4 4

t

5 5 7 9 12 15 20: 28 24

1
30| 35 42 51 61

i  1 t? 1 4 4 4 4 5 6 8 10 13: 16 22 30 26 31 37 44 53 63

2
!

r 4 4 4 4 5 7 9 11 14 18 23 31 27 33 38 46 55 65

3
r

4 4 4 5 6 7 9 12 15 19 25 33 29 34 41 48 57 67

1 4 4 5 5 6 8 10 13 16 20 27 35 30 36 43 50 59 69
1

5 4 ö 5 5 7 9 12 15 18 22 29 37 31 38 44 52 61 70

6 5 5 6 6 8 10 13 16 19 23 30 39 33 39 46 54 63 71
1
7 5 5 6 7 9 11 14 17 20 24 32 41 34 41 47 56 65 72

S: 5 6 7 8 10 12 15 18 21 25 33 42 36 42' 50 59 67 73

10:
n

6 7 8 10 12 14 17 20 24 28 36 45 39 46 53 61 70 75

12 r? 7 8 10 11 13 16 19 22 26 31 39 48 42 49 58 70

12 7 8 10 12 14 16 19 23 27 32 40 49 43 50 60 73

i 8 9 11 13 15 18 21 24 28 33 42 48 56

16 9 11 12 15 17 20 23 27 31 36 45 58 66

17 10 12 14 16 18 21 24 28 32 39 49 64 74

18 n 11 12 14 16 19 22 25 29 33 42

i  20 n 12 14 16 18 20 23 27 31 38 50

25
n

15 17 19 22 25 28

Anm. 1. För tåg, som framföres under lutningsförhållande el
ler med hastighet, som ej återfinnes i tabellen, skall tillämpas det
för närmaste starkare lutningsförhållande resp. större hastighet
gällande bromstalet. Vid bestämmande av hastigheten för ett tag,
vars bromskraft motsvarar ett bromstal, som ej finnes i tabellen för
det förefintliga lutningsförhållandet, skall hastigheten bestämmas
efter närmast lägre bromstal för lutningsförhållandet ifråga.

Anm. 2. För tåg, som framföres i stigning, skall bromskraf
ten minst motsvara bromstalet för horisontal bana (0:1000), enligt
bromstalstabellen. Är detta bromstal vid den för tåget bestämda
största tillåtna hastigheten lägre än det bromstal, som i bromstals
tabellen anges för en mot stigningen svarande lutning vid en hastig
het av 15 km./tim., skall dock sistnämnda bromstal gälla.

Förklaringar till bromstalstabellen.
Anm. 3. Bromstabeller användes
vid ändring av tåghasvigheten för bestämmande av det nya

bromstalet samt
för att med ledning av givet bromstal bestämma tåghastighe

ten, varvid, om bromstalet ifråga ej finnes i tabellen för det lut
ningsförhållande, för vilket hastigheten skall bestämmas, närmast
lägre bromstal för ifrågavarande lutningsförhållande väljes.
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B. Hjälptabell för

B r o m s k r a f t (i ton)

B
0

10 1 15 1 20 i 25 i 30 1 35 ! 40 1 45 1 50 ! 55 i 60 65 i 70 75

03 Vag n v k t (i ton)

4 250 375

1

500

1

625| 750
1

875 1000
1

1130

1 1
'

5 200 300 400 500 600 700' 800 900 1000 1100 1200

C 165 250 3351 ■ 415' 500 585 665 750 835 915 1000 1080,1170 1250

7 145 215 285 3551 430 500 570 645' 715 785 855 930 1000 1070

8 125 190 250, 315, 375 440 500' 5651 625 690 750 815 875 940

9 110 165' 220 2801
1
335 390

1
445 500 555 610 665 7201 780 835

10 100 150 200' 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750

11 91 135 180 225' 275 320 365 410 455 500 545 590 635 680

12 83 125 165 210 250 290 335 375 415 460 500 540 585 625

13 77 115 155 190 230 270 310 345 385 425 460 500 540 575

14 71 105 145 180 215 250 285; 320 355 395 430 465 500 535

15 67 100 135 165 200 235 265 300 335 365 400 435 465 500

16 63 94 125 155, 190 220 250 280 315 345 375 405 440 470

17 59 88 120 145' 175 205 235 265 295 325 355 380 410 440

18 56 83 110 140 165 195 220 250 280 305 335 360 390 415

19 53 79 105 130 160 1851 210 235 265 290 315 340 370 395

20 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 350 375

21 48 71 95 120 145 165 190 215 240 260 285 310 335 355

22 45 68 91 115 135 160 180 205 225 250 275 295 320 340

23 43 65 87 110, 130 150 175 195 215 240 260 285 305 325

24 42 63 83 105 125 145 165 190 210 230 250 270 290 315

25 40 60 80 100' 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300

26 38 58 77 96 115 135 155 175 190 210 230 250 270 290

27 37 56 74 93 110 130 150 165 185 205 220 240 260 280

28 36 54 71 89 105 125 145 160 180 195 215 230 250 270

29 34 52 69 86 105 120 140 155 170 190 205 225 240 260

30 33 50 67 83 100 115 135 150 165 185 200 215 235 250

31 32 48 65 81 97 115 130 145 160 175 195 210 225 240

32 31 47 63 78 94 110 125 140 155 170 190 205 220 235

33 30 45 61 76 91 105 120 135 150 165 180 195 210 225

34 29 44 59 74 88 105 120 130 145 160 175 190 205 220

35 29 43 57 71 86 100 115 130 145 155 170 185 200 215

36 28 42 56 69 83 97 110 125 140 155 165 180 195 210

37 27 41 54 68 81 95 110 120 135 150 160 175 190 205

SS 26 39 53 66 79 92 105 120 130 145 160 170 185 195

39 26 38 51 64 77 90 105 115 130 140 155 165 180 190

40 25 37 50 62 75 87 100 110 125 135 150 1  160 175 185

: 41 24 37 491 61 73 85 98 110 120 135 145 160 170 185
42 24 36 48 60 71 83 95 105 120 130 145 155 165 180

43 23 35 47 58 70 81 93 105 115 130 140 1  150 165 175
44 23 34 45 57 68 80 91 100 115 125 1351 150 160 170

45 22 ! 33 44 55 66 1  78 89 100 1  110 1  120 130 1  145 155 1  165



19

bromskraftberäkning.

Bromskraft (i ton)

80 i 85 90 I 95 I 100 105 ! 110 i 115 1 120 ! 125 I 150 j 155 I 140 ' 145
Vag n v i k t (i ton)

I  A
5

6

7

8

i  ̂
10

1 11
I 12
i 13

I
15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

20

27

28

29

1140 '1210
1000 1060 1130 1190 '1250
890 945 1000 1060 1110

800 850 900 950 1000

725 775 820 865 910

665 710 750 790 835

615 655 690 730 770

570 605 645 680 715

535 565 600 635 665

500 530 565 595 625

470 500 530 560 590

445 470 500 530 555

420 445 475 500 525

400 425 450 475 500

380 405 430 i  450 475

365 385 410 430 455

350 370 390 415 435

335 j  355 375 j  395 415

320 340

310 325

295 315
285 305

275 295

360'
345 I
335'
320

310

1150 1200

1050 1090
960 1000

1  885 925
I  820 855

1  765 800
720' 750

I  675 705
!  640 665

605 630

575 600

550. 570

5251 545
500 520
480 500

1140

1040

960

895

835

780

735

695
660

625

595
570

545

520

1180

1080

1000

930

865

815

765

720

685

650

620

590

565

540

1230

1130

1040

965

900

845

795
750

710

675

645

615

585
565

380 400
365 385
350 370

340' 355
330 345

420

405

390

375 i 395
360 380

440

425

405

460 480 i
440 460

425 445j
410 430
395' 415

500 520!
4801 500

465 480
4451 465
430 450

1170 1210;
1080 11201
1000 1040

935 965
875 905
8251 855
780' 805
735! 765

700

665

635

610

585

540 560

520 540

30 265 285 300 315 335 350 365

31 260 275 j 290 305 325 340 355

32 250 265 280 295 315 330 345

33 240 260 ' 275 290 305 320 335

34 235 250 265 280 295 310 325

35 230 245 255 270 285 300 315

36 220 235 1 250 265 280 290 305

37 215 230 ! 245 255 270 285 295

38 210 225 235 250 265 275 290

39 205 220 230 245 255 270 280

40 200 210 225 235 250 260 275

41 195 2051 220 230 245 255 270

42 190 200 215 225 240 250 260

43 185 200 210 220 235 245 255

44 180 195 205 215 225 240 250

45 175 190 200 210 220 230 245

385 400
370 385

360' 375!
350 3651
340 355

330 345

320 3351

310 3251
305 315!
295 305

2851 300
280 295-

275, 285
265 280
260 275

415 435
405 420
3901 405
380 395
370 380

355' 370
345 360
3401 350
330' 340
320| 335
310 325

305 315
300 310
290 300

285 295

500

480

465

450

435

420

410

395

385

375

365

355

345

335

330

320

315

305

520

500

485

465

450

440

425

410

725

690

660

630

605

580

560

535

520

500

485

470

455

440

425

400

390

380

370

360

350

340

335

325

320

415

405
390

380

370

360

355

345

335

330
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B. Hjälptabell för

Bromskraft (i ton)

15

IG

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

i 38

I 39

40

41

42

43

44

45

150 I 155 I 160 j 165 ( 170 [ 175 | 180 | 185 | 190 | 195 j 200 i 205 | 210 | 215
Vagnvikt (i ton)

1150
1070

1000

940

880

835

790

750

715

680

650

625

1190

1110

1030

970

910

860

815

775

740

705

675

645

1140 1180 1210

1070
1000

940

890
840

800

760

725

695

665

3100 1130
1030 1060

970 1000
915 945'
870 895
- — I

825 850

785 810

750 770

715 740

690 710

1170

1090

1030

920

600

575

555

535

515

620

595

575

555

535

500

485

470

455

440

515

500
485

470

1455

430

415

405

395

385

445

I 430
420

410

395

375

365

355

350

340

385

1380

640

615

595

570

550

660 680

635 655
610 630

590 605
570 585

535

515

500

485

470

550 ' 565
530 550
515 530
500 515
485 500

625

605

455

445

430

420

410

470 485

460 470

445 460

435 445
425 435

400

390

1370 380
360 370
350 365

410 425

400 415
395 405
385 395

375 385

330 345 355 365 375

1200

1130 1160 1190
1060 1090 1120 1150 1180 1210
1000 1030 1060 1090 1110 1140 1170 1190
945 975 1000 1030 1050 1080 1110 1130

900 925 950 975 1000 1030 11050 1080
855 880 905 930 950 975 11000 1020
820 840 865 885 910 930 955 975
780 805 825 850 870 890 915 935
750 770 790 815 835 855 875 895

720 740 760 780 800 820 840 860
690 710 730 750 770 790 810 825 1
665 685 705 720 740 760 780 795 !
645 660 680 695 715 730 750 770 ;
620 640 655 670 690 705 725 740

600 615 635 650 665 685 700 715
580 595 615 630 645 660 675 695
565 580 595 610 625 640 655 670
545 560 575 590 605 620 635 650
530 545 560 575 590 605 620 635

515 530 545 555 570 585 600 615
500 515 530 540 555 570 585 595
485 500 515 525 540 555 570 580
475 485 500 515 525 540 555 565
460 475 485 500 515 525 540 550

450 460 475 485 500 510 525 535
440 450 465 475 490 500 510 525
430 440 450 465 475 490 500 510
420 430 440 455 465 475 490 500
410 420 430 445 455 465 475 490

400 410 420 1 430 445 455 465 475 1
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bromskraftberäkning.

ns B r oms k r a f t (i ton)

s 220 1 225 1 250 235 240 i 245 250 255 ! 260 265 270 275 280 1

M V agn vikt (i ton)

4

5

6

7

8

9

I

1

1

i

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19 1160 1180 1210

20 1100 1130 1150 1180 1200

21 1050 1070 1100 1120 1140 11170 1190 1210

22 1000 1020 1050 1070 1090 1110 1140 1160 1180 1200

23 955 980 1000 1020 1040 1070 1090 1110 1130 1150 1170 1200

24 915 940 960 980 1000 1020 1040 1060 1080 1100 1130 1150 1170

25 880 900 920 940 960 980 1000 1020 1040 1060 1080 1100 1120

,26 845 865 885 905 925 940 960 980 1000 1020 1040 1060 1080

27 815 835 850 870 890 905 925 945 965 980 1000 1020 1040

28 785 805 820 840 855 875 895 910 930 945 965 980 1000

29 760 775 795 810 830 845 860 880 895 915 930 950 965

130 735 750 765 785 800 815 835 850 865 885 900 915 935

31 710 1 725 740 760 775 790 805 825 840 855 870 885 905

32 690 705 720 735 750 765 780 795 815 830 845 860 875

33 665 680 695 710 725 740 760 775 790 805 820 835 850

34 645 660 675 690 705 720 735 750 765 780 795 810 825

35 630 645 655 670 685 700 715 730 745 755 770 785 800

36 610 625 640 655 665 680 695 710 720 735 750 765 775

|37 595 610 620 635 650 660 675 690 705 715 730 740 755

|38 580 590 605 620 630 645 660 670 685 695 710 725 735

39 565 575 590 605 615 630 640 655 665 680 690 705 715

40 550 560 575 585 600 610 625 635 650 660 675 685 700

41 535 550 560 575 585 600 610 620 635 645 660 670 685
42 525 I 535 550 560 570 585 596 605 620 630 645 655 665

43 510 525 535 545 560 570 580 595 605 615 630 640 650

44 500 510 525 535 545 555 570 580 590 600 615 625 635

145 490 500 510 520 530 545 555 565 575 590 600 610 620
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Förklaring^ar till hjälptabellen för broms=
kraftberäknin^.

Hjälptabellen användes vid

bestämmandet av den erforderliga bromskraften, då
bromstalet och vagn vikten äro kända,

bestämmandet av den tillåtna vagnvikten, då broms-
talet och den tillgängliga bromskraften äro kända,

bestämmandet av bromstalet hos ett tåg med hänsyn
till dess vagnvikt och den tillgängliga bromskraften.

Bromshraften hos olika fordon värderas enligt be
stämmelserna å sid. 24.

Vagnvikten.

I. Då vagnvikten och bromstalet äro bekanta, npp-
sökes det sistnämnda talet i den första lodräta kolumnen
i hjälptabellen. Från detta tal följer man den vågräta sif-
ferraden, tills man kommer till det tal, som är lika med
vagnvikten eller, om sådant icke finnes, till det närmast
högre. Det lodrätt över detta tal i tabellens huvud ståen
de talet anger den erforderliga bromskraften.

Ex.: Ett tåg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet är 16,
Man söker i hjälptabellens första lodräta kolumn talet 16, därefter
i den från detta tal utgående vågräta sifferraden talet 770. Detta
tal finnes icke, varför man tager det närmast högre talet 780, följer
härifrån den lodräta kolumnen uppåt och finner i tabellens huvud
talet 125, vilket anger den för tåget erforderliga bromskraften.

TI. Gäller frågan huru stor vagnvikt, som vid ett gi
vet bromstal får framföras i ett tåg, då man har att till
gå endast en begränsad bromskraft, uppsökes först det
tal, som motsvarar den tillgängliga broniskraften, eller,
om detsamma ej finnes, närnmst lägre tal i hjälptabellens
huvud, och den lodräta kolumnen följes härifrån nedåt,
tills man kommer till den vågräta sifferrad, som i yttersta
kolumnen innehåller det givna bromstalet. Det i skär
ningspunkten stående talet är den sökta vagnvikten.

Ex.: I ett godståg med en verklig vagnvikt av 540 ton skola
flera vagnar tillkopplas. Bromstalet är 12 och hela den tillgängliga
bromskraften 109 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopp
las ?

Man söker i hjälptabellens huvud bromskraften 109. Detta tal
finnes icke, varför man tager det närmast lägre talet 105 och följer
den lodräta kolumnen nedåt till den vågräta sifferrad, i vars yt
tersta kolumn står bromstalet 12. I skärningspunkten står talet 875.
Då vagn vikten förut var 540 ton, kan sålunda 875—540=335 tons
vagn vikt ytterligare tillkopplas.
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III. Motsvarar bromskraften i ett tåg ej det i tjäns-
tetidtabollen angivna bromstalet och vill man för att be
räkna den ändi-ade största hastighet, varmed tåget därför
högst kan få framföras, utröna det bromstal, tågets broms
kraft i stället motsvarar, uppsökes först i hjälptabellens
huvud det tal, som är lika med den tillgängliga bromskraf
ten eller, om sådant icke finnes, närmast lägre tal, och
den lodräta kolumnen följes härifrån nedåt tills man kom
mer till ett tal, som är lika med tågets vagnvikt eller, om
sådant tal ej finnes, nämnast högre tal. Därest detta tal
förekommer å mer än en rad, väljer man det understa.
Talet i yttersta vänstra kolumnen i samma sifferrad är
det sökta bromstalet.

Ex: Ett tåg, vars tidtabell föreskriver bromstal 22 samt en
största hastighet av 50 km./tim., har en verklig vagnvikt av 360
ton och en bromskraft av 76 ton. Bromskraften är sålunda ej till
räcklig enligt tidtabellen. För bedömande om hastighetsnedsättning
erfordras, måste därför tågets bromstal utrönas.

Man söker då i hjälptabellens huvud bromskraften 76, som
emellertid ej finnes, varför man väljer det närmast lägre talet 75,
följer den lodräta kolumnen nedåt och söker talet 860. Enär detta
ej finnes, måste man välja närmast högre tal, som är 875. Broms
talet erhålles i yttersta vänstra kolumnen på samma rad och är 20.

Av bromstabellen finner man, att bromstalet 20 tillåter en
största hastighet av 50 km./tim., om ej större lutningsförhållande
förekommer i tågets väg än 10:1000, varför i sådant fall order om
hastighetsnedsättning ej erfordras. Förekommer större lutningsför
hållande än 10:1000, måste däremot order om hastighetsnedsättning
givas och av föraren tillämpas, varvid hastigheten i varje lutning
blir beroende av lutningsförhållandet (enligt bromstalstabellen högst
45 km./tim. vid lutningsförhållande över 10:1000 t. o. m. 12,5:1000,
högst 40 km./tim. vid lutningsförhållande däröver t. o. m. 16:1000
o. s. v.).

BromSprOV skall verkställas enligt be®
stämmelserna i särtryck n;r 254 (Avd. Bt.

Tryckluftbroms).
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C. Pabell för värdering av bromskraft för
vissa fordon.

För en del vagnar är den vid tryckluftbromsning gällande
bromskraften angiven å vagnen (genom bromsviktskyltar å gods
vagnar, som ha sådana, och genom skyltar eller märkning vid om
ställningsanordningen eller å långbalken å vissa personvagnar). Vid
skruvbromsning av dessa vagnar värderas däremot bromskraften
enligt nedanstående tabell, kolumnen längst till höger.

För andra fordon än ovan nämnts värderas bromskraften en
ligt följande tabell:
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1) Efter avrundning enligt punkt 3 i förklaringarna till tjänste
tidtabellerna.
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Vagnsättens omlopp och sammansättning.
1: tågen 51 — 56 Srt 1 F
II: 54 _ 63 (75)— 53 IP

111: .. 52 — 66 (60) — 67 IF

IV: 71 — 72 1 BF (n:r 12)

V: 68 — 69 (O. o. L.) — 54 N — 63 (75) 1 BF

VI: 64 — 65 (V. f. S. o. h.) 1 Bo, 1 F

Väntetabell.

S. J. tåg invänta N. B. J. tåg och omnibussar 10 min., N. B. J.
tåg och omnibussar invänta 20 min., allt för så vitt uppgift i för
väg lämnats till övergångsstationen om övergångsresande.

Då tåg är försenat så att väntetiden måste tagas i anspråk
skall uppgift å resande lämnas å lämplig station f. v. b. till över
gångsstationen, Anmälan skall göras även om inga resande fin
nas till resp. ansliitningstdg.

ökad väntetid begäres hos ti.
Stf. å N. B. J. stationer i närheten av övergångsstationerna

böra kontrollera, att tågbefälhavarna i förekommande fall avlämna
resandeiippgifter, vilka helst böra vara skriftliga.

Tågförseningsanmälan skall lämnas till ti så snart tåg är eller
beräknas bliva mer än 15 minuter försenat.
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Vägkorsningar, där säkerhetsanordningar
(ljussignaler, ringverk, bevakade grindar

fällbommar) eller fri sikt finnes.

Km. Stationssträcka Ort Säkcrhetsanorcln.

1,130
2,780
3,670
6,400
8.375

14,020
19,520
27,800
30,900
33,100
37,100
38,280
45,210
47,520
50,600
54,260
57,155
57.285
57,495
58,000
58,765
59,400
59,770
59.950
60,630
61,340
61,450
61,550
61,875
62,200
62,460
63,714
67„530
73,070
74,360
74,770
76,080
83,650
93,612
94,200

100,630
104,880
1 12,698
112,930
113,350
113,755

Ervalla—Otterbäcken

Ervalla—Järle

Järle—Nora stad

Nora stad—Gyttorp
Gyttorp—Vikersvik
Vikers vik—Kortfors

Kortfors—Granb.-dal

Granb.-dal—Bofors

Bofors—Karlskoga

Karlskoga—Ström :p

Strömtorp—Högberg

Håkanb.—Konsterud

ff

Konsterud—V. Säby

V. Säby—Gullspång

Gullspång—Otterb.

Ervalla

Löth

Tingstorp
Torpa
Järle stn

Källarhalsen

Pershyttevägen
Bengtstorps bv
Vikers viks stn

Erntorp
Enbergsäng
Botten

Kortfors bv

Öfalla
Granb.-dal bv
Lerängen
Bråten N.
Bråten S.
Nordtorpsväg.
Stockfallsväg.
Skjutbanevägen
Bofors stn

Bofors bv
Bofors herrg
Grönfältsgat.
Näsvägen
Skolgatan
Kungsvägen
Kvamvägen

-)

1)
1)

1)
1)

')
')

•')
-)
2)
2)
r)
~)
2)
2)
-)

Fri sikt. Kryssm.
Ljus- o. ljudsign.
Fri sikt. Kryssm.
Ljus- o. ljudsign.
Mek. fällbommar
Fri sikt. Kryssm.
Ljus- o. ljudsign.
Bevakade grindar
Mek. fällbommar

Bevakade grindar

Mek. fällbommar

Bevakade grindar
Mek. fällbommar

Bevakade grindar
El. mek. fällb.

N. Tegelbr.-väg. 2)
Ö. Tegelbr.-väg.
Häsängen
Högåsen
Degemäs
Strömtorp SJ
Gräsholmsv.
Ängebäck
Håkanbol stn

Konsterud stn

Konsterud stn

V. Säby stn
Gränsen

Löksta
Gullspång bv
Gullspång stn
Gullspång stn

2)

Ljus- o. ljudsign.
Ljus- o. ljudsign.
Mek. fällbommar
Fri sikt. Kryssm.
Ljus- o. ljudsign.
Mek. fällbommar

Bevakade grindar
Helaut. fällbomm.

Mek. fällbommar
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Km.

23,670
28,965
44,900
56,389
63,843
65,645
70,730

0,250
0,576
0,625

Stationssträcka Ort

Qyttorp - Bredsjö.

Säkerhetsanordn.

Gyttorp—Striberg

Thnansb.—Järnboås
■Jämböås—Orangen
Orangen—H jul s j Ö
Hjulsjö—Bredsjö

Gyttorps gärde
Striberg stn
Järnboås
Orangen
Hjulsjö
Grön älven
Bredsjö stn

Bofors -Valåsen.
Bofors—Valåsen ] Noravägen

„  „ I örebrovägen
„  jByggnadskont.

Mek. fällbommar

r)|2)
i')

..

1) Bevakade grindar
2) Mek. fällbommar

1) El. mek fällb.
')

Ljus- o. ljudsign.

1) Bevakas av vägvakt.
2) Bevakas av tågexpeditör.
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Avsläiicl

km.
—

Driftplatse r

Signatur
Avslåiid

km.

Namn

Gyttorp <
Gt 2,0

2,0 1i  Södra /Is .... Så 1,6

1,6 Asboberg . hlp Ås 2,9

2,Q Striberg Sg 1,0

1,0 Dammsjön.,, ■  IP Dm 6,0

6,0 Kl. Lerberg Kl 3,9

3,9 Timanshyttans hpr Th 1,0

1,0 Timansberg ... hlp Tb 4,0

4,0 Järnboås Jå 1,3

1,3 Finshyttan Fn 1,7

1,7 Orogatan Or 5,4

6,4 Sågheden .... hpr Sn 3,0

3,0 Grängen Gr 5,4

5,4 Södra Hyttan Sh 2,1

2,1 Hjulsjö Hö 7,1

7,1 Bredsjö Bro

Bofors B 4.2

4,2 Valåsen .  Ip Vå
' n



Säkerhetsföreskrifter för kruttåg;.
1 förordningen aaigående explosiva varor (bih. I i Trafikstad

gan), stadgas bl. a.

att tåg, som medför explosiv vara av transportklass C, icke
får medföra resande, eldfarlig olja eller annat lätt an-
tändbart gods;

att i vagn med explosiv vara av transpörtklass C ("krutvagn")
annat gods icke får finnas;

att vid transport av icke röksvagt krut (svartkrut eller lik
nande) skall som underlag utbredas en matta, presenning
eller annat mjukt, tätt material samt mellan de olika var
ven kärl eller lådor i stapeln likaledes anbringas mellan
lägg av mjukt, tätt material.

att lådor och kärl må i vagnarna icke staplas till större höjd
än 1,6 meter och ."kola vila på den sida, som är avsedd
som botten, varför lådor icke få ställas på högkant.

att mellan krutvagn och lok skall finnas minst tre och ef
ter sådan vagn minst två vagnar med annan (icke lätt
antändbar) last eller tomma;

att krutvårdaren efter tågs ankomst till station skall dels
för tågklareraren utvisa, var krutvagnar finnas i tåget,
dels hålla vagnarna under uppsikt, därest stationsföre
ståndaren icke beordrat annan bevakningsman;

att krutvagn under tågs uppehåll nattetid å station skall av
ställas å sådan plats, där olycka genom eld eller explo
sion ej är att befara;

att personal å kruttåg förbjudes röka;

att under kruttågs uppehåll å station person, som röker eller
eljest handhar eld, icke får närma sig krutvagn;

att krutvagn i annat tåg än kruttåg icke får innehålla
mer än 2 O C k g. explosiv vara av transportklass C (an
nat gods får lossas ur eller lastas in i krutvagn därest de
explosiva varorna kunna stuvas skilda från övriga varor
i särskild del av vagnen) och att dylik vagn skall gå efter
(sista) vagnen m.ed resande och vara med minst tre vag
nar skild från resandevagnen eller vagn med eldfarlig olja
eller annan vagn med lätt antändbart gods samt i tåget
efterföljas av minst två vagnar, vilka äro tomma eller
lastade med gods, som icke är lätt antändbart.

Utöver vad i Säkerhetsordningen och andra instruktioner är
föreskrivet skall vid N. B. J. följande iakttagas vid expedieringen
av kruttåg.

1. Tjänsteman, som beordras till bevaknings- eller tillsy-
ningsman för kruttåg, skall skriftligen kvittera sådan
order.

2. Krutvagn skall på lastningsstationen före lastning-
e n noggrant avsynas av personal från maskinavdelningen.
Kapport över avsyningen skall omedelbart lämnas till sta
tionsföreståndaren. Förefinnes sådant fel (t. ex. över
skriden revisionstid eller smörjningstid, felaktiga boxar
m. m.), att vagnen icke får lastas med explosiv vara, skall
anslag härom uppsättas på vagnens båda sidor.

3. Jämväl andra vagnar, som skola framföras i kruttåg eller
i annat tåg, som medför krutvagn (200 kg.), skola nog
grant avsynas av den personal, som detta åligger.

4. Kruttåg från Gyttorp .skall göra uppehåll i Vikersvik resp.
Striberg, på vilka stationer liksom i Nora stationsföre
ståndaren skall låta undersöka, huruvida tecken till varm
gång å någon vagn (krutvagn eller annan) förefinnes.
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Samma undersökning skall stationsföreståndaren i Bofors
låta verkställa omedelbart, sedan krutvagnar anlänt från
Aktiebolaget Nobelkruts bangård. För kruttåg från Bred-
£'jö, Ervalla och Strömtorp, till Bofors eller Gyttorp, verk
ställes avsyningen å dessa stationer av tågbefälhavaren.

5. a) Ordinarie kruttåg skall dagen före av vederbörande
station skriftligen eller muntligen kvitteras till tågledaren
(t. ex. "Tåg 51 går imorgon tisdag som kruttåg").

b) All personal, som tjänstgör å vederbörande stations ban
gård under ordinarie eller extra kruttågs infart, uppehåll
eller utfart, skall härom vara underrättad av stationsföre
ståndaren före kruttågs ankomst.

c) Personal å ordinarie tåg, som skall möta ordinarie
kruttåg, skall härom påminnas å närmast föregående sta
tion, där förstnämnda tåg har fast uppehåll. Detta får
ske muntligt.

d) Skriftliga order till tåg om möte med kruttåg skola an
giva, att detta är kruttåg — t. ex. krt 00.

e) Banmästare, banvakter och grindvakter skola helst samma
dag, kruttåg (ordinarie eller extra) går, likaledes vara på
minda därom genom vederbörande underrättelsestation.

6. Tågklarerare skall personligen utöva tågvägsinspektion för
kruttåg. Detta gäller även station med förregling (där
inspektionen alltså icke får inskränkas till överblick från
ställverk av tågvägen).

7. Då kruttåg ingår på eller utgår från station, skall all
växlingsrörelse å stationen hava avstannat.

8. Kruttåg eller annat tåg, som medför krutvagn (200 kg.),
skall medföra eldsläckningsapparat. Eldsläckningsappa
rat skall vara placerad i Gyttorp och Bofors, dit sådan
återsändes, sedan kruttåg ankommit N. B. J. slutstation.

Explosiv vara av t r a n s p o r t k 1 a s s e r n a B, C
och D skall stå under tillsyn av tbfh (lokf, då denne är tbfh)
eller av genom tbfh beordrad tillsyningsman. Tbfh skall underrätta
tågklarerare å lossnings- resp. omkopplingsstation i vilka vagnar
explosivt gods förefinnes.
Med explosiv vara av klass A, B, C, D och E lastad vagn med glid

lager får icke framföras i tåg med större hastighet än 50 km./timme.
Bestämmelserna i SJ cirk. A 28/52 skola noggrant iakttagas.

Dock behöver order på bl. S 11 icke givas, utan skall tågpersonal
och stationer städse ha i minnet att explosiv vara av
klass B eller D förekommer i alla N. B. J. ord.

tåg från och till B, Kf och Gt utom nr 64. För ex. gt från
B och Gt samt alla gt från Er, Brö, Srt, Ob, Gsp ge vederbörande
tkl muntlig order till tbfh, som i sin tur underrättar tkl vid tbfh-
byte. I rälsbusståg är befordran av explosiv vara såsom express-,
res-, il- eller fraktgods förbjuden.

Explosiv vara av klasserna B, D och E skall som fraktgods be
fordras i resp. ksv, stv eller olv. Som express-, res-, paket- eller il-
gods skall berörda explosiva varor transporteras i följande vagnar.

Tåg 51: ksv 136 N—B, Ig 77 B—Srt, ksv 11 Srt—Ob.
„  52: ksv 2 Ob—Srt, ksv 208 K—Gt.
„  53 o. 54: ksv 156 resp. 11 samt i F då denna ej har på-

fyrad eldstad.
„  66: olv Fv N—Er.
,, 67: ksv 136 Er—N.
„  71: .. 1 N—Brö.
„  72 „ 10 Brö—N.

I från Ervalla norrgående kruttåg å SJ skola vagnar till och via
Frövi vara, från Nora räknat, placerade efter övriga krutvagnar.

TRAFIKCHEFEN.
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Transportplan för styckegods.

Ksv

n:r

T a fr
nr

Från! Till
För frocis

till Särskilda bestämmelser

2

Olv

3

6

8

10

11

12

136

Olv

Olv

71

52

66

7284

71

56

56

56

54

72

85

53

57

51

71

7253

67

51

103

86

66

7284

7252

66

7284

4439

154 7284
I  67
!

156 i 7256
;  7254
(75)63

I  " 53
208 ! 7723

54

102

52

Olv 1804
54

St v 1804

54

Olv 7722

vid 51
bch.

N

Gsp

N

Er

N

Ob

Ob

Brö

N

Gt

Brö

N

Er

Fv

Brö

Hg

K

Ob ! B

B  N

N

Gt

B

B

Srt

Gt

Fv

Er

N

B

Gt

N

Er

Fv

N

Er

Fv

Öl-
Er

H

Or
Er

N

H

Srt

K
B

Khn
Srt

Khn

Srt I K

Khn i Srt
Srt ' Ob

Srt

Gsp
Brö

Er

N

B

K

N

Er

Fv

Ky
Er

Fv

n

Er

N

Ör
Er

N
Gt

Srt
K
B

N

Srt
B

Srt

Gt—Brö

Gsp—Er')

Brö ob.

Gsp—Hjr

K

B-N

Hö—Er

Vid lok. fr. Gsp. Sist ir. B.
Till Örebro C-Hallsberg ob.
samt Krylbo ob. överflyttas
av N till olv N—H

•"ör sjögods. Utställcs vid behov

Omlastas i Nora

Srt It o. via. pods fr. N ob till Hg Ob
:  inlastas i tågs 53 F.
Gods till Vrelstorp ob. oeh
Finnerödja ob. inlastas av
B till olv. B—H.

( Gods till Hl —\^s framgår Gsp
\ och återgår i 52.
Utställes vid behov. i

N ob. ')

Gt-K

N Er

N ob.

Tp—N ob.

K-Bob.')

K-B ob. 1)

Gods till Hg—Ob omlastas
av B till ksv 11.

örebroC—Hallsberg och bort
om samt Frövi och bortom,
(ör ob. Fv—Fgc lätt tillgängl.
lossas i Fv) adr. FrÖvi fvb.
Krylbo.

Fr. Er vid lok !
i

Vid lok. från Srt. i
Färskvaror bortom B över-!
flyttas till nr 54 F av Srt.

Vid lok. fr. Srt. Gods bortom'
B överflyttas i B till ksv 2.

Forts.
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Ksv Från

1

Till 1
n:r n:r

1032 4358 H ör
vid 7254 i Or Er

beh. 63 Er N

1048 7723 H Srt
54 Srt B

1 120 7253 Fv Er

vid 67 Er N
beh

Olv 104 K B
57 B Srt

5314 Srt H

1 Olv 104 K B

1 57 B Srt
1

1
7727 Srt Khn

i Olv 57 B Srt
vid 5314 Srt H
beh

Olv 104 K B
liToL 53 B Srt

5316 Srt H
4044 H Cst

V 4 7723 H Srt
54 Srt B

V 10 51 B Srt
7727 Srt Khn
7724 Srt H

Ig. 77 1804 Khn Srt

54 Srt K
102 K B

För gods
lill

Särskilda bestämmelser

N ob.

K-B ob.

N ob.

Isoleringsgods

Isoleringsgods

Isoleringsgods

Hallsberg ob | i v. fr. K o. 1 v. fr. B.
I  Efter kl. 15.30 i K inlämnat

,  I gods sändes B med ilgods-
'  ) o I f bilen.

Kristinehamn ob O;

I 7727 dag efter s. o. li.

Hallsberg ob Isoleringsgods

Stockholm N. ob SNJ ob

K B ob

K B ob.

Varm vagnsstyckegods
dagl. utom dag efter s. o. h.

Varm vagnsstyckegods
Vard. utom dag efter s. o. b.
Värd. efter s. o. h.

V återgår tom 51 (53) - 7727
(3283—1823) B—Srt—Kim—Ks.

Varmvagnstyckegods befordras dessutom vid behov i uppvärmd
tågfinka.

*) Gods till G framgår N och överflyttas till ksv 136,
„  fr. G i ksv. 136 överflyttas i B till ksv 2,

till Bt framgår N och överflyttas till buss.
Gods till J o. Tp fr. N ob. omlastas i N till tågs 54 F. Gods fr.

J o. Tp till r> ob. inlastas i ksv 156 och omlastas i N till olv N—Fv
resp. olv N—H.

Ilgods och färskvaror i lokaltrafik med alla tåg, även till och
från driftplats med behovsuppehåll. Färskvaror i samtrafik behand
las som vanligt fraktstyckegods och inlastas i ksv. Till G i tåg 52
framgå till Kf och återgå G tåg 53. Till Bt framgår Nora och över
flyttas till buss. Gods mot Värmland i tåg 53 lastas lätt åtkomligt
för Srt.

Handlingar transporterade med rälsbuss skola förvaras hos fö
raren.
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Transportplan för godsvagnan
Med "N" avses vagnar såväl N lokalt som förbi; med "Srt" såväl

Srt lokalt och via S. J. som förbi å N. B. J.; med "Gt" såväl Gt
lokalt som i tåg från Nora stad eller Srt-hållet vagnar till Brö-linjen
och i tåg från Brö-hållet vagnar till V—Ob eller via.

Tåg
n:r

Medför godsvagnar

från I till Anmärkningar

51

52

53

54

56

57

63

64

65

66

67

75

71

72

81

82

93

N-Hg
i)Ob-N
N. Gt, Kf
B,Srt, Hg-Gsp

Srt-N

Gt —Hg Gsp, Ob
Gsp—hr
B, Srt, Hg--Ob Fr.

K- Kr

Kf särskilt medgivande.

Ob,Gsp,HgSrt Gsp, Hg-B ob
B

Er

N

Er

N

Er

Er-J

N—Hö

Brö—Gt

N.Gt,Kf, B, Hg
Ob. Hg

N-Gt

Srt

N

Er

N

Er

N

J -N

Sg Brö

Hö-N

B, Hg, Ob

Hg. B, V-

Ob

Vagnar till K i en grupp.
Vagnar till G. kvartagas i B

,, „ Er efter F fr B
„ N (It) - J efter

och intill F
„  „ Gt vid lok vid ank,
Gt, Brö-linjen rättväxlad.

Vagnar till J sist från N.

Växlas: lok. F, Srt, förbi Srt

Efter psv. Vr Sm framgå N

N

V—Ob rättväxlas i en grupp
Gt—Ph närmast tågsättet
växlas vmder uph i Jå.

Vagnar B o K sist i tåget.

')Tåg 52 bör vara växlat sålunda från lok räknat:
Vid avg. Qb resp. ank. o. avg. Srt; Ksv; vagnar bortom B; F;

godsv. K. o. B. Vid avg. B: vagnar bortom B; F; Ksv.

_ Medgiver ti växling pä annan station än transportplanen före
skriver, skall tågpersonalen härom underrättas på en föregående
station. För avkoppling underrättar tbfh lokf.. för tillkoppling un
derrättar den station, som därom anmodas av tilikopplande stationen.

För att erhålla tillräckligt antal lastade bromsvagnar i tågen
norrut från B böra stationerna å linjen Ob —B last.a bromsvagnar
na i första hand till stationer bortom B.

För alla vagnar skall bruttoviktcn utsättas å vagnslistar.
Godsvagnar till Karlskoga, utom stv, ksv, och klass A, av

kopplas i eller framgå till Bofors.

Tkl Gt resp. Kf underrätta Tkl B om tågvikt bortom B i tåg
53 resp. 51.
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Iviorvagnar till. Bofors (se även GTF del I, art. 59 a) fr. Bohus
framföras i låg 52 T från Skutskär och Skoghall i tåg 56.

Cisternvagnar med oleum Hälsingborg F—Bofors och tomma
åter: Fr. Srt tåg 54; fr. Bofors'tåg 57.

Ordergivningsstationer.
Ordergi\Tiingsstationer äro tågs utgångsstation, dock att (pä

grund av ofta förekommande personalbyten) Nora ̂ ad dessutom
alltid skall vara ordergivningsstation för order till tag förbi Nora
stad och Strömtorp alltid för order till tåg förbi Strbmtorp.

Ordergivningsstation skall svara för all ifragayarande order-
givning för bansträckan till och med närmast i tågriktningen belä
gen ordergivningsstation, där tåget har fast uppehåll.

Postbefordring
med tåg.

Tåg

1

1
2

2

2

3

3

4

4

4

6

12

14

23

26

26

30

51

53

54

54

65

69

71

72

Sträcka

I  I Golvyta,
.. kvm.

Befo! dringssatt Rymd,
1  kbni.

A n m.

Ervalla—Nora stad
Ervalla—Torpa
Nora stad—Vikersvik
Bofors—Strömtorp
Strömtorp—Konsterud
Strömtorp—Konsterud
Konsterud—Otterbäcken
Konsterud—Otterbäcken
Strömtorp—Ervalla
Konsterud—Strömtorp
Otterbäcken—Strömtorp
Bofors—Strömtorp

V ikersvik—Bofors
Karlskoga—Bofors
Strömtorp—Karlskoga
Strömtorp—Bofors
Bredsjö—Nora stad
Nora stad—Ervalla
Nora stad—Ervalla
Karlskoga—Strömtorp
Strömtorp—Bofors
Strömtorp—Bofors
Strömtoi'p—Karlskoga
Nora stad—Vikersvik
Nora stad—Vikersvik
Strömtorp—Nora stad
Strömtorp—Vikersvik

Ervalla—Nora stad
Ervalla—Nora stad
Nora stad—Bredsjö
Bredsjö—Nora stad

fack 2,0 kvm S. o. h.

lösväska 1,0 kvm vard.

fack 1,0
n

fack 1,0 kvm n

fack 1,0 „

brevlåda [),ji«kbm

tidningsväska 0,-rikbm
n

brevlåda 0,:;r>kbm D.c.S.o.h.

brevlåda 0,2.'^.kbm S. o. h.

fack 1,0 kvm vard.

brevlåda 0,-'jkbm S. o. h.

fack 3.0 kvm vard.

fack 1,0 kvm

fack 1,0
ti

fack 2,0 „

fack 1 ,0 ,, S. 0. he.s.o.ti

fack 1,0 kvm M. 0. L.

brevlåda O.jäkbm vard.

fack 1,0 kvm
fack 1,0 kvm
tidningsväska O.-JT.kbm
brevlåda (»,iikbm
fack 1,0 kvm
fack 1,0 kvm
tidningsväska 0,25kbm M. 0. K.

fack 2,0 kvm vard.

fack 1.0 ., S. o. h. u.
d. e. Sch

fack 1,0 ., vard.

fack 1.0 „ ,,

fack 1.0 ,.
fack 1.0 „ Ti. To. F

Om ovan angivna postutrymmen överskridas skall postver
kets personal lämna "rekvisition" på utökat utrymme. Denna
"rekvisition" skall stf resp. tågbefälh. insända till Kmr Nora.
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Tågspår och signalbilder.

Huvudtägväg Sidolägväg j

Driftplatser
U

<3

au

Signalbilcl u

C. u

Signalbild

6A C
KQ

H

In
fart

Ut
fart

H

In
fart

Ut
fart

Ervalla b b b 1.4 C

Järle 1 t 2 t
Nora stad I 1 För tåg från Järle

2 1 1 »  I. n Gt

3
>' " »> )•

Gyttorp 2 t 3

Vikersvik 1 2,3 t För tåg från Gt.

2 t 1,3 t „  Kf.

Kortfors 4 t 2,3 t
Granbergsdal 2 1
Bofors

Karlskoga

Strömtorp

2

2

4

1

1

1

1

t

3

1 s

t

1

Ulfartssignal för
tåg till Karlskoga
Utfartssignal för
tåg till Strömtorp
För tåg från K.

1 1 n  n » Hg

Högbei g 2 3 t
Konsterud 2 1 1 t
Värml. Säby 2 1 I t
Giillspång 3 t 2 T:
Otterbäcken 2 t 1,3 1
Striberg 2 1 1,3 t
Kl. Lerberg 2 1 1 1
Järnboås 2 1 1,3 1
Grängen 2 1 1 1 1
Hjulsjö t t

i

Bredsjö 1 1 ! i i
b) NBJ tåg till eller från spåren 2 och 8 kunna ej få körsignal

från fasta signalmedel.
c) För utfart från spåren 1 och 4 ges körsignal med dvärgsis:-

nal enl. fig. 11 b i Säo.



B. Tjänstetidtabeller.

Bandispositioner.
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Pt 1, Dagligen,

S. o. h. o. dag före

2. Rälsbiisståg (Y) (YY B—Str 1/9 57
—31/5 58 och 1/9 58—t. v.)

Yr B—Ob 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 58.

Er—N: Sth 60.

Föraren även tbfh. N—Ob: Sth 70.
— . .

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Ervalla 9.28 1 12 1
Löth X

Torpa X

Järle 1 j X 38

Lilla Mon X

Stora Mon T • X

Källarhalsen X

Nora stad 1 1 9.52 11.00 54

Perslnjtlevägen X

Pershytle väx. T •

Gyttorp
v -J- 2|
1  *x .^ ( 07 98 g i

Käppsla T' •

Knapplorp X

Bengtsiorp X

Vikersvik 1 1 vll.18 23 4

Enilorp X

Paris X

Enbergsäng X

Botten
X

Lanthöjden
X

Kortfors 1 4 X 40 92 e

Öfalla X

i

Granbergsdal .. t 2
• X 47

Kapellet X

Lerangen X

Stolpetorp X

Bråten X j

Bofors t c 2 12.02 12.04 1 88 e
Boforsverken

X

Karlskoga 2 09 13 1
Kilstav erken

T •

Högåsen X
1

1

Strömtoil) T c 4 28 13.25 jSiX

Forts.
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Pt 1.

Forts. fr. föreg. sida.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

strömtorp i C 4 12.28 13.25 52 X

Högberg 1 2 X 30

Håkanbol T 2 • X 36

Nysund T • X

Konsterud n 2 13.48 50 82 e

Värml. Säby ... 2 • X 57

Gränsen X

Årås T • X

Gullspång 1 3 14.14 14.15

Otterbäcken .... 1 t2 "22

När tåget utgöres av rälsbusståg, intages det mot fordon och.
skall därför införas med särskild försiktighet (Säo ® 73 och

h.

n.

v.

§69:8).

Helgfria mån-, tis-, tors- och fredagar..iJ-.2-w»V
Körsignal ges med dvärgsignal enligt fig. 11 b i Säo.
Spår 1 då 82 går.
Rälsbussföraren i tåg 1 skall i Vikersvik sedan första växeln
passerats stanna tåget och omlägga nämnda växel för "klart
ut för tåg 4 från spår 2", varom föraren skall lämna besked
till tkl därstädes.
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Pt 2. Dagligen. Rälsbusståg (Y) 2.
Vai-d. utom d. f. s. o. h. 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 58 YY Srt—B.
Vard. före s. o. h. 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 58 YYr Srt—B.
S. o. h. o. d. före 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 58 Yr Ob—Srt
Övrig tid YY Srt—B vard.

Föraren även tbfh.

1 2 i  3 Ank. I Avg. 6 ix 8

0 ttöPbäckGii « .. •
r

16.30 93 X

Gullspång 1 o 37

Åras T • X

Gränsen X

Värml. Säby ... I 2 • X 51

Konsterud 2 X 58

Ny sund T • X

Håkanbol T 2 • X 17.10

Högberg 1 2 X 19
33

Strömtorp 1 1 17.25 35 35

Högåsen

T
X

Kilslaverken •

Karlskoga 1 2 50 51

Boforsverken X

Bofors 1 2 (8) 58 53

Bråten
X

Stolpetorp
X

Ler äng en
X

Kapellet
X

Granbergsdal .. 2 • X 18.11
Öfalla X

Kortfors 1 4 X 18

Lanthöjden X

Botlen X

Enbergsäng X

Paris X

Erntorp X

Vikersvik 2v 18.36 40 3

Bengtslorp X

Knapplorp X

Käppsta T •

Gyttorp 7 2 0 52 89 e

Pershyile väx. T •

PershyitevSgen X

Nora stad c 1 59 19.38

Forts.
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Pt 2.
Forts. fr. föreg. sida.

2 3 Ank. Avg. 6 X 8  i

Nora stad cl 18.59 19.38

Kållarhalsen

T
X 1

Stora Man • X
1

Lilla Man X

Järle 1 X 52
f

Torpa X

Löih X

Ervalla 1 20.05

v.

När tåget utgöres av i*älsbusståg, intages det mot fordon och
skall därför införas med särskild försiktighet (Säo § 73 och
§69:8).

Rälsbussföi-aren i tåg 2 skall i Vikersvik, sedan''^^te^äxeln
passerats stanna tåget och om^Iägga nämnda växel för "klart
ut för tåg 3 från spår 1", varom föraren skall lärana besked
till tkl därstädes.

y
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Pt 3. Dagligen Nora stad—Strömtorp 2. Rälsbusståg (Y)
Vai*dagar utom dag före s. o. h. Ervalla—Nora stad
(YYr B—Srt s. o. h. 2/6—31/8 57 och 1/6—31/8 58)

Föraren även tbfh.

Er—N: Sth 60.
N~Srt: Sth 70.

Ervalla

Löth

Torpa

Järle ...

Lilla Mon

Stora Mon

Källarhalsen

Nora stad ....

Pershyttevägen

Pershytte väx.

Gyttorp

Käppsta

Knappiorp

Bengtslorp

Vikersvik

Erniovp

Paris

Enbergsäng

Botten

Lanfhöjden

Kortfors

Öfalla

Graiibergsdal .

Kapellet

Lerängen

Stolpetorp

Bråten

Bofors

Boforsverken

Karlskoga ....
Kitstaverken

Högåsen

Strömtorp ....

b.

T

bl

1

vi

Ank. [ Avg.

X

X

X

X

® X

X

18.13

X

X

X

18.38

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

19.22

X

28

X

17.45 å 14

58

18.20

27

43

50

19.00

07

23

35

82 e
96 c

94 X
20 +

V

c4

Unclanväxlas då 96 går.
c. När tåget utgöres av rälsbusståg, intages det mot fordon och

skall därför införas med särskild försiktighet (Säo § 73 och 69:8).
v. Rälsbussföraren i tåg 3 skall i ViTiersvik, sedan första växeln

passerats, stanna tåget och omläjga nämnda växel för "klart
ut för tåg 2 från spår 2", varon föraren skall lämna besked
till tkl därstädes,

å. Körsignal ges med dvärgsignal enligt fig. 11 b. i Säo.
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Pt 6. Helgfria måns och onsd. samt vard. före S. o. h. 2.
Rälsbusståg (Y)

Sg—Ås Sth 60,

Brö—Sg, Ås—N Sth 70.

Föraren även tbfh.

2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Bredsjö 13.12 5

Hjulsjö 1 r • X 20

Södra Hyttan ■T X

Grängen T 2 X 30
Sågheden X

Orogatan X

Finshyltan X

Järnboås 1 2 X 44 1 73 e
Timansberg T 0 X 50 !

KL Lerberg . . . . 1 2 X 56

Dammsjön T •

Striberg 1 2 X 14.04
Asboberg T • X

1

Södra Ås X 1

Gyttorp 1 c 2 14.16 18 86 X
Pers/iytte väx. T •

Pcrshyttevägen X

Nora stad 2 25

c. När tåget utgöres av rälsbusståg, intages det mot fordon och
|j skall därför införas med särskild försiktighet (Säo § 78 och 69; 8).
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Pt 7. Sons och helgdagar. 2.
Föraren även tbfli.

Rälsbusståg (Y)

Sth 70.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Bofors 7.03 84 e

Boforsverken X

Karlskoga 1 2 7.08 09 1

Kilstauerken T •

Högåsen X

Strömtorp 1 4 23 31

Högberg 1 2 X 36

Håkanbol T 2 • X 42

Nysund T • X

Konsterud 2 X 54

Värml. Säby ... T 2 • X 8.01

Gränsen X

Är ås T • X

Gullspång 3 X 15

r «

Otterbäcken .... 1 2 8.21
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Pt 8. Sön= och helgdagar. 2. liälsbusståg (Y)
Föraren även tbfh. Stli 70.

Otterbäcken ...

Gullspång ....

^rås

Gränsen

X

T

T

Värml. Säby ..

Konsterud ....

Nysund

Håkanbol

Högberg

Strömtorp ....

Högåsen

Kilstaverkcn

Karlskoga ....

Bofors\'erken

Bofors

T

Ank, Avg. X

X

® X

X

• X

X

• X

• X

X

9.20

X

X

45

8.23

29

45

54

9.07

14

25

40

87 e

81 e

V
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Pt 10. Sön^ o. Helgdagar i/q

Föraren även tbfh.

31/8 1957 och

31/8 1958

Rälsbusståg (Yr)

Sth 70.

2 3 Ank. Avg. 6:X 8

Otterbäcken ....

Gullspång
y

1

1 21.00 9

3

m

X 06 1

Jrds T • X '

Gränsen X

Värml. Säby ... 1 2 • X 20 '

Konsterud 2 X 27

Nysund T • X
j

Håkanbol T

1

■5 • X

X

39

45Högberg 0

i
1

Strömtorp I X 50

1

i
:  39

Högåsen X

Kilstaverken T d

Karlskoga 1 2 X 22.05

Boforsverken a

Bofors 1 9 22.10

Pt 12. Dagligen. 2. Rälsbusståg (Y)
Sth 60.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8
"

Nora stad 8.50 69 X

Källarhalsen X

Stora Mon T • X
Lilla Mon X

Järle 1 X 9.05
Torpa X
Lölh X

El-valla 1 9.18
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Pt 14. Dagligen. 2. Rälsbus.ståg: (Y)
S. o. h. o. dag före (Yr).

Föraren även tbfh. Sth 60.

I 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Nora stad 1  16.20 65 b

Kullarhalsen

T
X

1 1

Stora Man • X
Lilla Man

X

Järle 1 1 X 35

Torpa X

Löth X

Ervalla ^ ^ 16.48

b. Vard. före s. o. h.

Pt 15. Dagligen. 2. Rälsbusståg (Y)
Föraren även tbfh. Sth 60.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

c 60 1

2

Ei^valla 20.43 h c 66 X

Löth X I

Torpa X

54Järle 1  1 X

Lilla Mon

T
X

Stora Mon • X 1

Källarhalsen X

Nora stad 1 1 21.08

c. Tåg 60 går den 3/G, 8/7, 19/8, 16/9, 14/10, 18/11, 16/12 1957,
13/1, 10/2, 17/3, 14/4, 19/5, 9/6, 7/7, 18/8, 15/9, 13/10 17/11,
15/12 1958, 19/1, 16/2, 16/3, 13/4, 11/5 1959. Tåg 66 går icke
då 60 gåi'.

b. Körsignal ges med dvärgsignal enligt fig. 11 b i Säö.
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Pt 16. Sön« och Helgdagar. 2.
Föraron även tblh.

Rälsbusståg (Y).

1  1 2 3 Ank. Avg.

1

X

8

Nora stad 21.25

1

'  15

Källarlialsen X

Stora Mon T : • X ,

Lilla Mon X

Järle
V

1
1 X 38

Torpa X !

Lölh X

\ Ervalla 1 21.50

Pt 17. Sön= och Helgdagar. 2. Rälsbusståg (Y).
Föraren även tbfh. Sth 60.

Ank. Avg. X

Ervalla

Lölh

Torpa

Järle

Lilla Mon

Slora Mon

Källarlialsen

Nora stad

22.26 h 16

1

T

1 i •

X

X  I

X

X  i
I

• Xj
X  I

22.52 i

37

h. Körsignal ges med dvärgsignal enligt fig. 11 b i Säo.
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Pt 20. Sön» och Helgdagar. 2. Pälsbusståpf (Y)
Föraren även tbfh. Sth 70.

1 2 3 Ank Avg. 6 X 8

strömtorp 19.00 61

Högåsen
X

Kilstaverken T •

Karlskoga 2 X 15

Boforsverken a

Bofors 3 19.20

Pt 2 1 . Dagligen 2/6—31/8 1957 och 1/6—31/8 1958 samt pso.2.
Rälsbusståg (Y) (S. o. b. o. dag före Yr)
Föraren även tbfh.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Bofors

Boforsverken

Karlskoga

Kilstaverken

Högdsen

Strömtorp

T

1

1

C 4

11.39
4

92 e

!

X

11.44 45 1 88 e

•

X

12.00

c. När tåget utgöres av rälsbusståg, intages det mot fordon och
skall därför införas med särskild försiktighet (Säo § 73 och
§ 69:8). 6 v s u i
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Pt 23. Dagligen. 2. Kälsbusståg (Y) S. o. h. o. dag före Yr
Föraren även tbfh. Sth 70.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Bofors 9.48 1 81

Boforsverken X

Karlskoga 1 2 9.53 55 t 102 X

Kilstaverken T •  1
Högäsen X'

Strömtorp 1 c 4 10.10
i

c. När tåget utgöras av rälsbusståg, intages det mot fordon och
skall därför införas med särskild försiktighet (Säo § 73 och
§ 69:8).

Pt 26. Dagligen. 2. Rälsbusståg (Y).
S. o. h. o. dag före 2/6—31/8 1957 och 1/6—31/8 1958 Yr

Föraren även tbfh. Sth 70.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Strömtorp
1

i  12.48
21 d

1

Högäsen X i

Kilstaverken T •

Karlskoga t 2 13.02 13.03 !

Boforsverken a 1
Bofors t n2 08

1

d. 2/6—31/8 1957 och 1/6—31/8 1958 samt pso.

n. Undanväxlas före tågs 93 ank.

Pt 29. Dagligen. 2. Rälsbusståg (Y)
S. o. h. o. dag före Y'r

Föraren även tbfh. Sth 70.

2  i 3 Aiik. Avg. X

i Bofors

j  Boforsverken

1 Karlskoga ....
Kilstaverken

Högäsen

Strömtorp ....

13.40
26

52 X

1
T

1 : 4

X

13.45

•

14.00

46
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Pt 30 Dagligen. 2. Kälsbusståg (V)
S. o. h. o. dag före Yr

Föraren även tbfh. Sth 70.

1 2  3 Ank. j Avg. 6 X 8

strömtorp

Högåsen

Kilsta verken

Karlskoga

Boforsverken

i Bofors

T ̂
1  i 2

1  2

14.27
29

93 X

X

•

14.42 43 103 X

a

48

Pt 31. Pso. 2. Kälsbusståg (Y)
Föraren även tbfh. Sth 70.

I 2 3 Ank.

1'nt

6 X 8

Bofors 15.10 1 30

Boforsverken X

Karlskoga 1 15.15 17 1 82 e 1

Kils fa ver ken T •

Högdsen X
1

!

Strömtorp 1- 4 31 1

Pt 32. Pso. 2. Kälsbusståg (Y)
Föraren även tbfh. Sth 70.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8  1

Strömtorp ..... 15.48 51 e

Högasen i

Kilstaverken T •

Karlskoga 1 2 18.02 !

Boforsverken a

Bofors H
i

2 16.07
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Pt 33. Dagligen. 2. Hälsbusståg (Y)
S. o. h. o. dag före Yr

Föraren även tbfh. Sth 70.

Ank. I Avg. X 8

I Bofors

Boforsverken

Karlskoga ...

KUstaverken

\  Högåsen

Strömtorp ...

1

T

1

X

16.20 21

82 c

32 e

104 X

X

36

Pt 34. Dagligen. 2. Rälsbusståg (Y)
S. o. h. o. dag före Yr

Föraren även tbfh. Sth 70.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

strömtorp 16.46 33

Högasen X

KUstaverken T •
1

i

Karlskoga T 2 17.00 17.01

Boforsverken a

Bofors t 2 06 ■  !

Pt 35. Dagligen. 2. Rälsbusståg (Y)
S. o. h. o. dag före Yr

Föraren även tbfh. Sth 70.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X s

Bofors
t

17.08
104 X
34

1

Boforsverken X

Karlskoga 2 17.13 14

KUstaverken T •

Högåsen

Strömtorp X

1 c 4 27

c. När tåget utgöras av rälsbusståg intages det mot fordon och

skall därför införas med särskild försiktighet (Säo § 73 och § 69: 8).
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Pt 37. Helgfria onsdagar och vard. före S. o. h. 2.
Rälsbiisståg (Y)

Äs—Sg Sth 60.

Föraren även tbfh. N—Ås, Sg—Brö Sth 70.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Nora stad 6.35

Pershijttev. X

Pirshijtle väx. T •

Gyttorp 1 c2 6.42 44

Södra Ås X

Åsboberg t • X

Striberg 1 2 X 52

Da III insjön T •

Kl. Lerberg .... 1 2 X 7.01

Tiinansberg T • X 06

Järnboås t 2
X 11

Finshgftan X

1  Orogatan X

Såg heden X

G rangen 1 2 7.25

c. När tåget utgöres av rälsbusståg intages det mot fordon och
skall därför införas med särskild försiktighet (Säo § 73 och § 69:8).
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Pt 38. Helgfria onsdagar o. vard. före S. o. h. 2.
Rälsbiisståg: (Y)

Sg—Äs Sth 60.
Föraren även tbfh. Brö—Sg, Äs—N Sth 70.

1 2 3 Ank Avg. 6 X 8

Grangen 7.27 1  37
Sä gh ed en X

Orogatan X 1

Finshyttan

1
X !

Jarnboås 2 X 41

Timansberg T • X 47

Kl. Lerberg .... 1 2 X 53

Dammsjön T •

Strlberg
V

J 1 X 8.01 71

Åsboberg 1 • X

Södra .Is X

Gyttorp c2 8.13 18 85 X

Pershytte väx. T •

j  Pershyttevägen X
1

Nora stad 1 2 23

c. När tåget utgöres av rälsbusståg intages det mot fordon och
skall därför införas med särskild försiktighet (Säo § 73 och § 69:8).
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Pt 39. Sön» o. helgdagar. 2. Kälsbusståg: (Yr).
Föraren även tbfh. Sth 70.

I 2 3 Ank. Ax g. 6 X 8 j

Bofors 20.35 44 1
Boforsverken X

Karlskoga t 2 20.40 41 1
Kilsiaverken T •

i
1

'  Höyåsen X

Strömtorp 1 c 4 20.56

c. När tåget utgöres av rälsbusståg intages det mot fordon och
skall därför införas med särskild föi'sigtighet (Säo § 73
och 69: 8).

Pt 40. Söns och Helgdagar. 2. Hälsbu.sståg (Yr)
»  Föraren även tbfh. Sth 70.

1

!  1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

strömtorp 21.15 39 !
Högåsen X

Kilsiaverken T • j

Karlskoga V

1 2 21.30 32 1

Boforsverken a

Bofors 1 2 37

Pt 44. Dagligen. 2. Rälsbusståg (Y)

s o. h. Yr

Föraren även tbfh. sth 70.

1 2 3 Ank. Avg. 0 X 8

Strömtorp 20.07
53 X
3

1

1
!

Högåsen X

Kilsiaverken T •

Karlskoga 1 2 20.22 24

Boforsverken a 1

Bofors 1 2 29
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Gt 51. Vardagar.
Enbem. lok. Föraren även Ibfh. Srt—Ob.

Går som kruttåg Gt—Srt onscl. den 5/6, 10/7, 21/8, 18/9, 16/10,
20/11, 18/12 1957, 15/1, 12/2, 19/3, 16/4, 21/5, 11/6, 9/7, 20/8,
17/9, 15/10, 19/11, 17/12 1958 samt 21/1, 18/2, 18/3, 15/4, 13/5 1959.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2 o Ank. Avg. 6 X S  1

Nora stad 6.45

{Pershyttev.)

T e

12

Pershytte väx.

Gvttorp 1 2 6.57 7.16

Käppsta. T •

{Knapptorp)
(Bengtstorp)

22

Vikersvik ■t 1 7.31 44
{Erntorp)
{Paris)

{Enbergsän(j)
[Botten]
(Lanthöjclen)

4 8.29 9.25 54Kortfors

{Ofalla)

Granberg-sdal . . 1- 2 X ® 35
(Kapellet)
{Lerängen)
(Stolpetorp)
(Bråten)

yl
iUZ

Bofors 3 9.57 10.42 4

{Boforsverken) 1

Karlskoga 2 48 1
Kilsiaverken T •

(Mögäsen) 52
Strömtorp X.

1
4 11.16 11.31 88 e 20

Högberg 2 43 50

Håkanbol T 2 • 12.07
Nysnnd T •

Konsterud 2 35

Värml. Säby . . . N.

1 2 • 47
[Grcinsen)
Årds T •

Glirismp£^. . . . 3 13.07 13.22 82 e
18Ovteroäcken . . . . 1 2^ —-33

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.
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Gt 52. Vardagar. Ob—N.
Enbem. lok. Föraren även tbfh Ob—^Srt.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

Ank. Avg. X

Otterbäcken ...

Gullspång ....

Årds

{Gränsen]

Värml. Säby ..

Konsterud ....

Nysund

Håkanbol

Högberg

Strömtorp

(Högåsen)

Kilstaverken

Karlskoga
{Boforsverken)

Bofors

{Bråten)
{Stolpeiorp)
{Lerängen)
{Kapellet)

Granbergsdal .,
[Öfalta]

Kortfors

{Lanthöjden)
{Botten)
{Enbergsäng)
{Paris)
{Erntorp)

Vikersvik

{Bengtstorp)
{Knapptorp)
Käppsta

Gyttorp

Pershytte väx.
{Pershyttev.)

Nora stad

X

I

T

1

T

T

1

T

1

T

1

2

2

2

n 2

1

2

3

7.49

>8.11

8.48

•

9.30

45

10.20

13.33

• r

14.55

»15.33

16.01

7.35

51

8.18

9.03

35

10.10

13.02

27

14.10

45

15.05

46

16.30

16.40

g87e
81 e

51

21 d

1

93

53
91 e

11

13

20

U

20

22

18

22

d. 2/6—31/8 1957 och 1/6—31/8 1958. g. Som undanväxlas.
n. Då 81 går, spår 3.
Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden

medger detta.
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Gt 53. Dagligen Nora stad—Bofors.
Vardagar Bofors—Otterbäcken.

Enbem. lok. Föraren även tbfh Srt—Ob.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

Ank. : Avg.

Nora stad

iPershyttev^)
Pershytte väx.

Gyttorp

Käppsta
(Knapptorp)
(Bengtstorp)

Vikersvik

{Erntorp)
{Paris)
{Enbergsäng)
{Botlen)
(Laniiwjden)

Kortfors

{Öfalla)

Griinbergsdal .
{Kapellet)
iLerängen)
(Stolpeiorp)
[Bråten)

Bofors

{Boforsverken)

Karlskoga ....

Kilstaverken

1 Hösåsem

Strömtorp .

Högberg ...

Håkanbol ..

Nysund

Konsterud .

Värml. Säby

{Gränsen)

År ds

Gullsoång .

OtteroaSken

T t2
I

^ .^3

1

T

t

T
T

1

T

of- Ej då 82 går.

1

16.00

• 8

17.18

53

42

X

21.07
o

28

15.50

16.28

43

17.23

33

X

18.48

54

19.13 19.30

52

20.07

37

47

21.17

86?^.
72 X

52 X

82 e

2

94

56
100 e

12

22

20

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden
medger detta.

>
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Bit. 54. Dagligen N-Er 2.
Enbem. lok. Brjjr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2
3 Ank. Avg. 6 X 8

strömtorp 7.50 7t

{Högäsen)

Kilstaverken T •

Karlskoga 1 2 8.10 8.17 lOlN

{Boforsverkcn )

Bofors 2 23 50 81 e 20

{B r ålen)
{Stolpetorp)

{Lerängen)

(Kapellet)

Granbergsdal .. 2 • X 9.10

{Ofalla)

Kortfors 0 9.21 35 51 X

(Lanlhöjden)
{Botten)
(Enbergsän g)
{Fat is)
{Ernlorp)

Vikersvik 1 1 10.00 10.10

(Bengtslorp)

{Knapplorp)

Käppsta T o 18

Gyttorp 25 40
N 3

Pershylte väx. t' •
22(Pershylleoäg en)

Nora stad 1 2 50 11.20 1

{Källarhalsen)

Stora Man T •

{Lilla Mon)

Järle 1 1 X 36 23

Torp a

{Lölh)

Ervalla 1 11.52 1

Tåget får avsändas från Strömtorp—Gyttorp intill 15 min. före
tdt-tiden om tågföljden medger detta.



63

Gt 56. Vardagar.
Enbem. lok. Föraren även tbfh.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X s  !

Otterbäcken ....

Gullspång
Y

i  15.15 1
11

3

*

15.28 40 93

År ås T •

{Gränsen)

Väniil. Säby ... 2 • 59 13

Konsterud 1 2 16.25

Nysnnd T •

Håkaiibol T

1

1

0 • 49 20

Höffbersr 3 16.57 17.32

Strömtorp 1 17.44 20.23
53
3

11

Högåsen
Kilstaverken T •

Karlskoga
{Boforsverken)

Bofors

1 2

3 20.47

41 20

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden
medger detta.

Gt 57. Vardagar.
Enbem. lok. Föraren även tbfh.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Bofors 21.10 1-
44

56

{Boforsverken)

Karlskoga 2 16 1 20

Kilstaverken T •

{Högåsen)

Strömtorp 1 4 21.35
1

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.
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Gt 60.
Enbem. lok.

Går som kruttåg den 3/6, 8/7, 19/8, 16/9, 14/10, 18/11, 16/12 1957,
13/1, 10/2, 17/3, 14/4, 19/5, 9/6, 7/7, 18/8, 15/9, 13/10, 17/11,

15/12 1958 samt 19/1, 16/2, 16/3, 13/4, 11/5 1959 samt pso.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8  1

19.13

T • 23

31

4 19.49

Nora stad

{Källarhalsen)

Stora Mon

{Lilla Mon)

Järle

Torpa

{Löfh)

Ervalla

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Gt 61 Söns och helgdagar.
Enbem. lok.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

2.

[ 9 3 Ank. Avg. 6 X 8

Bofors 18.36 2

(Boforsverken)

Karlskoga 2 X 42 1 /ye 20

KilsUwerken T •

(Högåsen)

Strömtorp T 4 18.59

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden
medger detta.
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Bit 63. Sön- o. helgdag och dag före. 2.
Bnboni. lok.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 0  ix 8

Ervalla 12.20 h  54

{Löth)

Torpa X

Järle ^  1 12.37 40 17

[Lilla Mon] !

Slora Mon T • i 1

[Kullarhalsen]

Nora stad t 1 58

h. Körsignal ges med dvärgsignal enligt fig. 11 b i Säo.

Bit 64. Vardag före sön= o. helgdag. 2.
Enbem. lok.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. Avg. ^ X 8

Nora stad

1

1  13.15 63 '

[Källurhalsen] X

Slora Mon T • X

(Lilla Mon) X 23

J.ärle 1  1 1 X 33 1
Torpa i X i

[Lölh) i X

Ervalla 1  1 ' 13.50
-

Bit 65. Vardag före sön= och helgdag.
Enbem. lok.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

2.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Ervalla 15.40 h

(LöthJ

Torpa X
1 7

Järle 1 X 54

[IMh Mon)

Stora Mon T •

[Källarhalsen]

Nora stad 1 1 16.10

il. Kiirsignal ges med dvärgsignal enligt fig. 11 b i Säo.
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Gt 66.
VainUigar utom don .'{/(J, 8/7, Ji)/8, Hi/l), 11/10, 18/11, 1()/I2 lOf)?,
18/1, 10/2, 17/8, 14/4, 19/5, 9/6, 7/7, 18/8, 15/9, 18/10 17/11,
15/12 1958 samt 19/1, 16/2, 16/8, 13/4, 11/5 1959.

Går som kruttåg den 4, 5, 17, 25 juni, 9, 10, 29 juli, 6, 20, 21 aug.,
2, 10, 17, 18, 30 sept., 8, 15, 16, 28 okt., 5, 19, 20 nov., 2, 10, 17, 18
dcc. 1957, 7, 14, 15, 27 jan., 4, 11, 12, 24 febr., 4, 18, 19, 24 mars,
8, 15, 16, 21 april, 6, 20, 21 maj, 2, 10, 11, 80 juni, 8, 9, 28 juli, 5,
19, 20 aug., 1, 9, 16, 17, 29 sept., 7, 14, 15, 27 okt., 4, 18, 19 nov.,
1, 9, 16, 17 dec. 1958 samt 13, 20, 21 jan., 2, 10, 17, 18 febr,, 2, 10,
17, 18 mars, 7, 14, 15, 27 april, 12, 13, 25 maj, 2 juni 1959.

Enbein. lok. Föraren även tbfh.

Brgr G. Sth 40, Axlar 140.

i 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Nora stad 19.53

(Källa rhalsen)

Slora Mon T • 23 i
(Lilla Mon)

.Tärle 1 1 20.11

Torpa

iiöth)

Ervalla t 4 20.29

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden
medger detta.

Bit 67. Vardagar.
Enbem. lok. Föraren även tbfh.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Ervalla j 21.40 h

(Lötli)

Torpa 17

Järle 1  ■ 1 55

(Lilla Mon) 1 , i

Stora Mon T •

(Källar halsen)

Nora stad 1 1 22.18

h. Körsignal ges med dvärgsignal enligt fig. 11 b i Säo.

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden, om tågföljden
medger detta.
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Bit 68. Vardagar. 2.
I'jiibeni. I<»k: IlelKfria onscl. samt värd. före s. «. h.

Rälsbusstaj; (Y): Helgfria måncl., tisd., torsd., fred.

Föraren även tbfh. Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. Avg. " X 8  ■

Nora stad 7.30

(Källarhalsen) X

Stora Man T • X
1 23

(Lilla Man) X

Järle 1  ̂ 1 X 43

Torp a X

(Löl/i) X

Ervalla ^  ' 7.55
:  i

I

Bit 69. Vardagar. 2.
Enbem. lok; Helgfria onsd. samt värd. före s. o. h.

Kälsbusståg (Y): Helgfria månd., tisd.. torsd., fred.

Föraren även tbfh. Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2  3 Ank. Avg. 6 X 8

Ervalla 8.06 h 6S
i

i Löt It) X

Torpa 1
i

X

Järle >  1 1 X  19 17

{Lilla Moti) X

Slora Mofi T • X

( Källarhalsen) X

Nora stad 1  ! ' 8.34

II. Körsignal ge.s med dvärgsignal enligt fig. 11 h i Säo.
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Gt 71. Vardagar.
Tåga 71 lok går som pålok i tåg 85 Nora stad—Gyttorp.

Brgr G. Sth 40. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Nora stad 7.00 1

{Pershyttevägen)

T
i 12

Pershytte väx. • '

Gyttorp 1 2 7.12 32

(.Södra Ås)

Åsboberg t •

Striberg 1 2 52 8.15 ; 38b
Dammsjön T • 1

Kl. Lerberg .... 1 2 X 32 ! 16 •

Timansberg T • X :

Järnboås 1: 2 8.51 9.00

{Finshyttan)

[Orogatan)

[Sågheden] •

Grängen 2 9.30 40 1

(§öära Hyttan^ ST

Hjulsjö • 55 10.00 0

Bredsjö 1 1 10.15 _ '

b. Helgfria onsd. o. värd. före s. o. h.
Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden

medger detta
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Gt 72. Vardagar.
Brgr G. Sth 40. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X s

Bredsjö

1

11.00 71

Hjulsjö H

1 »11.15 25
1 0

(^ödra Hyttan} 1-^

-•

Grängen 2 41 12.42 5b

(Sdgheden) 1

(Orogatan) 1

{Finshyilan)

Järnboås
N.

1 13.05 14.00 73 e

Timansberg T
r

• X 11

Kl. Lerberg .... 1 2 X 25

Dammsjön T •

Striberg N.

i 2 14.53 58 1

Åsboberg • 16

{Södra Js)
1

Gyttorp 1 2 15.11 /^"25

Pershytte väx. r •

{Pershytievägen) 18

Nora stad 1 0 35

b. Helgfria mån- och onsdagar samt vardag före s. o. h.

g. Undanväxlas fÖre tåg 6 ank.

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden
medger detta.
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Egt 73. På särskild order.
Brgr G. Sth 40. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8  ,

98 d

Nora stad 12.07 4

[Pershgltev.)

T
12

Pershytte väx. •

Gyttorp -. 1 2 12.14 45 86 X

{Södra ifs)
Asboberg •

Striberg 2 55

Dammsjöti T
Kl. Lerberg .... T 2 13.12

16
Timansberg T •

Järnboås 1 1 13.31 48
72 X

6 b

{Finshyttan)

{Orogatan)

{Sågheden)

Grängen . 1 2 14.18

b. Helgfria mån- och onsdagar samt vardag före s. o .h.
d. Helgfria mån-, tis-, tors- och fredagar.<t<iL-rvc^ . yfT
g. Som undanväxlas,

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden
medger detta.
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Egt 74. På särskild order.
Brgr. G. Sth 40. Axlar 140.

] 2 3 Ank. Avg 6 X 8

Grängeii 15.16 ,73e
1

(Sdgheden)
18

{Orogatan) 1

{Finshyltan)

T

T

39 '

Timansberg •
1  1

Kl. Lerberg .... 2 16.04

Dammsjön T •

0 16.22 30

Åsboberg • 16

{Södra,

Gyttorp 1

T

2 45 17.05
91 e

^g95e

Pershytie väx. • ■

1  (Pershytiev.) 18

1 3 17.15
1

-gr "Som Tindanvä-xlarB.

Tåg«t får avsändas intill 15 min. före fcdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Bit 75. Vardagar utom värd. före s. o. h.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

]  1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Ervalla 12.55 h

{Löth)

Torpa X

'  Järie 1 13.13 13.33 17

{Lilla Mon) j

j  Stora Mon T •

1  (Källarhalsen)

Nora stad T 55

11. Körsignal ges med dvärgsignal enligt fig. 11 b. i Säo.
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Egt 81. På särskild order.
Enbem. lok. Föraren även tbfh.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

2 3 Ank. Avg. 6 X 8  !
1

Nora stad 6.20

{Pershijitev)

T
12

Pershytte väx. •

Gyttorp 2 6.30 50

Kåppsta T %
(Knapptorp)
(Bengtstorp)

Vikersvik I • 7.05 22
(Ernlorp)
(Paris)
(Enbergsång)
(Botten)
(Lanthöjden)

Kortfors 1 4 7.40 54

(()j'alla)

Granbergsdal .. 2 • 8.04

(Kapellet)
(Lerängen)
{Stolpetorp)
(Bråten)

Bofors 3 8.24 9.00 1 54
(Boforsverken)

Karlskoga 1 2 06 1 102 X
Kilstaverken T • ; 1

(Högåsen) :

Strömtorp
i 4 25 8t

20

Högberg T 2 9.35 50 52 X

Håkanbol 2 • 10.03 ;

Hysiind T •

Konsterud t 2 27 88 e

Värnil. Säby ... i 2 • 37

(Gränsen)

Årås T •

Gullspång t 3 57
•f O

Otteimcken .... r 2 11.07
lo

Tåget får avsändas intill 3 5 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.
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Egt 82. På särskild order.
Enbem. lok. Föraren aven tbfh.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

Otterbäcken ...

Gulispång ....

A ras

[Grö/isen)

Värml. Säby ..

Konsterud ....

Nysund

Håkanbol .

Högberg ...

Strömtorp . ,

(Högdsen)

KUstauerken

Kai-iskoffa ...

(Boforsvei-ken)

Bofors

iBi-åten)
I Stolpeforp"^
iLerängen)
iKapellet)

Granbergsdal

{Öfaila)

Kortfors

(Lanlhöjden)
{Botten)
{Enbergsäng)
{Paris)
{Bi-nlo}-p)

Vikersvik ....

(Bengtstorp)
{Knapptoi-p)
Käppsta

Gyttorp

Perskytte väx.
iPershyttev.)

Nora stad

f
T

1

T

T
N.

1

1

T

1

1

Aiik, Avg.

14.31

0

15.23

12.57

13.08

28

50

14.22

45

57

15.17

42

^ X

•  18.04

j

16.121 17

41 47

17.03 I 17.28

38

51X

93 X

29

103^
31 e

1 I

13

20

11

53

91 e

^95e

20

22

18

22

fft- -Sunt- uncta-nvasl-as.

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden, om tågföljden
medger detta.

y
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Ept 83. På särskild order. 2.
Föraren även tbfh.

Uälsbusståg (Yr)

Sth 70.

I 2  3 Atik. Avg. ^ X 8  1

Bofors 5.30
v

1

Boforsvcrken X

Karlskoga 1  2 5.35 36 1
Kilsiaverken T i •

Högdsen X

Strönitorp ^  C 4 51 1

c. När tåget utgöres av rälsbusståg, intages det mot fordon och
skall därför införas med särskild försiktighet (Säo § 73 och 69:8).

Ept 84. På särskild order. 2. Rälsbusståg (Yr).
Föraren även tbfh. Sth 70.

1 2 3 Ank. Avg.

1

X
1,

1

^ i

Strömtorp 6.01 83 e

Högdsen X

Kilstaverken T • '

! Karlskoga 1 2 X 16

Boforsverken a

Bofors 1 2 6.21

G t 85. Vardagar.
Tågs 71 lok går som pålok i tåg 85 Nora stad—Gyttorp.

Brgr. G. Sth 40. Axlar 180.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Nora stad 7.00
t 12

(Pershyttev.^
\  Pershytte viix. T • 5

Gyftorp 1

1

2 7.12 8.45 38 b j
{Södra -is)
Åsboberg • r j 16

1

Striberg v
2 9.25 8 !

1

1 i

b. Helgfria onsd. o. vard. före s. o. h.

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.
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Egt 86. Vardagar.
Går som ki-uttåg Gt—N den 17, 25/6, 29/7, 6/8, 2, 10, 30/9, 8, 28/10,
5/11, 2, 10/12 1957, 7, 27/1, 4, 24/2, 4, 24/3, 8, 21/4, 6/5, 2, 30/6,
28/7, 5/8, 1, 9, 29/9, 7, 27/10, 4/11, 1, 9/12 1958 samt 13/1, 2, 10/2,
2, 10/3, 7, 27/4, 25/5, 9/6 1959.

Kan inställas.

Enbem. lok. Föraren även tbfh.

Brgr G. Sth 40 (Ä Ph-Iinjen dock Sth 20) Axlar 180.

1

Striberg

Åsboberg
ISödra .is)

(^yttorp

Pershytte väx.

Gyttorp

Pershytte väx.
{Pershyttev.)

Nora stad

S

T
v.

I

T

1

Ank. Avg.

11.20

11.35, 12.15

12.20! 13.20

13.25 15.00

[

15.101

X

85

93

5 c

73 e

15

14

10

U

10

18

b. Uppehålles då 92 går.

c. Helgfria mån- och onsd. samt vard. före s. o. h.
g. Undanväxlas före tågs 5 och 73 ank.

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Egt 87 På särskild order.
Enbem. lok. Föraren även tbfh.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. ^ Avg. 6 X 8

Bofors 8.30 54

{Boforsverken) !

Karlskoga 2 36 102X
20

Kilstaverken T
1

•

(Högasen)

Strömtorp 4 ® 1 55
Högberg 1 3 9.051
Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden

medger detta.
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88. På särskild order.

Enbem. lok. Föraren även tbfh.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X s

Otterbäcken ....

Gtilispang'^....
r

>-

9.10 7 t 1 1 '

n 26

T •

[Gränsen]

Värml. Säby ...
H

1 2 • 46 53 13

Koiisterud n 2 10.23 10.28 81 e

Nysund T •

T

1

9 • 55

11.10

11.00
20

Höa^berfif 3 15

Strömtorp 1 I 25 51 X
11

(Högåsen)

Kilstaverken T •

Karlskoga 1 2 45 21d

{Boforsverken)

Bofors 3 ^50 12.10 1 20
[Bråten]
ISiolpeiorp)
[Lerängen]
(Kapellet)

Granbergsdal .. 1 2 • 35

[Öfalla) 1

Kortfors 1 12.45 13.00 93 5^

(Lanthöjden)
(Botten)
[Enbergsäng)
[Paris)
[Erntorp)

22

1 • 13.25

[Bengtstorp)
[Knapplorp)
Käppsta T •

18

Gyttorp 1 2 13.40 50 86 X
Pershytte. väx.

[Pershyttev.)
T •

22

Nora stad 1 14.00

d. 2/6—31/8 1957 och 1/6—31/8 1958. -
n. Spåi- 1 då 81 går.
Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med

ger detta.
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Egt 89. På särskild order.

Enbem. lok. Föraven även tbfli.

Brgr. G. Sth 40. Axlar 180.

2 3 Ank. Avg.

Nora stad 18.40
(Pershyttev.)
Pershytte väx. T •

Gyttorp 1 3 18.50

X

82 e

96 c 12

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med-
Gier detta.

Egt gQ På särskild order.
Enbem. lok. Föraren även tbfh.

Brgr G. Sth 40 (Å Ph-linjen dock Sth 20) Axlar 180.

1

Gyttorp

T
1
T

1

Ank. Avg.

19.02

19.07 I 19.30
35 40
•  I

501

14

10

Pershylte väx.

Gyttorp
Pershytte väx.
{Pershyttev)

Nora stad

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta. , .

18

X
3

89 e

10

Egt 91.
Går den 3—5/6, 8—10/7, 19—21/8, 16—18/9, 14—16/10, 18—

20/11, 16—18/12 1957, 13—15/1, 10—12/2, 17—19/3, 14—16/4,
19—21/5, 9—11/6, 7—9/7, 18—20/8, 15—17/9, 13—15/10, 17—19/11,
15—17/12 1958 och 19—21/1, 16—18/2, 16—18/3, 13—15/4, 11—
13/5 1959 samt på särskild order.

Brgr G. Sth 40. Axlar 180.

1 O 3 Ank. Avg. 6  IX 8

Nora stad

I
16.22

1

72 X 12

(Pershyttev.)
Pershytte väx.

Gyttorp
T
1 3

•

16.30
:

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.
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Egt 92. På särskild order.
Enbem. lok. Föraren även tbfh.

Rrgr. G. Sth 50. Axlar 140.

Karlskoga
v

1
2 11.06

( Boforsvcrken)

Bofors
> 2

12

(Bråten)
{Stolpetorp)
(Lerängen)
(Kapellet)

Granbergsdal .. 2
• 30

(Öfalla)

Kortfors 1 0
11.39 45

(Lantböjden)
{Botten)
{Enbergsäng)
{Paiis}
(Eintorp)

Vikersvik 1 2
12.10 12.15

(Bengtstorp)
(Knapptorp)
Käpps ta T •

Gyttorp T 3 (8) 30

Pershytte väx.
1  (Pershi/ttev.)

T •

Nora stad
NI

I
2 40

3  Ank. Avg. 6 X ̂

51 X

93 X

3 c

73 e

20

22

2^

c. Helgfria mån- och onscl. samt vard. före s. o. h.

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.



93. Vardagar samt pso.

79

Framföres som persontåg B—Ob vard. före s. o. h. 2/6—31/8
1957 och 1/6—31/8 1958.

Enbem. lok. Föraren även tbfh. Kan inställas.

Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1

Nora stad

(Pers/iyttev.)
Pershytle väx.

Gyttorp

Käppsta
[Knnpptorp)
{Benglstorp)

Vikersvik

{Ernlorp)
i Pal is)
{Enbergsäng)
{Botten)
(Lan/höjden)

Kortfors

{Öfatla)

Granbergsdal ..

(Kapellei)
{ierängen)
IStolpeforp)
(Bråten)

Bofors

(Boforsverken)

Karlskoga

Kiistaverken

{Högåsen)

Strömtorp

Högberg

Håkanbol

Nysiiiid

Konsterud

Värml. Säby ...

(Gränsen)

A rås

Gull^ång

Otterbäckeii ....

Ank. Avg. X

T
•s.

i

T
sr

1

T

T

T

1

1

T

1

11.20

•

11.30 12.00

•

• ö 13

12.46 55

• 13.05

13.24 14.00

•

06

(El 26

14.32 35

• 47

15.09

• 19

•

39

745:^9

54

98 b

92 e

88 e

26 d
52

82 e

56

12

22

20

18

b. Helgfria raånd., tisd., torsd-, fi-ed. samt pso.
d. Som midanväxlas. '

g. Undanväxlas vardagar före tåg 4 ank.
ö. Ej då 92 går.
Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med

ger detta. Gäller dock ej B—Srt då tåget går som persontåg.

7^



80

Gt 94. Vardagar samt pso.

Framföres Ob—B som persontåg vard. före s. o. h. 2/6—31/8
1957 och 1/6—31/8 1958.

Enbem. lok. Föraren även tbfh.

Kan inställas.

Brgr G. Sth 51). Axlar 140.

I .-\nk. I Avg. 6  !X 8

Otterbäcken ....

Gullspang

Åras

[Gränsen)

Värml. Säby ...

Koiisterud

Ny sund

Håkanbol ......

Högberg

Strömtorp

[tiö^äsen)

Kilstaverken

Karlskoga
{Boforsverken)

Bofors

[Bråten)
(Stolpelorp)
{Lerängen)
{Kapellet)

Graiibergsdal ..
{Öfalla)

Kortfors

{I.anthöjden)
{Botten)
{Enbergsäng)
{Paris)
{Erntorp)

Vikersvik

{Benglstorp)
{Knapplorp)
Käppsta

Gyttorp

Pershytle väx.
{Pershyttev.)

Y

1

T

1

T

T

1

T

1

T

T

1

5

0

18.48

19.53

20:40

17.15

36

59

18.09

22

42

19.24

2
21.07

45

20.00

25

58

93

35

é/f
53 d

3

11

13

20

11

20

22
I  I

18

221

Nora s^d . «..
d. Som undanyaxlas.
Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden

medger detta.
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Egt 95.
Gar (len .S—5/6, 8—10/7, 19—21/8, 1(5—18/9. 14—16/10, 18—

20/11, 16—18/12 1957, 13—15/1, 10—12/2. 17—19/3, 14—16/4,
19—21/5, 9—11/6, 7—9/7, 18—20/8, 15—17/9, 13—15/10, 17—19/11,
15—17/12 1958 och 19—21/1, 16—18/2, 16—18/3, 13—15/4, 11—
13/5 1959 samt på särskild order.

Brgr. G. Sth 40. Axlar 180.

i 2 3 Ank. Avg.

1
!

Nora stad 16.40

{Pershyttev.)

Pershytte väx. T •

Gyttorp v

i 3 16.48

6 X 8

72 X
52 X 12

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Egt 96.
Går den 3—5/6. 8—10/7, 19—21/8, 16—18/9, 14—16/10, 18—20/11,

16—18/12 1957, 13—15/1, 10—12/2, 17-19/3, 14—16/4, 19—21/5.
9—11/6, 7—9/7, 18—20/8, 15—17/9, 13—15/10, 17—19/11, 15—
17/12 1958 och 19—21/1, 16—18/2, 16—18/3, 13—15/4, 11—13/5
1959 samt på särskild order.

Brgr. G. Sth 40. Axlar 140.

I 2 3 A..k. Avg. 6 X 8

Gyttorp 17.50 95 e
'

!  Pershytte väx. T •

[  (Pershyttev.) 18

i Nora stad 1 1 18.00

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.
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Gt 98. Helgfria Mänd., Tisd., Torsd., Fred. samt pso.
Enbem. lok. Föraren även tbfh.

Brgr. G. Sth 40. Axlar 140. Kan inställas.

1 2 3 Aiik. Avg. 6 X 8

Bofors 10.05 51
20

{Brålen}
{Stolpetorp)
{Ler ängen)
{Kapellet)

Granbergsdal .. 2 • 22

{Öfalla)

Kortfors ....... 1 4 30

{Lanihöjden)
{Botlen)
(Enbergsäng)
iParis)
(Ernlorp) 22

Vikersvik

T

1

T

• 55

{Benglsiorp)
(Knapptorp)
Käppsta

Gyttorp 2

•

11.05 11.08 1

18

Pershgite väx.

{Pershytiev )

•

22

Nora stad 1 3 18

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.
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Eg t. 99. På särskild order.
Brjfr G. Sth 50. Axlar I tO.

I 2  5 Ank. j Avg. ^ X 8

strömtorp

Högberg 1  3

19.05 94 X 20

19.15 1

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Egt 100. På särskild order.
Brgr G. Sth 50. Axlar 140.

1 2  ' 3 Ank. , Avg. ^ X 8

Högberg

Strömtorp
i

1

19.20 99 e 1  1

19.30

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Nr 101. Växlingståg. Vardagar. Kan inställas.

1

1  1 2  ; 3 Ank. Avg. "  ix «  1

Bofors

1  ' 1
7.30 1  : 84 e 1 1 1

1 Karlskoga 7.37 1  54

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Nr 102. Växlingståg. Vardagar. Kan inställas*

i 2  3 Ank. Avg. ^ X 8

j Karlskoga
Bofors

. 1
1  2

10.00

87 e

81 e

23 14

10.07

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.
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Nr 103. Växlingståg. Vardagar. Kan inställas.

2 3 Ank. 1 Avg. ^  !x 8

Bofors

I

14.15 T  52 11

Karlskoga 14.21

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Nr 104. Växlingståg. Vardagar. Kan inställas.

1 2  3 Ank, Avg.

|x

8

Karlskoga

Bofors

16.30
31 e

33 14
16.36 i

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Nr 106. Växlingståg. Vardagar. Kan inställas.

1 2 3 Ank. Avg. 6 X 8

Otterbäcken ....

Gullspang
r

1 4

;  17.10

17.20
!

9
,

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Nr 107. Växlingståg. Vardagar. Kan inställas.

1 2  3 Ank. Avg. ^  IX 8  !

Gullspång^

Ottei-bäckeii ....

18.25 106 14

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.
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Bispårståg
pfi linjen Bofors—Valåsen.

Vardagar. Kunna av stf Bofors inställas.

Brgr G. Sth 30. Axlar 120.

Litt. E.

1 2  3 Ank. Avg. ^  iX 8  !

Bofors 700

Bofors bruk ....

Bofors

1

800

13

8

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Litt. F.

Bofors 1100
13 ;

j Bofors bruk ....

Bofors 1200 8

i

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Litt. G.

Bofors 1200 i

Valåsen

13 i

Bofors 1330 8  1
1

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.

Litt. H.

Bofors 1000
1 n

; Bofors bruk ....
1
j

Bofors 1700 - 8

Tåget får avsändas intill 15 min. före tdt-tiden om tågföljden med
ger detta.
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Uppgift å bandispositioner med nummer
och beteckning.
För vagnuttagning.

Nummer och beteck

ning Bandisposilionens utförande m. m.

Bdisp nr 1. Vard.

Gt—Kä mellan tågen

51 ocli 54.

Bdisp nr 2. Vard.

Gt—Kä mellan tågen
93 (92) och (88) 52.

Bdisp nr 3. Vard. pso
Sg—Dm mellan tågen

71 och 5.

Bdisp nr 4. Pso

N—^Sm—N mellan

tågen 1 och 54.

Bdisp. nr 5. Vard. pso.

Gt—'Kä mellan tågen
53 (82 e) och 3.

Bdisp nr 6. Pso

N—Järle-bron mellan

tågen 54 och 63.

Bdisp nr 7. Vard. Pso.

Sg—Dm onsd. och vard.
före s. o. h. mellan tå

gen 38 och 71, övriga

vardagar fr. kl. 7.50 —
tåg 71.

Bdisnp 8. Pso,
Gr— efter tåg 6.

15.10.

Sedan tåg 51 ink. till Vikersvik disp.

linjen Gt—V mellan kl. 8.00—9.00 för

gång med lok och v. Gt—Kä—Gt.

Sedan tåg 92 e ank. Gjditorp resp. 93

ank. Vikersvik disp. linjen Gt—V till

kl. 14.10 (13.20 då 88 går) för gång
med lok och v. Gt—Kä—Gt.

Sedan tåg 71 ank. Kl. Lerberg disp.

linjen Sg—Kl mellan kl. 10.20—10.45

för gång med lok o. v. Sg—Dm—Sg.

Sedan tåg 1 ank. Nora disp. linjen
N—J mellan kl. 9.55'—11.00 för gång

med lok o. v. N—Sm—N.

Sedan tåg 53 ink. V resp. 82 e ank Gt

disp. linjen Gt—V mellan kl. 16.45
(17.05 då 82 e går)—18.00 för gång

med lok o. v. Gt—Kä—Gt.

Sedan tåg 54 ank. J disp. linjen N—J
mellan kl. 11.37—12.35 för gång med

provtåg och v. N—Järle-bron—N.

Sedan tåg 38 ank. Sg disp. linjen Sg

—Kl kl. 8.01—8.15 för gång med lok

och vagnar Sg—Dm—Sg. Då 38 ej g

disponeras linjen från kl. 7.50.

Se^dan tåg 6 ank. Gr disp. linjen Gr—
mellan kl. 14.20—15.10 för gång

med lok och vagnar Gr—Hö—Gr.

Anm. Bestämmelserna i Säo § 29:2, anm. 3, tillämpas

/ /Vttx. a-. g>-i- -©-fr



Beskriynin^ Över Hjuls.jö driftplats si^nalinrättnin^ar.

Böljande fasta signalinrättningar finnas:

a) Inf artssignal A (huvudljussignal) för tåg från G-yttorp.

h) Infartssignal B (huvudljussignal) för tåg från Bredsjö.

Signalerna manövreras från ett centrallås uppsatt invid stations

huset .

"Centrallåset innehåller.2 st. kontrollås med..nycklarna K 1 för

spår spärr ar na samt 1 st. kontrollås med nyckeln K 16 för tåg'befäl-
havaren.

Spårspärrarna äro försedda med-duhhla kontrollås för nycklarna

K l/K 2 och växlarna 1 och 2 med enkla kontrollås för nyckel K 2.
Kontrollåsen samverka sålunda:

Bör att infartssignalerna skola kunna ställas till."kör", måste

växlarna 1 och 2 vara låsta i" läge för huvudspåret, spårspärrarna

I och II upplagda på spåret och låsta samt deras huvudnycklar K 1

fastlåsta i centrallåsets kontrollås. Därvid äro växlarna 1 och

2^ nycklar K 2 fastlåsta i spårapärrarnas-kontrollås,
Växlarna. 1 och 2 äro försedda med länkväxellås.

Då K 16-låset i centrallåset är upplåst och endera eller håda

nycklarna.K 1 uttagna, äro infartssignalerna fastlåsta i stopp
ställning.

Nyckeln K-16 förvaras i Drängen och Bredsjö.

Plomberade reservnycklar förvaras i Drängen.

Bällbommarna skötas av vägvakt.

Nora stad den 15 juli 1957.

Nora Bergslags Järnväg

Banavdelningen

Y.Blomstrand



NORA BERGSLAGS JKRlWla ̂

Trafikinspektören

PM den 28 noYember 1957.

Tillägg n;r 4 till tidtaLellsLoken n:r 128,

Böljande tillägg och. ändringar införas i tidtahellshoken

och tillämpas omedelbart.

Å sid 6 vid Undantag från Säo etc införes Bräcka under §§ 86-97.
Å sid 11. Vid "Pörregling vid ständigt obevakade driftplatser"

införes Bräcka.

Å sid 12 ang K16 införes

Bör Bräcka; vid Otterbäcken

k sid 16 införes efter Kin 47,095:.

54,980 I G-B Väg I - I 55,300 | V |
Ä sid 28 ändras uppgifterna f.o.m. Gullspång till: följande:

"GuH-spång Gsp 5,6

3,8 Bräcka Ip Bä 1,4

1,4- Otterbäcken. , ■ Ob -

För tågen, 1, 2, 7, 8, 9, 10, 51, 52, 53, 56, 81, 82, 88, 93,
94:, 106 ooh 107 införes mellan Gullspång ooli Otterläck-

en resp Otterbäcken-Gullspång; . - .

i kol 1 Bräcka, , i kol 2T och # -teclaiet i Ank-kolumnen.
Å sid 86 införes följande:

Bdisp nr 14. Yard. .. Böre" tågs 52 avg. fr, Otterbäcken'disp.

Ob-Gsp fr. kl. 7c00.-
tåg 52.

Bdisp.nr 15.-Värd.

Ob-Gsp mellan tågen
1 och 56.

linjen Ob-Gsp mellan kl. 7.00 - 7.30
för gång med lok och vagnar Ob-Bräcka-
Ob. _ .

Sedan tåg 1 ank. Otterbäcken disp.
linjen Ob-Gsp mellan kl. 14.25-15.10
för gång med lok och vagnar Ob-Bräcka-
Ob.



7c"

NOPJ. BERGS Li^GS JÄRRVÄG
Trafikinapelrtören

PM den 15 februari 1958.

TI Nora, Stf N - Srt (Hg), Bf Karlskoga, Miö/Biö.

På grund av den fortsatta nedgången i trafiken skall t«v. följan
de förLindringar i tidtabellen och godsplanerna vidtagas fr.o.m. den 15
dennes.

Tag 53 inställes s.o.b. och dag före Nora - Bofors

!' 54 !' s.o.h, Strömtorp - Nora

"  52 !' dag före s.o.h. Otterbäcken - Strömtorp

^ " 51 !' dag före s.o.h. Högberg - Otterbäcken

"  56 " dag före s.o.h. Strömtorp - Bofors

"  57 dag före s.o.h. Bofors - Sferömtorp
^ ̂ ^ ^ ö /V ^ u ̂  - w-

Extratåg anordnas:

Bag före s.o.h. fr Högberg 11.50, ank Strömtorp 12.00.
"  " " " Strömtorp.18.#0, K 18.20, Bofors 18.26.

Stf Bofors håller dag före s.o.h. påskjutni^jigslok 1 beredskap för gv.
påskjutning av tåg.53 Bofors-Spåneråsen.

Yardag efter s.o.h. anordnas, extra.godståg.(högst 450 ton) fr Nora 4.40,-
Gt 4.50-5.10, V 5.25, Kf 6.05, G 6.15, B 6.35, K 6.41, Srt 7.00, Hg 7.10.

samt

ensamt lok fr Hg 7.15, anl: Srt 7.25.

Bå all godstågs trafik härigenom blir indragen s.o.h, bör stationära

personalen s.o.h. kunna inskränlcas. till:

Inne Ute

för Nora stad 2 man 2 xaan

"  Gyttorp 1 " O "

"  Bofors 2 !' 1 V

"  Karlskoga 2 " 1 "

Tjg-turlisterna ändras. . . .

Ig 77:s planenliga.trpt i tåg 54 s.o.h, ändras till dag efter s.o.h.
Ig fr SJ tågen 3283 och 7723 skall s.o.h. avhämtas med lastbil i Srt,

varom Bf K oräerger... Benna lastbilstrpt bör kunna utföras av t jg-tur

147 mellan kl. 8.3«-9.55.

Avg K 8.40, Srt ank .9.00, lastning 9.00-9.25,

avg Srt 9.25, K ank 9.45 och kör då direkt in i smörjhallen i stns-
garaget, där laotadé lastbilen får Icvarstå till kl. 7.00 måndäg morgon,

då den fraraföres till godsmagasinet för lossning.

Eventmella sändningar av blommor och för kyla Ömtåligt gods bör av Srt

utsorteras och sändas i tåg 4 Y#




