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Forklaringar till tjinstetidtabellerna

HUVUDET

Sth Ar bestamd enligt sdo med hinsyn till tdgets normala sam-
mansittning, banstrickans beskaffenhet och for taget avsett
dragfordon.

Andras nigon av forutsidttningarna for tigets sth si, att endast
ligre sth medges enligt sdo, far denna ligre sth ej overskridas.

Tidinkorning vid forsening. Om tbfh och foraren efter samrad
finna, att tdgets sth med hansyn till tlllganghg bromsvikt och
sammansittning kan 6kas, ma si ske inom grdnsen for den storsta
tilldtna hastighet, som dr medgiven for banstrickan.

Ax — axlar. Sifferuppgiften anger det storsta antalet axlar —
verksamt loks axlar dock ej inrdknade — som far medtagas un-
der forutsidttning att tigets sth och bromsgrupp icke dndras.

For tdg som utgores av rilsbuss anvindes beteckningen Y, for
réilsbuss med en slipvagn Yr och for rdlsbuss med tva slipvagnar
Yrr, for tva rilsbussar med en slipvagn YYr.

Jamlikt Art. 13:1 i Tjanstgéringsforeskrifter fér lokpersonal
(Sj sirtryck n:r 400 /27/) Aligger det lokomotivforaren att till
fullo utnyttja lokomotivets dragkraft, och dr han dirfér skyldig
att medtaga den tégvikt som lokomotivet under i varje sarskilt
fall fo6r handen varande omstindigheter anses kunna medfora.

Brgr — bromsgrupp. Den angivna bromsgruppen &ir bestimd
efter tigets normala sammansittning.

TABELLEN

I kolumn 1 #ro namnen pi driftplatserna angivna silunda:

med vanlig stil:
stationer, bevakade och obevakade, dvensom siadana, vilka icke
dro sténdigt obevakade.

med kursiv stil:

lastplatser, vilka dro stindigt obevakade, jimte »lp»,
hallplatser, (namn pa s. k. rdlsbusshillplats &r satt inom paren-
tes.)

Anm. Lastplatser, hallplatser och obevakade stationer férutsitts vara obe-
mannade. Undantag hirifrdn betecknas i tdtboken, del B, med standardfsrkort-
ningen »r» i kol »Ank» — se punkt 12,
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6) I kolumn 2 anges signalbild for infart salunda:

a) I = huvudsignalen visar »kér» (ett gront fast sken el-
ler en vinge.). Vixlarna ir forreglade.

b) ¥8 — huvudsignalen visar »kér varsamt» (tva eller tre
grona fasta sken eller tvd eller tre vingar), oav-
sett om véxlarna ar forreglade eller ej.

c) T =»kor» visas med s k T-semafor pa station, som ir
bevakad. Vixlarna #r forreglade.

d) Y =>kor» visas med s k T-semafor pa lastplats eller
obevakad station. Vixlarna ar forreglade.

e) \f;‘{ = »kOr» visas enl. a), c), resp. d). Vixlarna ir ej
forreglade.
Anm. 1. Med vixlarna avses alla vixlar vid infarten. For tig som passerar,
avses dessutom utfartsvixlarna, nir utfartssignal framfor dessa saknas.
Anm. 2. PAa station, dar vixlarna kan forreglas endast nir stationen Ar obe-
vakad for tdg, anvinds beteckningen enl. e) dven nir stationen ir obevakad, om
hastigheten pa huvudtigvigen ej far vara storre #n 40/km tim.

f) [‘H = »stolpar> bredvid signalbilden anger hur den hu-
vudsignal, som giller for tiget, star i férhallande
till andra huvudsignaler, med vilka férvixling
kan ske.

Anm. 3. Giller flera huvudsignaler for tiget, anges de — i den ordning de

(
forekommer i tagriktningen — pi exempelvis féljande sitt i%r

7) I kolumn 3 anges tdgspar. Tva tadgspir atskilda med brikstreck,
t ex 4/38, innebidr, att taget gar Gver det forst nidmnda spiret
(4) till det sist nimnda (3).

8) I kolumn »Ank» anvinda tecken betyder:
a ==behovsuppehall | . .[for resandes avstigning eller for av-
(@ =fast uppehill | imnande av gods eller vagn

p = behovsuppehall . [ for resandes pdstigning eller for av-
(»=fast uppehll | hiimining av gods eller vagn .

X == behovsuppehall | [ o . :
®=fast uppehsll | ‘for allt slags trafikutbyte

Niar dessa tecken star utan tid eller tillsammans med endast en
tid, ar uppehéillstiden beriknad att understiga en minut och in-
riaknad i gangtiden till nista driftplats med tidsangivning.

= driftplatsen dr obevakad.
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9) I kolumn 6 anges signalbild fér uifart, nir driftplatsen har ut-
fartssignal eller utfartsdvirgsignal.

Signalbilderna anges silunda :
fran utfartssignal: se punkt 6 a), b) och e);
fran wtfartsdvirgsignal: for Ervalla se linjebeskrivningen.

10) I kolumn < anges tigets méten.

11) I kolumn 8 stdende siffertal angiver bromstalen for taget.
Bromsvikten bestimmes med hjilp av bromsberidkningstabellen.

12) Standardforkortningar och standardtecken, som forekommer i tjins-
tetidtabellerna betyder:

§§§ :gif Eﬁgg i?iﬁl:éﬁdt } data faststills fér varje tdt-period.

+ = gar son- och helgdagar.

R = gir vardagar.

d — gar dagligen utom dag efter soh.

e — extratag; gar pd sirskild order.

f —avkortad tagvig.

h = hinder strax bortom infartstdgvigens slutpunkt.

k —=eget tag uppehilles.

pso— pa sirskild order.

r —tagvakt tjinstgor for tiget.

s = nir tagets frimsta fordon stannat hinderfritt fér alla tig-
vigar, som kan anvindas fér motande eller forbigdende tig,

skall féraren underritta tdgklareraren hirom genom signa-
len »ligg om viaxeln».

u — som uppehilles.

w — varmgéngsinspektion. Se sikerhetsforeskrifterna for krut-
tag.

Dessa standardférkortningar och standardtecken anvindas i tid-
tabellsboken endast i ovan angiven betydelse.



Forklaringar till grafiska tidtabellen.

1) Heldragen tiglinje — ordinarie tdg som &r annonserat i Sveriges
Kommunikationer.

Vid driftplatslinjerna avbruten men eljest heldragen tdglinje —
ordinarie tig, som inte #r annonserat i Sveriges Kommunika-
tioner.

Vid driftplatslinjerna avbruten men eljest heldragen tdglinje, vid
avbrottsstillena forsedd med ett kort tvirstreck parallellt med
driftplatslinjen — ordinarie tig som inte ir annonserat i Sveriges
Kommunikationer och som fir avsindas hogst 15 min. fore av-
gingstiden enligt tidtabellen.

Streckad tdglinje (— — — ) = extratag.
Grov tdglinje — express- och snilltag.
Mindre grov tdglinje — persontig.

Tunn tdglinje — gods- eller blandat tag.

2) X efter tdgnumret — tag, som bestdr av motorvagn(ar).

Y efter tdgnumret — tag, som bestdr av rilsbuss(ar) eller pa-
ketdressin.

7 efter tdgnumret — t&g, som framfores av lokomotor.

38) A el. ¥ vid korsningspunkt mellan tvd tdglinjer (oreglerat mdo-
te) visar till vilken av de pd dmse sidor om korsningspunkten be-
ligna driftplatserna motet enligt tjdnstetidtabellen dr forlagt.

4) Nedanstiende tecken vid taglinje betyder:

@ — att driftplatsen ar obevakad. Detta tecken utsittes dock en-
dast vid driftplats skyddad av infartssignal, som mandévreras fran
platsen ifriga.

Anm. Vid stindigt obevakad driftplats pd normalsparslinje med infartssignal,
som mandvreras frin platsen ifriga, men utan heldragen driftplatslinje utsittes
¢j tecknat @ vid taglinje utan i stillet ”(obev)” efter namnet p4 driftplatsen.

Om vid en driftplats uppehéllstecken saknas och ingen eller en-
dast en tidsangivelse dr utsatt, innebédr detta att tiget antingen
passerar platsen eller dir har sin utgéngs- eller slutstation.
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5) Nedanstiende forkortningar anvindes. di tidtabell for tig, uppe-
hall vid viss plats ete. giller viss dag eller visst slag av dagar:

Fredagar =F eller Fred Sondagar = Sond

Helgfria =hf Son- och helgdagar = Soh

Lordagar =L eller Lord Tisdagar =Ti eller Tisd
MAandagar=M eller Mand  Torsdagar ‘= To- eller Torsd
Onsdagar == O eller Onsd Vardagar - = V:eller Vard

6) Den fyllda cirkeln omedelbart intill'_stationssignaturen.anger pa
vilken sida om banan stationshuset eller motsvarande 4r beléget.

7) Km-uppgifterna vid driftplatserna hanfor sig till de kilometer-
pilar, som finns uppsatta utefter linjen.

8) Siffrorna vid drifcplatsstrecken 1 profiien anger driftplatsernas
hojdligen i fornillande till havsytan. o

9) Heldragen driftplatslinje = station enligt sékerhetsordningen och
sikerhetsreglementet (dven férgreningsvixel mellan huvudspér).

Anm. XKven stindigt obevakad driftplats, som kan komma ifrdga for tillfilligt-
vis anordnad bevakning och som dirvid fungerar som station.

Streckad driftplatslinje (— — — ) = annan driftplats dir tid
utsittes i alla eller vissa tigs tidtabell.

10) Driftplatsnamn inom parentes = rilsbusshéllplats.
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Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allmiinna bestimmelserna i si-
kerhetsordningen med avseende pa hastigheten fir tigen fram-
foras & de olika bandelarna med den £6r respektive dragfor-
don i nedanstdende tabell angivna stérsta tillaitna hastigheten
(km./tim.), varvid dock skall iakttagas nedan under B, C,
D och E angivna hastighetsbegrinsningar, vilka giéller savil i
tidtabellsboken upptagna som eljest anordnade tag.

B. Med hénsyn till banans beskaffenhet skola ftljande ban-
strickor passeras med nedanstiende minskade hastighet:

Storsta tilladtna hastigheten

Stricka mell Lingd | Utgér
ellan meter km
V—Kf Km 43+4-895— Km 444215 (240 m. kurvor) | 320 | 40%)
B—K » 59+4540— ,, 604300 (240 m. kurvor) 760 | 40%*)
K—Srt »w 134670— ,, 734720 (infartsvixel) 50 | 20
Ar—Gsp| ,, 1124350— ,, 11834200 (vigévergang) 850 30
Gsp—Ob| ,, 1174973— ,, 1184073 ’ 100 30
H6—Brs| ,, 70+540— ,, 704900 (240 m. kurvor) 360 | 40%)
Sg—KI » 304+350— ,, 304390 (vigdvergang) 40 30

*) Rilsbusstdg 50 km pr timma.

C. Med hidnsyn till férreglingsanordningar, lutningar, kurvor
och andra bantekniska férhallanden fir & stationer och last-
platser tagen — #Aven rilsbussar — framféras med en storsta
hastighet av 40 km/tim.

D. Pa NBJ ir storsta tillitna axeltrycket 18 ton. Undantag dock
for cisternvagnar & strickan Ervalla—Bofors., Nir sidana
vagnar med axeltryck liggande mellan 18 till 20 ton framfé-
ras pa strickan Nora stad—Ervalla fir detta ej ske med hog-
re hastighet dn 35 km/tim. PA strickan Nora stad—Bofors
tilldtes dock storsta hastighet 50 km/tim.

Dragfordon nr Al:f' motorlok blfl:lssa-x B:utans > t:.l.l -
1—4|5—6 ] 7_17]T 21, T22 1—4 }‘?nro?orglol?. Fg;s:z:
Bandel: l
Ervalla—Otterbicken 50 55 | 52 54 50 70 50 70
Gyttorp—Bredsjo ....| b0 55 | 52 54 50 70 50 70
Bofors—Valasen ......| 25 40 40 40 ‘ 25 40 40 40
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E. Pa det.att storre bromsvikt icke .mid genom irekomsten
ay enstdka branta lutnlngar behova tillhandahdllas dn som
erfordras for banstriickan i Svrigt, skola foljande strickor
passeras med nedan angivna mmskade ‘hastighet:

stighet, enl;| . ' far 4 strdackaun - f‘s’{ﬁ“a"'," £
tidt. av km.. o . km/tim. e
itim. . ; Q
Ti’igriktnlné 'ErYallva‘—O'tvt\erbﬂlcken:
V- Kf km 404260— km 414240 = 980 m.| 30 |16
40 !|G=B , 304+470— " 514660 =1,190 ,| 25 |16
| s 58--080— | 584520 =" 440 , | 25 ‘|16
H-Srt ,  684370— - 694000 =' 630 ,.| 30 |14
V=Kf , 404260 ' 414240 = 980 ,,| 40.
| Ki-G . 46+690— . 464790 — 100 .| 45
50 'IG-B , 50+470— , 514660 =1,190-,|: 35
] . . 584080— . 584520 = 440 .| 35
H—Stt ,  68+4370— ,, 694000 = 630 , | 40
] Tagriktning Otterbicken—Ervalla:
1iB=G  km 534800— km 534230 = 570 ,,| 30 |15
40 JKI—V 7 394420~ ', 384820 = 600 , | 35 |16
- " » 331450— | 334340 = 110 ,| 35 |1e
Gt—N , 18-+4800— ,, 184270 = 530 ,| 30 |8
. (|B-G , 3534800 , 534230 = 570 ,| 40
so J| K=V | 394420~ ' 384820 = 600 , | 45
" . 334450— . 334340 = [10 , | 45
Gt-N , 184800— ,, 184270 = 530 , | 35
Tagriktning Gyttorp—Bredsjd
Gt—As km 224+790— km '23+410= 620 , | 30 |16
Sg—Kl » 34+830— ,, 354890=1,040 ,. | 30 |16
40 » 364+270— | 36+4590= 320 ,| 30 |6
l (!,é , 434980— | 444820— 840 .| 35 |15
Ja— » 524300— , 524830= 530 , | 35 |15
Gt-As ,, 224790— , 23+410= 620 , | 40
Sg—KIl , 344+850— , 35+890==1040 , | 40
50 {|KI-Tb , 364270— , 36+590= 320 , | 40
] Tb—J& . 43+980— . 444820— 840 .| 45
Jai—Gr |, 524300— , 524830= 530 .| 45
Tagriktning Bredsjé— Qyttorp: E
Bro—H®& km 694+470— km 69+4+000= 470 , | 30 |15
Sh—Gr , 604+490— , 60+200— 290 .| 35 |15
Gr--J& , 494220— , 484980= 240 ,| 30 16
40 {|Gr—J& , 474050— , 45+750=1300 , | 30 |16
KI—8g , 304900— , 294850=1,050 ,| 35 |16
Sg—A »  284010—  274710= 300 ,| 35 |15
As—Gt ,, 254510— ", - 254110= 400 , | 25 |14
Bré—Hé ,, 694470— ,  69+000= 470 , | 40 | |
Sh—Gr ., 60+490— ,  604200= 290 , | 45
Gr—Ji , 494220— | 484980= 240 , | 40
50 ) Gr—Ja , 474050— | 45+750=12300 , | 40
KI—8g , 314040— ,, 294+850=1.190 , | 45
Sg—As , 28+010— , 274710= 310 ,| 45
As—Gt ., 254510— , 254110= 400 ,| 40



Lutnings- och stigningsforhallanden
som i vardera riktningen #ro utslagsgivande for tigens (vut) ut-
rustning med bromskraft.

Lutning Strdackor [ Lutning
5: 1000 ¥ Ervalla—Torpa A 12: 1000
— Torpa—]Jirle 4: 1000
— Jdrle—Stora Mon 12,5: 1000
7: 1000 Stora Mon—Nora stad 2: 1000
— Nora stad—Gyttorp 20: 1000
12: 1000 Gyttorp—Bengtstorp 8: 1000
1: 1000 Bengtstorp—Vikersvik 5: 1000
18: 1000 Vikersvik—Kortfors 14: 1000
12: 1000 Kortfors—Granbergsdal 9: 1000
20: 1000 Granbergsdal—Bofors 16: 1000
7: 1000 Bofors—Karlskoga 10: 1000
5: 1000 Karlskoga—Ho6gd«en 8: 1000
13: 1000 | Hégdsen—Stromtorp. 10: 1000
10: 1000 Stromtorp—Hogbery 2: 1000
8: 1000 Hogberg—Hakanbol 9: 1000
— Héakanboi—Nysund 10: 1000
10: 1000 Nysund—Konsterud 3: 1000
10: 1000 Konsterud—Virmlands Sidby 2: 1000
7: 1000 Virmlands, Siby—Grinsen 3: 1000
6: 1000 Grinsen—Aras 5: 1000
5: 1000 Ards—Guilsping 4: 1000
8: 1000 Gullsping—Otterbicken 2: 1000
17: 1000 Gyttorp—Asboberg 17: 1000
— Asboberg—Striberg 14: 1000
17: 1000 Striberg— Klacka Lerberg 14: 1000
17: 1000 Klacka-Lerberg—Timansberg 7: 1000
14: 1000 Timansberg— Jarnbods —
14: 1000 Jdrnbods —Grangen 17: 1000
10: 1000 Griangen—Sodra Hyttan 14: 1000
3: 1000 Sodra Hyttan—Hjulsjo 1: 1000
4: 1000 Hjulsjo—Bredsjo 16: 1000
14: 1000 Bofors—Valdsen | 2: 1000
Stigning .| - Stigning
I 20: 1000 Nora stad—Gyttorp —
L 10: 1000 Héikanbol—Nysund —
14: 1000 Asboberg—Striberg —
— Klacka-Lerberg—Timansberg . 17: 1000
— Timansberg—Jarnbods 14: 1000
16: 1000 Hjulsjo—Bredsjo —
— | ¥ Bofors—Valisen R 14: 1000

Ovan angivna lutnings- resp, stigningsférhallanden utvisa den
storsta hojdskillnad, som finnes &4 en viss banstridcka mellan tva
punkter p& 1000 m. avstand fran varandra, oavsett om banan p& na-
gon del av strickan mellan-dessa. punkter har starkare lutning, resp.
stigning. ce - ‘ :

.



Vagnviktstabell fér lokomotiv.

Vagnvikt i ton fér

. Anglok Motorlok
Stricka ; " .
nr |} nr o} nr antal lkm. T 21
1 16 |17 18

0|1 | 2] 3 |T2

Ervalla—Nora stad | 450 1000/ 700 250| 500 750, 630
Nora stad—Gyttorp 400, 600, 500 200 400 600| 500
Gyttorp—Vikersvik 450| 1000, 700, 400| 800| 1200, 1000
Vikersvik—Kortfors 375| 730/ 500y 250| 500{ 750 630
Kortfors—Bofors 450 1775| 6575 275| 550 825 690
Bofors—Stromtorp | 500| 825 625 325 650 975, 820
Stromtorp—Hogberg 7 45_%_1000 700 400, 800 1200| 1000
Hsgberg—Konsterud 420 800] 600 400 800| 1200 1000
Konsterud—Otterbiacken | 650{ 1200 800 500, 1000, 1500} 1250
Otterbicken—Hogberg 375| 6751 475 300, 600| 900/ 750
Hogberg—Stromtorp | 975 675 475 300 600 900 750
Stromtorp—Bofors 325, 625 425 2501 B00| 750/ 630
Bofors—Kortfors | 275 475 350, 185, 375  560| 470
Kortfors—Gyttorp 325 525 400 200| 400; 600] 500
Gyttorp—Nora stad | 800 1200, 1000 800 1200| 1200 1500
Nora stad—Ervalla | 750{ 1200/ 950 400 800! 1200| 1000
Gyttorp—Striberg 360! 500 425 225 450| 675 570
Striberg—Bredsjo 360] 500; 425 225| 450| 675{ 570
Bredsjo—Hjulsjo | 500| 850 650 360 | 720| 1080 900
Hjulsjs—Jarnbods 350| 725 500 225| 450| 675\ 570
Jiirnbods—Striberg 350| 650 450 225| 450| 675 570
striberg—Gyttorp 350 726 500i 225 [*)450| 675 630

I denna vagnviktstabell Ar angiven den vagnvikt resp. lok nor-
malt skall framfora. Anser lokforaren att loket med hinsyn till
ridande omstindigheter kan framfora ytterligare vagnvikt, far
denna medtagas. Under 16vfillningen och om sparet ej &r sndplo-
gat, ankommer pi vederbsrande férare att i god tid meddela resp.
tigklarerare, att vagnvikten enl. ovanstiende maste minskas.

Vid kdrning med kopplade dubbellokomotorer skall vagnvikten
minskas med 75 ton jimfért med den sammanlagda vagnvikten for
fyra lokomotorer.

*) 480 ton di taget bestir av vagnar med rullager (=maka-
damtéagen).

13
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Vagnvikten for olika fordon.

For varje fordon, som enligt nedan skall medtagas i vagnviktberik-
ningen, anges vikten i helt tontal (14 ton och dirutéver avrundas uppat
och mindre tal nedat).

Dérefter riknas fordonens vagnvikter samman. Summan utgér ta-
gets vagnvikt.

Lok

Verksamt loks vikt medriknas ej.

Overksamt lok upptages med sin tjinstevikt. For icke nedkopplat el-
lok skall denna vikt dock héjas med 50 %.

Person-, post- och resgodsvagnar

réknas alltid som tomvagnar och upptages med den pa vagnen angivna
vikten.

Godsvagnar
Tom vagn
Upptages med den p& vagnen angivna vikten.
Lastad vagn

Upptages med den pd vagnskortet angivna bruttovikten (= vagnens
egen vikt 4 lastens vikt). Om uppgift hirom saknas, skall lastens vikt
upptagas med den i transporthandlingarna angivna vikten eller — om
sddan icke finns angiven — enligt uppskattning.

Anm. Godsvagnar, som iro lastade med lik, levande djur, styckegods, resgods
eller post, skola alltid rdknas som tomma. Detsamma giller vagnar (Cg och Cgr),
som anvidndas for manskapstransport.

Bromsprov.

Bromsprov skall verkstillas enligt bestimmelserna i SJ
sartryck n:r 112 (Bromsforeskrifter.)

All personal skall kunna utféra bromsprov.
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Bromsvikt for olika fordon.

Bromsvikten for ett tdg utgér summan av bromsvikterna fér

t med undantag av dragfordon.

age

fordon i t

varje
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g vid om-

.
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Bromsberdkningar for tag.

Bromsberikning skall goras for alla tig utom rils-
busstag.

Bromsberikningstabellen anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromsvikten, da
bromstalet och vagnvikten ar kinda,

bestimmandet av den tillditna vagnvikten, d4 broms-
talet och den tillgidngliga bromsvikten Ar kinda.

bestimmandet av bromstalet hos ett tdg med hinsyn
till dess vagnvikt och den tillgdngliga bromsvikten.

Bromsvikiten hos olika fordon virderas enligt be-
stammelserna 4 sid 15.

Bromstalstabellen anvindes

vid dndring av tighastigheten f6r bestimmande av
det nya bromstalet samt

for att med ledning av givet bromstal bestimma tig-
hastigheten, varvid, om bromstalet ifrdga ej finnes i ta-
bellen fér det lutningsforhallande, for vilket hastigheten
skall bestimmas, nidrmast ligre bromstal for ifrdgava-
rande lutningsférhallande viljes.



Bromstalstabell.

Lut- Vid en hastighet i km. pr tim. av
ningsfor- || 15] 20| 25] 30 33| 40} 45| 30| 55/ 60| 63| 70| 75| 80| 85| 90| 95100
hdilande Bromstal
0:1000 || 4| 4| 4| 4] 5] 5/ 7| 91215 2028I24 30| 35 42‘51 61

=, 44445()8|Ol$l62230|263137445363
2. 4 4 4 4 5[ 7) 9111411823 31| 27 33| 38 46/ 55| 65
3, 4 4 4 5| 6 7| 9| 12;15]19| 25} 33 29| 34| 41| 48{57| 67
Y a4 5! 3| 6 810,13 16 20/ 27 35, 30; 36 43 50, 59| 69,
5, 45!5’579l2|5|82229373|3844526l 70!
6 . 5 5 6] 6 810 1316 19233039!3339 46!5463 71
(. 5 5 6] 7| 9 11|14 17,20 24| 32| 41} 34 41} 47; 56 65| 72
8 . s| o 7| 8|10 12! 15| 18] 21| 25| 33! 42! 36| 42| 50/ 59 67| 73
10: , 6l 71 8 10| 12| 14| 17| 20| 24| 28| 36| 45| 39! 46| 53! 61| 70| T
12: 7| 8/ 10| 11] 13| 16 19] 22| 26| 31| 39| 48' 42| 49| 58! 70

125 7| 8| 10| 12| 14] 16| 19] 23| 27| 32| 40| 49| 43| 50| 60| 73

14, 8| 9| 11/ 13| 15| 18| 21| 24| 28| 33| 42| | 48| 56

le: 9 11]12] 15, 17| 20| 23| 27| 31| 36| 45| | 58| 66

17: . ||10] 12| 14| 16] 181 21| 24| 28| 32| 39| 49| | 64|74

18: . [l11]12i 14] 16] 19] 22| 25| 29| 33| 42

20: , | '12]14] 16| 18] 20| 23} 27| 31| 38| 50

25: , | |15]17/19]22] 25|28

Anvisningar till bromstalstabellen

For tag, som framfors i lutningsférhillande eller
med hastighet, som ej aterfinns i tabellen, skall det for
niarmast storre lutningsférhallande resp. nidrmast hogre
hastighet gillande bromstalet tillimpas.

Vid berdkning av hastigheten for ett tag, vars broms-
vikt motsvarar ett bromstal, som ej finns i tabellen f6r
det aktuella lutningsférhallandet, skall hastigheten be-
riknas efter nirmast ligre bromstal fér lutningsf6rhal-
landet i fraga.

For tdg som framfors i stigning, skall det storsta av
foljande tva bromstal gélla:

bromstalet p4 horisontal bana (0:1000) vid den sth
taget har;

bromstalet vid en mot stigningen svarande lutning
och en sth av 15 km/tim.

17
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Bromsberdkningstabell.

I. D& vagnvikten och bromstalet #r bekanta, upp-
sbkes det sistndmnda talet i den forsta lodrita kolumnen
i bromsberikningstabellen. Fran detta tal foljer man
den vagrita sifferraden, tills man kommer till det: tal,
som &r lika med vagnvikten eller, om sddant icke finnes,
till det ndrmast hogre. Det lodritt 6ver detta tal i tabel-
lens huvud stiende talet anger den erforderliga broms-
vikten. '

Ex.: Ett tidg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet &r 16.
Man stker i bromsberikningstabellens forsta lodrita kolumn talet
16, direfter i den fran detta tal utgiende vagrita sifferraden talet
770. Detta tal finnes icke, varfor man tager det nirmast hogre ta-
let 780, f6ljer hirifran den lodrita kolumnen uppit och finner i
tabellens huvid talet 125, vilket anger den for tiget erforderliga
bromsvikten. ‘

II. Gé&ller fragan huru stor vagnvikt, som vid ett gi-
vet bromstal fir framforas i ett tig, d4 man har att till-
gd endast en begrinsad bromsvikt, uppstkes forst det
tal, som motsvarar den tillgéingliga bromsvikten, eller,
om detsamma ej finnes, ndrmast ligre tal i bromsberik-
ningstabellens huvud, och den lodrita kolumnen f6ljes
hérifrdn nedat tills man kommer till den vagrita siffer-
rad, som i yttersta kolumnen innehiller det givna broms-
talet. Det i skirningspunkten stdende talet dr den sokta
vagnvikten. : .

Ex.: I ett godstig med en verklig vagnvikt av 540 ton skall

flera vagnar tillkopplas. Bromstalet &r 12 och hela den tillgingliga
bromsvikten 109 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

Man soker i bromsberikningstabellens huvud bromsvikten 109.
Detta tal finnes icke, varfér man tager det nirmast lagre talet 105
och féljer den lodrita kolumnen nedat till den vagrita sifferrad, i
vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. I skirningspunkten star
talet 875. D4 vagnvikten forut var 540 ton, kan silunda 875—540
==335 .tons vagnvikt ytterligare tillkopplas. ' )

III. . Motsvarar bromsvikten i ett tdg ej det i tjins-
tetidtabellen angivna bromstalet och vill man for att be-
rikna den &ndrade storsta hastighet, varmed taget dirfor
hogst kan fa framforas, utréna det bromstal, tgets broms:-
vikt i stillet motsvarar, uppsokes f6rst i bromsberiknings-
tabellens huvud det tal, som 4r lika med den tillgingliga
bromsvikten eller, om sddant icke finnes, nirmast ligre
tal, och den lodriata kolumnen féljes hirifran nedat tills
man kommer till ett tal, som &r lika med tigets vagnvikt
eller, om sddant tal ej finnes, nirmast higre tal. Direst
detta tal forekommer & mer #n en rad, viljer man det
understa. Talet i yttersta vinstra kolumnen i samma
sifferrad &r det sokta bromstalet. .

Ex: Eit tag, vars tidtabell foreskriver bromstal 22 samt en
stérsta hastighet av 50 km./tim., har en verklig vagnvikt av 360



ton och en bromsvikt av 76 ton. Bromsvikten Air silunda ej till-
ricklig enligt tidtabellen. For bedémande om hastighetsnedsittning
erfordras, méste darfér tdgets bromstal utronas.

Man s6ker di i bromsberdkningstabellens huvud bromsvikten
76, som emellertid ej finnes, varfér man véljer det nirmast ligre
talet 75, foljer den lodridta kolumnen nedit och sSker talet 360.
Enir detta ej finnes, maste man vilja nirmast hogre tal, som ir
375. Bromstalet erhédlles i yttersta vinstra kolumnen piA samma
rad och dr 20.

Av bromstabellen finner man, att bromstalet 20 tilliter en
stérsta hastighet av 50 km./tim., om ej storre lutningsférhéllande
{6rekommer i tégets vig &n 10: 1000, varfor i sadant fall order om
hastighetsnedséttning ej erfordras. Fdrekommer storre lutningsfor-
héllande &n 10: 1000, maste diremot order om hastighetsnedsittning
givas och av foraren tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning
blir beroende av lutningsférhillandet (enligt bromstalstabellen hégst
45 km./tim. vid lutningsférhallande éver 10:1000 t. 0. m. 12,6: 1000,
hogst 40 km./tim. vid lutningsférhallande ddréver t. o. m. 16: 1000
0. 8. V.).
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: Bromsberdknings-

= Bromsvikt (i ton)

Eltof 15|20 ] 25 30|35 |40 | 45 |50 ] 55 ] 60165 | 70]75
aa) Vagnvikt (iton)

} ! | '

4| 250 375] 500, 625; 750! 875 1000|1130 | l

5| 200 | 300, 400, 500 600 700' 800 900 100011001200 !

6| 165 250! 335 415 500  585| 665, 750 835 9151000 1080 1170 1250
7| 145 215} 285, 355 430| 500| 570, 645 715 785, 855/ 930{1000 1070
8l 125 | 190 250! 315, 375 440, 500 565 625 690| 750| 815 875; 940
9| 110| 165| 220| 280 335| 390| 445 500 555 610 665 | 720 | 780 | 835
10| 100 | 150 | 200| 250| 300| 850| 400! 450 500{ 550 600 | 650 700 | 750
11| 91 135| 180, 225| 275| 320| 365 410! 455/ 500 545( 590 | 635| 680
12| 838|125 165| 210| 250 290| 335| 375! 415| 460 500| 540 | 585| 625
13| 771|115/ 155| 190| 230| 270 310| 345| 385 425| 460| 500 | 540 | 575
14| 71]105| 145 180 215 250/ 285 320 355 395  430| 465 500 | 535
15| 67]100| 135/ 165, 200| 235| 265| 300 | 335' 365 400| 435, 465 | 500
16| 63| 94| 125/ 155| 190| 220 250 280| 815 345 375| 405| 440 | 470
17| 59| 88| 120| 145 175 205| 235! 265| 295, 325 355| 380 | 410 | 440
18| 56| 83| 110| 140 165 195 220 250! 280 305 835| 360 390 | 416
19] 53| 79 105 130 160 185 210 235! 265 290 315| 340} 370 | 395
20{ 50| 75! 100 125 150| 175 200| 225 250 275 300| 325 | 850 | 375
21| 48| 71, 95/ 120 145| 165 190, 215] 240 260 285 310 335 355
22| 45 68 91| 115| 135 160 180 205 225/ 250 275 295 320 | 340
23| 43| 65; 87 110 130| 150 175 195 215 240 260 285 305| 325
24| 42 6§J 83| 105! 125: 145 165, 190! 210/ 230 250 270, 290/ 316
25| 40 60, 80 100' 120 140, 160 180! 200, 220 240" 260 280 ' 300
26| 88 58 77 96 115 135 155 175 190! 210| 230' 250 270 290
27| 37 56, 74 93 110 130 150 165, 185 205/ 220' 240 260 280
28| 36 54. 71 89 105. 125 145| 160! 180/ 195 215. 230 250| 270
20| 3¢ 52, 69 86 105 120 140, 155| 170 190' 205 225 240 260
30 33 50 67 83 100: 115 135 150 165 185] 200; 215 235} 250
31| 82 48 65 81 97 115, 130 145 160 175| 195 210, 225 240
32| 31 47 63 78 94’ 110 125| 140 155/ 170| 190| 205/ 220, 236
35| 30 45. 61, 76 91 105/ 120| 135 150 165| 180| 195 210! 225
3¢| 29 44 59| 74' 88 105 120 130 145 160| 175 190 205 220
35 291 43 57, 71 86 100| 115 130 145 155( 170| 185 200 215
36| 28 42 56| 69, 83 97| 110 125 140 155 165, 180 195 210
87| 27 41| 54 68 81 95 110 120 135 150| 160 175 190 205
88| 26 39, 53| 66| 79 92| 105 120' 130 145  160| 170 185 195
39| 26 38 51 64 77 90 105 115 130 140 155 165, 180 190
40| 25 37| 50| 62| 75/ 87 100| 110| 125 135| 150 160| 175 185
41| 24| 37| 49| 61, 73] 85. 98| 110| 120 135| 145: 160 170 185
42 24 36/ 48 60/ 71 83 95 105 120 130| 145 155/ 165 180
43| 23 85| 47| 58| 70 81 93| 105 115 130| 140, 150  165| 175
44| 23 34 45 57 68 80 91 100 115 125 135 150/ 160 170
45| 22, 33| 44| 55, 66 78| 89 100| 110/ 120] 130 145| 155 165




tabell.

Bromsvikt (iton)

80|85 | 90 | 95 | 100 ] 105 [ 110 | 115 [120 [ 125 [130 | 135 | 140] 145

Bromstal

Vagnvikt (iton)

©Coo~10 U b

: I \
: i | !
| [ ‘ L o i
1140 1210‘ w ! ! !
1000 '1060 11130 :1190 1250
890 945\1000 1060 1110 1170 1220 |

800 | 850 900 950 1000‘ 1050 1100 '1150 1200 | ‘ '
725 775, 820 865 910 | 955 1000 11050 1090 1140 1180;1230
665, 710 | 750 1790 | 835 | 875 915 960 1000 . ;1040 (1080 11130 1170 1210
615 | 655 | 690 730 | 770 | 810 | 845 885‘ 925 960 (1000 11040 1080 1120
570 | 605 | 645 680 | 715 930 ' 965 (1000 1040

750 | 785 820‘ 855 895

500 530 ' 565 595 625 655 690 720, 750 1780 815 845| 875, 905
470 500, 530 560 . 590 620 645, 675 705. 735. 765 795 825 8b5
445 | 470 500 | 530 | 555‘ 585 | 610 640 665 | 695 720 750 | 780 805
420} 445 475 500 | 526 ' 555 | 580 605 630 660 685 710 | 735 765

380 | 405 | 430 | 450 4751 500 | 525| 560 570; 595 620} 645| 665 690
365, 385 | 410 430! 455 475 500 | 525 545 570| 590 | 615 635, 660
350 370! 390 415 435 455 480 500| 520 545| 565, 585 610, 630
335| 365 375 395; 415 440[ 460 480l 500; 520| 540 ; 565' 585. 605

| .
320' 3401360 380' 4007 420 ' 440 w0 480 500 | 520 540 560] 580
310 325 | 345( 365 385 | 405 425| 440 460| 480 | 500 | 520| 540 | 560
295 315 335 350 370 390, 405| 425, 445 465 480 500 520| 535
285 305 | 320, 340 355 375 305| 410 430| 445 465 480| 500 | 520
275 295 | 310 330, 345 360 | 380 | 395 415| 430 450 465| 485 | 500

265‘ 285‘ 300 315. 335 350 ; 365 385. 400 415, 435. 450; 465 485
260 | 2756, 290 305% 825 | 340 | 355 370 385| 405 420 435; 450 470
250 | 265 | 280 | 295 315 330 | 345| 360| 375, 390 | 405: 420| 440 | 455
240 | 260 | 275| 290! 305 | 320 | 835| 850 365, 380| 395, 410| 425| 440
235 | 250 | 265| 280 | 295 | 310 | 325 340/ 355 370 | 380, 395| 410| 425

535 565 | 600 635 665 700 735 765 800 835 865 900 | 935 965

400 | 425 | 450 475 500\ 525 | 550 | 5751 600, 625 650 | 675 700 | 725

230 | 245 255} 270 285 3001 315| 330' 345| 355| 370, 385| 400 | 416
220 | 235 | 250| 265 280; 290 : 305 320 335| 345| 360 375 390 405
215 2904 245, 266 270 285 295, 310, 325 340. 350 365; 380 390
210, 225| 235| 250 265| 275| 290 305, 315. 330 340 355 370 380
2056 220, 230 245i 255 270 | 280, 295| 305; 320 335; 345; 360 370

200| 210 | 225 235 250| 260 | 275 285 300| 310| 325! 335 350| 360
195 205 | 220| 230 | 245, 255 270 280, 295, 305| 315: 330; 340| 355
190 200 | 215| 225 240 250, 260| 275 285 300| 310 320| 3835| 345
185| 200 | 210| 220 235| 245, 255, 265; 280! 290 300 315 325| 335

180 19§J7205 215, 226 240 250 260{ 275 285° 295 | 305l 320| 330

21
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Bromsberidknings-

m—

Bromsvikt (iton)

150 | 155 | 160 | 165 | 170 | 175 [180 | 185 | 190 195 [200 1205 [210 215

Bromstal

k t (i ton)

© 00 =1 Tt

Vagnvi
I

1

1150 1190
1070 1110 1140 1180 1210

|
I

I

940 |
880 |
835 |
790

970
910
860
815

715
680
650
625

750 ' 775

740
705
675
645

1000 1030 1070 1100 1130 1170

1000 1030 1060 1090

940 | 970
1890 915
1840 ' 870 | 895 920

800 825
760 | 785
725 750
1 695 | 715
| 665 . 690

11000 ;1030

945 970

1200

!

1130 1160 1190 '

1060 1090 1120 1150 11180 1210

1000
946

1030 1060 '1090 1110 1140 [1170
975 1000 1030 11050 1080 1110

1190
1130

850 875

'810 835
1770 1795
{740 760

710 730

900
' 855
820
780
750 |

925
880
840
805

770

950 975 '1000
905 930 950
865 885 ' 910

/25 850 870 |

790 815 | 835

1030 [1050
7 975 [1000
| 930 | 955
890 | 915
' 855 | 875

1080
1020
976
935
896

600
575
555
535
515

620
596
575
555
535

' 640 | 660

615 635
595 | 610
570 590
550 570

680 700
655 6175
630 650
605 i625
585 ' 605

| 720
690
665
645
620

740
710
685
660
640

760 ; 720 800
730 750 770
705 720 | 740
680 695 | 715
655 670 690

iszo 840
790 810
760 = 780
| 780 | 750
705 | 725

860
826
795
770
740

500
485
470
455
440

515
500
485
470
455

1535 | 550
/515 530
1500 515
485 1 500
{470 ' 485

565 585
550 565
530 545
515 530

500 515

|
'600}
580 |
565
545
530

615
595

i 580

560

545

635 | 650 | 665
615 630 645
595 610 625
575 ' 590 605
560 575 590

685 700
660 | 675
| 640 | 655
620 ' 635
605 ' 620

716
696
670
650
635

430
415
405
395
385

. 445
430

420
410
395

' 455
445
430
420
410

470
460
445
435
| 425

485 500
470 | 485
460 475
445 | 460
435 ' 450

515
500
485
475

| 530

515

500

485

460 | 475

545 | 555 570
530 540 ' 555
515 525 540
500 515 1 525
485 1 500 515

375
365
355
350 |
340

386

380

370

360

350

400
390
380

70
' 865

410
400
395
1 385
375

395

125 435
115 | 425
405 ‘415

405

385 }400

. 450
440
430
420
410

460
450
440

1 430
' 420

475 485 | 500

465 475 490
450 | 465 475
440 455 | 465
430 445 1 455

585 : 600
570 | 585
- 555 | 570
540 @ 555

I 540

510 525
1500 510
1490 | 500
475 | 490
465 | 475

o
N
w

615
595
580
565
550
| 535
525
510
500
490

330 '

345

355 .

365

375 . 390

1 400 :

410

420 . 430 ! 445

| 455 465

475




tabell.
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Bromstal

Bromsvikt (iton)

220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 |260 | 265 270 | 275 | 280}

Vagnvikt (iton)

¢ 00 =3 O S

|

y

|

|

.

ek
> CO MO

g
=

=
[~ X4

17

11601180

1210

11001130
1050 /1070
10001020

955

915'

980
940

1150
1100
1050
1000

960

1180 (1200
1120 {1140
1070 {1090
1020|1040
98011000

1170
1110
1070
1020

1190
1140
1090
1040

1210
1160
1110
1060

1180
1130
1080

1200
1150
1100

1170
1130

1200

1150|1170

880"
845
815
785
760

900
865
835
805
715

920
885
850
820
795

940! 960
905, 925
870| 890
8401855
810 830

980
940
905
875
845

1000]
960
925
895
860

1020
980
945
910
880

1040
1000
965
930
895

1060
1020
980
945
915

1080
1040
1000
965
930

1100
1060
1020

980
1950

1120
1080
1040
1000
1965

735
710 |
690 .
665 ;
645

750
725
705
680
660

765
740
720
695
675

785| 800
760 775
735: 750
710, 725
690 705

815
790
765
740
720

835
805
780
760
7385

850
825
795
776
750

865
840
815
790
765

885
855
830
805
780

900
870
845
820
795

915
885
860
835
810

935
905
875

-850
825

630}
610"
595
580
565‘

645
625
610
590
575

655
640.
620
605
590

670! 685

6556 665 |
' 660

635|650
620, 630
605 615

700
680

645
630

715
696
675
660
640

730
710
690
670
655

745
720
705
685
665

755|

735
715
695
680

770
750
730
710
690

785
765
740
725
705

800
775
755
735
715

550 |
535
525
510°
500

560
650
535
525

575
560
550
535

510 525

585, 600
575 585
560 570
545 560
535 545

610
600
585
570
555

625
610
595
580
570

635
620
605
595/
580

650
635
620
605
590

660
645
630
615

600:
4

675
660
645
630
615

685
670
655
640
625

700
685
665
650
635

490

500 | 510

520 530

545

555

565,

575

590 600

610

6201




Linjebeskrivning
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsittningar m. m.

Banstrickan Ervalla—Otterbicken
Tag med udda nummer.

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m. m.

5 Y = rilsbusstig.
g g | Betr. de med * markerade hastighetsned-
Km Banstricka Plats | g ﬁ sittningarna se sid. 11,
'.g “ | Angivet lystringsmirke avser efterfoljande
; angiven vigkorsning s&vida ej annat ut-
siges.
1 | 2 | 3

Sth 40 inom stationsgrinsen.
Utfart: sp 1, 46 ut

Frén sp 2 och 3 kan kérsignal ej visas
0.000 Ervalla (Br) | —| /51 fasta signalmedel for tag mot Jr.
le, sedan avgingssignal visats fir NBJ
tdg g4 mot stoppsignal i signalerna 2/4

resp 3/4.
0.835- Lystringsmirke []
1.133 Vigkorsning Ervalla. Fri sikt. Kryssm.
2.782 Vigkorsning Loth. Ljud- och ljussignal.
2.792 Léth (L) hp Pistigningsmirke.
3.380 Lystringsmirke []
3.684 Vigkorsning Tingstorp. Frisikt. Kryss-
miirken.
6.400 Vigkorsning Torpa. Ljud- och ljussign.
6.418 Torpa (Tp) hp Pastigningsmirke,
Sth 40 inom stationsgriinserna.
Infartssignal:
¥
8.229 Jarle (J) 82| sp 1 (htv)
8.370 Vigkorsning Jirle stn. Ljud- och ljus-

signaler som kunna frankopplas.

9.887 Lilla Mon J
(Lm) hp Pastigningsmiirke.

Sth 40 over driftplatsen.

12.415 Stora Mon

(Sm) 1p Pastigningsmirke.
13.670 Lystringsmirke [] _
14.027 Vigkorsning Xillarhalsen. Fri sikt.
Kryssmirken.
14.035 Killarhalsen . Pastigningsmirke.

(Kh) hp
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17.644 Nora stad (N)

9,4

Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

sp |1 (htv)

Utfart:
sp 2 (htv) sp1

19.510 Pershyttevigen

(Pgn) hp
19.528

19.920
20.273
20.965

20.969 Pershytte vixel
(Phv) Ip
21.325

Pastigningsmirke.

Vigkorsning Pershyttevigen. Ljud- och
ljussignaler.

Lystringsmirke V

Viagkorsning Joakims bv.
Lystringsmérke ¥V

Sth 40 genom vixeln.

Medvixel i sparet.
Bergsiingsvigen (timmertransportvig).

22.611 Gyttorp (Gt)

5,0

Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

¥
sp 2 (htv) sp 3

22.853 Utfartssignal ¥
23.480 Kippsta (K3i)

Ip Medvixel i sparet.
25.200 Lystringsmirke V

25.260—25.840

25.830 Knapptorp

(Kp) hp
27.820

28.948 Bengtstorp
(Bt) hp

Vigar och kurvor Knapptorp och N:a
Bengtstorp.
Pastigningsmirke.
Vigkorsning Bengtstorps bv. Av vig-
vakt bevakade grindar.
Pastigningsmirke.

30.660 Vikersvik (V)
30.896

8,0

Signalbeskrivning for Vikersvik se
sid. 48.
Sth 40 inom stationsgrinserna.

Infartssignal:

1 ¥
sp 1 (htv) sp 2
Pastigningsmirke,
Véagkorsning Vikersvik stn. Ljud- och
1jussignaler som kunna frinkopplas.
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13,7

1 | 2 | 8
33.106 Vigkorsning Erntorps bv. Av vigvakt
bevakade grindar.
33.116 Erntorp (Ep) Pastigningsmirke.
hp
35.538 Paris (P) hp Pastigningsmirke.
37.097 Vigkorsning Enbergsings bv. Ljud- och
ljussignaler.
37.112 Enbergsing Pastigningsmirke.
(En) hp
38.281 Vigkorsning Bottens bv. Av vigvakt
bevakade grindar. i
38.298 Botten (Bn) Pastigningsmirke.
hp
39.475 Lystringsmirke V
39.717 Lanthdjden Pastigningsmirke.
(Lh) hp
39.724 Vigkorsning Lanthdjden.
40.260 (980 m) Sth 30 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktadg med sth 50 enl tdt. *
43.895 (320 m) Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie.
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
1
44.397 Kortfors (Kf) sp 4 (htv) sp 2,3

45.200

46.690 (100 m)
46.740
47.094
47.210
47.518

47.540 Ofalla (Of) hp
48.465
48.817

49.728 Granbergsdal
G) 1Ip
50.465 Kapcllet (Kt)
hp
50.470 (1.190 m)

50.600

53.963 Leringen (Ln)
hp

Vigkorsning Kortfors bv.

bevakade grindar.

Sth 45 for loktag med sth 50 enl tdt. *

Lystringsméirke V

Vigkorsning Brattforsvigen.

Vigkorsningsforsignal.

Vagkorsning Ofalla bv.

bevakade grindar.

Pastigningsmirke.

Lystringsméirke V

Vigkorsning Paskbovigen

Sth 40 Gver driftplatsen.
1

sp 2

Pastigningsmirke.

Av vigvakt

Av vigvakt

Sth 25 for loktig med sth 40 enl. tdt. *
Sth 35 for loktag med sth 50 enl tdt. *
Vigkorsning Granbergsdals bv.

Ljud- o. ljussignaler.
Pastigningsmirke.
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1 I 2 8
|

54.260 Vigkorsning Leringens bv. Av vigvakt
bevakade grindar.

55.189 Bick D4 vixeln dr inlagd &r lp bevakad for
alla tag.

55.854 Stolpetorp (Sp) Pastigningsmérke.

hp
5%7.150 Briten (Bra) Pastigningsmirke.
hp

57.155 Végkorsning Norra Bratei. Av vigvakt
bevakade mek féllbommar.

57.285 Vigkorsning Sodra Braten. Av vigvakt
bevakade grindar,

57.495 Vigkorsning Nordtorpsvigen. Av vig-
vakt bevakade mek fillbommar.

58.080 (440 m) Sth 25 for loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 35 f6r loktdg med sth 50 enl tdt. *

58.343 I"6rsignal.

58.765 Vigkorsning Skogsingsvigen. Av tig-
klareraren i B bevakade el mek fillb.
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:

59.227 Bofors (B) 14,8

59.400

59.540 (760 m)

59.757

sp 2 (htv) sp 3

Vigkorsning Bofors stn (Kanalvigen).
Av tagklareraren bevakade el mek fill-
bommar.

Utfartssignal:

Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie
fram till km 60.300.

Vigkorsning Orebrovigen. Av tigklare-
raren bevakade el mek fdllbommar.

59.948

59.966 Boforsverken
(Bv) hp

60.640

61.352

i Vigkorsning Herrgardsvigen. Av tig-
klareraren i B bevakade el mek fillb.

Vigkorsning Gronfeltsgatan. Av tagkla-
reraren i K bevakade el mek fillb.
Vigkorsning Nisvigen. Av tagklare-
raren i K bevakade el mek fillb.




28

1 | 2 | 8
Signalbeskrivning fér Karlskoga se
sid 44.
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:
sp 2\1(|htv) sp 1
61.463 Vigkorsning Skolgatan. Av tagklare-
raren bevakade el mek f£illb,
61.560 Vigkorsning Kungsviigen. Av tigkla-
reraren bevakade el mek fillb.
61.735 Karlskoga (K)| 2,5
61.879 Végkorsning Kvarnvigen. Av tégklare-
raren bevakade el mek fillb.
Utfartssignal :
1
62.460 Vigkorsning O. Tegelbruksvigen. Av
tdgklareraren bevakade el mek filib.
62.703 Vigkorsning Selma Lagerlofsvigen. Hel-
automatiska fillbommar, som dock kun-
na omkopplas f6r manuell mandvrering.
63.299 Kilstaverken Signalbeskrivning for Kv se sid 45.
(Kv) 1p Motviixel i sparet.
63.714 Vigkorsning Hisingsvigen. Av tag-
klareraren i K bevakade el mek fillb.
67.354 Vigkorsning Hogasen. Ljud- och ljus-
signaler.
67.462 Hogasen (H) Péstigningsmirke.
h;
68.370 (230 m) Sth 30 for loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 £6r loktdg med sth 50 enl tdt. *
78.000 Végkorsning Degerniis. Ljud- och ljus-
signaler.
73.265 Forsignal.
%3.670 (50 m) Sth 20, infartsvixeln i Srt.
Sth 40 fran infartsviixeln inom stations-
grinserna.
Infartssignal:
74.001 Stromtorp 12,3
(Srt) sp 4 (htv)
~4.360 Végkorsning Stromtorps stn. Av tag-
‘ kilareraren bevakade mek fillbommar.
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1 2| 3

74.465 Lystringsmirke [J]

74.750 Végkorsning Grisholmsvigen., Fri sikt.
Kryssméirken.

76.078 Vigkorsning Angebicks bv. Ljud- och
ljussignaler.
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

78.071 Hogberg (Hg)| 4,1 | sp 2 (htv) sp 3
Sth 40 dver driftplatsen.

Y (placerad 156 meter bortom viix-
eln.)
83.461 Hakanbol (HIl) sp 2
Ip Pastigningsmirke.

83.646 Viégkorsning Hékanbol 1p. Av vigvakt
bevakade mek fdllbommar.

86.492 Nysund (Ns)

hp

93.440 Forsignal.

93.607 Vigkorsning Konsterud stn norr. Av
tdgklareraren i Kn bevakade mek fillb.
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:

k:
93.908 Konsterud (Kn)| 15,8 | sp 2 (htv) sp 1

94.157
100.632

100.815 Virmlands Si-
by (Vs) lp

104.858 Griinsen (Gn)

hp
104.878

108.760
109.215 Ards (Ar) Ip

Vigkorsning Konsterud stn séder. Av
tagklareraren i Kn bevakade mek fillb.
Végkorsning V. Siby Ip. Av vigvakt
bevakade mek fillbommar.,

Sth 40 dver driftplatsen.

1

Pastigningsmiirke.

Vigkorsning Grinsen.
vakade grindar.
Orienteringsmirke.
Sth 40 genom vixeln.

Av vigvakt be-

Motvéixel i spéret.
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(Ob)

1 | 2 | 3
109.320 Lystringsmirke V
109.683 Vigkorsning Aras bv.
112.350 (348 m) Sth 30 fram till vigkorsning Loksta.
112.698 Vigkorsning Loksta. Helautomatiska
fillbommar. Signalbeskrivning se sid 47.
112.950 Forsignal. Signalbeskrivning se sid 48.
112.982 Vigkorsning Gullspdngs bv. Helauto-
matiska féllbommar.,
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:
sp 3 (htv) sp 2
113.350 Vigkorsning Gullsparg stn norr. Av
tagklareraren bevakade mek féllb.
113.548 Gullsping 19,6
(Gsp)
113.755 Vigkorsning Gullsping stn sdder. Av
tagklareraren bevakade mek féllb,
Sth 40 genom vixeln,
117.304 Bricka (B#) lp
Medvixel i sparet.
117.973 (50 m) Sth 30 fram till vigkorsning
Asenvigen.
118.023 Vigkorsning Asenvigen.
Sth 40 fran yttersta vixeln,
| Infartssignalen (placerad 42 meter bort-
om yttersta vixeln):
k! ki
118.739 Otterbiicken 52 sp 2 (htv) sp 1,3
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Banstrickan Otterbicken—Ervalla |

Tag med jimna nummer.

Km Banstricka Plats

Avstind mellan
st km

Signalbilder, hastighetsnedsﬁttpingar m. m,
Y = rilsbusstag.

Betr. de med * markerade hastighetsned-
sidttningarna se sid. 11.

Angivet lystringsmiirke avser efterféljande
angiven vigkorsning savida ej annat ut-
sdges.

[3]

118.739 Otterbacken
(Ob)

Sth 40 till yttersta viixeln.
Utfart:

sp 2 (htv) sp 1,3

118.150
118.073 (50 m)

118.023

117.304 Bricka (Bi) Ip

Lystringsmirke V

Sth 30 fram till vigkorsning
Asenvigen.

Vigkorsning Asenvégen.

Sth 40 genom viéxeln.

Motvixel i sparet.

113.755

113.548 Gullspang

(Gsp)
113.350

5,2

Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

sp 3 (htv) sp 2

Vigkorsning Gullspidng stn sdder.
tagklareraren bevakade mek. fillb.
Vigkorsning Gullsping stn norr. Av
tagklareraren bevakade mek fillb.

Av

113.200 (502 m)
112.982
112.698

110.040
109.683

109.215 Aras (Ar) lp

Sth 30 fram till viigkorsning Lioksta.
Vagkorsning Gullspidngs bv. Av tag-
klareraren i Gsp bevakade el fillb.
Signalbeskrivning se sid 48.
Vagkorsning Loksta. Helautomatiska
féallbommar. Signalbeskrivning se sid 47.
Lystringsmirke V

Viagkorsning Aras bv.

Sth 40 genom vixeln.

Medvixel i sparet.
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(Srt)
73.720 (50 m)

1 2 | 3
104.878 Viagkorsning Gransen. Av vigvakt be-
vakade grindar.
104.858 Grinsen (Gn)
hp
101.426 Forsignal.
Sth 40 Sver driftplatsen.
1
100.815 Virmlands Si- sp 2
by (Vs) 1p Pistigningsmirke.
100.632 Vigkorsning V. Siby lp. Av vigvakt
bevakade mek féllbommar.
94.157 Vigkorsning Konsterud stn st6der. Av
i tagklareraren i Kn bevakade mek fallb.
Sth 40 inom stationsgrimserna.
Infartssignal:
93.908 Konsterud (Kn)| 19,6 | sp 2 (htv) sp 1
93.607 Vigkorsning Konsterud stn norr. Av
tagklareraren i Kn bevakade mek fillb.
86.492 Nysund (N3)
hp
83.646 Viagkorsning Hakanbol Ip. Av vig-
vakt bevakade mek fillbommar.
Sth 40 &ver driftplatsen.
Y (placerad 242 meter bortom vixeln.)
83.461 Hakanbol (HI) sp 2
Ip Pastigningsmirke.
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
78.071 Hogberg (Hg) | 15,8 181
sp 2 (htv) sp 3
76.078 Vigkorsning Angebiicks bv. Ljud- och
ljussignaler.
75.120 Lystringsmirke [J
74.750 Vigkorsning Grisholmsvigen. Fri sikt.
Kryssmarken.
Sth 40 fran stationsgriinsen.
Infartssignal:
sp 1 (htv)
74.360 Vigkorsning Stromtorps stn. Av tag-
klareraren bevakade mek fillbommar.
74,001 Stréomtorp 41

Sth 20, utfartsvixeln.
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1 | 2 | 8

73.000 Vigkorsning Degernis. Ljud- och ljus-

' ‘signaler.

67.462 Hogisen (H Pastigningsmirke,

: h :

67.354 P Vigkorsning Hogésen. Ljud- och ljus-
signaler.

64.077 | Orienteringsmirke.

63.714 Vigkorsning Hisdngsvigen. Av tag-
Kklareraren i K bevakade el mek féllb.
Signalbeskrivning for Kilstaverken och
Karlskoga se sid 45.

Sty Sth 40 inom stationsgrinserna.

63.493 Infartssignal (D) : Sténdig stationsgrans

: ‘ -for Karlskoga station.

63.299 Kilstaverken

(Kv) Ip Medvixel i sparet.

62.703 Viagkorsn. Selma Lagerlofsvigen. Hel-
automatiska fallbommar, som dock kun-
' na omkopplas f6r manuell mandvrering.

62.460 Vigkorsning O. Tegelbruksvigen. Av
tigklareraren bevakade el mek fill-
bommar.
Infartssignal (B 15):
N ) T ™
sp 2 (htv) sp 1

61.879 Vigkorsning Kvarnvigen. Av tdgkla-
reraren bevakade el mek fillb.

61.735 Karlskoga (K)| 12,3

61.560 Viégkorsning Kungsvigen. Av tagkla-
reraren bevakade el mek fillb,

61.463 Vigkorsning Skolgatan. Awv tagklare-
raren bevakade el mek fillb.

61.352 Vigkorsning Nésvigen. Av tigklare-
raren i K bevakade el mek fillb.

60.640 Vigkorsning Grénfeltsgatan. Av tag-
klareraren i K bevakade el mek fillb.

60.402 Lystringsmirke Vv . (Avser géngv.
60.152).

60.300 (760 m) Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie
fram till km 59.540.

60.224 Forsignal. '

60.152 Gangvig.

59.966 Boforsverken

(Bv) hp
59.948 Vigkorsning Herrgirdsvigen. Av tag-

klareraren i B bevakade el mek fillb.
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38

59.757
59.400

59.227 Bofors (B)

2,5

Sth 40 inom stationsgrénserna.
Bantelefon finnes vid Boforsverkens hp.
Infartssignal:

¥ o
sp 2 (htv) sp 3 (Slutpunkt for sp 3:
Forsta motviixeln i bangirdens norra
idnda.)

Vigkorsning Orebrovigen. Av tagkla-

‘reraren bevakade el mek fdllbommar.

Vigkorsning Bofors station (Kanalvi-
gen). Av tagklareraren bevakade el mek
fallbommar.

58.765
57.495
57.285
57.155

57.150 Bréaten (Bri)
hp

55.894 Stolpetorp (Sp)
hp

55.189 Bick

55.300
54.980
54.230

53.963 Lerdngen (Ln)
hp
53.800 (570 m)

50.600

50.465 Kapellet (Kt)
hp

49.728 Granbergsdal
(G) 1p

49.165

48.817

47.540 Ofalla (Of) hp

} 47.518

45.200

45.079

Vigkorsning Skogsingsvigen. Av tig-
klareraren i B bevakade el mek fillh,
Vigkorsning Nordtorpsvidgen. Av vig-
vakt bevakade mek fdllbommar.
Vigkorsning Sodra Bréaten. Av vigvakt
bevakade grindar.

Vigkorsning Norra Braten. Av vigvakt
bevakade mek fdllbommar.
Pastigningsmairke.

Pastigningsmérke,

D4 viixeln 3r inlagd #r lp bevakad for
alla tag.

Lystringsmirke V

Vi.gkorsning.

Vigkorsning Lerdngens bv. Av vigvakt
bevakade grindar.

Péstigningsmirke.

Sth 30 for loktig med sth 40 enl tdt, *
Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *
Vigkorsning Granbergsdals bv.
Ljud- och ljussignaler.
P3astigningsmirke.
Sth 40 Sver driftplatsen.

1

sp 2

Lystringsmirke Vv

Vigkorsning Paskbovigen
Pastigningsmiirke.

Vigkorsning Ofalla bv. Av vigvakt
bevakade grindar.
Vigkorsning Kortfors bv. Av vigvakt

bevakade grindar.
Forsignal.
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1 2 | 3
| Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal: '
44.397 Kortfors (Kf) | 14,8 | sp 4%(htv) sp 2,3
44.215 (320 m) Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie.
39.717 Lanthdjden Pastigningsmirke.
(Lh) hp
39.420 (600 m) Sth 35 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 for loktig med sth 50 enl tdt *
58.298 Botten (Bn) Pastigningsmirke.
hp ,
38.281 Vigkorsning Bottens bv. Av vidgvakt
bevakade grindar.
37.112 Enbergsing Pastigningsmirke.
(En) hp
87.097 Vigkorsning Embergsings bv. Ljud- och
ljussignaler.
35.538 Paris (P) hp Pastigningsmirke.
33.450 (110 m) Sth 35 for loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
33.116 Erntorp (Ep) Pistigningsmirke.
33.106 Vigkorsning Erntorps bv. Av vigvakt
bevakade grindar.
31.490 Forsignal.
Signalbeskrivning foér Vikersvik se
gid 48.
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
30.896 Vigkorsning Vikersvik stn. Ljud- och
ljussignaler som kunna frankopplas.
30.660 Vikersvik (V) | 13,7 | Pastigningsméirke.

28.948 Bengtstorp
(Bt) hp
27.820

25.900

25.830 Knapptorp
(Kp) hp

Pastigningsmirke.

Vigkorsning Bengtstorps bv.
vakt bevakade grindar.
Lystringsmirke V (giller 25.840—
25.260). : ' :
Pastigningsmirke.

Av vig-
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|

2

| 3

25.840—25.260

24.037

|

! Vigar och kurvor N:a Bengtstorp och
‘ Knapptorp.

i Forsignal,

23.681

23.480 Kiappsta (Kd)
Ip

Signaltelefon vid infartssignalen.
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

3
sp 2 (htv) sp 3
Motvixel i sparet.

22.611 Gyttorp (Gt) 8,0
21.685 Lystringsmérke Vv
21.466 Forsignal.
21.325 Bergsidngsvigen (timmertransportvig).
20.969 Pershytte vixel Sth 40 genom vixeln.
(Phv) lp
Motvixel i sparet.
19.528 Vigkorsning Pershyttevigen. Ljud- och
ljussignaler.
19.510 Pershyttevigen Pastigningsmirke.
(Pgn) hp
18.800 (530 m) Sth 30 for tdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 35 for tdg med sth 50 enl tdt. *
Sth 40 inom stationsgrinserna.
| Infartssignal:
3 k]
sp2 (htv) sp1 sp3
17.644 Nora stad (N) ;| 50
Utfart:
sp 1 (htv) sp 2, 3

14.390

14.035 Killarhalsen
(Kh) hp
14.027

12.415 Stora Mon
(Sm) Ip

9.887 Lilla Mon
(Lm) hp

Lystringsmirke []
Pastigningsmirke.

Vigkorsning Killarhalsen. Fri sikt.
Kryssmirken.

Sth 40 Gver driftplatsen.

Y (placerad 225 meter bortom firsta
vaxeln.)

Pastigningsmirke.

Pastigningsmirke.
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1 R 3
Sth 40 inom stationsgriinserna.
Infartssignal:
3 3

sp 1 (htv) sp 2

8.370 Végkorsning Jirle stn. Ljud- och ljus-
signaler som kunna frinkopplas.

8.229 Jirle (J) 9,4

6.418 Torpa (Tp) hp Pastigningsmirke.

6.400 Vigkorsning Torpa. Ljud- och 1jussign.

3.980 Lystringsmirke [J

3.684 Vigkorsning Tingstorp. Fri sikt. Kryss-
mirken.

2.792 Loéth (L) hp Pastigningsmirke.

2.782 Vigkorsning Loth. Ljud- och ljussignal.

1.653 Lystringsmirke V

1.435 Lystringsmirke O

1.253 Forsignal.

1.133 Vigkorsning Ervalla. Fri sikt. Kryssm.
Sth 40 fran stationsgrinsen.
Infartssignal:
sidtv sp 1,4
Signaltelefon vid infartssignalen.

0.000 Ervalla (Er) 8,2




Banstriackan Gyttorp—Bredsjo
Tag med udda nummer.

Signalbilder, hastighetsnedsidttningar m.m.

§ Y = rilsbusstag.
E g | Betr. de med * markerade hastighetsned-
Km Banstricka Plats 'E’ i sittningarna se sid. 11.
b “ | Angivet lystringsmirke avser efterfsljande
:: angiven viagkorsning savida ej annat ut-
sages.
1 2 3
Sth 40 inom stationsgrénserna.
22.611 Gyttorp (Gt) — | Utfart:
sp 2 (htv)
22.790 (620 m) Sth 30 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktdg med sth 50 enl. tdt. *
23.597 Vigkorsning Gyttorps girde bv. Av
vigvakt bevakade mek fdllbommar.
23.670 Lystringsmirke V
23.920 Vigkorsning Hagelfabriken.
24.330 Lystringsmirke V
24.574 Sédra As (S4) Pastigningsmirke.
hp
24.580 Vigkorsning Sédra As.
Sth 40 6ver driftplatsen.
26.082 Asboberg (As)
Ip Pastigningsmiirke.
Sth 40 inom stationsgrinserna (obs
dock sth 30 Gver Sagvigen).
Infartssignal:
b bj
sp 2 (htv) sp 1,3
28.964 Vigkorsning Stribergs stn. Av tigkla-
reraren bevakade el mek fallbommar.
29.146 Striberg (Sg) 6,5

29.750 Lystringsmirke V juni—augusti.
29.950 Lystringsmirke V (avser Sigvigen).
29.979 Vigkorsning Dammsj6ébadet.
30.137 Dammsjon Motvixel.
(Dm) 1p
30.350 (40 m) Sth 30 6ver Sagvigen.
30.369 Vigkorsning Sagvigen.
30.900 Lystringsmirke Vv

31.256

Vigkorsning Bilgsjobodarviagen.
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1 2 | 3
34.850 '1.040 m) Sth 30 f6r loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
35.395 Forsignal.
35.530 Lystringsmirke V
35.860 Vigkorsning Vita Bandet.
Sth 40 Sver driftplatsen.
36.097 Klacka-Lerberg| 7,0
(K) Ip sp 1
36.270 (320 m) Sth 30 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *
38.223 Vigkorsning Kl.-Lerberg-—Timansberg.
Ljud- och ljussignaler.
40.040 Timanshyttan
(Th) hp
Sth 40 &ver driftplatsen.
41.001 Timansberg Y (placerad 155 meter bortom vixeln.)
(Th) Ip sp 1
43.980 (840 m) Sth 35 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 for loktig med sth 50 enl tdt. *
44.190 Lystringsmérke v
44.362 Forsignal.
44.442 Vigkorsning Gammelhyttan.
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
k! k!
sp 2 (htv) sp 1,3
44.900 Vigkorsning Jérnbods stn. Av tdgkla-
reraren bevakade mek fillbommar.
44.996 Jirnbods (J3) 8,9

45.920

46.280

46.296 Finshyttan
(Fn) hp

48.050 Orogatan (Or)
hp

49.835 Yxsjon (Yx)
Ip

Lystringsmirke v
Vigkorsning Finshyttan—Séagheden.

Pastigningsmirke.

Sth 40 genom vixeln., Giller ¢j t. v.
; Vaxeln borttagen,
Motvixel i spéret. ' semaforvingarna
J nedkopplade.




1 2 3
52.300 (530 m) Sth 35 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 for loktig med sth 50 en! tdt. *
52,945 Sagheden (Sn) Pastigningsmirke.
hp
56.002 Forsignal,
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 1
56.389 Vigkorsning Gringen stn. Av tigkla-
reraren bevakade mek féllbommar.
56.449 Gringen (Gr) | 11,5
61.687 Sodra Hyttan Pastigningsmiirke.
(Sh) hp
61.780 Lystringsmérke Vv
62.203 Vigkorsning Martensbovigen.
63.848 Vigkorsning Hjulsjo lp. Av vigvakt
bevakade mek fdllbommar.
Sth 40 &ver driftplatsen.
63.924 Hjulsjs (Ho) i
Ip
65.645 Vigkorsning Groéndlven. Av vigvakt
bevakade grindar.
70.540 (360 m) Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie.
70,729 Vigkorsning Bredsjo stn., Av tigkla-
reraren i Bré bevakade mek fillbommar,
Sth 40 fran stationsgrinsen.
Infartssignal:
sp 1 (htv), slutmirke for sp 1 4 kon-
taktledningsbryggan c:a 50 m bortom
stnshuset.
70.990 Bredsjo (Brd) | 14,5
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Banstrickan Bredsjo—Gyttorp

Tag med jimna nummer,

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m, m.

[=}
= Y = ralsbusstag.
E g | Betr. de med * markerade hastighetsned-
Km Banstricka Plats | 5 °% | sittningarna se sid. 11.
3 “ | Angivet lystringsmirke avser efterfsljande
é angiven vigkorsning sivida ej annat ut-
sages.
1 2 3
Sth 40 inom stationsgrinserna.
‘Utfart:
70.990 Bredsjo (Brd) — | sp 1 (htv)
70.729 Vigkorsning Bredsjo stn. Av tagklare-
raren i Bro bevakade mek fidllbommar.
70.900 (360 m) Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie.
69.470 (470 m) Sth 30 for loktadg med sth 40 enl. tdt. *
Sth 40 for loktig med sth 50 enl. tdt. *
65.645 Vigkorsning Gronidlven. Av vigvakt
bevakade grindar.
Sth 40 &ver driftplatsen.
63.924 Hjulsjo (HJ) ¥
Ip
63.848 Vigkorsning Hjulsjo lp. Av viagvakt
bevakade mek fiallbommar.
62.620 Lystringsmirke V
62.203 Vigkorsning Martensbovigen.
61.687 Sodra Hyttan Pastigningsmirke.
(Sh) hp
60.490 (290 m) Sth 35 f6r loktig med sth 40 enl tdf. *
Sth 45 for loktig med sth 50 enl tdt. *
57111 Forsignal.
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 1
56.449 Gringen (Gr) | 145

56.389

Vigkorsning Gringen stn. Av tigkla-
reraren bevakade mek fillbommar.




31.600
31.256
31.040 (1.190 m)
30.900 (1.050 m)
30.790

1 | 2 | 3
52.945 Sagheden (Sn) Pistigningsmirke.
hp
; Sth 40 genom vixeln.) Giller ej t. v.
' 49,835 Yxsjon (Yx) Viixeln borttagen,
Ip - Medviixel i sparet. ] semaforvingarna
nedkopplade.
49.220 (240 m) Sth 30 £or loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *
48.050 Orogatan (Or) |
hp ;
47.050 (1.300 m) i Sth 30 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktadg med sth 50 enl tdt. *
46.640 Lystringsmirke Vv
46.296 Finshyttan Pastigningsmirke.
(Fn) hp
46.280 Vigkorsning Finshyttan—S4agheden.
‘ | Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
k!
sp 2 (htv) sp 1,3
44.996 Jirnboas (J4) | 11,5
44.900 Vigkorsning Jirnbods stn. Av tigkla-
} reraren bevakade mek fillbommar.
44.442 Vigkorsning Kl.-Lerberg—Timansberg.
Ljud- och ljussignaler.
Sth 40 Sver driftplatsen.
41.001 Timansberg Y (placerad 150 meter bortom vixeln.)
(Tb) Ip sp 1
40.040 Timanshyttan
(Th) hp
Sth 40 dver driftplatsen.
36.097 Klacka-Lerberg| gg sp 1
(K1) 1p

Lystringsmirke V

Vigkorsning Bilgsjébodarvigen.

Sth 45 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
Sth 35 f6r loktdg med sth 40 enl tdt. *
Lystringsmirke V
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1. 1 2
30.429 Signaltelefon vid infartssignalen.
Sth 40 inom stationsgrinserna (obs
dock sth 30 6ver Sagvigen).
Infartssignal:
¥ i
sp 2 (htv) sp 1,3
30.390 (40 m) Sth 30 dver Sagvigen.
30.369 Vigkorsning Sigvigen.
30.230 Lystringsmirke v juni—augusti.
(Avser Dammsjobadet.)
30.137 Dammsjon Medvixel.
(Dm) Ip Signaltelefon.
29.979 Vigkorsning Dammsj6badet.
29.146 Striberg (Sg) 7,0
28.964 Vigkorsning Stribergs stn. Av tigkla-
reraren bevakade el mek fillbommar.
28.010 (300 m) Sth 35 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 for loktig med sth 50 enl tdt. *
26.650 Lystringsmirke V
26.605 Forsignal
26.195 Vigkorsning Asboberg.
Sth 40 &ver driftplatsen.
26.082 Asboberg (As) Pastigningsmirke.
Ip
25.510 (400 m) Sth 25 f6r loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktdg med sth 50 enl tdt, *
24.574 Sodra As (S3a) Pastigningsmirke.
hp
24.170 Lystringsméirke
23.920 Vigkorsning Hagelfabriken.
23.597 Vigkorsning Gyttorps girde bv. Av
vigvakt bevakade mek fillbommar.
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
B
sp 2 (htv) sp 1
22.611 Gyttorp (Gt) 6,5
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Banstriickan Bofors——Valésen——Skjutfﬁltetl

Km Banstricka Plats

st km

Avstind mellan

Bandisposition.
Sth 30

Foreskrifter ang. vixling vid Bofors
bruk och Valdsen se sid 60.

0.000 Bofors (B)
0.093—0.470

0.250

0.576

0.625

4.200 Valasen (V&)
Ip

4,2

Sth 20 km (sparledningar).

Végkorsning Noravigen. Av vixlingsle-
daren bevakade el mek fillbommar,
Vigkorsning Orebrovigen. Av Bofors
bruk (vakten Rosendalsporten) bevaka-
de el mek fidllbommar.

Vigkorsning Byggnadskontoret. Av Bo-
fors bruk (vakten Rosendalsporten) be-
vakade 1jud- och ljussignaler.

Bofors industriomrade

Rosendal. Av vakten Rosendalsporten
bevakade grindar.

Dimbo. Av vakten Dimboporten beva-
kade grindar.

Valisens industriomrade

Av vixlingsledaren bevakade grindar.

Végkorsning Degerforsvigen. Bevak-
ning enl Sio § 26:1.

Vigkorsning Orebroviigen. Bevakning
enl Sdo § 26: 1.

Skjutfiltsomradet

Av skjutféltspersonal bevakade grindar.
Sparrbommen vid Skjutfiltet skall all-
tid ligga p& d4 vagnar finns innanfor
bommen. Sparspirren vid Skjutfiltet
skall alltid vara pélagd. Nyckeln forva-
ras pa Skjutfiltet.

Vixeln till skyddssparet vid Valdsen
skall ligga i skyddande lige och vara
1ast.




Signalbeskrivningar f6r vissa anldaggningar.
A. Vid Karlskoga och Kilsta.

Vid Karlskoga station &r utford elektrisk vixel- och sig-
nalsikerhetsanliggning.

Anliggningen bestar av:

en infartssignal A 1/2 uppstilld till vinster om huvud-
sparet frin Bofors c:a 30 meter utanfor yttersta Ostra
vixeln 1, for signalering till tdg frin Bofors,

en infartssignal B 1/2 uppstilld till vinster om huvud-
sparet fran Stromtorp c:a 250 meter utanfor yttersta
vistra motvixeln 2 och forenad med en c:a 1.300 meter
laingre ut uppstilld férsignal, f6r signalering till tdg fran
Stromtorp,

en utfartssignal C uppstilld vid bangardens vistra

ande for signalering till tdg for utfart fran spar I eller 11
till Stromtorp,

en infartssignal D uppsatt pad forsignalen till infarts-
signal B 1/2. Samtliga signaler dro ljussignaler,

ett elektriskt stillverk vid stationshuset.

Samtliga vixlar i tdgvigarna samt skyddsvixlar och
spé’u‘spéirrar forreglas med elektriska forreglingsanord-
ningar.

Vixlar 1 och 2, de badda yttersta vixlarna, dro savil
centralt som lokalt omliggbara.

Vagbommarna vid Gronfeltsvigen, Nisvigen, Skol-
gatan och Kvarnvigen jamte Ovre tegelbruksvigen och
Hasingsvigen manidvreras fran stillverket, Karlskoga.

Tagvagarna dro:

For tag fran Bofors:

a' till spdr II. Infartssignalen visar kér med ett gront
sken,

a® till spdr I. Infartssignalen visar kor med tvd grona
sken.

For tag fran Stromtorp:

bt till spdr II. Infartssignalen visar kor med ett gront
shen,

b? till spdr I. Infartssignalen visar kor med fva grona
sken.

For tag som skola avgd fran Karlskoga visas korsignal

med ett gront sken fran utfartssignalen C sivil fran spar
1I som spér 1.
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Téagvigarna dro skyddade genom sparspirrar i spar II1
och i magasinsspéret.

Infartssignal D 4r uppstilld 200 meter utanfér Kilsta-
vixeln &t Stromtorp. Infartssignal D visar fast rott sken
da Kilstavixeln ej dr last i lige for tig & huvudsparet till
Strémtorp eller da fillbommar ej dro fillda for Svre tegel-
bruksvigen.

Infartssignalen D visar, som forsignal till infartssignal
B 1/2, gront blinkljus da Kilstavixeln dr i lige for tag och
fallbommar for Ovre tegelbruksvigen dro fillda, men in-
fartssignal B 1/2 visar stoppsignal.

Infartssignal D visar, som férsignal till infartssignal
B 1/2, ofdrgat blinkljus d& Kilstaviixeln ar i lige for tag
och fallbommar fér Ovre tegelbruksvigen dro fillda samt
infartssignal B 1/2 visar kérsignal.

Utfartssignal C for tag fran spar I och II mot Strém-
torp visar kor nir tagvigarna som forut dro skyddade
samt féllbommarna fér Gvre tegelbruksvigen dro fillda
och Kilstavixeln last i lige for tag.

Kilstavixeln lases med K 16-nyckel, som fran stillverket
kan frigéras i blockposten endast nir utfartssignal C och
infartssignal D st till stopp.

Orienteringsmirke till infartssignal D 4r uppstillt 600
meter frdn denna &t Stromtorp.

Fdllbommarna vid Hisingsvigen, som fillas fran Karl-
skoga station, d4ro férbundna med signal mot banan med
fast rott sken d4 bommarna ej dro fillda, samt fast gult
sken d& de dro fillda.

Féallbommarna lyftas automatiskt, nir tags sista hjul-
axel passerat.

Bantelefon finnes vid Kilstavixeln, infartssignal D och
vid Hasidngsvigens filloomsanliggning.

Vixlingsrorelser till Kilstaomradet skyddas av utfarts-
signal C och infartssignal D. Signalerna f& icke stillas
till kor forrdn vaxlingssittet blivit inldst innanfor skydds-
véxeln pd Kilstasparet eller inkommit till Karlskoga sta-
tion efter slutférd viaxling.

K 16-nyckeln i blockposten vid Kilstavixeln skall fri-
goras fran stéllverket, innan vixlingstdget limnar Karl-
skoga bangdrd, vid vixling mot Kilsta.

K 16-nyckeln fir ej fastldsas fran stdllverket, forrén
vixlingstiget inkommit pd Karlskoga bangird, vid vix-
ling frdn Kilsta.

Det ar av synnerlig vikt att vid vixling nédig forsiktig-
het iakttages, sa att inga vixlar uppkoras och att noga till-
ses, att vixlarna #ro ordentligt omlagda innan de befa-
ras, ty eljest kunna stora skador fororsakas &4 anligg-
ningen.



Det dr ock angelidget att vixlar och férreglingsanord-
ningar héllas vil rena och smorda samt vintertid fullt fria
fran snd om anldggningen skall fungera.

Smérjning av vixlar och vixelstill utfores en gang var
14 :de dag av stf beordrad personal.

B. Vid vigovergingen vid Loksta
finnes helautomatiska filloommar med korta sparled-
ningar. Som kontroll mot banan Ar uppsatt "vigkors-
ningssignal” med betydelse:
Rott sken — stopp for tag, vixling och vagnuttagning.
Ofirgat sken — bommarna fillda = klart.

Beskrivning:

Pa bada sidor om vagovergingen dro 8350 m. ldnga spar-
ledningar anordnade. Nir jirnviagsfordon inkommer pa
sparledningen borjar foérringning vid vigen. Efter 15
sek. borjar bommarna féllas. Efter ytterligare 15 sek. dro
bommarna fillda och samtidigt vixlar vigkorsningssig-
nalen sitt roda sken (”stopp”) till ofirgat sken (“klart”).

For att forringningen och fillningen skall hinna fullfsl-
jas far pd sparledningarna fordon icke framféras med
storre hastighet an 80 km./tim.

Hastighetstavlor visande 30 km./tim., dro uppsatta vid
km. 1124350 och vid km. 1183-+-200.
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C. Gullspang,

Ljusforsignal, kombinerad med automatiskt fungeran-
de stopplykta, dr placerad vid vigovergingen vid Gull-
spangs banvaktstuga.

Forsignalen kan giva féljande signalbilder:
Fast rott sken: Betyder ”stopp”, ty bommarna &ro ej
fillda och efterféljande huvudsignal visar
stopp.

Gront blinkande sken: Bommarna fillda men efter-
foljande huvudsignal visar stopp.

Ofédrgat blinkande sken: Bommarna fillda och efter-
féljande huvudsignal visar gront fast sken
”kﬁrl’.

For udde tdg fillas bommarna automatiskt.

For jamna tdg fillas bommarna av tagklareraren i
Gullspdng och bommarnas lige framgir av en vigkors-
ningssignal (enkelriktad).

Bommarnas lyftning sker automatiskt.

D. Vikersvik.

Signalsdkerhetsanliggningen bestir av:

en ljussignal A 1/2, uppstalld till vinster om ingéngs-
sparet fran Gyttorp ca 225 m framfor vixel 1, for sig-
nalering till tdg fran Gyttorp till spdr I med ett grént
sken och till spar II med tva grona sken;

en ljussignal B 1/2, uppstilld till héger om ingings-
sparet fran Kortfors ca 200 m framfor vixel 2, for sig-
nalering till tdg fran Kortfors till spdr I med ett gront
sken och till spar IT med tva grona sken;

en ljussignal FsiB, uppstilld till vinster om ingangs-
sparet ca 380 m framfér Signal B 1/2;

ett centrallds, for manévrering av ljussignaler A 1/2
och B 1/2 samt for ldsning av vixlar 1, 2, 3 och 4 samt
sparsparrar Spl och Spll;

en spdrledning SA, omedelbart efter signal A 1/2 for
autom. stoppstillning av signal A 1/2;



en spdrledning SIla, framfor vixel 4, for autom. stopp-
stiallning av signal B 1/2;
en stoppstrombrytare A/B, omedelbart under central-

laset, medelst vilken signaler A 1/2 och B 1/2 alitid
kunna stéllas till stopp;

ett relisldp, innehillande relder, transformatorer ete.
for anldggningen;

Icontrollds vid vixlarna 1, 2, 8 och 4 samt sparspirrar-
na Spl och Spll;

vixelkontrollkontakter vid vixlarna 1 och 4;

spdrledningar SI, SIIa/SIIb och SIII for de automa-
tiska ljus- och ljudsignalerna vid vigdvergangen fram-
for vixel 2;

en kontrollsignal Vka/b vid vigovergdngen for kontroll
av ljus- och ljudsignalanliggningen;

tre ljussignallyktor Va, Vb och Ve vid vagovergingen;

tre reliskdp innehillande relder etec for de autom. ljus-
och ljudsignalerna.

Centralliset bestir av:

tvd miniatyrer av signaler A 1/2 och B 1/2, repeteran-
de resp. signals stidllning;

tvd strombrytare, en for varje signal, med vilken sig-
nal om hirfor erforderliga villkor #ro uppfyllda, kan
stallas till kor med ett eller tvad sken. Genom aterforing
av strombrytaren till normallige kan signalen under alla
forhallanden stillas till stopp;

fyra kontrollds, K1, K1, K5Vx1l och K5Vx4, for las-
ning och kontroll av vixlar 1, 2, 8 och 4 samt spir-
sparrar Spl och Spll;

ett kontrollds K14, varigenom beroendet mellan sig-
naler Al och Bl upphives, s att obevakad korning
(tdgvig a'/b'o) pa spar I kan &ga rum;

tvd kontrolldis K15, tdgviglas K156A och K15B;

en strombrytare SIIb, fér urkoppling av sparledning
SIIB;

en tryckknapp for stillande av ljus- och ljudsignalan-
liggning 1 larmlige vid utfart fran spargrupp II—V.

49



Beroendena mellan kontrolldsen i centralldset askadlig-
gores pad ritning 494913. Kontrolldsen K5Vx1, K5Vx4,
K14, K15A och K15B &dro forsedda med kontaktanordning.

Tagvigarna dro foljande:
a': Tag fran Gyttorp till spar I
a?: Tag fran Gyttorp till spar II
b': Tag fran Kortfors till spar I
b*: Tag fran Kortfors till spar II
a'/b'o: Obevakad kérning pa spar I

Tagvigstabell

Tdgvig a*:

Tag fran Gyttorp till spar 1.

Vixlar 1, 2, 3 och 4 samt sparspidrrar Spl och Spll
skola ligga i normallige och tillhérande kontrolldsnycklar

skola vara inldsta i centrallaset. Sparledningar SA, SIIa
och SIIb skola vara fria.

. Signal gives pa f6ljande sitt:

1. I tagviglaset K15A insittes nyckeln och omvrides,
varvid vitt filt visas i kontrollasfonstret, nyckeln
wrtages.

2. Stlombrytaren A 1/2 omstélles, varvid signalen
gir pid kor med ett sken och motsvarande signal-
bild repeteras.

Signal A 1/2 stilles autom. till stopp d& tiget inkom-
mer pid sparledning SA. D4 tiget inkommit pa statio-
nen skall strombrytaren A 1/2 dterforas till normallige.
Dérefter sker uppldsning av tagvigen genom att tig-
viglds KI5A omstilles, varvid rott falt visas i kontroll-
lasfonstret.

Tégvig a?:
Tag fran Gyttorp till spar II.

Vixlar 2 och 3 samt sparsparrar Spl och SplIl skola
ligga i normallige och tillhérande kontrolldsnycklar skola
vara inldsta i centrallaset. Vixel 1 omligges lokalt till
minuslige, sedan vixeln upplasts med nyckel K5Vx1 fran
centralldset. Vixelns minuslige kontroileras medelst
véixelkontakt. Sparledningar SA och SIIa skola vara fria.



Signal gives pa foljande sitt:

1. 1 tagviglaset K15A insdttes nyckeln och omvrides,
varvid vitt filt visas i kontrollasfonstret, nyckeln
urtages.

‘2. Strombrytaren A 1/2 omstilles, varvid signalen gir
‘P4 kér med tvd sken och motsvarande signalbild
repeterasf

Signal A 1/2 stilles autom. till stopp d& taget inkom-
mer pa sparledning SA. D& tiget inkommit pa stationen
skall strombrytaren A 1/2 dterforas till normallige. Dar-
efter sker upplisning av tdgviigen genom att tigviglas
KI5A omstilles, varvid rott filt visas 1 kontrolldsfonstret.

Tdgvig b':

Tag fran Kortfors till spar I.

Viaxlar 1, 2, 8 och 4 samt sparspiarrar Spl och Spll
skola ligga i normallige och tillhérande kontrolldsnycklar
skola vara inlasta i centralldset. Sparledningar SA, SIIa
och SIIb skola vara fria.

Signal gives pa foljande sitt:

1. 1 tagviglaset K15B insittes nyckeln och omvrides,
varvid vitt fialt visas i kontrollasfonstret, nyckeln
urtages.

2. Strombrytaren B 1/2 omstilles, varefter signalen
gér pa kor med ett sken och motsvarande signalbild
repeteras.

Signal B 1/2 stilles autom. pa stopp da taget inkom-
mer pa sparledning SIla. D& tiget inkommit pa statio-
nen skall strombrytaren B 1/2 dterforas till normallige.
Déarefter sker upplasning av tigvigen genom att tigvig-
lds KI5B omstilles, varvid rétt filt visas i kontroll-
lasfonstret.

Tagvig b2:

Tag fran Kortfors till spar 1I.

Vixlar 2 och 3 samt sparspiarrar Spl och SpIl skola
ligga 1 normallidge och tillhérande kontrolldsnycklar skola
vara inldsta i centralldset. Vixel 4 omligges lokalt till
minuslige, sedan vixeln upplasts med nyckeln K5Vx4
fran centralldset. Vixelns minuslige kontrolleras medelst
vaxelkontakt. - Sparledningar SA och Splla skola vara
fria.

51



52

Signal gives pa foljande sitt:
1. T tagviglaset K15B insittes nyckeln och omvrides,

varvid vitt filt visas i kontrolldsfénstret, nyckeln
urtages.

2. Strombrytaren B 1/2 omstélles, varefter signalen
gar pa kor med tva sken och motsvarande signalbild
repeteras.

Signal B 1/2 stilles autom. pa stopp da taget inkom-
mer pi sparledning SIIa. D3 tiget inkommit p& statio-
nen skall strombrytaren B 1/2 dterféras till normallige.
Dérefter sker upplasning av tdgvigen genom att tagvig-
las K15B omstilles, varvid rott filt visas i kontroll-
lasfonstret.

Tagvig a*/bo:

Obevakad korning pa spar L.

Denna tigviag ligges pad samma sitt som tagvigarna
a! resp b* men med den skillnaden, att innan tagvigs-
lasen K15A och K15B omstillas, kontrollds K14 for obe-
vakad koOrning omstilles, varvid beroendet mellan tig-
vigarna a' och b® upphives, si att bida signalerna kunna
stillas till kor samtidigt. Aterglng till bevakad korning,
d. v. s. aterstidllandet av beroendet mellan tigvigarna a*
och b?, sker genom tillbakavridning av nyckel Kl4 i mot-
svarande kontrollds.

Vid vizling.

Vid vixling urtagas den eller de nycklar ur central-
laset, som erfordras for uppldsning av resp. vixel och
sparspiarr. Dirvid intaga tagviglasen K15A och K15B
samt kontrollds K14 normalldge, d. v. s. visa rott falt i
resp. kontrollasfonster.

Om si erfordras kunna signalerna vid vigdvergingen
stilles i larmlige medelst stromstéllaren L, placerad invid
vixel 2. Efter avslutad vixling aterstillas signalerna
genom att aterfora stromstillaren L till normallige.

De automatiska Ijus- och ljudsignalerna stillas automa-
tiskt i larmlige da tdg inkommer péi spérledning SI och
SIIb samt aterstillas automatiskt till normallige di tag
passerat sparledning SIII vid vigovergangen.

For tdg, som skola gora uppehall vid stationen kan
vid bevakod kirning sparledning SIIb férbikopplas ge-



nom omstillning av strombrytaren SIIb pa centralldset.
Hirigenom kunna de automatiska ljus- och ljudsignaler-
na kvarhallas i normalliige dven di tdg inkommer pi
eller haller p& sparledning SIIb. Vid utfart fran spar I
mot Kortfors stillas signalerna i larmlige genom A&ter-
inkoppling av sparledning SIIb med strémbrytaren pa
centrallaset. I sadant fall 6vergdr kontrollsignal Vka/b
till ”kor” 30 sek efter det att signalerna mot vigen stillts
i larmlége.

Vid utfart fran spargrupp II—V mot Kortfors stillas
signalerna i larmlidge genom intryckning av hirfér an-
ordnad tryckknapp pa centralldset. Aven i detta fall
6vergar kontrollsignal Vka/b till ”kor” 30 sek efter det
signalerna mot vigen stillts i larmlige.

Vid bevakad kirning skall nyckel K 14 vara borttagen
frdn centralldset och férvarad pa Vikersviks station pa
ett pd forhand bestimt, for obehoriga skyddat stille.

Vid obevakad kérning skall nyckel K 15 vara borttagen
fran centralldset och forvarad pd Vikersviks station pa
ett pd forhand bestimt, fér obehoriga skyddat stille.

Indast en nyckel av vardera K 14 och K 15 samt tva
nycklar av vardera K 1 och K 5 f3 finnas i bruk.

Reservnycklar skola férvaras under plombering pa Vi-
kersviks station.

E. Pershyttan.

Vid Pershytte viwxel och Pershytte lastplats (inbegripet
”Centralen”) bestir forreglingen av ett centrallds & se-
maforen for nyckel K 16 och tva nycklar K 1, ett dubbel-
l14s & huvudsparsvixeln (nr 2) for K 1/K 2, ett enkelt las
4 skyddsvixeln (nr 11) for K2, ett dubbelt 13s & stor-
gruvevixeln (nr 9) féor K1/K2 och ett dubbelt 1is
K2/K3 & sparsparren (Sp1) framfor lastplatsens spar-
grupp (vid véxeln nr 6) samt ett enkelt 1ds K 3 for spar-
sparren (Sp2) beligen mellan ”Centralen” och lastplat-
sen.

Huvudnyckeln K 16 till centralldset & semaforen jimte
& sirskild nyckeltavla plomberade reservnycklar forvaras
&4 Nora och Gyttorps stationer.

Efter det semaforen stillts till stopp 6ppnas centralla-
sen med den medhavda K 16-nyckeln, varvid 2 st K1-
nycklar frigéras. (Semaforen #r ddrmed fastlist i stopp-
stillning.)

Den ena K 1-nyckeln anviandes till att 1dsa upp det
dubbla kontrolliset i vixeln nr 2 (huvudspdrsvixeln)
varigenom nyckeln K 2 frigores fér uppldsning av vixeln
nr 11 (skyddsvixeln).

Den andra K 1-nydkeln anviandes till att 1dsa upp det
dubbla kontrollaset i vixeln nr 9 (till ”storgruvesparet”)
varigenom nyckel K 2 frigéres for upplasning av dubbla
kontrollaset for sparspiarr nr 1 (fér ”Centralens” spar-
grupp). Hirigenom frigoéres nyckel K3 for upplasning
av sparspirr nr 2. Denna spadrspiarr finns mellan ”Cent-
ralen” och ”6vre lastplatsen”.

53



54

F. Obevakade driftplatser
med huvudsignal samt uppgift pd tigspar, som skall
komma till anviindning pi station, d& denna #r obevakad.

Samtliga, i nedanstaende forteckning upptagna stationer
f4 passeras obevakade endast pd huvudtigvig.

Huvudnyckeln K 16 (Tagklarera-
renyckel K 15) till tagbefidlhava-
T reldset 4 semaforens (vid Asbo-
Standlg‘t obevakade berg norra semaf.:s) signalvev
jimte & sdrskild nyckeltavla
plomberade reservnycklar férvaras

Hjulsjo ‘| PRredsjo och Gringen
Yxsjon Gringen och Jirnbods
Timansberg Striberg och Jirnbods
Klacka-Lerberg Striberg och Jérnbods
Asboberg Gyttorp

Stora Mon Nora stai

Pershyttan Nora stad och Gyttorp
Granbergsdal Kortfors och Bofors
Bick *) Bofors

Kilstaverken Karlskoga

Hakanbol Hogberg och Konsterud
Aras Konsterud och Gullspdng
Bricka Otterbicken

Obevakade for vissa tig

Jarle Jdarle (K 15-nyckel)
Kortfors Kortfors (K 15-nyckel)
Vikersvik Vikersvik (K 15-nyckel)
Viarmlands Siby Virmlands Sidby

*) D4 vixeln vid Bick dr inlagd skall den bevakas fér alla tag.

Order till tAg om att viss station skall vara obevakad innebir alltid
dven order om sparidndring pa stationen i fraga, om tidtabellen anger
annan tadgvig in den som skall anvindas, nir stationen dr obevakad
(sdo § 50:4). -

Vid stiindigt obevakade driftplatser adr forregling, i huvudsak lika vid
samtliga platser, anordnad; vid Asboberg, Granbergsdal och Virml. Si-
by dock med den skillnad, som betingas didrav att platsen dr utrustad
med tvd semaforer. Semaforens normallige visar korsignal.

Huvudsparvixiarna dro medelst kontrollds beroende av sparsparrar
och skyddsviaxlar och dessa Aterigen beroende av semafor sdlunda, att
ingen sparsparr eller vixel kan frigoras och nedfillas resp. omliggas,
innan semaforen stillts till stopp. Omvint kan semafor ej visa kér-
signal it nagotdera hillet med mindre huvudsparvixlarna aro lasta i
lage for genomfart samt sparspirrar och skyddsvixlar i sparrande resp.
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avledande ligen. Medan vixling pagar vid dpl, dr platsen silunda
skyddad av stoppsignal fran huvudsignal. Vid varje dpl, som silunda
férreglats, finnes sirskild instruktion rérande férreglingsanordningar-
nas handhavande. '

Det 3ligger tdgbefilhavaren att avsyna de lastade vagnar, som skola
tillkopplas i tdget. Ar lasten icke anbringad pa i Gtf foreskrivet sitt,
eller kan vagnen av annan orsak icke medtagas, anmiles forhallandet
vid nista station.

I 6vrigt hinvisas till best. 1 sdo § 47:5 och § 35:9.

Ordergivningsstationer

Ordergivningsstationer dro tags utgingsstation, dock att (p4 grund
av ofta forekommande personalbyten) Nora stad dessutom alltid
skall vara ordergivningsstation fér order till tdg férbi Nora stad och
Stromtorp alltid fér order till tdg foérbi Strémtorp.

Ordergivningsstation skall svara for all ifrdgavarande ordergivning
for banstrickan till och med nirmast i tdgriktningen beligen order-
givningsstation, ddr taget har fast uppehall.

Vagnsyning

Vagnsyning utféres av tbfh & resp. tillkopplingsstationer. D3 lokf.
dven ir tbfh utévas vagnsyningen av stationspersonal.

Reservlok

Reservlok finns i Nora stad, Bofors och Otterbicken. ,

Redskapsvagn
Redskapsvagn finns i Nora stad.

-

Tidssignal

Sdo § 22

Tidssignal ges av Nora stn genom “allmén signal” & selektortelefonen
ki. 10.30.

Selektortelefonen skall vid angiven tidpunkt icke vara upptagen av
annat samtal, ty di kan ej “allmin signal” kopplas.



56

Enbemannat lok i godstag utan
konduktorspersonal

Sedan medgivande erhillits (KVoV den 4/12 1953
och 20/5 1957, 6/9 1958 samt Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59)
att framfora godstdg som icke medf6r resande utan sir-
skild konduktorspersonal med diesellokomotiven n:ris 2—
17 och T 21—T 22 bemannade med endast férare pé vill-
kor att taget tryckluftbromsas och sista fordonet i tiget
har sin luftledning ansluten till luftbromsen, och tillimp-
ningen av sdo § 66 upphivts och det sdledes 4r forbjudet
for tkl att utan utvixling av tdganmilan avsinda annat
tag, skall foljande gilla.

§ 15:b
P4 vardera sidan av sista fordonet skall i morker ovill-

korligen finnas en slutsignallykta med fast eller blinkan-
de sken pd sitt sdo § 15:b anger.

§§ 72, 83 och 84.

Foreskrifterna i 8§ 72, 83 och 84 skola tillimpas med
undantag for att stoppsignalering icke beh6ver anordnas
for thg, som stannat pd linjen och icke kan féras varken
framat eller tillbaka.

Har taget stannat i nirheten av station, banvaktstuga
eller brandtelefon far foraren om s utan fara kan ske
limna taget for att till tkl eller t1 anmila det intriffade
och inhimta order.

Innan foéraren lamnar tiget skall foljande ovillkorligen
utforas.

1) Taget nodbromsas.

2) Handbromsarna pa resp. lokomotorer liksom pa 2
lastade vagnar atdragas och blockens anliggning kontrol-
leras. I tveksamma fall tdrages en 3:e handbroms och
stoppsko utliagges.

3) Lokomotorerna goras omandvrerbara genom bort-
tagande (inldsning i skdp) av bada korhandtagen.

§ 60:2

P4 resp. griansstationer skall efter hinderanmilan an-
ordnas stoppstgnalemng pé sitt anges vid bandisposition i
sdo § 60:

§ 83

Hjdlpmanskap skall efter erhillen order omedelbart
taga sig ut till olycksplatsen t. ex. genom att anvinda taxi-
bil till den vigkorsning, som ligger nirmast den plats, dar
tiget stannat. Om meddelande limnats att hjdlp skall
komma med dressin eller lok, fir tiget icke flyttas fran
platsen férrdn hjdlptaget anlint och vidare att order dir-
till erhallits av tkl pa forbindelsestation (tl).



§ 40:2

Uppstar slangbrott eller annat fel pad bromssystemet i
tagets sista hilft och svarighet foreligger att byta slang,
far denna tdgdels bromsar tommas fran luft, varefter hela
taget infores till ndrmaste station for felets avhjilpande.
Inférandet sker med den hastighet, som kvarvarande
bromstal tilliter for resp. bandel.

Telefon och radio

Karlskoga—Stromtorp
For att underlitta forarens mojlighet att med telefon
komma i forbindelse med tkl & Stromtorp eller Karlskoga
samt banps i Hogésen eller Degernis finnas:

1) fasta telefonskdp vid: Kilstavixeln, Infartssignal D
och Héasidngsvigen.

2) telefonstillen for anslutning av biarbar telefon, som
medfores .4 loket, & skyltade telefonstolpar pd foéljande
punkter & banan: Km. 64,720; 65,970; 66,770; 68,460;
69,930; 71,015; 72,040; 72,980.

I telefonapparaten finnes skylt, som visar uppringnings-
signalen till ovanstidende tjinstestillen.

PAa varje telefonstolpe finnes ”pil”’, som visar at vilket
hall, ndrmaste telefonstélle finnes.

Stromtorp—Otterbicken

Genom radioanliggningen i Otterbicken stir foraren
pd det enbemannade tiget genom lokets sindare-motta-
gare i stindig kontakt med tkl eller hamnkontoret i Otter-
bicken. Vid tagstopp utdver vad som angives i resp. tags
tidtabell anméiles stoppet” till Ob och s fort anledning-
en till detsamma konstaterats av foraren, anmiles dven
anledningen till Ob. I Ob vidtages direfter &tgérder si
att tiget snarast kan fortsitta eller beordras pr telefon
banpersonal eller stationspersonal till férarens hjilp.
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Sdkerhetsforeskrifter for kruttag.

I férordningen angiende explosiva varor (bih. I i Trafikstad-
gan), stadgas bl. a.

att

att

tig, som medfdr explosiv vara av transportklass C, icke
far medfora resande, eldfarlig olja eller annat litt an-
tindbart gods;

i vagn med explosiv vara av transportklass C (’krutvagn”)
annat gods icke far finnas;

att vid transport av icke roksvagt krut (svartkrut eller lik-

att
att
att
att

att
att

att

nande) skall som underlag utbredas en matta, presenning
eller annat mjukt, titt material samt mellan de olika var-
ven kir] eller lador i stapeln likaledes anbringas mellan-
ldgg av mjukt, tdtt material.

lador och kirl ma i vagnarna icke staplas till storre hojd
an 1,6 meter och skola vila pd den sida, som #r avsedd
som botten, varfér lador icke fi stillas pd hdgkant. -

mellan krutvagn och lok skall finnas minst tre och ef-
ter sddan vagn minst tre skyddsvagnar;

krutvardaren efter tigs ankomst till station skall dels
for tagklareraren utvisa, var krutvagnar finnas i taget,
dels halla vagnarna under uppsikt, direst stationsfore-
standaren icke beordrat annan bevakningsman;

krutvagn under tigs uppehall nattetid & station skall av-
stdllas &4 sddan plats, dir olycka genom eld eller explo-
sion ej ar att befara;

personal & kruttdg férbjudes roka;

under kruttigs uppehall & station person, som roker eller
eljest handhar eld, icke fir nirma sig krutvagn;
krutvagn i annat tdg idn kruttdg icke fir innehilla
mer in 20C k g. explosiv vara av transportklass C (an-
nat gods far lossas ur eller lastas in i krutvagn direst de
explosiva varorna kunna stuvas skilda fran 6vriga varor
i sirskild del av vagnen) och att dylik vagn skall ga efter
(sista) vagnen med resande och vara med minst tre
skyddsvagnar skild frin resandevagnen samt i tiget ef-
terfoljas av minst tre skyddsvagnar;

att skyddsvagnarna skola vara kopplade intill krutvagnarna.

Utover vad i Siakerhetsordningen och andra instruktioner &r
foreskrivet skall vid N. B. J. foljande iakttagas vid expedieringen

av krutt
1.

o

ag.
Tjansteman, som beordras till bevaknings- eller tillsy-
ningsman for kruttdg, skall skriftligen kvittera sidan
order.
Krutvagn skall pad lastningsstationen f6re lastning-
en noggrant avsynas av personal frdn maskinavdelningen.
Rapport §ver avsyningen skall omedelbart limnas till sta-
tionsforestandaren. Forefinnes sidant fel (t. ex. &6ver-
skriden revisionstid eller smérjningstid, felaktiga boxar
m. m.), att vagnen icke far lastas med explosiv vara, skall
anslag hirom uppsittas pd vagnens bada sidor.
Jiamvil andra vagnar, som skola framféras i kruttidg eller
i annat tag, som medfér krutvagn (200 kg.), skola nog-
grant avsynas av den personal, som detta aligger.
Kruttdg frin Gyttorp skall géra uppehall i Kortfors resp.
Striberg, pa vilka stationer liksom i Nora stationsfore-
stdndaren skall lita understka, huruvida tecken till varm-
ging & nagon vagn (krutvagn eller annan) forefinnes.



Samma undersékning skall stationsforestdndaren i Bofors
lata verkstidlla omedelbart, sedan krutvagnar anldnt fran
Alktiebolaget Nobelkruts bangird. For kruttig fran Bred-
£j6, Ervalla och Stromtorp, till Bofors eller Gyttorp, verk-
stilles avsyningen & dessa stationer av tagbefilhavaren.

6.a) Ordinarie kruttig skall dagen fore av vederbdrande
station sknfthgen eller muntligen kvitteras till tigledaren
“(t. ex. "Tag 51 gir imorgon tisdag som kruttig”).

~b) All personal, som tjinstgdr & vederbdrande stations ban-
gard under ordinarie eller extra kruttdgs infart, uppehall
eller utfart, skall hirom vara underrittad av stationsfore-
stindaren fore kruttdgs ankomst.

¢) Persoral 4 ordinarie tig, som skall méta ordinarie
kruttig, skall hirom -pidminnas & nirmast féregiende sta-
tion, ddr férstnimnda tig har fast uppehall. Detta far
ske muntligt.

d) Skriftliga order till tdg om méte med kruttig skola an-
giva, att detta dr kruttdg — t. ex. krt 00.

e) Banmistare, banvakter och vigvakter skola helst samma
dag, kruttdg (ordinarie eller extra) gar, likaledes vara
pdminda dirom genom vederbdrande underrittelsestation
enligt plan fér “vigvakternas dagliga regelbundna under-
rittande”.

6. Tagklarerare skall personligen utéva tigvigsinspektion for
kruttig. Detta giller #ven station med forregling (dar
inspektionen alltsd icke fir inskridnkas till Gverblick fran
stdllverk av tagvigen).

Di kruttdg ingdr pd eller utgdr fran station, skall all
vaxlingsrorelse 4 stationen hava avstannat.

8.  Kruttig eller annat tag, som medfér krutvagn (200 kg.),
skall medféra eldslickningsapparat. Eldslickningsappa-
rat skall vara placerad i Gyttorp och Bofors, dit sidan
aterséindes, sedan kruttig ankommit N. B. J. slutstation.

Explosiv vara av transportklasserna B, C
och D skall std under tillsyn av tbfh (lokf, d4 denne &r tbfh)
eller av genom tbfh beordrad tillsyningsman. Tbfh skall underritta
tagklarerare & lossnings- resp. omkopplingsstation i vilka vagnar
explosivt gods férefinnes.

Med explosiv vara av klass B, C, D och E lastad vagn med glid-
lager fir icke framféras i tig med storre hastighet #n 50 km./timme.

Bestimmelserna i sio skola noggrant iakttagas. Dock behs-
ver order pd bl. S 11 icke givas, utan skall tigpersonal och sta-
tioner stidse ha i minnet att explosiv vara av klass B
eller D férekommer i alla N, B. J. ord. tdg fran
och till Gr, Gt, Kf och B. Foér ex. gt frdn B och Gt samt
alla gt frin Er, Brs, Srt, Ob, Gsp ge vederbsrande tkl muntlig or-
der till tbfh, som i sin tur underrittar tkl vid tbfh-byte. 1 rils-
busstig ir befordran av explosiv vara sisom express-, res-, il- eller
fraktgods f6rbjuden.

Order pad S11 skall alltid ges did tig medfér transport-
klass C.

Dxplosw vara av klasserna B, D och E skall som fraktgods be-
fordras i resp. ksv, stv eller olv. Som express-, res-, paket- eller il-
gods skall ber6rda explosiva varor transporteras i ftiljande vagnar,

Tig 51: ksv 2 N—K, Ig B—Srt, ksv 206 Srt—Ob.

» 02: ksv 201 Ob—Srt ksv 1 K—Gt.
5y 53 0, 54: ksv 156 samt i F di denna ej har péfyrad
eldstad.
, 66: olv H N—Er.,
, 67: olv H Er—N.
s 71: ksv 1 N—Brb.
72: ksv 2 Bré—N.

1 frén Ervalla norrgiende kruttig & SJ skola vagnar till och via
Frévi vara, fran Nora riknat, placerade efter vriga krutvagnar.

-1
.
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Viéxlingsrorelser.
MED RALSBUSSFORDON

Vid vixling med rilsbussfordon — sdvil ifrdga om enstaka fordon
som nir flera fordon gar tillsammans — skall foraren normalt finnas
allra frdmst i rorelseriktningen. Han far uppehalla sig i annan forar-
hytt endast under férutsidttning att

antingen signalgivaren sjilv dker allra frimst f6r uppsikt och sig-
nalering till foraren

eller rorelsen sker mot en signalgivare, som har uppsikt 6ver hela
omradet mellan signalgivaren och fordonen.

I bada fallen skall signalgivaren hela tiden ha kontakt med féraren.

Forlorar foraren kontakten med signalgivaren bor han genast stop-
pa rorelsen.

(Signalgivaren och féraren fa saledes ej befinna sig pa samma sida
i forarehytten under backning, ty i en ytterkurva kan ej nagon se ver
det spdromrade, som skall befaras).

VID PERSHYTTAN

Utdver i vixlingsinstruktionen féreskrivna atgirder skall foljande
tilliggsbestimmelser gilla.

Nér vizling pdgdr skall viaxel nr 11 (skyddsvixeln vid Pershytte-
vixeln) ligga i lige mot huvudsparet och vara last med hinglas.

Efter avslutad vixling skall

1) véxeln 3 och vixeln 5 liggas i lige mot spar 3.

2) vixeln 7 liggas i ldge till spar 8:s stickspar.

3) spar 1 (huvudsparet vid ”Centralen”) vara fritt fran vagnar.

Vixlingsledaren skall efter varje avslutad vixling kontrollera att
véxlarna intaga dessa foreskrivna ligen.

Aven banvakt skall vid inspektion tillse att vixlarna ligga i dessa
foreskrivna liagen.

VID KAPPSTA

Viéxeln och spirspirrar vid Kippsta dro lasta med kontrollds. Nyec-
keln till desamma forvaras inldst i ett magnetlas vid vixeln nr 2 vid
Képpsta, varur nyckeln vid behov kan frigdras av tkl i Gyttorp. Ar
genom magnetldset nyckeln frigiven kan "kér” ej visas.

For att ”kor” skall kunna visas med huvudsignalen och utfartssig-
nalen maste dven spiret mellan bangérdens sédra inde och Kippsta-
vaxeln vara fritt fran jirnvagsfordon. Sparledning kontrollerar detta.

DA lok skjuter vagnar framfor sig mot Gyttorps bangard skall tryck-
luftledningen vara ansluten och forsta vagnen i tigriktningen vara
forsedd med verksam broms.

Vid Kippsta lastplats finnes bantelefon. Anropningssignal: — — -
(2 l&nga och 1 kort signal).
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VID BOFORS BRUK O. VALASEN

Utfores enl. bestimmelser for bandisp.
Bromstal: B—B bruk resp VA& 13. V3 resp. B bruk—B 8.

Telefonanmilan:

Vid avging Bofors limnas “tag ut”-anmilan till Rosendalsporten
och Dimboporten av tkl Bofors.

Vid avging fr Valdsen:

1) Viaxlingsledaren meddelar pr telefon Bofors stn “klart for av-
gang fran Valdsen”. (Telefon vid sédra dndan av virkeskajen).

2) Bofors stn underrittar Rosendalsporten och Dimboporten.

3) Tkl Bofors limnar direfter vixlingsledaren telefonledes klart
for avgang till Bofors”.

Tagen fa sdledes ej avgd till resp fran Valasen forran "klart” 1dm-
nats av tkl Bofors.

Grindarna vid Rosendal och Dimbo 6ppnas resp stingas av vid Bo-
fors anstillda portvakter omedelbart fore resp efter det tiget passerat.

Vid vixling inom bruksomridena vid Bofors och Bjorkborn

far hastigheten vid korsningar i plan med vig icke éverstiga 10 km/
tim. P& de platser didr hastigheten #r begrinsad till 5 km/tim. géller
denna hastighetsnedsdttning.

I ovrigt giller av Stins Bofors utfirdade bestimmelser.

Signalering vid nya vigen 4 Bofors station (K. V. o. V, skr. Jv. 152—4/61)

Ljussignal &t norr anvindes for signalering till lokforare under vig-
ning.

Vixlingspersonalen 6verenskommer med lokféraren att signaler gi-
ves med ljussignalen och direfter giller:

1) Fast sken = sakta framat (&t norr).

2) Blinkande sken = sakta back.

3) Ljussignalen sldckt = stopp.

Efter avslutad vigning férbliver ljussignalen slidckt och signalering
till loket sker pd vanligt sitt.
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Tégledningen s. 0. h. .

S. o. h. framféres tdg normalt endast Karlskoga—Stromtorp—Karl-
skoga.

Tkl Karlskoga skall sidana s. o. h. utéva tigledaretjinst for stric-
kan Karlskoga—Stromtorp. Tagledaren Nora stad skall av tkl Karl-
skoga meddelas vilka forindringar i tagrorelsen som vidtagits.

Tjuvbromsning.

For att om mojligt faststdlla orsaken till férekommande, skadlig
tjuvbroms pd vagnar, skall stf (tkl) meddela till vig-kontoret varje
ging vagn avstilles eller bromsen avstinges p& grund av fel, férorsa-
kat av vagnens bromssystem. Anmilan skall inneh&lla uppgift om
tdgnummer, vagnens nummer och littera samt om vagnen gatt lastad

eller tom. Barns lek paA NBJ omrade.

All personal uppmanas att med skirpt vaksamhet se upp med lekan-
de barn inom NBJ omraden. Jéirnvigslinjen och bangirdarna &r livs-
farliga lekplatser och lekande barn fir ej tolereras dir. Varje barn,
som patraffas inom dessa omraden, skall avkrivas namn och adress
och fordldrarna underrittas.

Stationernas passningstider.

Tjinstgoringstider.
H6 se posttiderna

Gr 7.45—13.30 (e. 7.00—15.25)
Ja 6.30—8.30, 9.00—14.00, 16.46—17.45

Tb se posttiderna
Kl ,, »

Sg 17.00—9.00, 9.30—11.30, 12.15—13.00,
(onsd. 12.15—14.00), 15.15—17.30
(b) 12.30—16.00)

J  7.20—10.00, 10.30—13.10, a) 14.00—
16.40

N v. 6.00—21.00, s. o. h. 8.15—11.30,
13.00—13.35, 15.40—19.15

Gt c¢) 4.20—20.00, d) 5.50—20.00

Kf f) 6.10—10.00, 10.50—11,50, 13.00—
14.10, 15.00—16.30, b) #ven 18.10—
19.35, g) 6.10—10.00, 13.00—14.10,
15.00—16.30
a, d) 6.15—20.15, b) 6.15—19.30,
e) 4.50—20.15

K v. 6.15—20.35, s. o. h. 8.15—20.45

d) 9.30—12.35, 15.40—17.40, 19.10—

19.55, ¢) dven 6.40—17.25, f) dven

14.10—14.40

Hl se posttiderna

Kn 8.40—10.00, 11.45—12.40,
17.35, (g) 13.40—14.45,
17.35), 19.30—20.40

Vs 9.00—10.00, 16.00—17.00

Gsp a) 6.30—17.45, b) 6.30—16.30

Ob 7.30—17.20, 21.00—21.30.

13.40—
15.50—

a) Vard. utom dag f. soh. b) Vard. f. soh.
d) Vard. utom d. e. soh. e) Onsd. o. vard. f. soh.

g) Hf. tis- och torsd.

Posttider.

9.00—12.00, a) 16.30—17.00, b) 14.30—
15.00

a) 11.00—13.30, 16.45—17.156

b) 11.00—14.00

a) 9.00—11.00, 12.30—13.30, 16.00—17.00
b) 9.00—11.00, 12.30—14.00
11.00—14.00

a) 11.00—13.30, 17.00—17.30

b) 11.00—14.00

9.30—11.30, a) 15.30—17.00, b) 12.30—
14.00

a) 9.00—10.00, 11.30—13.00, 14.00—16.00
b) 9.00—10.00, 11.00—13.00

9.00—12.00, a) 16.00—17.00
b) 14.00—15.00.

¢) Vard. efter soh.
f) Vard. utom tis- och torsd.
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Vigvakter som enl. sio § 34:3 skall underrittas.
(ang. extratadg, tigforsening och dylikt)

Tag med udda nr;
nedanst. vigvakter
underrittas

Station som an-
svarar for under-
rittelsen

Tag med jimna nr;
nedanst. vigvakter
underrittas

Linjen Bro—Gt:
Bredsjo

Gronilven, Hjulsjo stn

Hjulsjo stn, Gronilven Gringen

' | Striberg | Gyttorps girde
Gyttorps girde | Gyttorp l

Linjen Er—Ob:
Bengtstorp, Erntorp, Botten,- Erntorp, Bengts-
Botten Gyttorp torp
Erntorp, Botten ) Vikersvik Bengtstorp ?)
Kortfors bv-stuga, 6falla,
Lerdngen, Braten, Sand-| Kortfors Botten, Erntorp 1)
torp ?)
Kortfors bv-stuga, 0falla,| Bofors Sandtorp, Braten, Ler-
Leringen, Braten, Sand- ingen, Ofalla, Kortfors
torp bv-stuga
Héakanbol Hogberg _
Virml. Siby, Grinsen Konsterud Hakanbol
_— Gullspang Grinsen, Virml. Siby

1) Kortfors och Vikersvik underrittar endast betraffande tdgforsening
for av dessa stationer bevakade tig.

Obs.!

§ 34:3 p. 5 o. 6 Vigvakterna skall underriattas om
storre tagforsening resp. storre minskning dn 5 min.




62

Vigvakternas dagliga regelbundna underrittande
enl. sio § 34:4.

Underrittelsestation | Underrittelsestriicka
Grangen , Bredsjo — Tornbergstorp
Jarnbods Tornbergstorp — Timansberg
Striberg Timansberg - Ashoberg
Gyttorp Asboberg — Gyttorp
Nora stad Krvalla — Nora stad
Nora stad Nora stad — Gyttorp
Gyttorp Gyttorp — Botten
Bofors Kortfors bv-stuga — Karlskoga bv stuga
Karlskoga Karlskoga bv stuga — Stromtorp
Stromtorp Stromtorp — Hogberg
Hogberg Hogberg — Granis
Konstarud Graniis — Grénsen
Gullspang Grinsen " — Gullspang
Otterbdcken Gullspang — Otterbiicken

Namn med fetstil angiver att ifrdgavarande plats tillhér un-
derrittelsestrickan. Stf overenskommer med resp. vigvakter om
lamplig tidpunkt f6r underrittelse. Tidpunkten anges i sépl och i bi-
laga till sdpl enl. bestimmelserna i sédok § 34 avd. B.

Vid kruttdig skall all banpersonal underrédttas — se sidkerhetsfore-
skrifter f6r kruttg.
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Undantag fran sidkerhetsordningen samt sérbe-
stimmelser for vissa bandelar och driftplatser m. m.

§ 1:7 Tags bromstal anges i sirskild kolumn i tdtboken del B (ko-
lumn 8) f6r olika banstrickor istillet for endast ett bestimt an-
givet bromstal for hela taget. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-
4/59.)

§ 2 Vixlingssignal vid vagnvigning Bofors. (KVoV skr Jv. 152-
4/61.)

§ 8:2 En vinge (ett sken) fradn semafor (huvudljussignal) innebir
"k6r varsamt”. (KVoV skr Jv. 280-AL, 314-, 836-4/59.)
"T-semafor” anvindes vid Stora Mon, Yxsjon, Timansberg,
Dammsjon, Pershytte vixel, Kippsta, H&kanbol, Ards och
Bricka. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)

§ 8:3 Forsignalen till infartssignalen i GullspAdng far vara kombine-
rad med végkorsningssignal visande fast rétt sken. (KVoV skr
Jv. 230-AL, 314-, 836-4/59.)

§ 8:6 Befintliga vigkorssignaler behéva ej dndras till.overensstim-
melse med Sio fig. 8 a och 8 b (skr Jv. 2380-AL, 314-, 336-4/59).

§ 10: 6 Orienteringsmirken enligt S#o fig. 47 a, b och d behéver ej
upprittas. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)

§ 22 (sdok) Kontroll att stationernas klockor visar ratt tid goéres
dagligen kl. 10.30 vid allm#n signal fran tigx, Nora stad.

§ 24 Foljande driftplatser fir ldmnas obevakade for tig enligt KVoV
medgivande: Stora Mon, Jirle, Pershytte véxel, Kippsta, Ards,
Asboberg, Dammsjén, Timansberg, Hjulsjo, Kortfors, Gran-
bergsdal, Hakanbol, Bricka, Yxsjon, Virmlands Siby och Vi-
kersvik. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)

§ 29:3 Bdisp skall alltid beviljas av tigledaren. Undantag dock for
linjen Bofors—Valisen, dir bdisp beviljas av stf Bofors.

§ 29:10 Aterlimnande av K 16-nyckel efter vagnuttagning i Store
Mon resp. Hdkanbol. Nir K 16-nyckel utlimnats for uttag-
ning av lok och vagnar till Stora Mon vid bandisp pd banstric-
kan Nora stad—Jarle samt Hakanbol pa banstrickan Hogberg—
Konsterud far Aaterlaimnande av K 16 uppskjutas. Sedan
allt gjorts klart for tadgs framforande férbi resp. driftplats,
skall vid tillsyningsmannens anmilan didrom till en av de bada
nirmaste stationerna pa omse sidor om dpl tilliggas forklaring-
en "Jag har K 16 i handen”, varefter hinderanmilan far ater-
kallas. K 16 skall snarast aterstiillas till den station, som ut-
laimnat den. Till dess si skett dr tillsyningsmannen ansvarig
for att K 16 ej anviindes utan att ny bdisp anordnats och med-
givande fran tkl pi en av grinsstationerna erhallits.
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§ 33

§ 34

Vid B-fordonsfiard skall bestimmelserna for A-fordonsfiard till
limpas. (KVoV 230-AL, 314-, 336-4/59.)

Viagvakters underrittande, se sid. 62.

§ 34:3 och 6 Vigvakterna skall underridttas om storre tagférsening

resp. stérre minskning dn 5 minuter.

§ 40: 2 (Saok) Bromstalstabell sid. 17. Dragfordons tdg- och broms-

vikt medriknas dock ej. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)
Utan annan broms #n lokets fa foljande vagnvikter framféras
i tdg: efter motorlok litt T 2 eller dubbelmotorlok .. 130 ton

,, ensamt 2-axligt motorlok ............ 70 ton
, anglok 17, 18 och 20 ................ 35 ton
” ’ 16 e 55 ton

§ 43:10 Explosiv vara av transportklass B, C, D och E far & NBJ

§ 44

transporteras i vagn med glidlager i tdg med hastighet av hogst
50 km/tim under iakttagande av vid NBJ utfirdade sirskil-
da sidkerhetsforeskrifter for kruttdg — se sid. 58. (KVoV skr
Jv. 280-AL, 814-, 836-4/59.)

Godstag, som ej medf6r resande och ej har sirskild konduk-
torspersonal, far, oaktat axelantalet — fransett dragande for-
don — overskrider 14, framféras med dieselloken 2—17, T 21
och T 22 bemannade med endast forare pa villkor

att taget tryckluftbromsas och

att sista fordonet i tdget har sin luftledning ansluten till luft-

bromsen. (KVoV skr Jv 230-AL, 314-, 836-4/59.)

Foraren far under inga omstindigheter, medan dragfordonet
ar i tdgrorelse, forsitta sikerhetsgreppet ur funktion.
Se #dven sirskilda bestimmelser sid. 56.

§ 47:7 Personplattformar behova i morker icke hallas belysta vid

obevakade driftplatser.

§ 47:8 Banmistare och strickvakter skall vid de ordinarie inspek-

tionerna av banan inspektera de obevakade driftplatserna Hjul-
sjo, Yxsjon, Timansberg, Klacka Lerberg, Asboberg, Pershytte-
vixel, Stora Mon, Granbergsdal, Kilstaverken, Hakanbol, Varml.
Sdby och Valdsen samt dessutom banstrickan mellan yttre in-
fartssignalen vid Kilstavixeln och inre infartssignalen till Karl-
skoga station, liksom Dammsjons lp med tillhérande viaxlar.

§ 48:1 Andrad bevakning anmiles ej under tid utan tdgrorelse.
§ 60:2 Vid Nora stad, Gyttorp, Bofors och Otterbdcken skall ban-

signaltavla placeras vid yttersta vixeln eller, om s behdvs for
t. ex. vixling, lingre ut. Vid 6vriga stationer placeras bansig-
naltavlan vid huvudtiagvigen, varvid vixlarna lases for genom-
fart pd denna tigvig och sedan ej fir rubbas under den tid
hinderanmilan giller. Bangirdsbelysningen skall hallas tdnd
vid sddan stoppsignalering nattetid.



§ 66

§ 69
§ 76

65

Tilldimpningen av sio § 66 upphidves och siledes férbjudes tkl
att utan utvixling av tdganmilan avsinda annat tag.

Sth & stationer och lastplatser 40 km/tim.

Rapport om tagférsening skall limnas till t] si snart tag #r

eller beriknas bli mer &n 15 minuter férsenat.
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Trafikutbyte vid obemannad driftplats.

Biljetter forsdljas av tagpersonalen.

Resande far p4 eget ansvar i resgodsvagn inlasta hogst
25 kg resgods — pé halvbiljett £6r resande under 12 ar 12
kg — dvensom eventuellt medford cykel (sparkstotting).
Resgodset skall sedermera inskrivas antingen genom tbfh
forsorg eller ocksd pa limplig station enligt anvisning
av tbfh.

Vintsalen héilles i regel stingd.

Gods till obevakad driftplats, da sirsk. tbfh ej medféljer:

Littare gods lossas av vederb. kvinnliga platsvakt.

Ovrigt trafikutbyte (tyngre gods och vagnavkoppling)
ombesorjes av dirtill beordrad personal. Tkl Ob under-
rattar Vs o. Hl dagen fore om dyl. trafikutbyte.

Anm. Huruvida en driftplats &r bemannad eller obe-
mannad framgar av tdtboken, del B; se ”Foérklaringar till
tjdnstetidtabellerna”, punkt 5.

Ralsbussar.
Sirskild biljettgranskare skall tjinstgora 1 slipvagn,
vars dorrar ej kan regleras fran rilsbussforarens plats.

Stationdr personal skall vara rilsbussférare behjilplig
med biljettgranskning samt med lastning och lossning av
gods.

Vagnsdttens omlopp och sammansédttning.

I: thgen 51 — 56 B — 57 1F
II: , 54— 53 Er— B 1F57B — Ob
II: , 52— 66(64) —67(65) 1F

Iv: ,, 71 — 172 1 BF (n:r 12)



67

Transportplan f6r styckegods.

Ksv | Tag |\ prp | rin | FOr gods Sirskilda bestimmelser
nr nr till
1 110| K
52| B N b
85| N Gt
86! Gt | N .
71| N Bro | Sg—Brd ob
2 72| Brs | N , ‘
511 N B ?) .
105! B K Gods tll.l (Srt)—Ob omlastas
156 7956 | H i av N till 53 F
7254 | Or Er
53| Er N
8| N Gt
1032 7258 | H Or Isolg
72564 | Or Er
53| Er N
Olv 86| Gt N Fv ob Ej Ljusdal ob di vagn ut-
(64)66| N Er (Er)—H ob stilles Ag
(7279) 7287 | Er Or
4439 | Or H
127 7253 | Ky | Er
67| Er N :
Olv | (7280) 7284 | Or Er
(65)67| Er | N
Olv 66| N Er Fv ob Ej Ljusdal ob da vagn ut-
(7279) 7287 | Er | Or (Er)—H ob | stilles Ange.
4439 | Or H
Olv 7730| Khn | Srt | B ob Vid lok fr Srt. Gods bortom
68 (h4) | Srt | B B overfl. i K till ksv 1
53| B S Laxi—Hallsberg. ob
Olv 5383 Srt Hrt Finnersdja ob
Olv 7730 | Khn | Srt
68 (54) | Srt | K
Laxa—Hallsberg ob
Olv (11(;% % grt Finnerddja ob
5306 | Srt H
208 5305 | H Srt | K—B ob Farskvaror bortom B dverfl.
68 (54) | Srt K till nr 54 F av Srt
Olv 110| K B Kristinehamn ob
53| B Srt
7729 (5305) | Srt | Khn
Olv 53| B Srt Svartdi—Hallsberg ob
5306 Srt | H Finnerédja ob isolgods I
i
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Ksv Tag Fran ’ Till , For gods Sirskilda bestimmelser
nr nr till
Olv 86| Gt N Ljusdal Vid behov 3)
66 (64) | N Er Ange ob
7287 | Er Or
4376 | Or Ky
4356 (4202) | Ky | Ag
206 7730 | Khn | Srt
51| Srt | Gsp
111| Gsp | Ob
201 521 Ob Srt (Srt)—Khn ob, Degerfors ob
5309 | Srt | Khn Gods frin Ob—Hg till K ob
1048 5305 | H Srt inlastas i tag 52 F
68 (54) [ Srt | B
Ig 77 3288 Khn | Srt | K,B ob Vid lok fr Srt
68| Srt | K V atergar som Ig 472
110| K B
Ig 472 53| B Srt H ob
5306| Srt | H Hr, G ob

Varmvagnstyckegods befordras dessutom vid behov i uppvidrmd tagfinka. Expl. varor
fa icke inlastas i vagn med pafyrad eldstad.

1) Gods till G—V framgar N och overflyttas till ksv 2.
2) Gods fran V—G framgar K och &Sverflyttas till ksv 1.

Ilgods t. o. fr. V, Kf o. G sindes med 1 Y och 4 Y. Med 2 Y och 3 Y sindes sAdant
gods som trafikanten sjilv hi#mtar vid rbs eller som p4a trafikantens eget ansvar far av-
liggas utan tillsyn p& plattformen eller gods till sAdan station dir rbsf sjilv kan lasa in
godset (t. ex. Kf (G) ). Stf triiffar hirom Sverenskommelse med resp. trafikant och limnar
gxf N resp B uppgift om dylika transporter. D& stf Kf ej dr i tjinstgdring skall rbsf
inligga gods (till Kf, G) i den & sp 3 stdende G-vagnen. Mid skall forse samtliga rbs med
nyckel till denna G-vagn.

Ovrigt stg siindes t. resp. fr. V—G med tag 51.

Samma befordringssitt tillimpas fér J, som sidnder resp mottager gods med tag 653.
Gods fr J inlastas i ksv 156 och omlastas i N.

3) Nir Gt icke utstiller vagn pA Ange skall Nora underriittas.
Ilgods och firskvarer i lokaltrafik med alla tAg, #ven till och fran driftplats med be-

hovsuppehall, Farskvaror i samtrafik behandlas som vanligt fraktstyckegods och inlastas
i ksv. Till G i tAg 52 framg4a till N och Atergh (I tag 51,

Tag bor 4 foreg. stn underriittas om ev godslossning resp lastning vid obevakad dpi
(for undvikande av onddigt uppehill),

Gods i tAg 2 Y till Bro-linjen skall framga til! Nora stad.
Handlingar transporterade med riilsbuss skola férvaras hos foraren.



Transportplan f6r godsvagnar.

Med ”"N” avses vagnar savidl N lokalt som forbi; med ”Srt” savil
Srt lokalt och via S. J. som férbi &4 N. B. J.; med ”"Gt” savil Gt
lokalt som i tAg fran Nora stad eller Srt-hallet vagnar till Bré-linjen
och i tig fran Bro-hallet vagnar till V—Ob eller via.

Tag Medfor godsvagnar o
or frén dll Anmdrknn_lgar
51 | N -Hg, Kn [ Gt—-Hg Gsp,Ob| Vagnar B sist i taget.
52 | 1) Ob—B, Gt | Gsp—Lr
53 | Er, J, N, Vagnar Hg—Ob framfores
Gt, B B, Srt, Hg. Ob | B—Ob i tag 57.
[ V. e. soh: Ksv till K vid lok.
54 1Srt—N K—Er I dvrigt ingen rattvixling i
Srt.
Vagnar till G. kvartagas i B
Vagnar till | sist frdn N.
55 | N, Gt B, Hg—Ob, Fr. Ob till Hg o. Srt i iGrsta
hand.
56 | Ob,Hg,Srt |Hg—B ob Vixlas: lok, F, Srt, forbi Srt
Vagnar till Hg sist fr. Ob.
57 | B, Srt Srt, Hg, Ob
(64)66{ N Er
(65)67| Er N Vr J och Sm framga N
68 | Srt K B Storsta axelantal 30 eller 15
vagnar. Ig 77 och Ig fisk
nirmast lok, direfter ksv.
71 IN—H5 Sg—Bré
72| Bro—Gt H6—N
81 IN, Gt, Ob
82 | Ob, Hy Hg, B, Gt. N Vagnar Hg B o K sist i tiget.
g g g
93 | N,Gt, Ob
94 ' Ob B, Hg, Gt, N Vagnar till Hg resp. B sist i
taget. Ob unr lokf om tagvikt
bortom B samt B om tagvikt
till B,

1) Tag 52 bor vara vixlat sdlunda fran lok ridknat: ‘
Vid avg. Ob resp. ank. o. avg, Srt: Ksv; vagnar bortom B; F;
godsv. K o. B. Vid avg. B: Vagnar (Kf) Gt, N; F. ,
Medgiver 1l vixling pd annan station dn transporiplanen fére-
skriver, skall tdgpersonalen hirom underriittas pa en foregiende
station. For avkoppling underrittar tbfh lokf., for tillkoppling un-
derrdttar .den station, som ddrom anmodas av tillkopplande stationen.
For att erhalia tillrdckligt antal lastade bromsvagnar i tigen
norrut frdn B bora stationerna i linjen Ob—B lasta bromsvagnar-
na i forsta hand till stationer bortom B.
For alla vagnar skall bruttovikten utsiittas & vagnslistan.
Undantagsvis ma enstaka lastade vagnar till Berget i Kortfors
framgé i tag 52 till Gyttorp varifrdn de itersindas med tig 51 da-
gen dirpd. Vagnar fradn Vikersvik norrut sindas 52. Ovrig trafik-
utvixling sker med tag 51. Tl mi medgiva undantag.
Tkl Gt resp. Kf underriitta Tkl B om tagvikt bortom B i tig
53 resp. 51.
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Postbefordring med tag

Gﬁl\'yta,
Tayg Stricka Befordringssiity| gyma, | A nm.
kb, |
1 Ervalla—Torpa tidningsviaska | 0,25 m3 | vard.
2 | Strémtorp—Karlskoga fack 10 m? | vard.
2 | Konsterud—H4akanbol brevlida 0.25 m3 | vard, of. tis.-
0. forsd.
2 | Hikanbol-—Strémtorp fack 1,0 m? | vard. utom tis-.
0. torsd.
3 | Granbergsdal—Karlskoga tidningsviska | (.5 m3 | vard, ut. d.f.soh
6 | Hjulsjo—Nora stad brevlada 0,25 m8 | Vard. 1. Soh,
14 | Nora stad—Ervalla fack {0 m2|vard.
16 | Nora stad—Jirle fack Lom?2| o,
17 | Ervalla—Nora stad fack 20 m2|
21 Karlskoga—Stromtorp fack lom2| .
51 Nora stad—Vikersvik fack Lom? |
51 Strémtorp—Otterbicken | tidningsvdska |02 m3|
52 | Otterbdcken—Hakanbol | fack 1,0 m?
52 | Vikersvik—Nora stad fack 1,0 m? | vard, 1. soh.
56 | Konsterud—Hakanbol brevlada 0,25 m3 | helgtr, tis.-
0. orsd.
56 | Hakanbol—Strémtorp fack tom| ,,
71 | Nora stad—Gringen fack 1,0 m? { vard.
72 | Hjulsj6—Nora stad fack lom?|

Om ovan angivea postutrymmen overskridas skall postver-
kets personal limna “rekvisition” pi utokat utrymme. Denna
”rekvisition” skall stf resp. tbfh insinda till Kmr Nora.

(Den beriknade vikten angives & nimnda "rekvisition” till
Kmr.)

Vintetabell

SJ tig invinta N BJ tig och omnibussar 10 min., NBJ tag
och omnibussar invénta 20 min., allt fér si vitt uppgift i forvig
lamnats till Gvergingsstationen om &vergdngsresande.

D4 tidg #r forsenat si att vintetiden maste tagas i ansprak
skall uppgift & resande limnas & limplig station f. v. b. till Gver-
gangsstationen. Anmdlan skall goras dven om inga resande fin-
nas till resp. anslutningstdg,

Okad vintetid begires hos tl.

Stf. & N BJ stationer i nirheten av Sverglngsstationerna bora
kontrollera, att tigbefilhavarna i férekommande fall avlimna re-
sandeuppgifter, vilka helst bora vara skriftliga.

Tagforseningsanmilan skall lamnas till tl s snart tig dr eller
berdknas bliva mer dn 15 minuter forsenat.
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Bestimmelser angaende tryckluftbroms.

A. BESTAMMELSER FOR LOKPERSONAL.
-
Provning fore tjinst.

1. Innan luftpumpen igdngsittes, skall tillses, att avtapp-
ningskranar, avtappningsventiler och bottenpluggar pd huvud-
behé&llare, kylbeh&llare, vattenavskiljare och Gvriga apparater

- iro 6ppna, si att endast atmosfartryck finnes i alla delar av lo-
kets tryckluftsystem. Né&r luftpumpen sedan satts i gdng och
overtryck borjar uppsta, skola ovannimnda avtappningsanord-
ningar bibehallas dppna, tills befintligt vatten eller olja m. m.
avlagsnats (jfr mom. 29 och 30). '

Angcylindrar skola smorjas med cylinderolja for vatdnga (ej
overhettningsolja), luftcylindrar med ren mineralolja eller
bromsfett,

A elektriskt drivna luftpumpar (kompressorer) smdrjas cy-
lindrar och kuggdrev med elektrolokolja.

2. Vid igingsittning av &ngdriven luftpump skall &ngan pa-
dragas med forsiktighet. =% att pumpen arbetar med normal
hastighet (omkring 65 dubueisiag pr min,). Sedan trycket i
huvudbehéllaren stigit till c:a 3 kg/cm2, kan dngpddraget 6pp-
nas for fullt. :

3. Nir fullt tryck erhdllits i bromssystemet, skall féraren
undersdka titheten i lokets bromssystem genom att stélla forar-
ventilen i mittlige, varvid trycket ej bdr sjunka mer &n
0,1 kg/cm? pa 1 minut. Vidare skall han tillse, att lokets broms-

=, apparater fungera tillfredsstillande, varvid bl. a. bor kontrol-

- leras,

att slaglingden hos enkammarbromscylindrar icke understi-
ger 90 eller dverstiger 175 mm,,

att, dir vixelventil finnes, denna fungerar pa rétt sitt,

-~ att forarventilens kolv dr sd lattrorlig, att den omedelbart

» 101 sig, d& forarventilen instélles i bromsladge,

att forarventiler, som icke skola anvindas, dro instdllda i
mittldge och .

att, dir bromsventil med tidsfordrojning finnes, denna &stad-
kommer bromsning omkring 7 sekunder efter det den satts i
funktion.

Om bromsen behdver skiftas 4 lok eller tender, skall, innan
arbetet hirmed pabérias, till fsrekommande av olycksfall i kt-
tagas, :



att & lok med tryckiuftbroms luftsystemet fullstdndigt tom-
mes, samt

att & lok med angbroms avstidngningsventilen & armatur-
stdllet stdnges och dngbromsventilens handtag fastbindes i loss-
lage.

4. D& lok tages i tjanst, skola samtliga bromsar (dven &
tender) vara inkopplade, och fi dessa sedermera ej urkopp-
las. Det torde observeras, att & lok och tendrar med snabb-
verkande regleringsventiler, system Knorr eller Westinghouse,
regleringsventilens handtag skall ligga i enkelverkande lage
(vagridtt). D4 lok framféres ensamt eller anvindes i véxling,
skall strypkran vara instilld i P-ldge.

5. Samtliga slangkopplingar lossas fran sina slanghallare
och renbldsas genom att resp. kopplingskranar 6ppnas ett dgon-
blick, varefter de dter uppkopplas.

Tillkoppling av tdg.

6. Sedan loket kopplats till taget, skall foraren personligen
overtyga sig om, att kopplingen mellan loket och nirmaste for-
don &r rdtt utford, och att kopplingskranarna befinna sig i ritt
lige. Icke anvidnda slangkopplingar skola vara upphingda i
sina slanghéllare. Befintliga omstillningsanordningar (gods-
tag, persontdg) pa lok- och tenderbroms skola vara lagda i si-
na rdtta ldgen,

Laddning av tdget.

7. Sedan foraren underrdttats om, att det dr klart att ladda
taget, skall han fylla bromssystemet. For att laddningen skall
ske sd fort som mojligt, ldgges hidrvid lampligen forarventilen
i loss- och laddningsliget, 4nda tills ledningstryckmanometern
visar 5 kg/cm?, varefter laddningen fortsdttes genom att lang-
samt overfora forarventilen till gangliget, till dess att lednings- .
trycket i senare liget héller sig vid det foreskrivna. Koniroll
av att huvudledningstrycket dr riktigt sker lampligen genom
att under ett kort tidsmoment stilla forarventilen i mittlige
under samtidigt aktgivande p& ledningstryckmanometern (jfr
mom. 16 och 20). Det dr lampligt att, sdrskilt vid string ky-
la, hdrefter gora ndgra hastiga trycksidnkningar och losstotar,
sa att regleringsventilerna komma i rorelse, varigenom event-
tuellt tréga sadana bliva mera kinsliga. Under laddningen
skall tillses, att luftpumpen arbetar tillfredsstillande.

Bromsprov (jfr mom. 40—47).

8. Bromsprovet dr av storsta betydelse for trafiksikerhe- _
ten. och har till uppgift att kontrollera dels att ledningen &r
oppen ldngs hela taget, dels att bromsarna fungera tillfreds-
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stdllande. Innan bromsprov av nigot slag utféres, skall fora-
ren hava undersokt tdtheten hos bromssystemet i tiget genom
att stélla forarventilen i mittliget, varvid trycket enligt hu- -
vudledningsmanometern ej bor sjunka mer dn 0,5 kg/cm? pa
en minut (jfr mom. 46).. Vid stark kyla (—20° eller didrun-
der) kan det vara svért erhdlla denna tédthet, men ma i sddant
fall ej storre otdthet tilldtas i huvudledningen, &4n att lednings-
tryckregleraren kan ersitta ldckaget,

9. Efter signal av bromsprovaren verkstiller foraren en
provbromsning med hégst 0,5 kg/cm? trycksinkning, och far
bromsen sedan ej lossas forrdn bromsprovaren givit signal hir-
om. Trycksidnkningen fir ej vara stérre dn 0,5 kg/cm?, enir
regleringsventilerna fér att kunna anses fungera tillfredsstil-
lande mdste gd over i bromsldge for denna trycksdnkning.

10. Vid lag temperatur, d& regleringsventiler och bromsro-
relser gd mycket trogt, bor en forsta provbromsning utforas
med intill 1 kg/cm? trycksdnkning,

11. Bromsprov skall forutom vid utgingsstation, med i mom.
12 angivna undantag, foretagas varje ging tiget foridndrat
sammansdttning i bromsavseende, eller s§ snart huvudlednin-
gen av en eller annan orsak varit avstingd. 1 det senare fal-.
let &r det tillrdckligt att genom bromsprovet kontrollera, att
ledningen dr 6ppen lings hela tiget (jfr mom. 45).

12. Bromsprov behéver icke foretagas,

dd lok eller vagnar avkopplas fran slutet av taget,

dd ledningsvagn tillkopplas efter den sista tryckluftbromsa-
de vagnen,

dd tag & viss stricka framforts av tvenne lok, och det fraims-
ta loket frdnkopplats, och tadget omedelbart skall fortsétta med
endast det andra loket (dock bdr foraren & det kvarvarande
loket fOrvissa sig om, att dess forarventil fungerar), samt

dd slangbyte dgt rum pd linjen.

13. Det i tjidnstgoringsreglementet angivna meddelandet
angdende tégets sammanséttning och bromskraft, som skall av-
limnas av tdgbefdlhavaren, skall bl. a., innehéila uppgift an-
gdende axelantalet i genomgdngs- och skruvbromsad tédgdel,
resp. tdgdelars bromskraft, samt uppgift & antal obromsade ax-
lar efter den sista bromsade.

14. Utan att foreskrivna bromsprov hava utforts och
foraren erhdllit besked hédrom, samt utan att hava er-
hdllit © mom. 18 omnimnda uppgifter, fdar foraren icke
atlyda eventuellt given avgdngssignal,

Att iakttaga under gdingen.

15. Luftpumpen skall arbeta si jamnt som mojligt och au-
tomatiskt halla trycket i huvudbehéllaren inom féreskrivna
gréanser.., Dérest lok framfor skruvbromsat tig, eller di luft-

3



forbrukningen av annan anledning ir sa ringa, att fara for
frysning kan féreligga, skall luitforbrukningen okas, genom att
utbldsningskranen i botten pa hdgtrycksluftcylindern eller pa
kyl- resp. huvudbehdllaren nigot &ppnas.

16. D4 forarventilens handtag befinner sig i géngldget, skall
trycket i huvudledningen hilla sig vid 5 kg/cmz, Uppmirk-
samheten fdstes vid ldmpligheten av att d& och da efter nyss
avslutad lossning gora nigra mindre losstdtar for att siker-
stdlla lossning av tréga regleringsventiler.

17. Ddrest i tdget jamvil finnas bemannade skruvbromsar,
skola foreskrivna bromssignaler givas med visslan. Hirvid
skall iakttagas, att dessa signaler, utom da fara foreligger, sko-
la givas innan kraftbromsen tillséttes resp. lossas.

18. D& ta&g, som skall framgd flera stationsstrickor utan
att stanna, ldmnar utgingsstation eller station, dir dess sam-
mansdttning védsentligt dndrats, skall lokforaren vid forsta till-
fdlle gbra en mindre bromsning, varigenom han erhiller viss-
het om, huru med bromskraften i tdget forhaller sig.

Bromsens mandvrering.

19.  Bromsningen skall skétas sd, att vid ingéng & driftplats,
ddr tag skall gora uppehdll, vixelvis bromsning och lossning i
regel ej behdver foretagas. Taget bor i vanliga fall stoppas
genom en enda bromsning, varvid trycket i huvudledningen
sdnkes med 0,5>—1 kg/cm2. Vid person- och lokaltdg med kor-
ta gdngtider och korta uppehdll dr det sirskilt viktigt, att max.-
hastigheten hélles i det lingsta och att taget stoppas med en
enda trycksdnkning. Vid hastighet dver 60 km/tim. samt di
tdgsammanséttning, fuktighet m. m. pa ridlerna si tillata, bor
s ofta som mojligt fullbromsning anvindas (d. v. s. huvudled-
ningstrycket redan vid bromsningens bérjan sinkas minst 1,»
kg/cm?). Bromsning vid 14g hastighet bor didremot ske med
forsiktighet med hansyn dirtill, att friktionen da dr stérre #n
vid hogre hastighet. 1 varje fall bor férarventilen endast i nod-
fall foras over i nodbromsldge (jfr mom. 21). Lossningen bor
pdbdrjas, innan taget stannat, si att fastbromsning av hjulen
ej behover befaras.

20. Det torde observeras, att Kunze-Knorr-bromsen, i
motsats till enkammarbromsen, ej dr loss, forrin led-
ningstrycket dterstillts till samma virde som fire broms-
ningens inledande. Efter en fullbromsning, som intrider ef-
ter c:a 12 sek. for persontdgsbroms och efter c:a 60 sek. for
godstdgsbroms, erfordras f6r att fullstindigt lossq bromsarna
i tadget c:a 17 sek. for persontigsbroms och c:a 55 sek. for
godstdgsbroms. Avvaktar foraren icke dessa tider, eller fyller
han tégledningen ofullstindigt med korta losstotar, s ga brom-
sarna icke loss, och han riskerar att rycka sonder tiget vid for
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tidig igangsidttning. En fullstdndig lossning gores ddrfor bast
pa s& sitt, att foraren forst gor en kraftig losstét och darefter
ldgger forarventilen i ett mellantdge mellan loss- och laddnings-
samt gangldget, tills det ursprungliga ledningstrycket aterstillts
och icke faller, ndr forarventilen ladgges i gangldget (jfr
mom. 7).

21. Mirker foraren, att trycket i huvudledningen hastigt
sjunker, vilket kan bero pd nodbromsning i taget, skall han ge-
nast stilla f6rarventilen i nodbromslige. N6dbromsning far el-
jest tillgripas, endast d& verklig fara &r forhanden (jfr mom. 19).

Att iakttaga vid slangbrott (jfr mom. 49—53).

22. For att vid slangbrott felet ma kunna avhjdlpas pa kor-
tast mojliga tid, skall ndgon av lokpersonalen vara behjilplig
vid slangbytet, och skall denne i regel uppsdka och avhjilpa
dylikt fel i frimre tredjedelen av taget. (Belrdifande eventuell
skyddssignalering, se tjdnstgoringsreglementet.)

23. Om loket utgtres av elektrolok (motorvagn, motorlok
celler lokomotor) och dr bemannat med endast férare samt in-
gen annan tagpersonal finnes i taget, skall foraren sjilv utfo-
ra slangbytet. Finnes i av enbemannat lok framfort tdg an-
nan tagpersonal dn forare, skall slangbytet verkstdllas av tag-
personalen ensam.

24, Under den tid slangbrottet uppsokes och felet avhjal-
pes, skall forarventilen std i gingliget. Kopplingskranarna
vid brottstillet skola under slangbytet bibehdllas dppna.

25. Tagbefdalhavaren, som Oppnat en nodbromskran eller
slangkoppling for att sdkerstdlla tagets fastbromsning under
slangbytet, stinger denna efter utfort slangbyte.

.

Tdg, som framfores av tvenne lok.

26. Forarventilen pd det lok, varifrdn bromsen icke skotes,
skall std i mittliget. Luftpumpen skall dock arbeta och huvud-
behdllaren hillas laddad dven & detta lok (jfr mom. 15).

Lokbyte ¢ genomgdende tdag.

27. Vid lokbyte 4 genomgdende tag (sdrskilt personftran-
de tdg) bor for tids vinnande och for att vid 1&g temperatur
undvika. fastfrysning av bromsblocken bromsen lossas i taget,
innan loket frdnkopplas, sd att alltsd huvudledningen &r fullt
uppladdad, nér det nya loket tillkopplas. Om héarvid risk fore-
finnes, att taget skulle kunna komma i drift, skall dock brom-
sen icke lossas (jfr mom. 39).



Overksumt lok i tdget.

28. P4 i tdg framfort overksamt lok, vars huvudledning &r
ansluten till tagets huvudledning, skall huvudbeh&llaren av-
stdngas, luften tommas ur densamma och forarventilen stillas
i loss- och laddningsliget. P& lok, dir sirskild avstdngnings-
kran finnes mellan forarventilen och huvudiedningen, skall i
sadant fall ndmnda kran stingas. Kan luften ej tommas ur hu-
vudbehdllaren, skall en av direktbromsventilerna stillas i loss-
ldge och de Svriga i mittlige.

Efter slutad tjinstgoring.

20. Ndr lok efter slutad tjdnst ldmnas i stall eller bangérd,
skall i luftsystemet befintligt 6vertryck fullstandigt avligsnas,
sa att befintligt kondensvatten och olja avtappas (jfr mom. 1).
Under tjdnstgoringen upptickta felaktigheter skola anmilas i
vanlig ordning.

30. A lok med langa tjdnsteturer, skall i féregdende mom.
omndmnd fullstdndig utblasning jimval goras under turen. Det
dr av storsta betydelse for bromsapparaternas ritta funktion,
att kondensvatten och olja med regelbundna mellanrum av-
ldgsnas.

xS

B. BESTAMMELSER FOR KONDUKTGORS-, VAGN-
OCH STATIONSPERSONAL.

Sammansdttning av tdg och bromsens inkoppling.

31. I varje tryckluftbromsat tag, i vilket sdrskild tagbefil-
havare medf6ljer, bor om mojligt finnas en till tryckluftlednin-
gen ansluten manometervagn, och bér denna vagn ga sist i den
tryckluftbromsade delen av tdget. Om vagnar, som endast
kunna g som ledningsvagnar, 4ro kopplade efter den sista
tryckluftbromsade vagnen, skola deras tryckluftledningar kopp-
las till huvudledningen.

32. Innan huvudledningen kopplas ihop, skall det tillses, att
kopplingsndvarna dro forsedda med felfria tatningsringar av
gummi®. Efter verkstilld hopkoppling av slangarna skola till-
horande kopplingskranar 6ppnas. Alla hopkopplade slangar
skola hénga fritt och f4 ej beréra dragkoppel, virmelednings-
slangar e. d. Det skall vidare tillses, att presenningslinor ic-
ke hdnga 16sa, s& att de kunna under tigets gang fastna i kopp-
lingskranarnas handtag och eventuellt stinga kranarna.

'Vid inliggning av nya titningsringar av gummi skall noga till-
ses, att gummiringen ej skadas. Det &r forbjudet att skira med
kniv i ringen for att littare f4 in den i kopplingsniven. Genom dy-
lik behandling blir gummiringen obrukbar.
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Direst kopplingskran befinnes vara felaktig pd sddant sitt,
att stoppklacken, som begrédnsar handtagets idge, saknas, s
att handtaget under vagnens gdng kan skaka ned i lodrétt 14-
ge och sdlunda stdnga huvudledningen, och felet ej omedeibart
kan avhjilpas, t. ex. genom byte av kopplingskran, skail an-
tingen omkoppling till event. befintlig annan kopplingskran
dga rum eller 16s tryckluftledning anordnas pd vagnen. Om
sddan ej finnes tillhands, skall vagnen kopplas sist i tdget.

33. Sikerhetskopplen i tryckluftbromsad tigdel fa icke va-
ra hopkopplade, utan skola upphéngas i till samma koppel ho-
rande sidkerhetskrok. Déiremot skola sidkerhetskopplen anvén-
das mellan tryckluftbromsad och icke tryckluftbromsad tdgdel
samt mellan vagnar, vilka icke dro anslutna till bromsledningen.

34. Ddérest vagn dr forsedd med dubbla slangkopplingar, far
endast den ena anviindas, varvid dock om mdjligt “korskopp-
ling” av slangarna bor undvikas.

35. Omstillningsanordningar, regleringsventiler, strypkranar
och kopplingskranar instdllas i nidgot av de ldgen, som plan-
scherna | och III anvisa, och fa icke instédllas i mellanldgen.

36. Betrdffande & station befintliga vagnar, vilka skola av-
g med t&g, skall for tids vinnande i forvég tillses, att nod-
broms- och lossningsventiler #dro stdngda, att omstéliningsan-
ordningarnas handtag intaga rdtta ldgen samt att reglerings-.
ventiler dro 6ppna (sdvida ej vagnen &r férsedd med anslag
om att bromsen dr felaktig). Det bdr dven tillses, att i fore-
kommande fall slangkopplingarna mellan vagnarna &ro hop-
kopplade och tillhgrande kopplingskranar &ppnade.

37. De slangkopplingar, som icke anvindas, skola all-
tid vara upplagda pd slanghdllare, och tillhérande kopp-
lingskranar vara stingda.

Anm. Betriffande vagnar i tdg och vagnar, som avkopplas vid
hall- och lastplatser, #r tagbefilhavaren ansvarig for att ovansta-
ende #r iakttaget. 1 friga om vagnar, som #ro uppstillda pd sta-
tion, skall stationsforestdndaren ansvara foér samma sak. Forbi-
ses detta, kan lidtt sand och andra féroreningar samlas i kopplings-
nivarna, vilket medfér, att vid inkoppling av vagnarna i tig admn-
da fororeningar med tryckluften ryckas in i huvudledningen imed
pafoljd, att kopplingskranar och regleringsventiler icke fungera.
Hirigenom forsviras arbetet med bromsproven, varjimte under-
hallskostnaderna okas. Det ligger silunda i allas intresse, att ovan-
nimnda foreskrifter noga iakttagas.

38. Alla skruvbromsar skola vara fullstindigt loss, d. v. s.
tillhorande tdrningar nedskruvade si langt som mojligt. Vid
fastbromsning medelst handbromsen av tag eller tigdel, som
stannat & linjen, eller eljest, da dylik fastbromsning maste till-
gripas, skall iakttagas, att tryckluftbromsen forst fullstdndigt
lossas medelst lossningsventilen p&4 sddana godsvagnar, dir
genom en sirskild skylt dr foreskrivet, att tdrningen skall vara
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fullt nedskruvad. PA dessa vagnar utgor ndmligen handbrom-
sen den s. k. fasta punkten for tryckluftbromsen. Handbrom-
sen kan sdlunda ej roras, forrdn tryckiuftbromsen fullstandigt
lossats pa nyss foreskrivet sdtt. Obs.! For tillsittning el-
ler lossning av skruvbromsen d vagnar med tryckluft-
broms mdste bromsveven kringvridas betydligt flera varv
dn d@ andre vagnar.

Anm. D4 skruvbromsen skall anvindas, bor den, som bemannar
skruvbromsen, i god tid bérja draga till densamma, si att bromsen
sedan kan fullt tillsiittas med endast ett par varv av bromsveven.
D4 bromsen sedan lossas, skall tirningen nedskruvas sa langt som
mojligt.

39. D& en vagn tillkopplas ett tigsdtt, vars huvudledning
dr laddad med tryckluft, skall kopplingskranen p& den vagn,
som tillkopplas, alltid dppnas forst. DA loket sammankopplas
med tagsdttet, skall kopplingskranen pa loket alltid dppnas
forst. Vid lokbyte samt vid av- och tillkoppling av vagnar &
genomgéende tdg skall bromssystemet i huvudtagsittet bibe-
hallas laddat och far salunda ej tommas med lossningsventiler-
na (jfr mom. 27).

Bromsprov (jfr mom. 8—14).

40. A utgdngsstation skall bromsen provas pd fdljande
sdtt:

a) Sedan bromsprovaren®, vilken har att ansvara for, att
bromssystemet i tdget blir iordningstillt pd foreskrivet sitt, el-
ler ndgon hans medhjidlpare underrdttat foraren, att det 4r
klart for luftens pdasldppande, laddar féraren bromssystemet.
Hédrunder undersdker bromsprovaren (och hans medhjilpare),
att inga ldckor forefinnas i bromssystemet, samt att alla reg-
leringsventilerna dro inkopplade (jfr mom. 36),

b) Nédr det kan antagas, att bromssystemet hunnit laddas,
vilket kan kontrolleras med en portativ manometer, samt tit-
hetsprov utforts enligt mom. 8, ger bromsprovaren signal till
bromsning, varefter understkes, att bromsen gétt till pa alla
inkopplade bromsvagnar, samt att enkammarkolvens slaglingd
héller sig mellan 100—175 mm. Vid ldg temperatur bdr en
bromsning och lossning goras fore den slutliga provbromsnin-
gen (jir mom. 10). Felaktiga bromsapparater avstingas och
tommas fullstindigt med lossningsventilen (jfr mom. 44)*

¢) Hdérefter gives signal att lossa bromsen, varunder kontrol-
leras, att samtliga bromsar g4 loss,

'Med bromsprovare forstas tdgbefilhavaren eller, om sirskild per-
sonal dértill beordrats, den som handhar bromsprovet i den fran lo-
ket langst bort befintliga delen av taget.

* Lossningsventilen bér hirefter ater stingas, enidr annars damm
och andra fororeningar kunna intrénga och gora densamma otit.
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d) Tégbefdlhavaren skall kontrollera, att tigets bromskraft
uppiyller fordringarna i tjdnstgoringsreglementet, d. v. s. att
minst den bromskraft finnes i tiget, som bromstabellen fore-
skriver. Han skall &ven tillse, att bromskraften dr si jamnt
som mojligt fordelad i tiget.

41. A mellanstation skola foljande bromsprov utforas:

a) om vagnar med verksam broms inkopplas i taget, skola
dessa undersdkas pa sdtt som angivits i foregdende moment
och skall kontrolleras, att ledningen 4r 6ppen ldngs hela taget.
For tids vinnande bor bromssystemet pd dessa vagnar upp-
laddas under véxlingen. Inkopplas endast ledningsvagnar, ir
det tillfyllest att endast foretaga en bromsprovning och se {ill,
att bromsen 4 sista tryckluftbromsade vagnen i tdget fun-
gerar,

b) om loket fran- eller tiltkkopplats eller vagnar inkopplats
som ledningsvagnar, eller huvudledningen av nigon annan an-
ledning varit avstidngd, skall en provbromsning goras for kon-
trollering av, att bromsen pd sista tryckluftbromsade vag-
nen fungerar.

42. A slutstation skall bromssystemet i tiget undersikas
pa foljande sdtt. Sedan téget fullstindigt nedbromsats (t. ex.
genom att huvudledningen Oppnas), kontrollerar bromsprova-
ren att bromsen gatt till pd alla vagnar med inkopplad broms
samt att enkammarkolvens slagldngd &r mellan 100—175 mm.
Denna kontroll verkstilles ldmpligen pd samma géng som
bromsapparaterna, innan véxlingen borjar, fullstindigt tom-
mes med lossningsventilerna .

43. Bromsprov behiver icke foretagas,

dd lok eller vagnar avkopplas frin slutet av tdget,

dd ledningsvagn tillkopplas efter den sista tryckluftbromsa-
de vagnen,

da tdg & viss stricka framférts av tvenne lok, och det frims-
. ta loket frAnkopplats och tdget omedelbart skall fortsdtta med
endast det andra loket, samt

dd slangbyte dgt rum pa linjen.

44, Bromsen skall avstdngas i foljande fall (jfr mom. 47):

dd bromsen icke gér till eller icke lossar,

dd bromsen vid provbromsningen f{érst gér till, men sedan
omedelbart lossar av sig sjdlv, utan att lossningen utfores av
foraren,

dd luft strommar ut genom avloppshdlet p& regleringsventi-
len, dven sedan bromsen ir fullt loss, och detta ej kan avhjil-
pas genom ett par upprepade bromsningar eller lossningar.

! Lossningsventilen bor hiirefter ater stingas, endr annars damm
och andra fororeningar kunna intrdnga och gora densamma otét.



dd luft hores stromma ut under tvdkammarkolvens damm-
skydd (Kunze-Knorr).

Anm. Om broms gar till men icke lossar, sedan huvudlednings-
trycket Aterstéllts till samma virde som fbére bromsningen, skall
bromsprovet géras om. Lossar bromsen ej heller vid andra lossnin-
gen, fAr forsok till lossning icke géras med lossningsventilen med
hdansyn till risken for s. k. tjuvbromsning, utan maste bromsen i
sa fall avstéingas och bromssystemet & vagnen témmas (jfr mom. 38).

45. Om vid bromsprov slagldngden ej haller sig inom fore-
skrivna gridnser, maste denna justeras, f6r att vagnen skall fa
anvdndas som bromsvagn. For undvikande av olyckshindelse
skall hirvid iakttagas, att vid arbeten med broms & vagn, som
dr laddad med tryckluft, regleringsventilen forst avstinges och
systemet tOmmes med lossningsventilen, innan arbetet pabor-
jas. Vid dessa eller eventuellt andra nddvindiga arbeten un-
der vagnarna omedelbart fore tigets avgdng (t. ex. belysning,
smorjning m. m.) skall en angrdnsande slangkoppling brytas
och tiget sdlunda vara nedbromsat for att férhindra, att taget
séttes i rorelse, medan arbetet pagar. Efter slutat arbete Ater-
stélles slangkopplingen och bromsprov utféres (jfr mom. 11,
40 och 41).

46. Ddérest foraren meddelar, att titningen i taget ej &r till-
fredsstdllande (jfr mom. 8), och det ej omedelbart kan avgoras,
var felet ligger, undersdkes titningen p& si sitt, att vagnarna
frdn lok rdknat inkopplas gruppvis, varigenom ldckans ldge
snart nog kan bestdmmas.

47. Vagnar, vilkas bromsapparater vid bromsprov eller un-
der fdrden avstdngas p& grund av felaktigheter, skola férses
med reparationsanslag (skadeanmilan) angdende felets be-
skaffenhet. Té&gbefdlhavare (lokf6érare) skall vid forsta lamp-
liga tillfdlle och senast vid tjdnstens slut till avidsande tagbe-
falhavare eller reparatorspersonal anmila felet. Erforderliga
atgdrder skola dérefter vidtagas for felens snara avhjilpande
pé foreskrivet sdtt. Stationspersonal, som iakttager att broms
4 enstaka fordon i passerande tdg ej lossat, skall om mojligt
stoppa tdget for undersokning. Om detta ej lyckas, skall nir-
maste driftplats underrittas for tagets stoppande och foér verk-
stillande av nyss ndmnd undersdkning och event. uppsittning
av skadeanmdlan. Skulle uppséttning av skadeanmilan icke
medhinnas, skall annan station anmodas goéra detta, si att vag-
nen icke anyo tages i bruk som bromsvagn, forrdn felet av-
hjélpts.

Att iakttaga under tdgets gdng.

48. Under tagets gdng bor tdgpersonal, som har tillging till
i huvudiedningen inkopplad manometer, dd& och di observera
densamma. Faller ledningstrycket mer 4n 0,5 kg/cms, utan
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att bromsverkan formérkes, skall tdget nodbromsas och stopp-
signal givas, endr det kan befaras, att huvudledningen blivit av-
stangd pa négot stdlle i taget.

Att iakttaga vid slangbrott.

49. Intrédffar slangbrott, aligger det i regel tadgbefdlhavaren
att verkstédlla slangbytet och ansvara hirfér. En man fran lo-
ket skall dock, ndar utom forare annan person dr i tjdnst & lo-
ket, vara behjélplig hdrvid och som regel uppsdka och avhjil-
pa dylikt fel i frimre tredjedelen av taget.

50. Innan tdgbefdlhavaren ldmnar sin vagn, skall han ge-
nom att 6ppna en nédbromskran eller slangkoppling sédkerstil-
la tgets fastbromsning. Detta ir av storsta vikt, enir i an-
nat fall efter slangbytet fullt tryck kan erhdllas ¢ huvud-
ledningen och tdget avgd, innan tdgpersonalen hunnit
datertaga sina platser.

51. Nar tagbefdlhavaren efter verkstdllt slangbyte atervint
till sin vagn, och allt frdn hans sida ar klart for avging, stin-
ger han nodbromskranen resp. slangkopplingen, si att fullt
tryck &ter erhdlles i huvudiedningen, varefter tiget kan fort-
sdtta.

52. Under pagdende slungbyte skola kopplingskranarna
vid brotitstillet icke stingas utan bibehdllas i dppet lige.

53. Har slangbrott intrdffat & vagn med dubbla slangkopp-
lingar, kopplas ledningen om till den felfria slangkopplingen,
och slangbytet verkstilles under nista ldmpliga uppehdll (jir
mom. 34).

Allmdnna bestimmelser.

54. Det dr forenat med fara att koppla isir bromsslan-
gar, som Gro laddade med tryckluft. Vid isdrkoppling sko-
la kopplingskranarna darfor forst stingas, varvid den i slan-
garna befintliga tryckluften strommar ut. B&da kopplingskra-
narna bora stidngas samtidigt, ty eljest kommer under den tid,
som endast den ena kranen &r stingd, luften att utstrdmma ic-
ke endast ur slangen, utan dven ur huvudledningen till den ic-
ke avstingda vagnen, sd att denna jamte 6vriga med densam-
ma forenade vagnar kunna fastbromsas. Ddirest ej bada kra-
narna kunna stdngas samtidigt, skall kranen till den del av tag-
sdttet, som ej far fastbromsas, stingas forst.

55. Vid isdrkoppling av bromsslangar skall tillses, att tat-
ningsringen i kopplingsniven ej skadas. Isidrkopplade broms-
slangar skola omedelbart uppliggas i sina slanghailare.

56. A de stationer, ddr sdvil bromssystemets iordningstil-
lande som anbefallda prov utforas av annan &n tigets perso-
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nal, skall tdgbefdlhavaren underrdttas om, nédr detta arbele ut-
forts, Om tiden sd medgiver, skall bromsprovare dven direkt
meddela lokféraren om utgdngen av bromsprovet samt vid det-
- ta gjorda iakttagelser. Tagbefdlhavaren kontrollerar hiarefter,
att tagets utrustning med bromskraft dr den foreskrivna.

57. A ovriga stationer skola foreskrivna bromsprov utforas
av tagbefdlhavaren.

Nora i maj '1937.

Maskiningenjéren.

Nora 1937. Julius Kristianssons Boktryckeri.
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