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Forklaringar till tjanstetidtabellerna

HUVUDET

1) Sth #r bestimd enligt sdo med hansyn till tdgets normala sam-
mansittning, banstrickans beskaffenhet och for tlget avsett
dragfordon.

Andras nigon av forutsittningarna for tagets sth si, att endast
liigre sth medges enligt sdo, far denna ldgre sth ej overskridas.

Tidinkérning vid forsening. Om tbfh och foraren efter samrid
finna, att tagets sth med hinsyn till tillginglig bromsvikt och
sammansittning kan 6kas, ma si ske inom grinsen for den storsta
tilldtna hastighet, som dr medgiven for banstrickan.

2) Ax=—axlar. Sifferuppgiften anger det storsta antalet axlar —
verksamt loks axlar dock ej inriknade — som fir medtagas un-
der forutsidttning att tagets sth och bromsgrupp icke &ndras.

3) For tdg som utgdres av motorvagn anvindes beteckningen Y, for

motorvagn med en slipvagn Yr och for motorvagn med tva slidp-
vagnar Yrr, for tvA motorvagnar med en sldpvagn YYr.
Jamlikt Art. 13:1 i Tjinstgoringsforeskrifter fér lokpersonal
(Sj sdrtryck n:r 400 /27/) Aligger det lokomotivf6raren att till
fullo utnyttja lokomotivets dragkraft, och #r han dirfor skyldig
att medtaga den tigvikt som lokomotivet under i varje sédrskilt
fall for handen varande omstindigheter anses kunna medféra.

4) Brgr —bromsgrupp. Den angivna bromsgruppen &r bestdmd
efter tdgets normala sammanséttning.

TABELLEN

5) I kolumn 1 #ro nammen pa driftplatserna angivna silunda:

med vanlig stil:
stationer, bevakade och obevakade, &vensom sadana, vilka icke
#ro stindigt obevakade.

med kursiv stil:

lastplatser, vilka #ro stindigt obevakade, jimte »lp»,
hallplatser, (namn pi s. k. réilsbusshdllplats dr satt inom paren-
tes.)

Anm. Lastplatser, hallplatser och obevakade stationer forutséitts vara obe-
mannade. Undantag hirifrin betecknas i tdtboken, del B, med standardférkort-
ningen »r» i kol »Ank» — se punkt 12.



6

6) I kolumn 2 anges signalbild f6r infart sdlunda:

a) I = huvudsignalen visar »kor»> (ett gront fast sken el-
ler en vinge.).

b) ¥3¥ = huvudsignalen visar »kér varsamt> (tva eller tre
grona fasta sken eller tvd eller tre vingar).

c) T = »kor» visas med s k T-semafor pd station, som &r
bevakad.

d) Y —=>kor» visas med s k T-semafor pa lastplats eller

obevakad station.

Anm. 1. Pi vissa stationer och lastplatser visar huvudsignalen »kdr» (en
vinge), trots att sth — p& grund av oférreglade vixlar eller bade oférreglade
vixlar och vixelkurva — skall vara 40 km/tim. I kol. 2 anvindes d& signalbilden
‘é ‘12- eller ‘{ i stédllet f6r den som angetts under a), ¢) resp. d) ovan.

Anm. 2. PA station, dir viaxlarna kan forreglas endast nir stationen Ar obe-
vakad for tig, anvidnds beteckningen *; resp. ‘{ dven nir stationen Ar obevakad,
om infartssignalen visar ett gront fast sken eller en vinge till alla tagvigar eller
om hastigheten pd huvudtégvigen ej far vara stérre &n 40 km/tim.

£)  |'t| =»stolpar» bredvid signalbilden anger hur den hu-
: vudsignal, som giller for taget, stdr i forhallande
“till andra huvudsignaler, med vilka férvixling

kan ske.

Anm. 8. Galler flera huvudsignaler for tiget, anges .de — i den ordning de
{
forekommer i tagriktningen — pi exempelvis féljande sitt i}t

Anm. 4. Nir ti medgett, att tdg pa viss station far tagas in pa andrat tig-
spar utan ordergivning eller signalering, dr kolumnerna 2 och 3 inramade.

7) I kolumn 3 anges tagspar. TvA tdgspar atskilda med brakstreck,
t ex 4/83, innebir, att tiget gdr over det forst nimnda sparet
(4) till det sist nimnda (3).

8) I kolumn »Ank» anvinda fecken betyder:

a = behovsuppehdll | [ for resandes avstigning eller for av-
(a)= fast uppehdll | | iimnande av gods eller vagn
p = behovsuppehall ) | for resandes pdstigning eller for av-
(»=fast uppehdll | | iimtning av gods eller vagn

¢ =hehovsuppehdll | [ e, .
®=fast uppehall | lf01 allt slags trafikutbyte

Niar dessa tecken star utan tid eller tillsammans med endast en
tid, ar uppehdlistiden berdknad att understiga en minut och in-
riaknad i géngtiden till nista driftplats med tidsangivning.

o = driftplatsen &r obevakad,



9) I kolumn >< anges tagets miten.
10) I kolumn 7 stiende siffertal angiver bromstalen for téget.
Bromsvikten bestimmes med hjilp av bromsberidkningstabellen.
11) Standardférkortningar och standardtecken, som forekommer i tjéns-
tetidtabellerna betyder:

§§§ Zggi ﬂgng, i?ﬁlgiﬁdt } data faststills f6r varje tdt-period.
+ = g4r sbén- och helgdagar.
X == gir vardagar.
d — gar dagligen utom dag efter soh.
e — extratig; gar pi sidrskild order.
f — avkortad tagvig.
h — hinder strax bortom infartstigvigens slutpunkt.
k —eget tdg uppehélles.
pso— pa sidrskild order.
r = tigvakt tjainstgor for taget.

s = nar tigets frimsta fordon stannat hinderfritt for alla tag-
viagar, som kan anvindas for moétande eller férbigdende tag,
skall féraren underritta tigklareraren hirom genom signa-
len »ligg om vixelns.

u —som uppehélles.

w — varmgangsinspektion. Se sdkerhetsforeskrifterna for krut-
tag.

Dessa standardférkortningar och standardtecken anvindas i tid-
tabellsboken endast i ovan angiven betydelse.

Forklaringar till linjebeskrivningen

I linjebeskrivningen anges forutom huvudsignaler for infart bl. a.
dven utfartssignaler, blocksignaler och vissa dvirgsignaler. Hirvid an-
vinds beteckningarna i punkt 6) till ”Forklaringar till tjanstetidta-
bellerna” med féljande tilligg och avvikelser:

1) d [ =dvirgsignal, som ej dr uppstilld invid utfartssignal, visar
gront sken — fast eller blinkande — till vinster (sdo fig.
5 f) resp. hoger (sdo fig. 5 e).

2) = dvirgsignal visar signalbild enl. sdo fig. 5 b resp. 5 c.
(Anges endast for infartsdvirgsignal och sddan dvirgsig-
nal, som giller for utfart till eller gdng pa higerspar.)

Anm. Beteckningen ‘; anvinds ej fér utfartssignal.
Utfartssignal, som #r uppstdlld framfor utfartsvixlarna, forreglar alltid dessa.
Utfartssignal, som Ar uppstilld bortom utfartsvixlarna, forreglar ej dessa. Sadan

utfartssignal har dock ej ndgon inverkan pa den sth, som far hallas i utfarts-
vixlarna (sdo § 69:5 a).



Forklaringar till grafiska tidtabellen.

1) Heldragen tdglinje — ordinarie tdg som #r annonserat i Sveriges
Kommunikationer.

Vid driftplatslinjerna avbruten men eljest heldragen tiglinje —
ordinarie tadg, som inte ir annonserat i Sveriges Kommunika-
tioner.

Vid driftplatsiinjerna avbruten men eljest heldragen tdglinje, vid
avbrottsstillena forsedd med ett kort tvdrstreck parallellt med
driftplatslinjen — ordinarie tig som inte dr annonserat i Sveriges
Kommunikationer och som fir avsindas hogst 15 min. fore av-
gingstiden enligt tidtabellen.

Streckad tdglinje (— — — ) = extratag.

Grov tdglinje — express- och snilltag.

Mindre grov tdglinje —= persontig.

Tunn tdglinje — gods- eller blandat tag.

2) X efter tagnumret — motorvagnstag litt. X.
Y efter tagnumret — motorvagnstig litt. Y.

Z efter tignumret — tig, som framfores av lokomotor.

3) A el. ¥ vid korsningspunkt mellan tvd taglinjer (oreglerat mo-
te) visar till vilken av de pa 6mse sidor om korsningspunkten be- -
ligna driftplatserna métet enligt tjdnstetidtabellen dr forlagt.

4) Nedanstdende tecken vid taglinje betyder:

= att driftplatsen ar obevakad. Detta tecken utsittes dock en-
dast vid driftplats skyddad av infartssignal, som manévreras fran
platsen ifraga.

-

Anm. Vid stindigt obevakad driftplats p4 normalspérslinje med infartssignal,
som mangvreras frin platsen ifriga, men utan heldragen driftplatslinje utsittes
ej tecknat @ vid taglinje utan i stillet ”(obev)” efter namnet pa driftplatsen.

Om vid en driftplats uppehéllstecken saknas och ingen eller en-
dast en tidsangivelse dr utsatt, innebdr detta att tdget antingen
passerar platsen eller dir har sin utgdngs- eller slutstation.
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5) Nedanstiende forkortningar anvindes, di tidtabell for tag, uppe-
h&ll vid viss plats ete. giller viss dag eller visst slag av dagar:

Fredagar = F eller Fred Sondagar = Sond

Helgfria =—hf Son- och helgdagar— Soh

Lordagar =L eller Lord Tisdagar =Ti eller Tisd
Mandagar— M eller Mand  Torsdagar = To eller Torsd
Onsdagar = O eller Onsd Vardagar =V eller Vard

6) Den fyllda cirkeln omedelbart intill stationssignaturen anger pa
vilken sida om banan stationshuset eller motsvarande #r beldget.

7) Km-uppgifterna vid driftplatserna hénfér sig till de kilometer-
palar, som finns uppsatta utefter linjen.

8) Siffrorna vid drifeplatsstrecken 1 profiten anger driftplatsernas
hojdligen i férndllande till havsytan.

9) Heldragen driftplatslinje — station enligt sékerhetsordningen och
sikerhetsreglementet (iven férgreningsvixel mellan huvudspar).

Anm. Aven stindigt obevakad driftplats, som kan komma ifraga for tillfilligt-
vis anordnad bevakning och som dédrvid fungerar som station.

Streckad driftplatslinje (— — — ) = annan driftplats dér tid
utsittes i alla eller vissa tigs tidtabell.

10) Driftplatsnamn inom parentes — rilsbusshallplats.
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Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i si-
kerhetsordningen med avseende pd hastigheten far tigen fram-
foras 4 de olika bandelarna med den for respektive dragfor-
don i nedanstiende tabell angivna storsta tilldtna hastigheten
(km./tim.), varvid dock skall iakttagas nedan under B, C,
D och E angivna hastighetsbegrinsningar, vilka giller savél i
tidtabellsboken upptagna som eljest anordnade tag.

Bandel: Ang: moere Motor _Banans sth_
: ' ! For ange o.] For rilss
e NN e TR i 7

‘ |
| 4

‘| Ervalla—Otterbiicken ' 50 | 55 | 52 | 54 50 | 70 50 70
Gyttorp—Bredsis .... 50 | 55 152 54 | 5 | 70 | 50 | 70
Bofors—Valasen ......| 25 |40 | 40 | 40 | 25 [ 0 . 40 } 10

B. Med hinsyn till banans beskaffenhet skola f6ljande ban-
striackor passeras med nedanstiende minskade hastighet:

Stérsta tillitna hastigheten

Stracka |- - — - — A
. Lingd

Utgér
1 mcter

mellan il

V—Kf{ Km 434-895— Km 444215 (240 m. kurvor) 1 320 | 40%)

B—K , 594540— ,, 60+4+300 (240 m. kurvor) | 760 | 40*)
K—Srt , T34670— , 734720 (infartsvixel) l 50 20
Ar—Gsp| ,, 1124-350— ,, 1134200 (vagoverging) i 850 30
. H6—Broy ,, 704+540— ,, 70+900 (240 m. kurvor) ' 360 ’ 40%)
! Sg—K1 | , 30+350— , 30+390 (vigoverging) | 40 = 30

*) Motorvagnstidg 50 km pr timma.

C. Med hinsyn till forreglingsanordningar, lutningar, kurvor
och andra bantekniska forhillanden fir & stationer och last-
platser tigen — Aven motorvagnar — framforas med en storsta

hastighet av 40 km/tim.

D. Pa NBJ ir storsta tillaitna vagnaxeltrycket 18 ton. Undantag
dock for cisternvagnar 3 strickan Ervalla—Bofors. Nir sddana
vagnar med axeltryck liggande mellan 18 till 20 ton framfo-
ras pa strickan Nora stad—Ervalla fir detta ej ske med hog-
re hastighet #n 35 km/tim. P& strickan Nora stad—Bofors
tilldtes dock storsta hastighet 50 km/tim.

A strickan Stromtorp—Bofors #dr stérsta tillatna vagnaxel-
trycket 20 ton for 2-axliga vagnar.




E. P4 det att storre bromsvikt icke md genom idrekomsten
av enstaka branta lutningar behéva tillhandahdllas 4n som
erfordras for banstrickan i ovrigt, skola foljande strickor
passeras med nedan angivna minskade hastighet:

tbreta ha Jram- | 2
stighet, enl, far A strickan ";{f,‘sa"}" g
tidt. av km. km/tim. e
itim. -3} ‘
Tagriktning Ervalla—Otterbacken: ;
V—Ki km 404260— km 414240 = 980 m.| 30 |16
40 J G—B . 50+470— ., 514660 =1,190 ,| 25 |16
| ” . 584080— . 384520 = 440 .1 25 |16
H—Srt , 68+4370— , 694000 = 630 ,| 30 |14
V_Ki . 404260— , 414240 = 980 , | 40 ‘
[[Ki—G . 46+6%0— ) 464790 = 100 )| 45 | |
50 '{G—B , 30+4470— , 514660 =1,190 ,| 35 ‘
| . o 584-080— . B84520 = 440 .| 35 ‘
H—Srt ,. 68+370— , 694000 = 630 , 40 5
! Tagriktning Otterbicken—Ervalla: ?
B—G  km 53+800— km 534230 = 570 ,,| 30 |3
40 ) KI=V . 304420— | 384820 = 600 ,| 35 |16
o . 334450— , 334340 = 110 ,| 35 |16
Gt—N ,  184800— , 184270 = 530 ,.| 30 |8
'B-G , 534800— , 534230 = 570 , | 40
50 J;Kf_v . 394420— ,, 384820 = 600 ,| 45
. , 33+450— , 33+340 = 110 .| 45
Gt—N . 184800— , 184270 = 530 ,| 35
Tagriktning Gyttorp—Bredsjs:
Gt—As ,, 22-+790— , 234410= 620 , | 40
so | Se—KlI ,, 344850— , 354890==1040 , | 40
KI--Tb , 36+270— ., 36+590= 320 , | 40
Tb—Ja ., 43+980— , 444820= 840 , | 45
Ja—Gr ,, 524300— , 524830= 530 .| 45
Tagriktning Bredsjé-- Gyttorp:
([Bro—HG ,, 694470— . 69+000= 470 | 40
Sh—Gr , 604+490— , 604200= 290 , | 45
l|Gr—Ja | 494220— | 481980— 240 " 40
50 J|Gr—Ja , 474050— , 454750 =1300 , | 40
|| Ki-8g , 314040— , 294850=1,190 ,| 45
Sg—As ,, 284010— , 274710= 310 ,| 45
|AS—Gt . 254510— . 25+110= 400 .| 40

1
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Lutnings= och stigningsforhdllanden
som i vardera riktningen #ro utslagsgivande fér tigens (vut) ut-
rustning med bromskraft.

Lutning | Strdckor Lutning
5: 1000 ¥ Ervalla—Torpa N 12: 1000
— | Torpa—Jirle | ¥ 1000
— Jdrle—Stora Mon 12,5: 1000
7: 1000 Stora Mon—Nora stad 2: 1000 |
— ‘ Nora stad—Gyttorp 20: 1000
12: 1000 | Gyttorp— Bengtstorp . 8: 1000
1: 1000 Bengtstorp—Vikersvik 511000 |
| 18: 1000 Vikersvik—Kortiors ‘ 14: 1000 |
! 12: 1000 Kortfors—Granbergsdal I 91000 |
20: 1000 Granbergsdal—Bofors i 16: 1000
l 7: 1000 Bofors—Karlskoga - 10: 1000
' 51000 | Karlskoga—Hogdsen 8: 1000 |
13: 1000 | Hégasen—Stromtorp 10: 1000
1 10: 1000 | Stromtorp Hogbery 2: 1000 !
8: 1000 Hégberg—Hakanbol 9: 1000 .
— Hakanbol—Nysund 10: 1000 !
10: 1000 Nysund—Konsterud 3: 1000
10: 1000 Konsterud—Vidrmlands Sidby 2: 1000
7: 1000 Virmlands Siby—Grinsen 3: 1000
©6: 1000 Grinsen—Aris 5. 1000
, 5: 1000 Aras—Gu'lspang 41000
. 8 1000 Gullspdng—Otterbicken 2: 1000 |
17: 1000 Gyttorp- -Asboberg 17: 1000 '
! — Asboberg—Stribery 14: 1000
~17: 1000 Striberg—Klacka Lerberg 14: 1000
‘ 17: 1000 Klacka-Lerberg—Timansberg 7: 1000
;. 14: 1000 Timansberg—Jarnboas —
I 14: 1000 Jdarnbods— Gringen 17: 1000
. 10: 1000 Gringen—S8édra Hyttan 14: 1000
| 3: 1000 Sédra Hyttan—Hjulsjs I: 1000
" 4 1000 Hjulsjo—Bredsjo 16: 1000
14: 1000 Bofors—Valdsen 2: 1000
Stigning ‘ Stigning
| 20: 1000 Nora stad—Gyttorp
| 10: 1000 Hakanbol—Nysund ’ —
I 14: 1000 Asboberg—Striberg j —
_ - Klacka-Lerberg—Timansberg | 17: 1000
— Timansberg— Jirnbods ' 14: 1000
16: 1000 Hjulsjo— Bredsjo -
— ¢ ¥ Bofors—Valdsen [ | 14: 1000

Ovan angivna lutnings- resp. stigningsforhallanden utvisa den
storsta hojdskilinad, som finnes 4 en viss banstricka mellan tva

punkter pa 1000 m. avstind frin varandra, oavsett om banan pa na-
gon del av strickan mellan dessa punkter har starkare lutning, resp.

stigning.



Vagnviktstabell for lokomotiv.

z/agnvikt i ton for

. Anglok | Motorlok

Stricka ‘
nir  nr antal lkm. IT21—
6 17 T [ 21 5 Tu
Ervalla—Nora stad | 1000 700 250 500, 750' 630
Nora stad—Gyttorp L 600‘ 502*%90 40(L 7§070 7”500
Gyttorp—Vikersvik N 7”1000‘ 700 400 800 1200 1000
Vikersvik—Kortfors 730 500‘ 250 5001 750] 630
Kortfors—Bofors | 75, 575, 275 550! 825) 690
Bofors—Stromtorp 825 625 325 650 975 820
Stromtorp—Hogberg ~ y 1000 700 400, 800 lg@ iOOi) !
‘Hogberg—Konsterud 3 800 600 iQO—' 800<lg(7)0_l_10£
Konsterud—Otterbacken 1200 800 500 10001 1500 1250
Otterbicken—Hogherg 615 475_300 600 900 750
Hégberg—Stromtorp ' 6751 475 300 600? 900! 1750
Strémtorp—Bofors | 626 425 250 500! 750 630
Bofors—Kortfors | 475 350 185 | 376 560 470
Kortfors—Gyttorp 525 400, 200 400» 600, 500
Gyttorp—Nora stad - 1200 1000 800 1200 1200 1500
Nora stad—Ervalla 1200 950 400 800, 1200 | 1000
Gyttorp—Striberg | 500] 425 225 450  675] 570
Striberg—Bredsjo . 5001 425 225 450 . 675! 570
Bredsjs—Hjulsji 850' 650' 360 720 ' 1080' 900
Hjulsjs—Jarnbods | 725, 500, 225 450| 675 570
Jirnbods—Striberg 650 450. 225 450} 675 570
Striberg—Gyttorp 725| 500 225 *)4501 675 630

I denna vagnviktstabell 4r angiven den vagnvikt resp. lok nor-
malt skall framfora. Anser lokforaren att loket med hinsyn till
riddande omstindigheter kan framféra ytterligare vagnvikt, far
denna medtagas. Under 16vfillningen och om sparet ej dr sndplo-
gat, ankommer pd vederbdrande férare att i god tid meddela resp.
tagklarerare, att vagnvikten enl. ovanstiende maiste minskas.

Vid kérning med kopplade dubbellokomotorer skall vagnvikten
minskas med 75 ton jimfort med den sammanlagda vagnvikten fér
fyra lokomotorer.

*) 480 ton di taget bestir av vagnar med rullager (=maka-
damtagen).

13
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Vagnvikten for olika fordon.

For varje fordon, som enligt nedan skall medtagas i vagnviktbersk-
ningen, anges vikten i helt tontal (1% ton och dédrutdver avrundas uppét
och mindre tal nedat).

Dérefter riknas fordonens vagnvikter samman. Summan utgér ta-
gets vagnvikt.

Lok

Verksamt loks v1kt medraknas ej.

Overbsamt lok upptages med sin ¢jinstevikt. For icke nedkopplat el-
lok skall denna vikt dock héjas med 50 %. N

Person-, post- och resgodévagnar

riknas alltid som tomvagnar och upptages med den pa vagnen angivna
vikten.

Godsvagnar
Tom vagn ¢
Upptages med den pi vag'nen angivna vikten.
Lastad vagn

Upptages med den pi vagnskortet angivna bruttovikten (= vagnens
egen vikt 4 lastens vikt). Om uppgift hirom saknas, skall lastens vikt
upptagas med den i tlansporthandhngarna angivna v1kten eller — om
sédan icke finns angiven — enligt uppskattning.

Anm. Godsvagnar, som #ro lastade med lik, levande djur, styckegods, resgods
eller post, skola alltid riknas som tomma. Detsamma giller vagnar (Cg och Cgr),
som anvindas for manskapstransport.

‘Bromsprov.

Bromsprov skall verkstallas enligt bestimmelserna i S]
sartryck n:r 112 (Bromsforeskrlfter)

All personal, skall kunna.utféra bromsprov.

(
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Bromsvikt f6r olika fordon.

.o

Bromsvikten for ett tig utgdér summan av bromsvikterna for

fordon i tdget med undantag av dragfordon.

o

varje

e

For en del vagnar dr den vid tryckluftbromsning gillande

bromsvikten angiven & vagnen (genom bromsviktskyltar 4 gods-
vagnar, som ha sidana, och genom skyltar eller mirkning vid om-
stillningsanordningen eller & 1dngbalken & vissa personvagnar). Vi

enligt nedanstdende tabell, kolumnen lingst till héger.

se

ts virderas bromsvikten en-

skruvbromsning av dessa vagnar virderas diremot bromsvikten

an ovan namn

For andra fordon

ligt foljande tabell

.

.—UNN pesuioaq ad uoy ¢ M—O—M—-w 10§ -—u%m‘ ﬁ&mEQ.—J ad uoj O— v—O—O.—«v—O—u 100
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!
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[oxe _ [oxe [oxe - T N
[oXe peswoulq peswolq | peswolq | peswoliq lepxe §
ad uoy ¢ ad uoy 'z ad uoy ¢ | ad uoy ¢ — - - ug Jow paw Jeufeaspon)
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ad uoy ¢ — uoj o[ uoy 0Of — uo} ¢| v s)sod ‘:uosiad eSixesg
- - ‘ " " (, uoy g§ opun pasufea
[oXe peswoiq | ugea ad f ugea 1d paw Ieufeaspodsa1 yoo
1d uoy ¢ — m - ury 0z f, ‘ uo} ¢ s)sod ‘suosiad eSixesy
T | o ‘\kk i |aangaep o (,uoy ¢§ -Augea
[oxe pesuwoiq ' udea ad 7 | udea ad paw ..s:M..vacumo._ yao
ad uoy ¢ — - uoy ¢7 R — ﬁ uoy Of ssod ‘zuosiad eSiyxesp
_Isv1l | WOlL | seuyes ISV i WOL | seuyes
128g] aey 123g[ 1ey ,
swolqAnyg ISVTI—WOL ISVT — WOL Uuopi1oy

‘upioues3uiuj[eiswo g(
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‘uprouesFuiuj[eiswo g
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1) Efter avrundning enligt punkt 3 i forklaringarna till tjdnste-

tidtabellerna.
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Bromsberidkningar for tag.

Bromsberdkning skall goras for alla tig utom rils-
busstag.

Bromsberikningstabellen anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromsvikten, da
bromstalet och vagnvikten dr kénda,

bestdmmandet av den tilldtna vagnvikten, dd broms-
talet och den tillgdngliga bromsvikten dr kinda.

bestimmandet av bromstalet hos ett tdg med hinsyn
till dess vagnvikt och den tillgingliga bromsvikten.

Bromsvikten hos olika fordon virderas enligt be-
stimmelserna & sid 15.

Bromstalstabellen anvindes

vid dndring av taghastigheten for bestimmande av
det nya bromstalet samt

for att med ledning av givet bromstal bestimma tig-
hastigheten, varvid, om bromstalet ifraga ej finnes i ta-
bellen fér det lutningsférhallande, for vilket hastigheten
skall bestimmas, ndrmast ligre bromstal fér ifrdgava-
rande lutningsférhallande viljes.
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Bromstalstabell.

F Lut- ' Vid en hdstlghet i km. pr tim. av

| ningsior- || 15] 20] 23] 30] 35| 40] 45 50, 55| 60] 65] 70| 73] 80! 85| 90| 93/100!
" hailande

Bromstal
Py

D
7] 9l 12/ 13) 20 28| 241 30' 35: 42 51 61
8] 10| 13/ 16/ 22' 30, 26 31 37‘[44 53| 63
9/ 11) 14/ 18/ 23, 31}27 333846 35| 65
9

121519 75|33 29. 34‘41 48157 67

ot
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L ; !
0:1000 {| 41 4] 4 ‘ I
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i
|
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O e e e
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>
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6| 8|10 13| 16| 20{ 27| 35/ 30 36{ 43} 50, 59| 69
7, 9! 12|15} 18 22| 29|37 31| 38| 44/ 52, 61| 70
|

8 10]13] 16] 19 23, 30| 39| 33, 39l46 54/ 63| 71
i
91‘ 111 14] 17,20 24| 32) 4134, 41} 47, 56/ 65| 72

N e s
Ot Ot & b
o W
o o
~N o o w»

@&

3

o B
[

718 ]O! 12/ 15 18] 21 25 33; 42/ 36 42 50. 59! 67| 73
810 12| 14 17| 20) 24, 28| 36| 45, 39, 46/ 53; 61| 70; 75
10{ 11] 13} 16} 19| 22{ 26 31| 39| 48| 42 49, 58| 70
8| 10} 12| 14] 16} 19] 23|27 32, 40| 49 43‘ 50/ 60| 73

2
S-S

2o
~ =
®

14 Si ()i 11| 13| 15] 18] 21{ 24| 28| 33| 42 48 56
16: 9. 11° 12 15 17] 20| 23| 27| 31| 36| 45| | 58: 66.

i . 1012 14161 18121{24' 28/ 32130 40 64l74 | |
8. | 11l12 4] 16119, 22 25729 33) e |1
20: , 112141 16| 18] 20| 23 27131 38/ 30 b

|
17; 19/ 22/ 25, 28] | | l | l ‘ 1

L 25, 15

Anvisningar till bromstalstabellen

For tig, som framfors i lutnmgsforhéllande eller
med hastighet, som ej aterfinns i tabellen, skall det for
nirmast storre lutningsférhdllande resp. ndrmast hogre
hastighet gillande bromstalet tillimpas.

Vid berdkning av hastigheten for ett tag, vars broms-
vikt motsvarar ett bromstal, som ej finns i tabellen for
det aktuella lutningsforhillandet, skall hastigheten be-
riknas efter nirmast ligre bromstal fér lutningsférhal-
landet i fraga.

For tdg som framfors i stigning, skall det storsta av
foljande tvd bromstal gilla:

bromstalet p& horisontal bana (0:1000) vid den sth
taget har;

bromstalet vid en mot stigningen svarande lutning
och en sth av 15 km/tim.
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Bromsberidkningstabell.

I. D& vagnvikten och bromstalet dr bekanta, upp-
sOkes det sistndmnda talet i den forsta lodridta kolumnen
i bromsberikningstabellen. Fran detta tal féljer man
den vagrita sifferraden, tills man kommer till det tal,
som ir lika med vagnvikten eller, om siddant icke finnes,
till det ndrmast higre. Det lodritt 6ver detta tal i tabel-
lens huvud stiende talet anger den erforderliga broms-
vikten.

Ex.: Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet Ar 16.
Man soker i bromsberdikningstabellens forsta lodrita kolumn talet
16, dérefter i den fran detta tal utgiende vagrita sifferraden talet
770. Detta tal finnes icke, varfér man tager det nérmast hdgre ta-
let 780, foljer hirifrdn den lodréta kolumnen uppéit och finner i

tabellens huvud talet 125, vilket anger den for tiget erforderliga
bromsvikten.

TI. Giller fragan huru stor vagnvikt, som vid ett gi-
vet bromstal fAr framforas i ett tig, d4 man har att till-
gé endast en begrinsad bromsvikt, uppstkes férst det
tal, som motsvarar den tillgingliga bromsvikten, eller,
om detsamma ej finnes, ndrmast ligre tal i bromsberik-
ningstabellens huvud, och den lodrita kolumnen féljes
hérifran nedét tills man kommer till den vagrita siffer-
rad, som i yttersta kolumnen innehiller det givna broms-
talet. Det i skdrningspunkten stiende talet dr den s6kta
vagnvikten.

Ex.: I ett godstdg med en verklig vagnvikt av 540 ton skall
flera vagnar tillkopplas. Bromstalet &r 12 och hela den tillgingliga
bromsvikten 109 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

Man soker i bromsberakningstabellens huvud bromsvikten 109.
Detta tal finnes icke, varfér man tager det nirmast ligre talet 105
och foljer den lodrita kolumnen nedat till den vagrita sifferrad, i
vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. I skirningspunkten stir
talet 875. D& vagnvikten forut var 540 ton, kan salunda 875—540
=335 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

III. Motsvarar bromsvikten i ett tdg ej det i tjéns-
tetidtabellen angivna bromstalet och vill man for att be-
rikna den éndrade storsta hastighet, varmed taget dirfor
hogst kan fa framféras, utréna det bromstal, tdgets broms-
vikt i stéllet motsvarar, uppstkes férst i bromsberiknings-
tabellens huvud det tal, som &r lika med den tillgiingliga
bromsvikten eller, om siddant icke finnes, nirmast ligre
tal, och den lodrita kolumnen f6ljes hirifran nedat tills
man kommer till ett tal, som &r lika med tigets vagnvikt
eller, om sddant tal ej finnes, nirmast hogre tal. Direst
detta tal forekommer & mer #n en rad, viljer man det

understa. Talet i yttersta vinstra kolumnen i samma
sifferrad dr det s6kta bromstalet.

Ex: Eit tig, vars tidtabell foreskriver bromstal 22 samt en
stérsta hastighet av 50 km./tim., har en verklig vagnvikt av 360



ton och en bromsvikt av 76 ton. Bromsvikten #r sdlunda ej till-
racklig enligt tidtabellen. For bedomande om hastighetsnedsittning
erfordras, méaste dirfor tagets bromstal utrénas.

Man s6ker di i bromsberidkningstabellens huvud bromsvikten
76, som emellertid ej finnes, varfér man véljer det ndrmast ligre
talet 75, fijljer den lodrita kolumnen nedit och soker talet 360.
Enir detta ej finnes, miste man vilja ndrmast hogre tal, som ir
375. Bromstalet erhilles i yttersta vinstra kolumnen paA samma
rad och ar 20.

Av bromstabellen finner man, att bromstalet 20 tilliter ‘en
storsta hastlghet av 50 km./tim., om ej storre lutningsférhillande
frekommer i tagets vag an 10: 1000, varfor i sddant fall order om
hastighetsnedséttning ej erfordras, Forekommer storre lutningsfor-
hallande #n 10: 1000, maste daremot order om hastighetsnedsittning
givas och av foraren tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning
blir beroende av luimingsf&irhé.llandet (enligt bromstalstabellen hogst
45 km./tim. vid lutningsférhillande &ver 10: 1000 t. o. m. 12,5: 1000,
hogst 40 km./tim. vid Iutnmgsforhillande diardver t. o, m. 16: 1000

© 0. 8. V.).
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1
i

|
|

Bromsberdknings-
= Bromsvikt (i ton)
E 10 115 20 | 25,30 {35 40 . 45 50 . 55 . 60 . 65 , 70 |75
@ Vagnvikt (iton)
' | | : ! ?
4| 250 375! 500 625 750’ 875/ 1000|1130 ' | !
5| 200, 300| 400, 500, 600, 700 800 900 1000 11001200,
6| 165} 250| 335 415 500 585 665! 750° 835 915 1000 108011170‘1250
7| 1451 215 285 355 430 500° 570! 645! 715 785! 855 93011000 1070
8| 1251190 250 315 375 440 500 565 625 690' 750, 815 875 940
9| 110] 165, 220 280! 1335 390 445 500 555 610, 665 720 780 835
10| 100/ 150| 200’ 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750
11| 911 135| 180 225' 275 320 365 410 455 500/ 545 590 635 680
12| 83| 125/ 165 210f 250! 2901 335| 375 415' 460 500 540 585 625
13| 77115 155| 190| 230 270| 310| 345 385 425 460 500 540 575
14| 71| 105| 145| 180| 215| 250 285 320 355 895 430 465 500 | 535
e —— - —_———— — S % e —— I .
15| 67 100! 135 165 200 235! 265‘ 300 335 365 400 435, 465 | 500
16| 63] 94! 125| 155 190| 220° 250 280 315 345 375 405 440 | 470
17| 59 88 120| 145 175 205 235 265! 295 325 355 380 | 410 | 440
18| 56 83| 110) 140 165 195 220 250 280 305 335 360 390 415
19| 53| 79| 105| 130 160’ 185' 21o! 235! 265 290 315 340! 370 395
20| 50| 75! 100 125I_150 175 200 225 250 275 300, 325, 350 , 375
21| 48| 71] 951 120/ 145 165 190 215\ 240 260| 285 310I 335 | 355
22| 45| 68| 91| 115! 135 160/ 180 205! 225, 250 275| 295! 320 | 340
23| 43| 65| 87| 110° 130 150 175 195 ' 215 240| 260| 285 305 325
24| 42 63 83| 105 125" 145 165 | 190 210 230 250 270 290i 3156
ol > it had =
25| 40 60| 80 100 120 140; 160 | 180» 200] 220 240 260 280 300
26| 88 58 77 96 115 135' 155! 175 190 210| 230! 250 270 290 !
‘27 37| 56| 74 93 110 130 150 165 185 205| 220 240 260 280
28| 36, 54| 71 89 105. 125' 145 160 180, 195, 215 230 250 270
29 34 52 69 86 105 120’ 140 ' 155 170 190! 205 225 240 260
's0| 33 50( 67 83 100 115’ 135 150 165, 185 200 215 235 250
31| 82| 48| 65 81 97 115|130 145 160 175 195 210 225 240
821 81, 47) 63 78 94 110 125' 140 155 170 190 205 220 235
33| 30! 45| 61 76 91‘ 105/ 120 185 150 165 180 195 210 225
84129 44| 59 74 88 105 120 130 145, 160 175.190| 205 220
35| 29 43| 57 71 86‘ 100 115 130 145 155, 170 | 185, 200 | 215
's6 | 28 | 42| 56 69 83 97 110| 125 | 140 155 165 180 | 195 | 210
87| 27| 411 54 68 81 95 110|120 | 135| 150 160 ' 175 190 ' 205
88| 26 39, 53 66 79 92' 105 120 | 130 145| 160 | 170 | 185 195
39| 26| 38 5{J4764 77| 90 105 | 115 130 140 | 155 165| 180 | 190
40| 25 37 T 501 75& 87 100 | 110 125 135, 150 | 160 1756 185
41| 24 | 37 49 61 73' 85| 98110 120| 135| 145 160 170 185
42| 24 | 36| 48 60 71, 83| 951105 120 130 145 155 165 180
43 23 1 35| 47 58 70 81 93105 115, 130 | 140 | 150 165 175
4128 34 45 57 68 80 91 100115 125 135 150 160 170
451 22 33/ 44 55 66 78' 89100 110 120 130 ' 145 155 165
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Bromsvikt (i ton)

80 | 8 90 |

95 | 100 |

105 110+ 115 -

1201 125 130

135 | 140 | 145

Vagnvikt (iton)

© 00 -1 Tt Bmmmw

——
-

12
13
14

15
16
17
18
19

20
21
22
23
24

25
26
27
28
29

|30
P81
32
33
34

35
36
37
38
39
40
42
43
44

1140 1210,

1000 10601130, 1190’ 1250
890 9451000 1060 1110

l

1170 1220

800 850]
725 775)
665 710
615 656
570 605|

535 565"
500 530!
4701 500|
445 470
420 445

400 | 425
380 | 405
365* 385
350 3701
335 355
320 340
310 325
295 315
285 305
2756 295!

265 285,
260 | 275
250 265!
240 260
285 250

230 245
220 | 235
215 230
210, 225
205 | 220 |

200 ' 210/
195 205
190+ 200
185 | 200
180 | 195\

45|

175 | 190 |

360

900
820
750
690

645'

600
565
530
500
475

450
430
410
390
375

9501 1000
865, 910
790. 835
730' 770
680 715

635 665
595: 626
560| 590
530| 555
500| 525

475| 500
450 475
430} 455
415 436
395, 415

1050 1100 1150 1200

955 1000'1050' 1090 1140 1180 ‘
960'1000 1040 1080 1130 1170

875 915
810! 845
750, 785

7000 735!

655, 690
620 645
585/ 610
555! 580

525 550

5001 525
475| 500
455, 480
440, 460

885
820!
765 |
720
675
640
605
575
550
525

500
480

925
855

96011000
895 930

800
750
705
665,

630‘

600
570|
545
520
500.

835 865
780| 815
735, 765
695 1720

660, 685

625, 650
595 620
570, 590
545 565
520 540

‘1230
1040
965
900
845
795
750
710

|
'1080
11000

; 935

875
i 825
780
735

11210
1120
1040
965
905
855
805
765

675
645
615
585
565

700
665
635
610
585

725
690
660
630
605

345:
335
320
310

300

290
280
275
265

380 400
365 385
350 370
340 355,
830 345

420; 440
405' 425
390| 405
375' 395
360x 380,

460
440
425!
410
396

4soi
460
445
430/
415

500; 520,

480| 500

465! 480/

540
520
500

| 560
. 540
520

445! 465 480! 500

430,

315 335
305 325
295 315
290 305
280 295

350 365 385

340 355

330 345!
320 335
310 325/

370
360
350!
340

400,
385!
375/
365i
255

415 435
405 420
390 405
380 395
370 380

450
435
- 420
410
395

450 465| 485' 500 .

465
450
440
425
410

580
560
535
520

485
470,
- 455
440
425,

255
250
245
235
230

270 285
2656 280!
256 270
250 265
245 255,

300] 315
290, 305
285 295/
2751 290}
270, 280,

330
320
310
305
295

345!
335
325
315,
305

355 370
345, 360
340 350

330| 340

385

375
365
| 855

400
. 390
+ 380
. 870

320, 335 345, 360

225
220"
215
210
205i

200,

235 250,
230 245
225 240
220 235‘
215 225

210 220/

260 275,
255| 270
250{ 260
2451 255
240| 250

285
280
275 |
265 |
260

300

295
285
280!
275’

415

405
390
380
370

310 325 335 350 360
305 315 330 340 355

300/ 310

320

335

345

290' 300 3815 325 335
285' 295/ 305| 320 330,

I S |
230! 245| 255, 265/
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Bromsberidknings-

Bl’éll;stéll ;

Bromsvikt (iton)
150 | 155 |160 ' 165 170 | 175 | 180 | 185 | 190 | 195200 | 205 210 . 215
Vagnvikt (iton)

NeeoL IS Nl

1070 1110 1140 1180 1210 ‘ ]

1000 1030 1070 ]100 1130 1170 1200 :
940 | 970 1000 1030 1060 1090 1130 1160 1190 L
880 | 910 | 940 © 970 1000 1030 1060 1090 1120 1150 1180 1210 ‘
835 1 860 1890 : 915 | 945 970 1000 1030 1060 1090 1110 1140 1170 1190
790 | 815 | 840 l870 895 1 920 1945 ‘975!1000 1030 1050 1080 1110 1130

750 775 800 825 850 875 900 925‘ 950 | 975 1000 1030 1050 1080
715 | 740 1760 785 ‘810 835 855 , 880 . 905 | 980 1950 975 1000 1020
‘705 725 750 770 795 820 | 840 | 865 | 835 | 910 | 930 | 955 | 975
650 675 (695 715 - 740 760 780 | 805 ; %25 ‘850 1 870 | 890 | 915 . 935
625 ‘645 1665 690 710 | 1730 ’750 l770‘ 790 L815 3835 8554 875 895‘

S Aii

600 620 640 (660 680 700 720 740 " 760 ' 780 "800 ' 820 ' 840 860
575 | 595 | 615 ' 635 655 | 675 /690 ' 710 730 750 ' 770 790 810 825I
555 . 575 | 595 * 610 630 | 650 1 665 | 685 1705 720 740 760' 780 | 795,
535 555 |570 590 605 ' 625 645 660 680 695 Ti5 730 750 770
51§‘1535 550 ' 570 585 ‘605 620 640 655 670 690 705 725 740_

42
143

385 895 410 ‘420 435 | 450 | 460| 475 485 000 515 5251 540 | 550

500 . 515 (535  55C 565 | 585 \600 615 635 650 | 665 685 ' 700 | 715
485 500 ! 515 [ 530 550 ‘565 1580 | 595 615 630 645 ' 660 : 675 ' 695
470 485 1500 ' 515 530 | 545 |565 ' 580 595‘ 610 625 640 | 655 670
455 470 1485 500 515 | 530 | 545 560 575 590 605 , 620 | 635 ' 650
440 455 470 | 485 500 | 515 | 1530 | 545 560 ' 575 590 605 | 620 | 635

430 445 | 455 440 485 | 500 515 | 530 545‘ 555 570 585 | 600 615
415 430 | 445 460 470 |485 1500 1 515 530\ 540 555 570 | 585 | 595
405 420 1430 445 460 '475 485 ' 500 515 | 525 540 | 555 | 570 | 580
395 410 420 435 445 460 | 475 485 500 1 515 | 525 540 | 555 565

P R — R ——
375 | 385 r;100 410 425 435 T—> 460 475 485 500 ' '510 525 535
365 380 390 400 415 ‘425 450 465 475 490 500 510, 525
355 870 380 ' 395 405 | 415 430 440 450 | 465 . 475 490 | 500 | 510
350 360 370 385 395 | 405 ‘420 480 440 | 455 465 | 475 | 490 | 500

145

340 | 350 ;365 ' 375 385 | 400 ;410 | 420 430 | 445 455 465 475 | 490
330 (345 ' 355 365,375 390 |4OOI 410 420 | 430 . 445} 455 465 4754
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B r:ms vikt (iton)

220 225 230 | 235 | 240 | 245 1250 1 255 1 600 | 265 1270 | 275 | 280

© 00 -3 e | Bromstal

Lo
(=]

[V
oo

. 30
31
' 32
133
| 34
' 85
36
37
38
1 39

40
41
42
' 43
'44

Vagnvikt (iton)

|

| !

1160

118011210,

)
|

| ;

1100
1050
1000
955
915i

880"
845
8156
785
760
735
710
690
665
645

1130|1150
1070|1100
1020 /1050
9801000
940 960,

11801200
112011140
1070|1090
10201040

[

1170
1110

1190

1210

1140 '1160 1180
10701090 1110 1130
980,1000 1020 1040:1060, 1080

1200,
1150| 1170|1200
1100111301150

|

1170

900 920
865 885
8351 850
805 | 820
775 795
750 765
725, 740
705 720
6801 695
660 675

940' 960" 980;1000;1020'1040
940 960 980 1000

905 925
870 890
840| 855

905
875

i 925
! 895!

810 830 845 860!

785 800
760 775
735 750
710 725
690 705

815
790
765
740
720

630

610
595/
580.
565

| 45

| 5100 525
500 510

645 655

625 640
610] 620
590 605
575 590

560 575
550 560
535 550
525 535

670 685
655 665
635 650
620 630
605 615

585 600
575 585
560, 570
545 560
535| 545

520, 530

700
680
660
645
630
610
600
585
570
555
545

U

945
910
880

| 835 850

| 805
' 780

| 760
| 735

-

L T15
| 695
675
660
640

625
610,
595
580
570

825
795
75
750

730
710
690
670
655
635
620
605.
595!
SSﬂ

565

965
930
895

865,
840
815
790
765

745t
720
705|
685
665

'éso!

635
620
605
590

575

11060'1080' 1100
1020 1040 1060 1080

980‘1000‘1020
945 965! 980
915 930 950

885, 900 915|

855" 870 885
830 845' 860
805 820 835
780 795 810

755 770 1785

735 750 766
715 1730, 740
695 710 725

-

1120

1040
1000|

965

935!
905
875
850
825
800
775,
55
735
715

680‘ GQOl 705

660 675 685
645 660 670
630 645 655
615 6301 640

600 615 625

e S

590! 600] 610

700
685
665
650
635

620
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Linjebeskrivning
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsiittningar m. m.

Banstrickan Ervalla—Otterbicken
Tig med udda nummer.

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m. m.

Betr. de med * markerade hastighetsned-

Angivet lystringsmirke avser efterfoljande
angiven vigkorsning sivida ej annat ut-

3

" Sth 40 inom stationsgriinsen, ‘_ :

Fré.n sp 2 och 3 kan kor51gna1 eJ visas
' fran fasta signalmedel fér tag mot Jir-
I le, sedan avgingssignal visats fir NBJ
‘ tdg g& mot stoppsignal i s1gnalerna 2/4

: Végkorsning Ervalla. Ljud- och 1jussign.
Vigkorsning Loth. Ljud- och ljussignal.

Vigkorsning Tingstorp. Fri sikt. Kryss-

| Végkorsning Torpa. Ljud- och ljussign.

8.370

5 Y = motorvagnstig.
.o
| B g beir ;
Km Banstricka Plats } E . | sdttningarna se sid. 11.
2
< ..
‘ sages.
A
1 |2 o )
Utfart: sp 1, 4—6 ut
0.000 Ervalla (Er) ;| —
1 resp 3/4.
—_— - - — — — - I ——————
0.835 ‘ . ' Lystrmgsmarke D
1.133 i
2.782 , : |
2.792 Lbth (L) hp Pastigningsmirke,
3.380 Lystringsmirke [J
3.684 "
| . mirken.
| 6.400 ‘
6.418 Torpa (Tp) hp ' Pastigningsmirke.
Sth 40 inom stationsgréinserna.
Infartssignal:
¥
8.229 Jirle (J) 8,2 sp 1 (htv)

Végkorsning Jirle stn. Ljud- och ljus-
signaler soift kunna frankopplas.

' 9.887 Lilla Mon
«um) hp

12.415 Stora Mon
(Sm) 1p

| 13.670
14.027

14.035 Killarhalsen
(Kh) hp:

Pastigningsmirke.
Sth 40 Sver driftplatsen.

| Pastigningsmirke.
* Lystringsmirke [] |
Vigkorsning Killarhalsen. Fri sikt. -
Kryssmirken.

Péastigningsmirke.
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17.644 Nora stad (N)

19.510 Pershyttevigen
(Pgn) hp
19.528

19.920
20.273
20.965

20.969 Pershytte vixel
(Phv) 1p
21.325

22.611 Gyttorp (Gt)

22.853

23.480 Kippsta (Ka)
Ip

2

)
|
|
"
|
I

5,0

3

Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infarnsmgnal

sp 1 (htv)

Utfart:
sp 2 (htv) sp1

Pastigningsmirke,

Végkorsning Pershyttevigen. Ljud- och
ljussignaler.

Lystringsmirke V

Vigkorsning Joakims bv.
Lystringsméirke A

Sth 40 genom vixeln.

Medvixel i sparet.
Bergstingsvigen (timmertransportviig).

Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

¥ ¥
sp 2 (htv) sp 3
Utfartssignal 3

Medvixel i sparet.

25.200
25.260—25.840

25.830 Knapptorp

(Kp) hp
27.820

28.948 Bengtstorp
(Bt) hp

30.660 Vikersvik (V) Ip
30.896

Lystringsmirke V

Vigar och kurvor Knapptorp och N:a
Bengtstorp.

Péstigningsmirke.

Végkorsning Bengtstorps bv.
vakt bevakade grindar.
Pastigningsmiirke.

Av vig-

Sth 40 6ver driftplatsen.
Infartssignal:

¥
sp 1 (htv)
Pistigningsmirke.
Bantelefon pa centralskapet.
Végkorsning Vikersvik Ip. Ljud- och

! 1jussignaler som kunna frankopplas.
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|
33.116 Erntorp (Ep)
hp

a
|
|

35.538 Paris (P) hp
37.097

37.112 Enbergséng
(En) hp
38.281

38.298 Botten (Bn)
hp

39.475

. 89.717 Lanthdjden
(Lh) hp

39.724

40.260 (980 m)

33.106 *

43.895 (320 m) |

44.397 Kortfors (Kf)

46.690 (100 m)
46.740
47.094
47210
- 41518
. 47.540 Ofalla (Of) hp
| 48.465
48.817

49.728 Granbergsdal
(G) Ip

50.465 Kapellet (Kt)
hp

50.470 (1.190 m)

50.600

53.963 Leréingen (Ln) '
hp :

]

| Vigkorsning Erntorps bv.
bevakade grindar.
Pastigningsmirke.

Av vigvakt

Péstigningsmirke.

Vigkorsning Enbengsings bv. Ljud- och
1jussignaler.

Pastigningsmirke.

Vigkorsning Bottens bv.
bevakade grindar.
Pastigningsmirke.

Av vigvakt

Lystringsmirke V
Péstigningsmirke.

Vigkorsning Lanth6jden.

Sth 30 for loktdg med sth 40 enl tdt, *
Sth 40 f6r loktdg med sth 50 enl tdt. *
Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie.

Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

¥ b
sp 4 (htv) sp 2

Vigkorsning Kortfors bv. Av vidgvakt
bevakade grindar.

Sth 45 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
Lystringsmirke V

Vigkorsning Brattforsvigen.
Vagkorsningsforsignal.
Vigkorsning Ofalla bv.
bevakade grindar.
Pistigningsmirke.
Lystringsmirke vy
Viagkorsning Paskbovigen
Sth 40 Gver driftplatsen.

Av vigvakt

sp 2
Pistigningsmirke.

1

‘ Sth 25 for loktig med sth 40 enl. tdt. *
| Sth 35 £or loktag med sth 50 en! tdt. *
Vigkorsning Granbergsdals bv.

Ljud- o. ljussignaler.

| Pastigningsmirke.




1 2 8
I
54.260 Vigkorsning Lerdngens bv. Av vigvakt
bevakade grindar.
55.189 Bick D4 viixeln &r inlagd &r lp bevakad for
alla tag.
55.864 Stolpetorp (Sp) Pastigningsmirke.
hp
57.150 Braten (Bri) Pistigningsmirke.
hp
57.155 Vigkorsning Norra Briteu. Av vigvakt
bevakade mek fiallbommar.
57.285 Vigkorsning S6dra Braten. Av vigvakt
bevakade grindar.
57.495 Vigkorsning Nordtorpsvigen. Av vig-
vakt bevakade mek fillbommar.
58.080 (440 m) Sth 25 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 35 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
58.343 Forsignal.
58.765 Vigkorsning Skogsingsvigen. Av tig-
klareraren i B bevakade el mek fillb.
' Sth 40 inom stationsgrinserna.
‘ Infartssignal:
l
59.227 Bofors (B) | 148 | sp 2 (htv) sp 3
59.400 Vigkorsning Bofors stn (Kanalvigen).
i Av tagklareraren bevakade el mek fgll-
1 bommar.
! Utfartssignal:
| 3
59.540 (760 m) i Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie
; fram till km 60.300.
I 59.757 Vigkorsning Orebroviigen. Av tigklare-
i raren bevakade el mek fillbommar.
o - ! _ - ~
59.948 ‘ Vigkorsning Herrgirdsvigen. Av tdg-
59.966 Boforsverken klareraren i B bevakade el mek fillb.
(Bv) hp
60.640 : Vigkorsning Grénfeltsgatan. Av vig-
j | vakten i K bevakade el mek fillb.
61.102 ‘ Vigkorsningsforsignal.
61.352 Vigkorsning Nésvigen. Av viagvakten

i K bevakade el mek fillb.
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| 2 | 3

61.463
61.560
61.735 Karlskoga (K)

lp
61.879

62.703

63.299 Kilstaverken
(Kv) Ip
63.493

63.714

67.354

67.462 Hogasen (H)
hp
68.370 (630 m)

2.600
73.000

3.265
73.670 (50 m)

74.001 Stromtorp
(8rt)

74.360

i

Signalbeskrivning fér Karlskoga
sid 45.
Sth 40 Sver driftplatsen.
Infartssignal:

bi
sp 2
Vigkorsning Skolgatan. Av vigvakten
i K bevakade el mek fillb.,
. Vagkorsning Kungsvigen. Av vigvak-
| ten i K bevakade el mek fillb.

se

Vigkorsning Nickkéllsgatan. Av vig-
vakten i K bevakade el mek fillb.

' Vigkorsning Selma Lagerléfsvigen. Hel-
automatiska fillbommar, som dock kun-

j na omkopplas for manuell mandvrering
fran stillverket.

- Motvéxel i spdret. Bantelefon.

Bantelefon.
, Védgkorsning Héséingsvigen. Av vig-
j vakten i K bevakade el mek. fillb.
| Bantelefon.
. Vigkorsning Hogéasen. Ljud- och ljus-
1’ signaler. .
. Pastigningsmarke.

Sth 30 for loktdg med sth 40 enl tdt. *
. Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *
Sth Y 50 fram till vigkorsning Degernis
Vigkorsning Degerniis. Ljud- och ljus-
signaler.
i Forsignal.
i Sth 20, infartsvixeln i Srt.

Sth 40 fran infartsvéxeln inom stations-
grinserna.
Infartssignal:

1
sp 4 (htv)

Vigkorsning Stromtorps stn. Av tag-

’ klareraren bevakade mek fillbommar.
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74.465
74.750

76.078

98.071 Hogberg (Hg)
Ip

83.461 Hakanbol (HI)
hp

83.646

| 86.492 Nysund (Ns)
I hp

. 93.307

93.440

93.607

3 Vigkorsningsforsignal.

Lystringsmirke []

Vigkorsning Grésholmsvigen. Fri sikt.
Kryssméirken.

Vigkorsning Angebidcks bv. Ljud- och
ljussignaler.

Signalbeskrivning for Hogberg se sid 46.

Sth 40 dver driftplatsen.
Infartssignal:
¥

i
sp 1

Pastigningsmirke.
Véagkorsning Hakanbol hp. Ljud- och

1jussignaler.

Forsignal.
Vigkorsning Konsterud stn norr. Av
vagvakt i Kn bevakade mek fallb.

)

93.908 Konsterud (Kn)| 19,9

Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

sp 2 (htv) sp1

94.157
100.632

[ 100.815 Virmlands Si-
by (Vs) hp

|
|

104.858 Grinsen (Gn) |

hp
104.878

| 108.030
108.760
| 109.215 Aris (Ar) lp

!

i

Motvixel i sparet.

Vigkorsning Konsterud stn stder. Av
viagvakt i Kn bevakade mek fillb.
Vigkorsning V. Sdby hp. Ljud- o. ljus-
signaler. !

Pastigningsmirke.

Viagkorsning Grinsen. Av vidgvakt be-
vakade grindar.

Lystringsmirke V (avser dgoviagkors-
ning 108.390).

Orienteringsmirke.

Sth 40 genom vixeln,
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1 2 3 |
| i
109.320 ' Lystringsmirke V
109.683 Vigkorsning Aras bv. ‘
112.350 (348 m) Sth 30 fram till vigkorsning Ldksta. ‘
112.698 Vigkorsning Loksta. Helautomatiska |

féllbommar. Signalbeskrivning se sid 47. |

112.950 ! Forsignal. Signalbeskrivning se sid 47.
112.982 Vigkorsning Gullspings bv. Helauto-

matiska fédllbommar.

Sth 40 inom stationsgrinserna.

Infartssignal:

| 3 ki

sp 3 (htv) sp 2

113.350 Vigkorsning Gullspirg stn norr. Av

tagklareraren bevakade mek fillb,

113.548 Gullsping 19,6
(Gsp)

113.755 ! Vigkorsning Gullspang stn séder. Av

tagklareraren bevakade mek fallb.

117.304 Bréicka (Bd) Ip Sth 40 genom véxeln.
b .
! Medvixel i sparet.
} Vigkorsning Asenvigen. Ljud- och ljus-
| signaler.

]

! Sth 40 fran yttersta vixeln.

1 Infartssignalen (placerad 42 meter bort-
om yttersta vixeln):

118.023

: bi bi
118.739 Otterbicken 52 sp 2 (htv) sp 1,3
; (Ob)
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Banstrickan Otterbicken—Ervalla

Tag med jamna nummer.

Signalbilder, hastighetsnedsdttningar m, m.

Betr. de med * markerade hastighetsned-

Angivet lystringsmérke avser efterfsljande
angiven vidgkorsning sivida ej annat ut-

5 Y = motorvagnstag.
i qé 5
Km Banstricka Plats g °, | séttningarna se sid. 11.
g w
>
Y .
| sages.
, I
1 2|
. Sth 40 till yttersta vixeln.
118.739 Otterbicken | Utfart:
(Ob) sp 2 (htv) sp 1,3
118.023
signaler.
Sth 40 genom vixeln.
117.304 Bricka (Bi) lp
Motvixel i sparet.
L S
i Sth 40 inom stationsgrinserna.
‘ Infartssignal:
) 1
: sp 8 (htv) sp 2
' 113.755
1 113.548 Gullsping 5,2
: (Gsp)
113.350

Végkorsning Asenvigen. Ljud- och 1jus-

Vigkorsning Gullspang stn séder. Av
tagklareraren bevakade mek. fillb.

Vigkorsning Gullspadng stn norr. Av
tigklareraren bevakade mek fillb.

| 113.200 (502 m)
112.982
112.698

110.040
i 109.683

109.215 Aras (Ar) Ip

Sth 30 fram till viigkorsning Liéksta.
Vigkorsning Gullspdngs bv. Av tag-
klareraren i Gsp bevakade el fillb.
Signalbeskrivning se sid 47.
Vigkorsning Loksta. Helautomatiska
fillbommar. Signalbeskrivning se sid 47.
Lystringsméirke V

Vigkorsning Arés bv.

Sth 40 genom vixeln.

Medvixel i spéaret.
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(Srt)
%3.720 (50 m)

1 | 2 | 3
108.750 Lystringsmirke V (avser &govigkors- -
. ning 108.390).
104.878 | Vagkorsning Grinsen. Av vigvakt be-
vakade grindar.
104.858 Grinsen (Gn) i
hp l !
100.815 Virmlands Si-
by (Vs) hp Pastigningsmirke. ‘
100.632 1 Vigkorsning V. Siaby hp. Ljud- o. ljus-
‘ signaler. !
94.157 Vigkorsning Konsterud stn séder. Av |
vigvakt i Kn bevakade mek fillb.
; ! Sth 40 inom stationsgrémserna.
| Infartssignal:
3 k!
93.908 Konsterud (Kn)| 19,6 | sp 2 (htv) sp 1
93.607 Vigkorsning Konsterud stn norr. Av
vigvakt i Kn bevakade mek fillb.
86.492 Nysund (N3)
bp
83.646 Vigkorsning Hékanbol hp. Ljud- och
ljussignaler.
83.461 Hakanbol (HI) Péstigningsmirke.
hp
Signalbeskrivning f6r Hogberg se sid 46
Sth 40 &ver driftplatsen.
Infartssignal :
78.071 Hogberg (Hg) i 3
Ip { sp1l
76.078 Vigkorsning Angebicks bv. Ljua- och
ljussignaler.
75.120 Lystringsmirke []
74.750 Vigkorsning Grisholmsvigen. Fri sikt.
Krysamirken.
¢« Sth 40 fran stationsgréinsen.
i Infartssignal :
l 1
- sp 1 (htv)
74.360 Vigkorsning Stromtorps stn. Av tag-
: klareraren bevakade mek fidllbommar.
74.001 Stromtorp I 19,9 |

Sth 20, utfartsvixeln.

'
i
i
'
I
I
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3

73.660
73.400
78.000
67.462 Hogasen (H)

hp
67.354

64.077
63.714

63.493

63.299 Kilstaverken
(Kv) Ip
62.703

61.945

61.879
61.735 Karlskoga (K)

Ip
61.560

61.463

61.352

60.640

60.402

60.300 (760 m)
60.224

60.152

59.966 Boforsverken

(Bv) hp
59.948

. Orienteringsmirke.

- Medvixel i sparet. Bantelefon.

. Lystringsmiéirke V . (Avser gingv. |
: 60.152).

Lystringsmirke V (avser #govidgkors-
ning vid km 73.408). I
Sth Y 50 fram till vigkorsning Deger-
ECR

Vigkorsning Degernds. Ljud- och ljus-
signaler.

Péstigningsmérke.

Vigkorsning Hogdsen. Ljud- och ljus-
signaler.

Vigkorsning Hésingsvigen. Av vig-
vakten i K bevakade el mek fillb,
Bantelefon.

Signalbeskrivning for Karlskoga se
sid. 45.

Sth 40 &ver driftplatsen.

Infartssignal. Bantelefon.

sp 2

Viégkorsn. Selma Lagerlofsvigen. Hel-
automatiska fillbommar, som dock kun-
na omkopplas fér manuell mandvrering
fran stillverket.

Vigkorsningsforsignal.

Viagkorsning Nickkillsgatan. Av vig-
vakten i K bevakade el mek fillb.

Vigkorsning Kungsvigen. Av vigvak-
ten i K bevakade el mek fillb.

Vigkorsning Skolgatan. Av vigvakten
1 K bevakade el mek fillb.

Vigkorsning Nisvigen. Av vigvakten
i K bevakade el mek fillb.
Vigkorsning Gronfeltsgatan. Av vig-
vakten i K bevakade el mek fillb.

Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie
fram till km 59.540.

Forsignal.

Gangvig.

Vigkorsning Herrgirdsvigen. Av tag-

klareraren i B bevakade el mek fallb.
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59.757

59.400 I

59.227 Bofors ( B)

| 14,8

2

3

- Sth 40 inom stationsgrinserna.
' Bantelefon finnes vid Boforsverkens hp.

Infartssignal:

1 i

sp 2 (htv) sp 3 (Slutpunkt for sp 3:
Forsta motvédxeln i bangardens norra
anda.)

Vigkorsning Orebrovigen. Av tigkla-
reraren bevakade el mek fillbommar.
Vigkorsning Bofors station (Kanalvi-
gen). Av tagklareraren bevakade el mek
fillbommar.

58.765

5%7.495

57.285

57.155

5%.150 Braten (Bri)
hp

55.894 Stolpetorp (Sp)
hp

55.189 Bick

55.300

54.980

54.270

53.963 Leringen (Ln)
hp

53.800 (570 m)

50.600

50.465 Kapellet (Kt)

hp
49.728 Granbergsdal f
(@) Ip
49.165
48.817
47.540 Ofalla (Of) hp
47.518

45.200

45.079

Vigkorsning Skogsingsvigen. Av tag- .
klareraren i B bevakade el mek fillb. -

Vigkorsning Nordtorpsvigen. Av vig-
vakt bevakade mek fillbommar.
Vigkorsning S6dra Briten. Av vigvakt
bevakade grindar.

Vigkorsning Norra Braten. Av viagvakt
bevakade mek fillbommar,
Pastigningsmirke.

Péstigningsmirke.

D& vixeln ir inlagd #r lp bevakad fér

. alla tag.

Lystringsmirke V

V.gkorsning.

Vigkorsning Leringens bv. Av vigvakt
bevakade grindar.

Péstigningsmirke.

Sth 30 for loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
Vigkorsning Granbergsdals bv.
Ljud- och ljussignaler.
Pastigningsmairke.

Sth 40 Over driftplatsen.

1
sp 2

' Lystringsmiarke Vv

Vigkorsning Paskbovigen
Pastigningsmirke.
Vigkorsning Ofalla bv.
bevakade grindar.
Vigkorsning Kortfors bv.
bevakade grindar.
Férsignal.

Av vigvakt

Av vagvakt
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1 }2| 3

i

|

\
44.397 Kortfors (Kf) ‘ 14,8

|
|

Sth 40 inom stationsgrinserna.

i Infartssignal: :

1
sp 4 (htv) sp 2

44.215 (320 m)

39.717 Lanthdjden
(Lh) hp

39.420 (600 m)

38.298 Botten (Bn)

hp
38.281

37.112 Enbergsing
(En) hp
37.097

35.538 Paris (P) hp
33.450 (110 m)

33.352
33.116 Erntorp (Ep)
33.106

31.490

30.896

30.660 Vikersvik (V)
Ip

28.948 Bengtstorp
(Bt) hp
21.820

25.900

25.830 Knapptorp
(Kp) hp

Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie.
Pastigningsmirke.

Sth 35 for loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 f6r loktig med sth 50 enl tdt *
P3istigningsmirke.

Vigkorsning Bottens bv.
bevakade grindar.
Pastigningsmirke.

Av vigvakt

Vigkorsning Enbergsings bv. Ljud- och

1jussignaler.

Pastigningsmirke. :

Sth 35 for loktag med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 for loktdg med sth 50 enl tdt. *

Vigkorsningsforsignal
Pastigningsmirke.

Vigkorsning Erntorps bv. Av vigvakt
bevakade grindar.

Forsignal.

Sth 40 Over driftplatsen.
Infartssignal :

sp 1 (htv).

Vigkorsning Vikersvik Ip. Ljud- och
ljussignaler som kunna frankopplas.
Péstigningsmirke.

Bantelefon pa centralskipet.

Pastigningsmirke.

Vigkorsning Bengtstorps bv.
vakt bevakade grindar.
Lystringsmirke A
25.260).
Pastigningsmirke.

Av vig-

(giller 25.840—
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238.681

25.840—25.260

24.037

Viigar och kurvor N:a Bengtstorp
Knapptorp.
Forsignal.

23.480 Kippsta (K#)
Ip
22.611 Gyttorp (Gt)

21.685

21.466

21.325

20.969 Pershytte vixel
(Phv) Ip

19.528
19.510 Pershyttevigen

(Pgn) hp
18.800 (530 m)

21,7

Signaltelefon vid infartssignalen.
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:

3 bi
sp 2 (htv) sp 3
Motvixel i sparet.

Lystringsmirke Vv

Forsignal.
. Bergsdngsvigen (timmertransportvig).
Sth 40 genom vixeln.

Motvixel i sparet.

ljussignaler.
Pastigningsmirke.

Sth 30 for tig med sth 40 enl tdt. *

17.644 Nora stad (N) ‘

14.390 |

14.035 Killarhalsen
(Kh) hp
14.027 |

12.415 Stora Mon
(Sm) Ip

9.887 Lilla Mon
(Lm) hp

5,0

i Sth 40 inom stationsgriinserna.

¢ Infartssignal:
3 ]
sp 2 (htv) sp1l sp 3
|
| Utfart:

sp 1 (htv) sp 2, 3

‘ Lystringsméirke []
Pastigningsmirke.
Vigkorsning Killarhalsen. Fri
Kryssméarken.

Sth 40 Over driftplatsen.

Y (placerad 225 meter bortom férsta

vixeln.)
Pastigningsméarke.

sikt.

Pastigningsmirke.

Sth 35 for tig med sth 50 enl tdt. * ‘

och

Vigkorsning Pershyttevigen. Ljud- och
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1 | 2 | 3
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
bi
sp 1 (htv) .
8.370 Viéigkorsning Jérle stn. Ljud- och ljus-
signaler som kunna frankopplas.
8.229 Jirle (J) 9.4 I
6.418 Torpa (Tp) hp Pastigningsmirke.
6.400 Vigkorsning Torpa. Ljud- och ljussign.
3.980 Lystringsmirke []
3.684 Végkorsning. Tingstorp. Fri sikt. Kryss-
‘mérken,
2.792 Léth (L) hp Pastigningsmirke.
2.782 Vigkorsning Loth. Ljud- och ljussignal.
1.653 Lystringsmirke VYV
1.435 Lystringsmérke []
1.253 Forsignal.
1.133 Végkorsning Ervalla. Ljud- och ljussign.
Sth 40 fran stationsgrinsen.
Infartssignal:
| b
) sidtv sp 1,4
| Signaltelefon vid infartssignalen.
82’

0.000 Ervalla (Er)
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Banstrickan Gyttorp—Bredsjo

Tag med udda nummer.

: |
i Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m.m. '
_.‘3 Y = motorvagnstag. !
£ g | Betr. de med * markerade hastighetsned-
Km Banstricka Plats g f sittningarna se sid. 11.
:‘E “ | Angivet lystringsmirke avser efterféljande
:: ' angiven vigkorsning sivida ej annat ut-
' siges. i
1 |2 | 3
! Sth 40 inom stationsgriinserna.
22.611 Gyttorp (Gt) : — | Utfart:
| sp 2 (htv)
; T I
22.790 (620 m) | Sth 40 for loktdg med sth 50 enl. tdt. *
23.597 | | vagkorsning Gyttorps girde bv. Av
; vigvakt bevakade mek fillbommar.
23.670 ; Lystringsmirke V
23.920 Vigkorsning Hagelfabriken.
24.330 I Lystringsmirke V
24.574 Sédra As (S3) i Pastigningsmirke.
hp !
24.580 Vigkorsning Sédra As.
Sth 40 over driftplatsen.
26.082 Asboberg (As)
1p Pastigningsmirke.

i Sth 40 inom stationsgrinserna (obs
_dock sth 30 over Sagvigen).
- Infartssignal:

| ¥ b
! sp 2 (htv) sp 1,3
| 28.964 Vigkorsning Stribergs stn. Av tagkla-
reraren bevakade el mek fillbommar.,

29.146 Striberg (Sg) ' 65

o 29,750 ; . Lystringsmirke V juni—augusti.
| 29.950 \ Lystringsmédrke ¥ (avser Sigvigen).
- 29.979 ‘ Vigkorsning Dammsj6ébadet.
30.137 Dammsjon Motvixel.
(Dm) 1Ip i
30.350 (40 m) Sth 30 6ver Sagvigen.
30.369 Vigkorsning Sagvigen.
| ‘
30.900 ! " Lystringsmirke V |

31.256 ; Vigkorsning Bilgsjobodarvigen.




39

34.850 (1.040 m)

35.395
35.530
35.860

36.097 Klacka-Lerberg
(K1) Ip

36.270 (320 m)
38.223

40.040 Timanshyttan
(Th) hp

41.001 Timansberg
(Tb) 1p
43.980 (840 m)

44.190
44.362
44.442

|

o

i
i

[ 7 3

i Sth 40 for loktidg med sth 50 enl tdt. *

Forsignal.
Lystringsmérke V
Vigkorsning Vita Bandet.

Sth 40 6ver driftplatsen.

ki

sp 1
Sth 40 £or loktg med sth 50 enl tdt. *

Vigkorsning Kl.-Lerberg—Timansberg.
Ljud- och ljussignaler.

Sth 40 6ver driftplatsen.

Y (placerad 155 meter bortom vixeln.)
sp 1 A
Sth 45 f6r loktig med sth 50 enl tdt, *

Lystringsmirke V
Forsignal.
Vigkorsning Gammelhyttan.

44.900

44.996 Jirnboas (J4)

15,9

Sth 40 inom stationsgridnserna.
Infartssignal:

k)
sp 2 (htv) sp 1,3
Vigkorsning Jérnboas stn. Av tagkla-
reraren bevakade mek fidlibommar.

45.920

46.280

46.296 Finshyttan
(Fn) hp

48.050 Orogatan (Or)
hp

49.835 Yxsjon (Yx)
Ip

Lystringsmirke V
Vigkorsning Finshyttan—Sagheden.

Pastigningsmérke.

Sth 40 genom viixeln., Giller ¢j t. v.
Y Vixeln borttagen,
Motvixel i spéret. semaforvingarna

l nedkopplade.
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L | 2 ] B
52.300 (530 m) ' Sth 45 for loktadg med sth 50 enl tdt. * |
52.945 Sagheden (Sn) l Pastigningsmirke.
56.002 o ’ Orienteringsmirke

. Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:
| 3 i
sp 2 (htv) sp 1 |
56.389 i Viagkorsning Gringen stn. Av tagkla- §
' reraren bevakade mek fillbommar.

_

56.449 Gringen (Gr) | 115 I ‘

61.687 Sodra Hyttan Pastigningsmairke.
(Sh) hp
61.780 Lystringsmirke V
62.203 Vigkorsning Martensbovigen.
63.848 Vigkorsning Hjulsjé lp. Av vigvakt
bevakade mek fdllbommar. i
Sth 40 over driftplatsen.
63.924 Hjulsjé (HS) ¥
Ip
65.645 Vigkorsning Grondlven, Av vigvakt
bevakade grindar,
67.900 Lystringsmérke V (avser #govigkors- |
ning 68.298). |
70,540 (360 m) Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie. |
70.729 Végkorsning Bredsjé stn. Av tagkla-

reraren i Bré bevakade mek fillbommar.

Sth 40 fran stationsgrénsen.
Infartssignal: ‘
1 1
sp 1 (htv), slutmirke fér sp 1 & kon-
taktledningsbryggan c:a 50 m bortom }

stnshuset.

70.990 Bredsjsé (Brd) | 14,5
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Banstriackan Bredsjo—Gyttorp

Tag med jimna nummer.

l
l

Kimm Banstricka Plats

70.990 Bredsjé (Brd)

70.900 (360 m)
69.470 (470 m)

68.700

65.645

63.924 Hjulsjo (HS)
Ip
63.848

62.620

62.203

61.687 Sodra Hyttan
(Sh) hp

60.490 (290 m)

57.111

56.449 Griangen (Gr)
56.389

Avstind mellan
st km

| Lystringsmérke vy (avser &govigkors-

b
© sp 2 (htv)

reraren bevakade mek fdllbommar.

3
Sth 40 inom stationsgrénserna.
‘Utfart:
sp 1 (htv)

Signalbilder, hastighetsnedséittningar m.m.

Y = motorvagnstig.

Betr. de med * markerade hastighetsned-
sittningarna se sid. 11. ’

Angivet lystringsmirke avser efterfdljande
angiven vigkorsning sivida ej annat ut-
siges.

Vigkorsning Bredsjo stn. Av tagklare-
raren i Br6 bevakade mek fdllbommar.
Sth 40. Y 50. Kurvor med 240 m radie.
Sth 40 for loktig med sth 50 enl. tdt. *

ning 68.298).
Vigkorsning Gronilven.
bevakade grindar.

Sth 40 Gver driftplatsen.

1

Vigkorsning Hjulsjo lp. Av vigvakt
bevakade mek féllbommar.
Lystringsmirke V

Vigkorsning MAartensbovigen.
Pastigningsmirke.

Av vﬁgvakt

Sth 45 f6r loktig med sth 50 enl tdt. *

Orienteringsmérke.

Sth 40 inom stationsgrinserna.

Infartssignal:
S

1
sp 1

Vigkorsning Gringen stn. Av tagkla-




1 2 3
52.945 Sagheden (Sn) | Pastigningsmiirke.
hp ‘
:  Sth 40 genom vixeln. | Giller €j t. v..
~ 49.835 Yxsjon (Yx) Y Vixeln borttagen,
Ip Medvixel i sparet. l semaforvingarna
‘1 nedkopplade.
| 49.220 (240 m) | Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *
48.050 Orogatan (Or)
hp
47.050 (1.300 m) . Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *
46.640 Lystringsmirke v
46.296 Finshyttan i Pistigningsmirke.
(Fn) hp
46.280 Vigkorsning Finshyttan—Sagheden.

‘1 Sth 40 inom stationsgridnserna.
' Infartssignal:

' ki

: sp 2 (htv) sp 1,3

44.996 Jirnbeas (J3a) | 11,5

44.900 | i Vigkorsning Jirnbods stn. Av tagkla-

i : ' reraren bevakade mek fillbommar.
| i

44,442 I Vigkorsning KI.-Lerberg—Timansberg.
Ljud- och ljussignaler.

i Sth 40 Gver driftplatsen.

41.001 Timansberg T (placerad 150 meter bortom viixeln.)
(Tb) Ip sp1
40.040 Timanshyttan
(Th) hp
Sth 40 6ver driftplatsen.
3
1
36.097 Klacka-Lerberg sp 1
(K1) 1p
!
‘ ‘
. 31.600 ‘ - Lystringsmirke V
| 31.256 : : Vigkorsning BilgsjSbodarvigen.
31.040 (1.190 m) . . Sth 45 for loktidg med sth 50 enl tdt. *

30.790 Lystringsmirke WV

|
!
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1 1 2
30.429 Signaltelefon vid infartssignalen.
Sth 40 inom stationsgrinserna (obs
dock sth 30 Sver Sagvigen).
Infartssignal':
3 b
sp 2 (htv) sp 1,3
30.390 (40 m) Sth 30 $ver Sigvigen.
30.369 Vigkorsning Sagvigen.
30.230 | Lystringsmirke V juni—augusti.
| (Avser Damms;obadet)
30.137 Dammsjén ' Medvixel. N
(Dm) Ip . Signaltelefon. ST
29.979 Viagkorsning Dammsgobadet
29.146 Striberg (Sg) | 15,9 ’
28.964 Vigkorsning Stribergs stn. Awv tdgkla-
reraren bevakade el mek fillbommar,
28.010 (300 m) . | Sth 45 for loktag med sth 50 enl tdt. *
26.650 Lystringsmirke V
26.605 Forsignal
26.195 -Vigkorsning Asboberg.
Sth 40 over driftplatsen.
26.082 Asboberg (As) Pastigningsmirke.
Ip
25.510 (400 m) Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. * 1
|
24.574 Sodra As (S&) Pastigningsmirke.
hp
24.170 Lystringsmirke
23.920 Vigkorsning Hagelfabriken.
23.597 Vigkorsning Gyttorps girde bv. Av
vigvakt bevakade mek fdllbommar.
. Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
B
sp 2 (htv) sp 1
22.611 Gyttorp (Gt) 6,5
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Banstrickan Bofors—Valdsen—Skjutfiltet

Km Banstricka Plats

Avstind mellan

st km

Bandisposition.
Sth 30

Foreskrifter ang. vixling vid Bofors
bruk och Valdsen se véxlingsrorelser.

0.000 Bofors (B)
0.093—0.470

0.250

0.576

0.625

4.200 Valasen (VA)
Ip

4,2

Sth 20 km (sparledningar).

Vigkorsning Noravigen. Av vixlingsle-
daren bevakade el mek féllbommar.
Vigkorsning Orebrovigen. Av Bofors |
bruk (vakten Rosendalsporten) bevaka-
de el mek fillbommar.

Vigkorsning Byggnadskontoret, Av Bo-
fors bruk (vakten Rosendalsporten) be-
vakade 1jud- och ljussignaler,

Bofors industriomride

Rosendal. Av vakten Rosendalsporten 5
bevakade grindar.

' Dimbo. Av vakten Dimboporten beva-

kade grindar.

Valasens industriomride

Av vixlingsledaren bevakade grindar.

Viigkorsning Degerforsvigen. Bevak-
ning enl Séo § 26:1.

Vigkorsning Orebrovigen. Bevakning
enl Sio § 26:1.

Skjutfaltsomradet

Av skjutfiltspersonal bevakade grindar. .
Sparrbommen vid Skjutfiltet skall all-
tid ligga pa d& vagnar finns innanfor
bommen. Spérspirren vid Skjutfiltet |
skall alltid vara palagd. Nyckeln férva-
ras pa Skjutfiltet.
Vixeln till skyddssparet vid Valdsen |
skall ligga i skyddande lige och vara
last.




Signalbeskrivningar for vissa anldggningar.
A. Karlskoga lastplats

Karlskoga lastplats dr forsedd med elektrisk vixel- och
" signalsidkerhetsanlaggning.

1. F¢ljande signal- och forreglingsinrdttningar finnas:

a. Infartssignal A 2 for signalering till tdg fran Bo-
fors med tvd grona sken.

b. Infartssignal B 2 for signalering till tag fran
Stromtorp med tva grona sken.

c. Centrallis for manovrering av signaler och forreg-
reglingar.

d. En stromstillare for modstopp, placerad omedel-
bart under centralldset.

2. Vixlarna 1, 2, 11 och 12 samt sparspirrarna Sp I och
Sp 1I forreglas med elektriska forreglingsanordningar.
Vixel 4 dr forsedd med ett enkelt kontrollds K 2, sam-
verkande dels med ett dubbelt kontrollds K1/K 2 pa
sparsparr IV, dels med kontrollds K1 i centrallaset.
Kilstavixeln med tillhorande sparspiarr forreglas med
kontrollds och magnetlds, som frigéres med en strom-
stillare i centralliset, efter det signalerna A2, B2
med K 16-nyckeln stillts till stopp.

Tagvigen utgores av spar II och skyddas genom
sparsparrar 1 spar I, spar III och Kilstasparet samt
med skyddsvixel (12) vid 6vre bangirden.

4. Huvudnyckeln K 16 till centralliset jimte & sirskild
nyckeltavla plomberade reservnycklar férvaras & Bo-
fors och Stromtorps stationer.

5. Vid viaxling & lastplatsen stilles, med den frin an-
grinsande stationen medforda K 16-nyckeln, signaler-
na pé stopp varvid,

a. Beroendet over forreglingarna upphidves, och de
elektriska forreglingairna kan frigéras med stréom-
stallarna.

b. K 1-nyckeln (till sparsparr IV) kan urtagas.

c. Magnetlaset vid Kilstavixeln kan frigéras med
stromstillaren, varvid K l-nyckeln kan urtagas
och sparsparr samt vixel ldsas upp.

w

6. Efter avslutad véxling, forreglas dpl genom att K 16-
nyckeln lases varvid signalerna A 2, B2 gar till "kor”
(visande tvd grona sken.)

Forregling kan dock endast ske nidr foljande vill-
kor dro uppfyllda:
a. Viaxlar och sparspirrar ligger i normallige.
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b. K 1-nyckeln till spdrspdrr IV Ar inlast.
c. K1-nyckeln i Kilstaviixeln dr inladst i magnetlaset.

Vigbommarna vid Gronféltsgatan, Niasvigen, Skolga-
tan, Kungsvédgen, Nickkillsgatan och Hisangsvigen
manovreras fran stillverket i Karlskoga. '
Fallningen skotes av dartill utsedd personal, lyftning-
en sker diremot automatiskt.

Niar véxling pagdr p&4 bangarden skotes fiallning och
lyft av bommarna vid Skolgatan, Kungsvigen samt
Nickkillsgatan av vaxlingspersonalen, fran lokala
stallare. .

Efter avslutad vixling atertages bomfillningen av
den dartill utsedda personalen.

For viagbommarna vid Nésvigen, Skolgatan och
Kungsvigen har forutom vigkorsningssignal foér res-
pektive vig, i vardera riktningen frin Boforshallet
vid km 61 - 102 och fran Stromtorpshéllet vid km
61 4+ 945, en gemensam V-forsignal uppsatts med
signalbild enligt SAO § 8 punkt 7 och fig. 9a, 9b.

B. Hogbergs lastplats

Foljande signal- och forreglingsinrittningar finnas:

a. Infartssignal A 2 for signalering till tig fran
Stromtorp med tvad grona sken.

b. Infartssignal B 2 foér signalering till tdg fran Ot-
terbiacken med tvad gréna sken.

c. Infartssignal C for signalering till tdg fran Deger-
fors Jarnverk med ett gront sken.

d. Centrallas for mandvrering av signalerna samt in-
lasning av kontrollnycklar.

e. Stromstillare for nodstopp, placerad omedelbart
under centralliset.

f. Kontrollis vid viaxlarna 1, 2, 10 och 9, viaxlarna
1 och 2 Ar forsedda med enkla kontrollas K2 och
K3 samverkande dels med dubbla kontrollds
K1/K2 pa viaxel 10 samt K1/K3 pd vixel 9,
dels med kontrollds K1 i centralliset.

Tagvagen utgores av spar I och skyddas av skydds-
viaxlarna 10 och 9 i spar IL

Huvudnyckeln K 16 till centralliset jamte & sirskild
nyckeltavla plomberade reservnycklar forvaras &
Stromtorps och Gullspiangs stationer.

Vid vixling & lastplatsen stidlles, med den fran an-
eriansande stationen medférda K 16-nyckeln, signaler-
na A2, B2 och C pa stopp, varvid kontrolldsnyck-
larna K 1 kunna uppldsas och urtagas ur centralldset.



Den ena K 1-nyckeln anvindes till att ladsa upp det
dubbla kontrollaset K 1/K 2 i skyddsvixel 10 (spar II)
varvid nyckel K 2 frigores for upplasning av vixel 1.
Den andra K 1-nyckeln anvindes till att 1dsa upp det
dubbla kontrolldset K 1/K 8 i skyddsviaxel 9 (spar II)
varvid nyckeln K 3 frigores for upplasning av vixel 2.
Efter avslutad vixling férreglas dpl genom att K 16-
nyckeln lases varvid signalerna A2, B2 och C gar
Pa kor.

Forregling kan dock endast ske om kontrolldsnyck-
larna K 1 dr inldsta i centralldset, varvid vixlarna ar
lasta i normallidge.

K 16-nyckeln urtages och aterlimnas pa nista station.

C. Vigovergadngen vid Loksta
Helautomatiska fillboommar med korta sparledningar.
Som kontroll mot banan #r uppsatt “vigkorsningssig-

nal” med betydelse:
Rott sken — stopp for tig, vixling och vagnuttagning.
Ofirgat sken — bommarna fillda =— klart.

Beskrivning:

P4 bada sidor om vigovergingen dro 350 m. ldnga spér-
ledningar anordnade. Nir jarnvigsfordon inkommer péd
sparledningen borjar forringning vid vigen. Efter 15
sek. borjar bommarna fillas. Efter ytterligare 15 sek. dro
bommarna fillda och samtidigt vixlar vigkorsningssig-
nalen sitt roda sken (”stopp”) till ofargat sken (klart”).

Fér att férringningen och fillningen skall hinna fullf6l-
jas far p& sparledningarna fordon icke framforas med
storre hastighet an 30 km./tim.

Hastighetstavlor visande 30 km./tim., dro uppsatta vid
km. 1124850 och vid km. 113-+200.

D. Gullspang

Ljusforsignal, kombinerad med automatiskt fungeran-
de stopplykta, ar placerad vid vigovergangen vid Gull-
spangs banvaktstuga.

Forsignalen kan giva foljande signalbilder:
Fast rott sken: Betyder stopp”, ty bommarna éro ej
fillda och efterféljande huvudsignal visar
stopp.

Gront blinkande sken: Bommarna fillda men efter-
foljande huvudsignal visar stopp.
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Ofédrgat blinkande sken: Bommarna fillda och efter-
foljande huvudsignal visar grént fast sken
”kar”.
For uddae tag fillas bommarna automatiskt.

For jimna tdag fillas bommarna av tigklareraren i
Gullspadng och bommarnas lige framgir av en vigkors-
ningssignal (enkelriktad).

Bommarnas lyftning sker automatiskt.

E. Pershyttan

Vid Pershytte vixzel och Pershytte lastplats (inbegripet
"Centralen”) bestar forreglingen av ett centrallis & se-
maforen for nyckel K 16 och tva nycklar K 1, ett dubbel-
14s & huvudsparsvixeln (nr 2) for K 1/K 2, ett enkelt 18s
4 skyddsvixeln (nr 11) for K2, ett dubbelt 14s & stor-
gruvevidxeln (nr 9) for K1/K2 och ett dubbelt lis
K 2/K3 & sparspidrren (Sp1l) framfér lastplatsens spar-
grupp (vid vixeln nr 6) samt ett enkelt 18s K 3 for spar-
sparren (Sp2) beldgen mellan ”Centralen” och lastplat-
sen.

Huvudnyckeln K 16 till centralldset & semaforen jaimte
4 sirskild nyckeltavla plomberade reservnycklar férvaras
4 Nora och Gyttorps stationer.

Efter det semaforen stillts till stopp 6ppnas centrall-
sen med den medhavda K 16-nyckeln, varvid 2 st K1-
nycklar frigéras. (Semaforen dr darmed fastlast i stopp-
stillning.)

Den ena K 1-nyckeln anvindes till att ladsa upp det
dubbla kontrolldset i vixeln nr 2 (huvudsparsvixeln)
varigenom nyckeln K 2 frigoéres for uppldsning av vixeln
nr 11 (skyddsvixeln).

Den andra K 1-nycdkeln anvindes till att 1dsa upp det
dubbla kontrolldset i vixeln nr 9 (till ”storgruvesparet’)
varigenom nyckel K 2 frigores for upplasning av dubbla
kontrolldset fér sparspidrr nr 1 (f6r ”Centralens” spér-
grupp). Hirigenom frigéres nyckel K3 for upplasning
av sparspiarr nr 2. Denna sparspiarr finns mellan ”Cent-
ralen” och ”6vre lastplatsen”.
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F. Konsterud

1) Féljande fasta signalinridttningar finnas:

a) Infartssignal A for tag fran Stromtorp, tagvig A.
b) Infartssignal B for tdg fran Otterbicken, 'tﬁgvﬁé‘ B.
2) Signalerna mandvreras fran en stdllbock, uppstélld invid stationshuset.

Viaxlarna nr 1 och 2 dr forsedda med enkla kontrollds K 2, samverkande dels
med dubbla kontrollids K 1/K 2 pa vixlarna nr 3 och 4, dels med kontrollds K1
pa stidllbocken. :

P4 stidllbocken finnes dessutom enligt bestimmelsen i SJ str 23 kap. XV ett
kontrollds K 14 fér upphidvande av beroendet mellan signalerna A och B samt
ett kontrolldas K 16 for fastlasning av nycklarna K1.

3) Da platsen dr bevakad, dr vixlarna oférreglade. K 14-nyckeln skall di& vara
borttagen fran stillverket och forvarad pa ett pd férhand bestimt, f6r obehdriga
skyddat stille.

Samtliga vixlar skall inspekteras lokalt; dock m& for tdg pa huvudtdgvig
den i sdo § 55, mom. 3 a), omhandlade delen av tiagvigsinspektionen verkstillas
genom att iakttaga att bada nycklarna K 1 finnas pé stidllbocken.

4) Da platsen skall ordningstiillas fér obevakad korning, skall kontrollasen K1
pa stidllbocken vara upplasta, varvid védxlarna &r lasta i normalligen. Kontrollaset
K 14 upplases, signalvevarna B och Ay omlédggas i ndmnd ordning och kontroll-
Iaset K 16 lases. Nyckeln K 16 inligges p4 Konsterud station pa ett pd férhand
bestimt, fér obehdriga skyddat stidlle och férvaras dér, tills bevakning ater
intrades. Reservnyckel forvaras pa samma plats.

5) Endast en nyckel av vardera K 14 och K 16 samt tvd nycklar av vardera K1
och K2 far finnas i bruk. Reservnycklar skall férvaras under plombering pa
Konsterud station.

6) Fillbommarna skall skétas av vigvakt.
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G. Obevakade driftplatser
med huvudsignal samt uppgift pa tigspir, som skall
komma till anviindning pa station, di denna ir obevakad.

Samtliga i nedanstiende forteckning upptagna stationer
f4 passeras obevakade endast p& huvudtagvig.

[ Huvudnyckeln K 16 (Tagklarera-
renyckel K 15) till tagbefilhava-
reldset & semaforens (vid Asbo-
berg norra semaf.:s) signalvev
jimte & s#rskild nyckeltavla
plomberade reservnycklar forvaras

Standigt obevakade

Hjulsjo Rredsjo och Gringen
Yxsjon Grangen och Jiarnboas
Timansberg Striberg och Jirnbods
Klacka-Lerberg Striberg och Jarnbods
Asboberg Gyttorp

Stora Mon Nora stal

Pershyttan Nora stad och Gyttorp
Vikersvik Gyttorp och Bofors
Granbergsdal Kortfors och Bofors
Bick *) Bofors

Karlskoga Bofors och Stromtorp
Hoégberg Stromtorp och Gullspang
Aris Gullspang

Bricka Otterbécken

Obevakade for vissa tag

Jarle Jarle (K 15-nyckel)
Kortfors Kortfors (K 15-nyckel)
Konsterud Konsterud

*) D& vixeln vid Béck dr inlagd skall den bevakas fér alla tag.

Order till tdg om att viss station skall vara obevakad innebir alltid
dven order om sparindring pa stationen i friga, om tidtabellen anger
annan tdgvig in den som skall anvindas, nir stationen #r obevakad
(sdo § 50:4).

Vid stiindigt obevakade driftplatser dr férregling anordnad, som i
huvudsak &ar lika vid samtliga platser, men vid Asboberg, Vikersvik,
Granbergsdal och Hogberg dock med den skillnad som betingas déirav
att dessa driftplatser dro utrustade med tvid huvudsignaler. Huvud-
signalens normalléige visar kérsignal.

Huvudspérvixlarna dro medelst kontrollds beroende av sparspirrar
och skyddsvixlar och dessa aterigen beroende av huvudsignal salunda,
att ingen sparspérr eller viixel kan frigoras och nedfillas resp. omlig-
gas, innan huvudsignalen stillts till stopp. Omvint kan huvudsignal
ej visa korsignal &t nigotdera hallet med mindre huvudsparvixlarna
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aro lasta i lige for genomfart samt sparsparrar och skyddsvixlar i
sparrande resp. avledande ligen. Medan vixling pagér vid dpl, ar
platsen sdlunda skyddad av stoppsignal fran huvudsignal. Vid varje
dpl, som salunda forreglats, finnes sirskild instruktion rorande forreg-
lingsanordningarnas handhavande.

For Vikersvik giller dessutom, med hinsyn till ljus- och ljudsigna-
lerna vid vigdvergingen, féljande: De automatiska ljus- och ljudsig-
nalerna stillas automatiskt i larmlige, d& tdg inkommer pa spirledning
ST resp. SIIb samt aterstillas automatiskt till normallige, di tig pas-
serat sparledning SIII vid vig6vergdngen. (SIIb betecknas norra spéar-
ledning.) For tig, som skola gora uppehall vid stationen, kan spér-
ledning SIIb férbikopplas genom omstillning av strombrytaren SIib
pa centralldset. Hirigenom kunna de automatiska ljus- och ljudsigna-
lerna kvarhillas resp. aterforas i normallige dven d& tig inkommer
pé eller haller pa sparledning SIIb. Har strémbrytaren SIIb omstillts
unﬁer tigs uppehdll skall den alltid dterstillas innan taget avgdr fran
Vikersvik.

Viagkorsningssignalen overgar till "kor” 30 sek. efter det att signa-
lerna mot végen stillts i larmlége.

Om vid vixling s& erfordras kunna signalerna vid vigovergdngen
stillas i larmliage medelst stromstillaren L, placerad invid véxel 2.
Efter avslutad vixling aterstillas signalerna genom att aterfora strém-
stillaren L till normallige.

Det aligger tagbefilhavaren att avsyna de lastade vagnar, som skola
tillkopplas i taget. Ar lasten icke anbringad pa i Gtf foreskrivet sitt,
eller kan vagnen av annan orsak icke medtagas, anmiles forhallandet
vid nista station.

I 6vrigt hinvisas till best. i sdo § 47:5 och § 35: 9.

Ordergivningsstationer

Ordergivningsstationer dro tdgs utgingsstation, dock att (p4 grund
av ofta forekommande personalbyten) Nora stad dessutom alltid
skall vara ordergivningsstation for order till tdg forbi Nora stad.

Ordergivningsstation skall svara for all ifrégavarande ordergivning
for banstrickan till och med nirmast i tagriktningen beligen order-
givningsstation, didr tdget har fast uppehill.

Vagnsyning

Vagnsyning utféres av tbfh & resp. tillkopplingsstationer. D& lokf.
#dven dr tbfh utévas vagnsyningen av stationspersonal.

Reservlok

Reserviok finns i Nora stad och Otterbéacken.
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Redskapsvagn
Redskapsvagn finns i Nora stad.

Tidssignal
Sio § 22

Tidssignal ges av Nora stn genom “allmin signal” & selektortelefonen
kl. 10.80.

Selektortelefonen skall vid angiven tidpunkt icke vara upptagen av
annat samtal, ty d& kan ej ”allmin signal” kopplas.

Enbemannat lok i godstdg utan
konduktorspersonal

Sedan medgivande erhallits (KVoV den 4/12 1953
och 20/5 1957, 6/9 1958 samt Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59)
att framfora godstig som icke medf6r resande utan sir-
skild kondukt6rspersonal med diesellokomotiven n:ris 2—
17 och T 21—T 24 bemannade med endast forare pa vill-
kor att tiget tryckluftbromsas och sista fordonet i taget
har sin luftledning ansluten till luftbromsen, och tillimp-
ningen av séo § 66 upphivts och det siledes dr forbjudet
for tkl att utan utvixling av tAganmilan avsinda annat
tag, skall féljande gilla.

§ 15:b

P& vardera sidan av sista fordonet skall i morker ovill-

korligen finnas en slutsignallykta med fast eller blinkan-
de sken pa sitt sdo § 15:b anger.

§§ 72, 83 och 84.

Foreskrifterna i §§ 72, 83 och 84 skola tillimpas med
undantag for att stoppsignalering icke behéver anordnas
for tdg, som stannat pd linjen och icke kan féras varken
framét eller tillbaka.

Har taget stannat i nérheten av station, banvaktstuga
eller brandtelefon fir féraren om si utan fara kan ske
lémna taget for att till tkl eller t1 anmila det intriaffade
och inhimta order.

Innan foraren lamnar taget skall féljande ovillkorligen
utforas.

1) Taget nodbromsas.

2) Handbromsarna pa resp. lokomotorer liksom pa 2
lastade vagnar atdragas och blockens anliggning kontrol-
leras. I tveksamma fall &tdrages en 3:e handbroms och
stoppsko utlidgges.

3) Lokomotorerna goras omanévrerbara genom bort-
tagande (inlasning i skdp) av bada kérhandtagen.



§ 60:2
P4 resp. gransstationer skall efter hinderanmilan an-

ordnas stoppsignalering pa sitt anges vid bandisposition i
sdo § 60:2. :

§ 83

Hjilpmanskap skall efter erhallen order omedelbart
taga sig ut till olycksplatsen t. ex. genom att anvinda taxi-
bil till den vigkorsning, som ligger narmast den plats, déar
tdget stannat. Om meddelande ldmnats att hjdlp skall
komma med dressin eller lok, far taget icke flyttas fran
platsen forrdn hjilptaget anldnt och vidare att order dir-
till erhallits av tkl pa forbindelsestation (tl).

§ 40:2

Uppstar slangbrott eller annat fel p4 bromssystemet i
tagets sista hilft och svarighet foreligger att byta slang,
far denna tigdels bromsar témmas fran luft, varefter hela
taget infores till ndrmaste station for felets avhjilpande.
Inforandet sker med den hastighet, som kvarvarande
bromstal tilldter f6r resp. bandel.

Telefon och radio
Nora stad—O0rebro C
Transportabel telefon skall av lokforaren medforas i de
NBJ-tag som framgir Ervalla—Orebro—Ervalla.
Det aligger lokforare att pdminna tkl i Nora stad om
att telefonen skall overlimnas fore resp. tadgs avgang fran
Nora stad.

Vid tagets aterkomst till Nora stad skall lokforaren
overlamna telefonen till tkl Nora stad.

Karlskoga—Stromtorp

For att underlitta forarens mojlighet att med telefon
komma i forbindelse med tkl & Stromtorp eller Bofors
samt banps i Hogésen eller Degernis finnas:

1) fasta telefonskdp vid: Kilstavixeln, Infartssignal
B 14, och Hasdngsvigen.

2) telefonstillen for anslutning av barbar telefon, som
medféres & loket, & skyltade telefonstolpar pd féljande
punkter & banan: Km. 64,720; 65,970; 66,770; 68,460;
69,930; 71,015; 72,040; 72,980.

I telefonapparaten finnes skylt, som visar uppringnings-
signalen till ovanstdende tjanstestillen.

P4 varje telefonstolpe finnes ”pil”, som visar at vilket
hall, ndrmaste telefonstélle finnes.
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Stromtorp—Otterbicken

Genom radioanliggningen i Otterbicken stir féraren
pd det enbemannade tiget genom lokets sindare-motta-
gare i stindig kontakt med tkl eller hamnkontoret i Otter-
bicken. Vid tigstopp utéver vad som angives i resp. tigs
tidtabell anméles “stoppet” till Ob och s& fort anledning-
en till detsamma konstaterats av foraren, anmiles dven
anledningen till Ob. I Ob vidtages direfter &tgirder s&
att tdget snarast kan fortsitta eller beordras pr telefon
banpersonal eller stationspersonal till férarens hjilp.



Sidkerhetsforeskrifter for kruttag.

I forordningen angiende explosiva varor (bih, I i Trafikstad-
gan), stadgas bl. a.

att

att

tdg, som medfor explosiv vara av transportklass C, icke
fiar medféra resande, eldfarlig olja eller annat ldtt an-
tindbart gods;

i vagn med explosiv vara av transportklass C (“krutvagn”)
annat gods icke fir finnas;

att vid transport av icke roksvagt krut (svartkrut eller lik-

att

att

att

att

att
att

att

nande) skall som underlag utbredas en matta, presenning
eller annat mjukt, titt material samt mellan de olika var-
ven kirl eller lador i stapeln likaledes anbringas mellan-
lagg av mjukt, titt material.

Jador och kirl ma i vagnarna icke staplas till storre héjd
an 1,6 meter och skola vila pa den sida, som dr avsedd
som botten, varfor 1ador icke fi stillas pd hogkant.

mellan krutvagn och lok skall finnas minst tre och ef-
ter sidan vagn minst tre skyddsvagnar;

krutvardaren efter tigs -ankomst till station skall dels
for tagklareraren utvisa; var krutvagnar finnas i taget,
dels halla vagnarna under uppsikt, darest stationsfore-
stdndaren icke beordrat annan bevakningsman;

krutvagn under tags uppehill nattetid & station skall av-

stillas & sadan plats, dar olycka genom eld eller explo-
sion ej #dr att befara;

personal 4 kruttig férbjudes rdka;

under kruttigs uppehall 4 station person, som roker eller
eljest handhar eld, icke fir nirma sig krutvagn;
krutvagn i annat tdg #n kruttdg icke far innehilla
mer dn 200 k g. explosiv vara av transportklass C (an-
nat gods far lossas ur eller lastas in i krutvagn dédrest de
explosiva varorna kunna stuvas skilda fridn 6vriga varor
i sirskild del av vagnen) och att dylik vagn skall gi efter
(sista) vagnen med resande och vara med minst tre
skyddsvagnar skild frin resandevagnen samt 1 tiget ef-
terf6ljas av minst tre skyddsvagnar;

att skyddsvagnarna skola vara kopplade intill krutvagnarna.

. Utover vad i Sikerhetsordningen och andra instruktioner &dr
féreskrivet skall vid N. B. J. foljande iakttagas vid expedieringen
av kruttag.

1.

Tjinsteman, som beordras till bevaknings- eller tillsy-
ningsman for kruttdg, skall skriftligen kvittera sadan
order. '

Krutvagn skall pa lastningsstationen fére lastning-
en noggrant avsynas av personal frdn maskinavdelningen.
Rapport dver avsyningen skall omedelbart 1imnas till sta-
tionsforestdndaren. Forefinnes sadant fel (t. ex. over-
skriden revisionstid eller smdrjningstid, felaktiga boxar
m. m.), att vagnen icke fir lastas med explosiv vara, skall
anslag hirom uppsittas pd vagnens bada sidor.

Jimvil andra vagnar, som skola framfoéras i kruttdg eller
i annat tag, som medfér krutvagn (200 kg.), skola nog-
grant avsynas av den personal, som detta aligger.
Kruttdg fran Gyttorp skall géra uppehdll i Kortfors resp.
Striberg, p4 vilka stationer liksom i Nora stationsfdre-
standaren skall lita undersska, huruvida tecken till varm-
ging A nigon vagn (krutvagn eller annan) forefinnes.
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Samma undersokning skall stationsforestindaren i Bofors
lata verkstilla omedelbart, sedan krutvagnar anlint frin
Aktiebolaget Nobelkruts bangird. Fér kruttdg fran Bred-
§jo, Ervalla och Stromtorp, till Bofors eller Gyttorp, verk-
stilles avsyningen 4 dessa stationer av tigbefilhavaren.

6.a) Ordinarie kruttdg skall dagen fére av vederbdrande
station skriftligen eller muntligen kvitteras till tigledaren
(t. ex. "Tag 51 gar imorgon tisdag som kruttig”).

b) All personal, som tjanstgér & vederborande stations ban-
géard under ordinarie eller extra kruttigs infart, uppehall
eller utfart, skall hirom vara underrittad av stationsfore-
standaren fore kruttdgs ankomst.

¢) Personal & ordinarie tdg, som skall mota ordinarie
kruttag, skall hirom paminnas 4 nirmast foregdende sta-
tion, ddar foérstnimnda tdg har fast uppehall. Detta far
ske muntligt.

Skriftliga order till tdg om méte med kruttig skola an-
giva, att detta dr kruttdg — t. ex. krt 00.

e) Banmistare, banvakter och vigvakter skola helst samma
dag, kruttig (ordinarie eller extra) gir, likaledes vara
paminda ddrom genom vederbérande underrittelsestation
enligt plan for “vigvakternas dagliga regelbundna under-
rittande”.

6. Tégklarerare skall personligen utéva tdgvigsinspektion for
kruttdg. Detta giéller dven station med forregling (dir
inspektionen alltsd icke far inskrinkas till verblick frin
stdllverk av tagviagen).

7. Da kruttig ingér pa eller utgdr fran station, skall ali
vixlingsrorelse & stationen hava avstannat.

8. Kruttag eller annat tag, som medfér krutvagn (200 kg.),
skall medfora eldslickningsapparat. Eldslickningsappa-
rat skall vara placerad i Gyttorp och Bofors, dit sidan
atersindes, sedan kruttdg ankommit N. B. J. slutstation.

Explosiv vara av transportklasserna B, C
och D skall std under tillsyn av tbfh (lokf, d4& denne &#r tbfh)
eller av genom tbfh beordrad tillsyningsman. Tbfh skall underritta
tdgklarerare & lossnings- resp. omkopplingsstation i vilka vagnar
explosivt gods forefinnes.

Med explosiv vara av klass B, C, D och E lastad vagn med glid-
lager far icke framféras i tdg med storre hastighet @n 50 km./timme.

Bestimmelserna i sdo skola noggrant iakttagas, Dock beho-
ver order pd bl. S 11 icke givas, utan skall tdgpersonal och sta-
tioner stiadse ha i minnet att explosiv vara av klass B
eller D forekommer i alla N. B. J. ord. tdg fran
och till Gr, Gt, Kf och B. For ex. gt fr&n B och Gt samt
alla gt fran Er, Brs, Srt, Ob, Gsp ge vederbérande tkl muntlig or-
der till tbfh, som i sin tur underrdttar tkl vid tbfh-byte. I motor-
vagnstag ar befordran av explosiv vara sisom express-, res-, il- eller
fraktgods f6rbjuden.

Order p4d S11 skall alltid ges d& tdg medfor transport-
klass C.

Explosiv vara av klasserna B, D och E skall som fraktgods be-
fordras i resp. ksv, stv eller olv. Som express-, res-, paket- eller il-
gods skall berdrda explosiva varor transporteras i foljande vagnar.

Tag 101: F N—K, Ig B—Srt.

» 102: F

» 103 0. 104: ksv 156 samt i F d4 denna ej har pafyrad

eldstad.

,, 116: olv H.

, 117: olv H.

. 151: ksv 1 N—Bro.

. 152: ksv 2 Bro—N.

d

~
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Viaxlingsrorelser.
DELGIVNING AV SAPL VID VAXLING A ANGRANSANDE STATION

Personal, som forutom & egen station dven utfor arbeten & angran-
sande station(er), vilken(a) betriffande sdpl har sina sirskilda fore-
skrifter att iakttaga, skall delges sipl ej blott for egen station utan
dven for angridnsande station(er). Exempelvis skall Nora stations per-
sonal delges Gyttorps och Stribergs stationers sipl, Gyttorps personal
delges Stribergs och Vikersviks sépl, Bofors personal delges Kortfors,
Granbergsdals och Karlskoga sdpl och Otterbiackens personal delges
Gullspangs sipl och vice versa.

MED MOTORVAGNSFORDON

Vid vixling med motorvagnsfordon — savil ifraga om enstaka fordon
som nir flera fordon gir tillsammans — skall féraren normalt finnas
allra framst i rorelseriktningen. Han far uppehdlla sig i annan forar-
hytt endast under férutsittning att

antingen signalgivaren sjilv dker allra frimst f6r uppsikt och sig-
nalering till féraren

eller rorelsen sker mot en signalgivare, som har uppsikt 6ver hela
omrédet mellan signalgivaren och fordonen.

I bida fallen skall signalgivaren hela tiden ha kontakt med féraren.

Forlorar foraren kontakten med signalgivaren bdr han genast stop-
pa rorelsen.

) (Signalgivaren och foraren f4 siledes ej befinna sig p4 samma sida
i forarehytten under backning, ty i en ytterkurva kan ej nigon se dver
det spidromrade, som skall befaras).

VID NORA STAD

Sérskild forsiktighet skall alltid iakttagas vid viixling mellan godsmagasinet och
stationshuset.

Framférandet av dragfordon utan vixlingspersonal.

Dragfordon far framféras dver Nora bangard utan att vara &tféljda av vixlings-
personal under nedan angivna villkor.

1) Vid gdng fran stallsparet skall
Tillstand till igdngsédttning inhamtas av tkl. Telefon finnes uppsatt i vagkuren.

2) Vid gang till stallsparet skall
Tillstand till igdngséattning inhimtas av vixlingsledaren eller av tkl.

3) Foraren skall finnas i det frimsta fordonets forarhytt.

4) Vid passerandet av bangirdsévergingen mellan jirnviagsstationen och godsma-
gasinet skall fordonet framféras med storsta forsiktighet och hastigheten icke
overstiga 5 km/tim.

5) Under hela vixlingsrorelsen skall foraren med skdrpt uppmirksamhet aktgiva
pa eventuella rorelser pd angrinsande spar samt kontrollera att vixlarna in-
tager ritta ligen fér rorelsen. Foraren skall dven ombestyra eventuell behov-
lig vixelomliggning. — Vid géng stallspdret — spar 1 dver sddra infartsvix-
larna fér rdlsbuss som fran spar 1 skall g& mot Er skall foraren ligga 1l:ans
brovixel for klart ut mot Er. “Klart ut” skall ldmnas till tkl.,
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VID PERSHYTTAN

Utéver i viaxlingsinstruktionen foreskrivna atgiarder skall foljande
tillaggsbestimmelser gélla.

Nar vizling pagdr skall vixel nr 11 (skyddsvixeln vid Pershytte-
vixeln) ligga i lige mot huvudsparet och vara last med hinglas.

Efter avsiutad vixling skall

1) vixeln 3 och vixeln 5 liggas i lige mot spar 3.

2) vixeln 7 liggas i lige till spar 3:s stickspar.

3) spar 1 (huvudsparet vid ”Centralen”) vara fritt fran vagnar.

Vixlingsledaren skall efter varje avslutad vixling kontrollera att
vixlarna intaga dessa foreskrivna lagen.

Aven banvakt skall vid inspektion tillse att vixlarna ligga i dessa
foreskrivna ldgen.

VID KAPPSTA

Vixeln och sparsparrar vid Kippsta dro lasta med kontrollds. Nye-
keln till desamma forvaras inldst i ett magnetlids vid vixeln nr 2 vid
Kippsta, varur nyckeln vid behov kan frigéras.av tkl i Gyttorp. Ar
genom magnetldset nyckeln frigiven kan kor” ej visas.

Fo6r att ”kor” skall kunna visas med huvudsignalen och utfartssig-
nalen maste dven sparet mellan bangirdens sodra dnde och Kéappsta-
vixeln vara fritt fran jarnvigsfordon. Spéarledning kontrollerar detta.

DA lok skjuter vagnar framfor sig mot Gyttorps bangérd skall tryck-
luftledningen vara ansluten och forsta vagnen 1 tagriktningen vara
forsedd med verksam broms.

Vid Képpsta lastplats finnes bantelefon. Anropningssignal: — — -
(2 ldnga och 1 kort signal).

VID BOFORS BRUK O. VALASEN

Utféres enl. bestdmmelser for bandisp.
Bromstal: B—B bruk resp V4 13. V4 resp. B bruk—B 8.

Telefonanmilan:

Vid avgadng Bofors limnas ’tdg ut”’-anmilan till Rosendalsporten
och Dimboporten av tkl Bofors.

Vid avgang fr Valdsen:

1) Vixlingsledaren meddelar pr telefon Bofors stn "klart fér av-
gang fran Valdsen”. (Telefon vid s6dra dindan av virkeskajen).

2) Bofors stn underrittar Rosendalsporten och Dimboporten.

3) Tkl Bofors lamnar direfter vixlingsledaren telefonledes “klart
for avgang till Bofors”.

Tagen fi siledes ej avgd till resp fran Valasen forrdan “klart” ldm-
nats av tkl Bofors.

Grindarna vid Rosendal och Dimbo 6ppnas resp stingas av vid Bo-
fors anstéllda portvakter omedelbart fore resp efter det tadget passerat.

")
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Vid viixling inom bruksomriadena vid Bofors och Bjirkborn

fAr hastigheten vid korsningar i plan med vig icke 6verstiga 10 km/
tim. P4 de platser dir hastigheten 4r begrinsad till 5 km/tim. giller
denna hastighetsnedsittning.

I 6vrigt giller av Stins Bofors utfirdade bestimmelser.

Signalering vid nya vigen & Bofors station (K. V. o. V. skr. Jv. 152—4/61)

.Ljussignal 4t norr anviandes for signalering till lokférare under vig-
ning.

Vixlingspersonalen éverenskommer med lokforaren att signaler gi-
ves med ljussignalen och direfter géller:

1) Fast sken = sakta framét (it norr).

2) Blinkande sken = sakta back.

3) Ljussignalen slidckt = stopp.

Efter avslutad vigning forbliver ljussignalen slickt och signalering
till loket sker pa vanligt sitt.

AVKOPPLING AV VAGNAR FRAN TAG VID
KILSTAVERKEN (KILSTAVAXELN)

Avkoppling skall ske endast fran tdg med jaimna nummer. Sirskild
tjansteman fran Bofors skall mota vid Kilstavixeln och som tillsynings-
man leda och ansvara for avkopplingen.

1. For taget giiller foljande

1.1. Strémtorps station orderger tiget om uppehall vid Kilstavixeln
for avkoppling.

. De vagnar, som skall kopplas av, placeras sist i taget.

. Taget skall stoppa framfér infartssignalen till Karlskoga (B 2)
och far icke passera denna innan underrittelse eller signalering
enligt sdo § 52: 2 skett av tillsyningsmannen.

1.4. Normalt stdr signalen B2 pa stopp vid tdgets ankomst. Aven

om den skulle visa "kor”, far den ej passeras innan signal enligt
1. 3. getts eller tillstind, ev. pa telefon, erhallits dartill.
Instruktion for tillsyningsmannen

1. Fér avkopplingen beordrad tjinsteman fran Bofors skall tjdnst-

gora som tillsyningsman.

Vid avfiarden fran Bofors skall stationens K 16-nyckel medforas.

Med K 16-nyckeln stills samtliga huvudsignaler for Karlskoga

lastplats till “stopp” genom att nyckeln insdttes i och omvrides

i centrallaset pa platsen. I samband dirmed omstélles mandver-

stillaren vid skylten ”Selma Lagerlofsvigen” till liget Manu-

ellt”, varigenom tiget vid Kilstavixeln ej filler dessa bommar.

Vigvakten underrittas om vidtagna atgirder.

2.4. Tillsyningsmannen beger sig till Kilstavixeln och invintar taget

dar.

2.5. Taget ges efter ankomsten tillstdnd att passera infartssignalen

i stopp genom signalering enligt sio § 52:2 och taget stoppas
sedan sista vagnen passerat Kilstavixeln.
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Taget backas in pa Kilstaverkens omrade och vagnaina dit pla-
ceras innanfor sparspiarren och skyddsvixeln.

Vid passerandet av Virmlandsvigen skall bommarna alltid vara
féllda. Om detta ej gir pa grund av felaktighet e. d. skall vigen
bevakas av tvd vakter och signalering mot vigfarande ske enligt
sdo § 26.

De vagnar, som sitts vid Kilstaverken skall handbromsas.

Efter avkopplingen vixlas loket med de kvarvarande vagnarna
till huvudspéret och stoppas, sedan Kilstavixeln passerats. Den-
na och spirspirren lases och K 1-nyckeln aterinsittes i magnet-
laset av vixlingsbitriadet.

. 10. Omedelbart efter det att loket véxlats till huvudsparet beger sig

tillsyningsmannen till stillverket i Karlskoga, vrider om och tar
ur K 16-nyckeln i centralldset dar, varvid huvudsignalerna gir
till "kor”. Samtidigt anmodar han vigvakten att Aaterstilla
manoéverorganet for bommarna vid Selma Lagerlofsvigen pa
“automatik”. K 16-nyckeln medfores till Bofors.

. 11. Loket kvarstar tills bommarna vid Selma Lagerlofsvigen fills.

D4 detta sker far tdget avgd utan signal och fortsitter enligt
tidtabellen.

. 12, Vagvakten i Karlskoga filler bommarna for den fortsatta firden.

VID HOGBERG

Tillkopplingsstation fore Hogherg lamnar tagbefilhavaren (lokf)
noggirann uppalft P4 antal och placering i tdget av de vagnar, som
skall kopplas av i Hogberg.

Tagbefilhavaren (lokf) medfor K 16 fran angransande station.

Efter ankomsten till Hogberg overlamnar tagbefilhavaren K 16
till platsvakten, som frigor de vixlar, som skall anvindas.
Tagbefilhavaren (lokf) adr vaxlingsledare enligt vxi och bestimmer
bl. a. hur véaxlingen skall ske.

Platsvakten ar signalgivare enligt vxi, vixelliggare, av- och till-
kopplare m. m.

Platsvakten limnar tagbefilhavaren behovliga upplysningar om
avgiende vagnars placering pd bangirden, var ankomna vagnar
skall placeras dir och utfor de aligganden i samband med vixlingen
som tagbefdlhavaren bestimmer. Tagbefilhavaren skall icke be-
hova avldgsna sig fran lokets nirmaste omgivning.

Sedan vixlingen slutforts placeras taget pd huvudtigvigen och
foreskriftsenligt bromsprov gores, om behovligt, enligt tagbefil-
havarens anvisningar.

Platsvakten ldgger vixlar, sparsparrar m. m. i normalligen, laser
dem, stiller huvudsignalerna pad “kor” samt aterlammar K 16 till
lokforaren.

Tagbefilhavaren (lokf) kontrollerar antingen sjilv eller genom
anméilan fran platsvakten, att alla fordon stdr hinderfritt innanfor
sparsparrar eller skyddsvixlar och att slutsignalen satts upp pa
taget.

Tagbefialhavaren (lokf) aterlamnar K 16 pd nista station.
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VAGBOM VID OTTERBACKEN

Vigbommen &r beldgen vid vigen som leder ut 6ver bangardsomra-
det mot nya och gamla hamnen.

Lykta, visande rdtt sken mot vigen nidr bommen ar nerfalld, finnes
4 bommen.

Vigbommen skall alltid ligga i nerfillt Lige.

D4 transport ut mot hamnomridet behéver vidtagas far jarnvigs-,
verkstads- eller stuvarepersonal 6ppna bommen och lotsa vigfarande
over sparomradet. Vigfarande som lotsas 6ver mot hammen skall av
den som 6ppnar bommen, meddelas att han pd atervigen ej far borja
kora over sparomradet forrdn tillstdnd hértill medgivits och bommen
oppnats.

Anordningen #r vidtagen for att underlitta bevakningen av over-
gdngen. Lok- och viixlingspersonal skall givetvis #ndock iaktta skirpt
uppmirksamhet vid passerandet av vigen ifraga.

Vid de tillfdllen da bommen #r uppfilld iakttages detta genom den i
rodvita falt malade masten, som vid morker #r belyst av den i nérhe-
ten placerade bangérdsbelysningslampan.

Instruktion for viigvakten pi Karlskoga lastplats

1. For vigvakten giller foreskrifterna i SJF 114, Vigvaktsinstruktion.

Aliggandena som vigvakt skall gd fore allt annat arbete pa drift-
platsen. Vigvakten skall noga passa tdgen och vagnuttagningarna
samt i man av mojlighet hélla sig underriattad om var de befinner
sig pa linjen, si att bommarna fills kortast mojliga tid fére an-
komsten till en korsning, dock s& tidigt att tig och vagnuttagning-
ar ej hindras eller behover bromsa in.

3. Vigvakten skall manovrera vigskyddsanliggningarna vid vigkors-
ningarna Gronfiltsgatan, Nésvigen, Skolgatan, Kungsviigen, Nick-
kiillsgatan och Hiasdngsvigen.

Centrala manévreringsorgan finns for samtliga bompar i Karl-
skoga stillverk. For vigkorsningarna Skolgatan, Kungsgatan och
Nickkillsgatan finns dessutom anordningar for lokal mandvrering,
placerade pa stolpe vid korsningen.
Central fillning sker genom intryckning av manéverknappen ”"Ned”,
placerad ovanfor namnskylten ra det bompar, som skall fillas.
Lyftningen sker automatiskt.
4. Bommarna vid Selma Lagerlofsvigen fills och lyfts automatiskt.
De kan dven manovreras fran stillverket.

Vigvaktsbok, bl. 674.24, skall féras av vigvakten.

6. Telefonen i resgodsmagasinet anvindes. Inkommande signaler re-
peteras av en ringklocka pé stationshusets yttervigg.

7. For tdg med udda nummer giller, att da tdg eller wvagnuttagning
ar klar for avgang i Bofors, begér tkl dar att viigvakten i Karl-
skoga faller bommarna vid Gronféltsgatan. D& besked erhallits att
detta skett avsidndes taget eller vagnuttagningen omedelbart fran
Bofors. Nir rorvelsen passerat Orebrovigen meddelar tkl i Bofors

o
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detta till vagvakten i Karlskoga. Denne faller d& bommarna vid
Nisvigen, Skolgatan, Kungsvigen och Nickkillsgatan. Vid utebli-
vet meddelande skola bommarna likvil omedelbart fillas. D& vig-
vakten ser pd kontrollampan f6ér Selma Lagerlofsvigen att denna
uppnétts fills bommarna vid Hisdngsvigen.

8. For tdg med jaimna nummer sker fiallningen av bommarna vid
Héstéingsvigen med ledning av signalen fran tigankomstklockan.
Ovriga bompar falls di kontrollampan vid Hiséingsviagen visar att
denna uppnéatts av taget.

9. Vid véxling i Karlskoga giller foljande.

Da tag vixlar ddr manévreras bommarna av vigvakten.
Vid véxling med vagnuttagning fran Bofors manévreras bommay-
na av medfoljande vixlingsledare.

Tjuvbromsning

For att om mojligt faststdlla orsaken till férekommande, skadlig
tjuvbroms pd vagnar, skall stf (tkl) meddela till vié-kontoret varje
ging vagn avstilles eller bromsen avstinges pd grund av fel, férorsa-
kat av vagnens bromssystem. Anmélan skall inneh&lla uppgift om
tdgnummer, vagnens nummer och littera samt om vagnen gétt lastad
eller tom.

Barns lek p4 NBJ omride

All personal uppmanas att med skidrpt vaksamhet se upp med lekan-
de barn inom NBJ omraden. Jirnvigslinjen och bangardarna ar livs-
farliga lekplatser och lekande barn far ej tolereras diar. Varje barn,
som pé&triffas inom dessa omraden, skall avkrivas namn och adress
och fordldrarna underrittas.

Vagvakternas dagliga regelbundna underrittande
enl. sio § 34:4.

Underriittelsestation | Underrittelsestriicka
\

Griangen ’ Bredsjo — Tornbergstorp
Jarnbods Tornbergstorp — Timansberg
Striberg Timansberg -— Ashoberg
Gyttorp Asboberg — Gyttorp
Nora stad Ervalla — Nora stad
Nora stad ! Nora stad — Gyttorp
Gyttorp . Gyttorp — Botten
Bofors Kortfors bv-stuga — Strémtorp
Stromtorp Stromtorp — Hogberg
Gullspang Hogberg — Gullspang
Otterbéicken . Gullspang — Otterbiicken

Namn med fetstil angiver att ifrdgavarande plats tillhér un-
derrittelsestrickan. Stf Overenskommer med resp. vigvakter om
lamplig tidpunkt f6r underrittelse. Tidpunkten anges i sipl och i bi-
laga till sipl enl. bestimmelserna i sdok § 34 avd. B.

Vid kruttig skall all banpersonal underrittas — se sikerhetsfére-
skrifter for kruttig.
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Vigvakter som enl. sio § 34:3 skall underrittas.
(ang. extratig, tdgforsening och dylikt)

Tag med udda nr;
nedanst. vigvakter
underrittas

' Station som an-
svarar for under-
’ riattelsen

Tag med jimna nr;
nedanst. vigvakter
underrittas

|
Hjulsjo stn, Grondlven | Grangen l
___ i"S_tﬁriberg - | Gyttorps géirde
| Gyttorps girde | Gyttorp ' —
" Linjen Er—Ob: ‘
Bengtstorp, Erntorp, Botten, Erntorp, Bengts-
. Botten Gyttorp , torp
| !
Kortfors bv-stuga, Ofalla,
Leringen, Braten, Sand-| Kortfors Botten, Erntorp 1)
torp 1)
" Kortfors bv-stuga, Ofalla,| Bofors Sandtorp, Braten, Ler-
Lerangen, Braten, Sand- angen, Ofalla, Kortfors
1 torp, Karlskoga | bv-stuga
|
Wi(glgterud. Gl'éigsvgr}r Stromtorp ' Karlskoga
[ _— I Gullspang ’ 9réinsen, Konsteriugir

. Linjen Bro—Gt:
| Bredsjo

Gronidlven, Hjulsjo stn

') Kortfors underrittar endast betriffande tdgfirsening fér av denna

station bevakade tag.

Obs.!

8§ 34:3 p. 5 o. 6 Vigvakterna skall underrittas om
storre tagforsening resp. storre minskning in 5 min.
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Undantag fran sikerhetsordningen samt siirbe-
stdmmelser for vissa bandelar och driftplatser m. m.

§ 1: 7 Tags bromstal anges i sdrskild kolumn i tdtboken del B (ko-
lumn 7) f6r olika banstrickor istillet for endast ett bestimt an-
givet bromstal for hela taget. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-
4/59.)

§ 2 Viaxlingssignal vid vagnvigning Bofors. (KVoV skr Jv. 152-
4/61.)

§ 8:2 En vinge (ett sken) fran semafor (huvudljussignal) innebir
"k6r varsamt”. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 836-4/59.)
”T-semafor” anvindes vid Stora Mon, Yxsjén, Timansberg,
Pershytte viixel, Ards och Bricka. Vid NBJ giller generellt for
alla stationer och lastplatser att tigen ej far framforas med
storre hastighet dn 40 km/tim. endr vixlarna endast #r lasta
med kontrollds eller hinglas med hasp. (KVoV skr Jv. 230-AL,
314-, 336-4/59.)

§ 8:3 Forsignalen till infartssignalen i Gullspdng far vara kombine-
rad med vigkorsningssignal visande fast r6tt sken. (KVoV skr
Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)

§ 8:6 Befintliga vigkorsningssignaler behova ej &ndras till dverens-
stimmelse med Sido fig. 8a och 8b (skr Jv. 230-AL, 314-,
336-4/59).

§ 8:7 Vigkorsningsforsignal behover ej uppsittas (skr Jv. 230-AL,
314-, 336-4/59).

§ 10: 6 Orienteringsmérken enligt Séo fig. 47 a, b och d behover ej
uppsiattas. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)

§ 22 (sdok) Kontroll att stationernas klockor visar ratt tid goéres
dagligen kl. 10.30 vid allmin signal fran tigx, Nora stad.

§ 24 Foljande driftplatser far lamnas obevakade for tag enligt KVoV
medgivande: Stora Mon, Jirle, Pershytte vixel, Aris, Asboberg,
Timansberg, Hjulsj6é, Wortfors, Granbergsdal, Bricka, Yxsjon
och Vikersvik. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)

§ 29:6 Aterlimnande av K 16-nyckel efter vagnuttagning i Stora
Mon. Nir K 16-nyckel utlimnats for uttagning av lok och vag-
nar till Stora Mon vid bandisp p4 banstrickan Nora stad—Jirle
far aterlimnande av K 16 uppskjutas. Sedan allt gjorts klart
for tdgs framférande forbi driftplatsen skall vid tillsynings-
mannens anméilan dérom till en av de bdda nirmaste stationerna
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§ 34
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p& omse sidor om dpl tilliggas forklaringen ”Jag har K 16 i
handen”, varefter hinderanmilan far aterkallas. K 16 skall
snarast aterstillas till den station, som utlimnat den. Till dess
s& skett dr tillsyningsmannen ansvarig for att K 16 ej anvandes
utan att ny bdisp anordnats och medgivande fran tkl pd en av
gransstationerna erhallits.

Vid B-fordonsfird skall bestimmelserna fér A-fordonsfird till
lampas. (KVoV 230-AL, 314-, 336-4/59.)

Viagvakters underridttande, se sid. 61.

§ 34:3 och 6 Vigvakterna skall underrittas om storre tdgfoérsening

resp. storre minskning &n 5 minuter.

§ 40:2 (S#ok) Bromstalstabell sid. 17. Dragfordons tig- och broms-

vikt medriaknas dock ej. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)
Utan annan broms an lokets f& f6ljande vagnvikter framforas

i tag: efter motorlok litt T 2 eller dubbelmotorlok .. 90 ton
, ensamt 2-axligt motorlok ............ 70 ton
o anglok 17 ... i 35 ton
” " 16 ot e e 55 ton

§ 43:10 Explosiv vara av transportklass B, C, D och E far & NBJ

§ 4

transporteras i vagn med glidlager i tdg med hastighet av hogst
50 km/tim under iakttagande av vid NBJ utfirdade sérskil-
da sikerhetsforeskrifter for kruttdg — se sid. 55. (KVoV skr
Jv. 280-AL, 314-, 336-4/59.)

Godstag, som ej medfor resande och ej har sirskild konduk-
torspersonal, far, oaktat axelantalet — fransett dragande for-
don — overskrider 14, framforas med dieselloken 2, 6, 7T—18,
T 21—T 24 bemannade med endast forare pa villkor

att taget tryckluftbromsas och

att sista fordonet i tget har sin luftledning ansluten till luft-

bromsen. (KVoV skr Jv 230-AL, 314-, 336-4/59.)

Foraren far under inga omstidndigheter, medan dragfordonet
ir i tagrorelse, forsitta sikerhetsgreppet ur funktion.
Se dven sidrskilda bestimmelser sid. 52.

§ 47:7 Personplattformar behova i morker icke hallas belysta vid

obevakade driftplatser.

§ 47:8 Banmistare och strickvakter skall vid de ordinarie inspek-

tionerna av banan inspektera de obevakade driftplatserna Hjul-
8j6, Yxsjon, Timansberg, Klacka Lerberg, Asboberg, Pershytte-
vixel, Stora Mon, Vikersvik, Granbergsdal, Kilstaverken, Karl-
skoga, Hogberg, Konsterud och Valadsen, liksom Dammsjons Ip
med tillhérande vaxlar.

§ 48:1 Andrad bevakning anmiles ej under tid utan tdgrorelse.
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§ 60:2 Vid Nora stad, Gyttorp, Bofors och Otterbidcken skall ban-

§ 66

§ 69
§ 76

signaltavla placeras vid yttersta vixeln eller, om si behévs for
t. ex. viaxling, ldngre ut. Vid Ovriga stationer placeras bansig-
naltavlan vid huvudtigvigen, varvid vixlarna lases for genom-
fart pd denna tigvig och sedan ej fir rubbas under den tid

_hinderanmilan géller. Bangardsbelysningen skall hé&llas tdnd

vid sddan stoppsignalering nattetid.

Tillimpningen av sdo § 66 upphives och sdledes férbjudes tkl
att utan utvixling av tdganmilan avsinda annat tag.

Sth & stationer och lastplatser 40 km/tim.

Rapport om tagfoérsening skall ldmnas till t] s& snart tig dr

eller beriknas bli mer &n 15 minuter forsenat.




Trafikutbyte vid obemannad driftplats.

Biljetter forsiljas av motorvagnsforaren.

Resgods skall pa lamplig station inskrivas genom mo-
torvagnsforarens forsorg.

Viéntsalen halles i regel stdngd.

Gods till obevakad driftplats, da sarsk. tbfh ej medfoljer:

Littare gods lossas av vederb. kvinnliga platsvakt.

Ovrigt trafikutbyte (tyngre gods och vagnavkoppling)
ombesorjes av dartill beordrad personal.

Anm. Huruvida en driftplats d&r bemannad eller obe-
mannad framgéar av tdtboken, del B; se ”Foérklaringar till
tjanstetidtabellerna”, punkt 5.

Motorvagnar.
Sérskild biljettgranskare skall tjinstgéra i sldpvagn,
vars dorrar ej kan regleras fran motorvagnsforarens plats.

Stationdr personal skall vara motorvagnsféraren be-
hjilplig med biljettgranskning samt med lastning och
lossning av gods.

Vagnsidttens omlopp och sammansidttning.

I: tdgen 105 N—PB, 101 B—Ob, 102 Ob—N d. e. soh. 1F
. 101—102 N—Ob-—-N hf tisd.—lord. 1F
II: ,, 104 N—Er d.e.ochf. soh., 104 Srt—Er hf tisd.—l6rd. 1 F

. 103 Er—N d. f. soh., 103 Er—B och 107 B—Srt hf ménd.
—fred. 1F

67
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Transportplan for styckegods.

Kns;.-v : 1;‘}' Fran | Till Forﬁ}ﬁOds Sdrskilda bestdmmelser
1 151 | N | Bré | Sg—Bré ob
2 152 | Br6 | N Aven ig i denna vagn
156 9202 | H Or
9214 | Or Fv
9225 | Fv Er
103 | Er N
153 | N Gt
Olv 9210 | H Or
9226 | Or Er
117 | Er N
Olv 116 | Gt Er Fv ob Ej Ange ob da olv utstilles
9227 | Er Or (Er)—H ob Ag. Aven Ilgods lastas (latt
9207 | Or H La ob tillgéngligt) i denna vagn.
Olv 116 | Gt Er Ange ob : Vid behov. Niar Gt utstdller
9227 | Er | Or denna vagn skall Nora un-
7238 | or | Ky derriittas.
7100 | Ky Ag
Olv 116 | N | BEr | Fv ob Ej Ange ob di vagn utstilles
9227 | Er | Or ‘ (Er)—H ob | Ange. Aven Ilgods lastas
9207 | or H | (latt  tillgdngligt) i denna !
! vagn |
Olv 103 | B Srt
7264 | srt | H !
Olv 103 | B Srt (Fran Kilstaverken) |
7264 | srt | H |
Olv Bdisp !
12) 13)14| x| B |
103 | B Srt '
7264 | srt | H ‘
|
Olv 7263 | H srt | K—B Firskvaror bortom B §verfl. '
108 | srt K till nr 104 F av Srt
Olv 7263 | H Srt | AB Bofors o.
108 | srt | K Kilstaverken
|
Ig 77 9264 | Khn | Srt | K—B ob V. u.v.e.soh o. pso (utstilles ‘
108 | Srt K ej v. u.v.e. soh 9—27 juli)
Bdisp 14 | K B V. Atergar som Ig 472
Ig 472 103 | B Srt H ob, Sk— Utstilles ej v.f.soh. 9—27.
7264 | Srt |H . Gob . juli
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Varmvagnstyckegods befordras dessutom vid behov i uppvdrmd tégfinka. Expl.

varor f& icke inlastas i vagn med pafyrad eldstad.
Gods till och fran K{f séindes i tagen 110/109 i sirskild av B utstilld vagn.

Ilgods till och frin Kf sindes dag f. soh. med 1 Y—4 Y. Ovriga dagar i tag 110
resp. 109. D4 tkl ej tjg vid taget inligger resp. avhédmtar rbsf godset i den & sp 3
stdende g-vagnen.

Gods till V som trafikant sjdlv himtar vid motorvagnen eller som enl. trafikants
medgivande far avliggas pa plattformen liksom saddant gods som rbsf limpligen
kan inldsa i magasinet ddrstides sindes 1 Y—4 Y dag f. soh.

Samma befordringssdtt tillimpas for J, som siinder resp mottager gods med
tdg 103. Gods fr J inlastas i ksv 156 och omlastas i N.
Gods i tag 2 och 4 Y {ill Bro-linjen skall framga till Nora stad.

Ilgods och fiarskvaror i lokaltrafik med alla tag, dven till och fran driftplats
med behovsuppehdll. Firskvaror i samtrafik behandlas som vanligt fraktstycke-
gods och inlastas i ksv.

Forradsgods. En sidrskild vagn utstédlles N-—Ob 1:a och 3:e onsdagen i varje
ménad for s. k. forradsgods, som alltsd bor koncentreras till dessa dagar. For-
radsgodset lastas av fd-personalen direkt i denna vagn.

Tag bor & foreg. stn underrittas om ev godslossning resp. lastning vid obevakad
dpl (for undvikande av onddigt uppehall).
Handlingar transporterade med ré!sbuss skola férvaras hos foraren.

Kretsbhilar
Orebro—Nora (for ilgods):

Busstur litt. M1 fran Orebro C (SJ) 9.25, till Nora 10.20. (Godshandlingar till
Nora stad fr. Orebro sdndas SJ 4842-—NBJ 9.)

Nora—Orebro—Nora:
Vardagar utom lérdagar

Fr. Nora 7.00, fr. Orebro (ASG) 10.30. (Godshandlingar till Nora stad fr. Orebro
sindas SJ 4842—NBJ 9.)

Karlskoga—Orebro—Hillefors—Bofors:
Vardagar utom lordagar

Fr. Karlskoga stn 8.00, fr. Bofors (ASG) 8.15, fr. Orebro (ASG) 10.00, fr. Gyt-
torp 11.00, fr. Hillefors 14.00.

Nora—Karlskoga—Orebro—Nora:
Vardagar utom lordagar

Fr. Nora 6.30, Vikersvik 7.00, Kortfors 7.30, Bofors (ASG) 8.30, Karlskoga stn
8.45, Orebro (SJ godsmagasin) 10.30.

Bofors—Kristinehamn-—Otterbiicken—Bofors
Vardagar utom lérdagar

Fr. Bofors (ASG) T7.30, fr. Karlskoga stn 8.00, fr. Kristinehamn (SJ godsmaga-
sin) 10.00, fr. Gulispang stn 11.00, fr. Otterbdcken stn 13.00, fr. Konsterud 14.30.
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Transportplan fér godsvagnar.

Med "N avses vagnar savidl N lokalt som f6rbi; med "Srt” savil
Srt lokalt och via S.J. som f6rhi & N.B.J.; med "Gt” savil Gt
lokalt som i tAg fradn Nora stad eller Srt-hillet vagnar till Bré-lin-
jen och i tag fran Bri-hallet vagnar till V—Ob eller via.

- Medior godsvagnar
Tag ‘. R g. | Anmirkningar
nr fran till |
101} N, Gt, Kf, B |Kf, B, Srt, Vagnar Kf sist i taget.
Srt Gsp, Ob Vagnar B sist i taget. V. till
. Hg framgé Ob.
" Vagnar fran Srt till Gsp 0. Ob
i sist i taget.
102 1) Ob, Srt—|Srt—Er Vagnar via Er sist i taget.
B, Gt Vagnar N lokalt vid lok.
} Vagnar till Kf i Bofors-
| gruppen.
103| Er, J, N, B, Srt, Gsp, Ob| Vagnar till Hg—Ob framfs-
; Gt, B res fran B till Ob i tag 107.
Vagnar till B sist i taget.
104 Srt, B, Gt |K—Er V. e. soh.: Ksv till K vid lok.
‘ Vagnar till G o. Kf kvarta-
gas i B.
r‘ Vagnar till V framga Gt.
‘ , Vagnar N lokalt vid lok.
1 B G b ! Vagnar till J sist frdn N.
i p—O
05| N, Gt r &8 l Aven vagnar soderut fran
106| Ob, Hg, Srt | Hg—B, ob Hg till Bofors. Vagnar till
" Srt sist fran Ob.
107| B, Srt Srt, Ob
108| Srt K, B Storsta axelantal 30 eller 15
vagnar. Ig 77 och Ig fisk
nirmast lok, darefter ksv.
116} Gt, N Er Ksv vid lok fran Nora stad.
117 Er N Vr J och Sm framgid N
151, N—H% Sg—Bré
152 Bro—Gt Hoé—N
1153 | N, Gt Gt, Sg
1200' Ob |B, Gt, N | Vagnar B o. K sist i taget.
201! N, Gt Ob |
202" Ob B, Gt, N Vagnar till B sist i taget.
Ob unr lokf om tagvikt bort-
om B samt B om tagvikt
j ! til B.

Vagnar till eiler fran Hogberg befordras i tdg 106 oberoende av
om vagnarna skall g& norr- eller séderut. For att vid stérre trpter
undvika korsdragning skall sédrskild transportplan éverenskommas
mellan Stf. Ob;B—tl.

1) Ervalla-vagnar avkopplas i Gt o. vidaresiindes i 116.

Medgiver tl vixling pA annan station #n transportplanen fére-
skriver, skall lokpersonalen hirom underrdttas pad en foregéende
station.

For alla vagnar skall bruttovikten utsdttas & vagnlistan.

Tkl skall underritta framforvarande station om tagets tag-
vikt liksom om det tontal som skall avkopplas vid denna station.



Postbefordring med tag

‘ 'd;}l?ﬁ;?,’i’
| Tag Stridcka iBefordringssitt R,‘v;l.l:(], Anm.
i kbm. l
[ |
Nora stad—Jirle i fack 1,0 m'-’i vard.
9 | Ervalla—Nora stad | fack .2,0 m2 vard.
10 | Nora stad—Ervalla ' fack 1) 11,0 m2  vard. u.
j ' 16rd.
10 | Jirle—Ervalla . brevlada 0,5 m? | ht. lérd.
16 | Stromtorp—Karlskoga  fack 1,0 m2 ‘ vard.
; ' f. soh.

103 | Jarle—Nora stad fack

1,0 m2 | hf. 16rd.

1) Fkmb, NBJ-bevakning.

Om ovan angivna postutrymmen overskridas skall postver-
kets personal limna "rekvisition” pa utokat utrymme. Denna
"rekvisition” skall stf resp. tbfh insinda till Kmr Nora.

(Den beriknade vikten angives & nimnda “rekvisition” till
Kmr.)

Vintetider tdg—vigbuss eller omviant.
1) Buss — tag.

Den allminna vintetid som giller for tdg (vid SJ: for express- o. snilltadg
5 min; for andra tig 10 min; vid NBJ: 20 min for samtliga tag) skall dven till-
limpas vid anslutning fran viktigare, langviga bussligenheter. T. ex. i Orebro
buss fr Karlskoga (Kristinehamn), fr Nora (Hillefors); i Kristinehamn buss fr
Mariestad, Gullspang, Rudskoga, Karlskoga (Orebro); i Karlskoga buss fr Hille-
fors, Nora, Orebro, Kristinehamn, Degerfors, Stromtorp; i Nora buss fr Orebro,
{allefors, Karlskoga, Dalkarlsberg, Gringshyttan, Striberg, Gyttorp.

Om forsenad buss synes eller hores anlédnda till stationen, da vintetiden utlopt,
skall tiget invanta bussen. Sirskild viintetid bestdmmes av tagledaren. Utskade
viintetider ma tillimpas ddrest bussens anslutning &r sista forbindelsen den dagen.
2) Tag — buss.

Viagbuss skall invinta forsenat tdg, om tiget beriiknas ankomma inom 20 min
(for linje C dock 10 min) efter bussens ordinarie avgéngstid. Vintetiden fir dock
utstriackas till 30 min (f6r linje C dock 20 min), d4& meddelande erhallits genom
thfth p3 det forsenade taget att resande finnes, som har for avsikt att fran Gver-
gangsstationen fortsdtta med bussturen ifriga. Om det forsenade taget dr pa in-
ging pi stationen fir, iven om vintetiden d& utlopt, bussen ej avgd férrin anslut-
ning dgt rum. Om i nigot enstaka fall — exempelvis om ett stérre antal resande
anmilts till viss busstur eller om bussturen utgor sista dagsforbindelsen — lingre
viantetid skulle visa sig behovlig, skall om mdjligt vederbdrande bilférestandares
medgivande inhimtas.

Anmilan skall alltid och utan ndgon som helst anmodan goras, dven di inga
overgangsresande finnes.

Utebliven resandeuppgift innebir siledes ej, att det ej finnes nagra dvergdngs-
resande. Tkl pi 6vergingsstationen skall i dylika fall sjdlv fors6ka inforskaffa
resandeuppgift. Lyckas ej detta skall tigledarens forhdllningsorder inhdmtas.





