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Register over tpl med sarskilda foreskrifter (siffrorna
anger sidnummer) samt forteckning over K 16-nycklar

) S %
= B £ S~ K 16
2.0 | BB 4 |83
Trafikplats m m =8 2 @-5 %] «E s
wg | wg | wm | 35 | 829 nr .
55| 28 | &5 | EF | A G| forvars
%g | 35 | 3w | BT | 248 brulo) "
52 | 5>~ | % | W | BEF
Bredsjo — —
Hjulsjo 1p*) 37 37 30 77 23 | Bredsjo
23 | Bredsjo
Griingen lp 37 30 !
25 | Gyttorp
Yxsjon 1p I
23 | Bredsjo
Jdrnboas lp 37 31
25 | Gyttorp
Timansberg Ip *) 37 29 7 24 | Gyttorp
Klacka-Lerberg lp 37 24 | Gyttorp
Striberg 1p 37 37 32 24 | Gyttorp
Ervalla — —
Jérle Ip *) 37 29 77 5 | Nora stad
Stora Mon lp 38 37 37 7 5 | Nora stad
Nora stad 38, 39 77 — —
Gyttorp 39 7 — —
Vikersvik 1p 37 37 33 8 | Gyttorp
14 | Bofors
Kortfors lp 37 33 9 | Gyttorp
15 | Bofors
Granbergsdal Ip *) 37 29 7 28 | Gyttorp
15 | Bofors
Bick Ip 33 13 | (res) Bofors
Bofors 39 37 — —
Valdsen Ip 39 27, 28 — —
Ekeby
Karlskoga lp 40,41( 37 (37,39| 34 16 | Bofors
Kilstaverken lp
Stréomtorp 37 — —
Hb 1
ogberg Ip 87 35 21 | Gullspang
Konsterud 37 35 — —
Gullspang 37 37 36 — —
Skagersvik Ip 42 — —
Brécka Ip *) 36 ({4 19 | Otterbicken
Otterbédcken 43 43 —

*) Vid dessa tpl finns ej huvudsignaler.




Gallande bestammelser betriffande sdkerhetstjdnsten
samt den tekniska tjansten vid NBJ

FOR JARNVAGSDRIFTEN GALLER BESTAMMELSERNA I NEDANSTA-
ENDE FORFATTNINGAR ETC.:

Statens Jarnvigars forfattningar och handbécker:

a) Sidkerhetsordning (Sio); SJF 010, utgava 12 (Kungl. Maj:t kungorelse
10/11 1967 nr 604 och Statens Vigverk 1973-02-16, 921 73:0954) med till-
horande specialtryck:

I. Sdo-kommentarer (Sdok); SJH 010, utgiva 2
II. Vaxlingsinstruktion (Vxi); SJF 010.3, utgiva 2

b) Hjidlpberedskap; SJF 016, utgava 6

c) Bromsfoéreskrifter; SJF 312, utgiva 8

d) Vagnpersonalinstruktion, SJF 402

Nora Bergslags Jirnvigs siirtryck ete.:

a) NBJ tidtabellsbok, del A och B
Av Statens Vigverk medgivna tillaimpningsforeskrifter till sio &r inférda i
tidtabellsboken

b) NBJ grafiska tidtabell

KUNSKAPSFORDRINGAR OCH EXAMINERING I SAKERHETSTJANS-
TENS FORESKRIFTER

Kunskapsfordringarna i sio med specialtryck f6r personal, som anvinds i si-
kerhetstjinst, framgar av sdo bilaga 4. Dessutom skall personalen #ga er-
forderliga kunskaper i &vriga under A hirovan ndmnda forfattningar etc.,
vilka giller vederb6randes verksamhetsomréide.

I den mAn kinnedom om sirskilda lokala forhillanden &Ar av betydelse for
tjinsten, skall befattningshavare gdra sig fortrogen med dessa férhallanden.
Vid behov skall befattningshavare av nirmaste befdl begira kommentarer och
instruktion i anslutning hértill.

Innan nagon fir anvidndas i sékerhetstjinst, skall han bl a.

a) ha uppnéitt foreskriven &lder

b) ha godk#ints vid ldikarundersSkning enligt foreskrifter h#rom (bl. a.
SJF 202) och

c) ha med godkint resultat genomgatt erforderlig utbildning.

Personal, som anvands i sikerhetstjinst, skall utéver féreskrifterna i mom. B 2
vara godkédnd vid

a) periodisk examinering (vartannat ar; KVoV Jv 502/55) och

b) periodisk lékarunderstkning (SJF 202).

Syftet med periodiska examineringar &r att kontrollera, att personalen ifriga
har de kunskaper som krévs och att ge tillfdlle till diskussion kring eventuella
oklarheter.

I de periodiska examineringarna skall delta all personal, som anvénds eller kan
komma att anvdndas i sdkerhetstjénst.

Om sidrskilda sk#dl beddms foreligga, kan avd-férestdndare besluta att visst

ar vederbdrande personal skall genomgé periodisk examinering oavsett vilken

tid, som forflutit sedan ndrmast féregdende examinering. Sadana skil fére-

ligger bl. a.:

a) di utgiva av sdo eller siok utkommer, varvid examinering skall ordnas,
innan de nya foreskrifterna skall borja tillimpas

b) da sirskild examinering foreskrivits (t. ex. av Viigverket eller SJ)

c) di avd-forestindare bedomer att examinering bbér ske, emedan sikerhets-
féreskrifterna &ndrats i stérre omfattning eller i viktigare delar eller eme-
dan mera omfattande eller viktigare nya sidkerhetsfdreskrifter faststillts
och .e

d) da befattningshavare i sikerhetstjinst, innan han efter en lingre tids borto-
varo fran den aktuella tjdnsten, tilldts att Ater forritta den.



5. Den som vid examinering ej kunnat godkinnas, fir ej anvdndas i sikerhets-
tjinst, forrdn han genomgétt ny examinering och diarvid godkénts.

6. Examinator skall skriftligen meddela vederbdrande avd-forestdndare, vilka som
godkints resp. ej godkénts vid examinering,

Gillande sakerhetshestammelser for transporter
| NBJ egen trafik och i samtrafik

For det sdkerhetsmissiga utférandet av godstransporter giller bestimmelserna i
nedanstdende forfattningar etc. utgivna av Statens Jirnvigar eller internationella
jarnvigsorganisationer:
1. SJF 510; Normalsektioner for minsta fria rummet

SJF 600; Normalvillkor i jarnvigstrafik

SJF 606; Internationella fordrag angéiende godsbefordran pa jirnvig (CIM)

SJF 606 V; Internationellt fordrag angéende befordran av farligt gods paA jirn-

vig (RID)

SJF' 620; Godstransportforeskrifter

SJF 620.1; Svenska Lastningsféreskrifter

SJF' 621; Foreskrifter f6r transport av farligt gods

SJF 636; Godsvagnsforeskrifter

SJF 637; SJ godsvagnar

SJF 638.1; Internationellt godsvagnsavtal, lastningsfoéreskrifter (RIV)

SJF 640; Tidtabellsforeskrifter

SJF 657; Axeltryck

2. T ovrigt skall iakttagas de sirskilda foreskrifter i sikerhets- och transportfra-
gor, som utfirdas i form av t, ex. ”SJC” och NBJ avdelningsorder.



Linjebeskrivning

Ervalla — Otterbicken

Km Banstricka Plats

Avstand mellan
st km

Signaler, tpl mm

Betr. betydelsen av anvidnda tecken, se
tdtboken del B (sid 3) samt sdo.

Betr. de med * markerade hastighetsned-
sittningarna se sid 49.

Angivet lystringsmiirke avser efterféljande
angiven vigkorsning sivida ej annat ut-
sidges.

[\V]

3

0.000 Ervalla (Er)

Sth 40 inom stationsgrinsen.
Utfart: sp 1, 4—6 ut
Utfart: sp 2, 3 §

0.835
1.133
1.400

3.380
3.684

6.400
6.600

8.229 Jarle (Jile) lp
8.370

12.415 Stora Mon
(Smon) Ip

13.670
14.027

Ljudsignaltavla [J
Vigkorsning Ervalla. Ljud- och 1jussign.
Sth 40 fram till km 1.600.

Ljudsignaltavla [

Viagkorsning Tingstorp. Ljud- och ljus-
signaler.

Viagkorsning Torpa. Ljud- och ljussign.
Sth 30 over trafikplatsen fram till km
8.750.

Signalbeskrivning for Jérle sid 29.
Orienteringsmérke /\

sp 1 (htv)
Végkorsning Jérle lp. Ljud- och ljus-
signaler som kan frankopplas.

Sth 40 6ver trafikplatsen.

T

Ljudsignaltavla [J
Vigkorsning Killarhalsen. Ljud- och
ljussignaler.




| 2 | 3
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:
|
17.644 Nora stad 17,6 sp 1 (htv)
(Nora)
Utfart:
sp 1 (htv) sp 2
19.528 Viagkorsning Pershyttevigen. Ljud- och
ljussignaler
20.040 Ljudsignaltavla V
20.273 Vigkorsning Joakims bv.
20.965 Ljudsignaltavla V
Sth 40 genom vixeln.
20.969 Pershytte vixel
. Medvixel i sparet.
21.325 Bergsiingsviigen (timmertransportvig).
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:
R
22.611 Gyttorp (Gytp)| 50 | sp 2 (htv) sp 3

23.480
22.853 Kiappsta

Utfartssignal %
Medvixel i sparet.

25.200
25.260—25.840

27.670

27.820

30.660 Vikersvik
(Vik) 1p
30.896

Ljudsignaltavla V
Vigar och kurvor Knapptorp och N:a
Bengtstorp.

Vigkorsningsforsignal

Végkorsning Bengtstorp. Ljud- och ljus-
signaler.

Sth 40 dver trafikplatsen.
Huvudsignal (forreglar vixlarna vid
Vikersvik) :

sp 1
Signalbeskrivning sid 33.

Vigkorsning Vikersvik lp. Ljud- och
ljussignaler som kan frankopplas.




3

33.113

36.805

36.945

31977

39.475

39.724
40.260 (980 m)

43.895 (320 m)

44.397 Kortfors (Ktfs)
Ip

45.200

46.690 (100 m)
46.740
47.094
47.210
47.518

48.465
48.817
48.900

49.728 Granbergsdal
(Gbg) 1p
50.470 (1.190 m)

50.600

Vigkorsning Erntorps bv. Ljud- och
ljussignaler.

Vigkorsningsforsignal.

Vigkorsning Enbergsings bv. Ljud- och
Ijussignaler.

Vigkorsning ensk. vdg Arntorp—Tép-
pan—Snébergshult. Ljud- och ljussig-
naler.

Ljudsignaltavia V

Vigkorsning Lanth6jden.

Sth 30 for loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *
Sth 40. Kurvor med 240 m radie.

Sth 40 6ver trafikplatsen.
Huvudsignal (som forreglar vixlarna
vid Kortfors) :

sp 3
Signalbeskrivning sid 33.

Véagkorsning Kortfors bv. Ljud- och
Ijussignaler.

Sth 45 fér loktig med sth 50 enl tdt. *
Ljudsignaltavla V

Vigkorsning Brattforsvigen.
Viagkorsningsforsignal.

Vigkorsning Ofalla bv, Ljud- och ljus-
signaler.

Ljudsignaltavla V
Vigkorsning Paskbovigen
Orienteringsméarke A
Sth 40 6ver trafikplatsen.

sp 2 Signalbeskrivning sid 29.

Sth 25 fér loktag med sth 40 enl. tdt. *
Sth 35 fér loktdg med sth 50 enl tdt. *
Végkorsning Granbergsdals bv.

Ljud- och ljussignaler.
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59.400

1 | 2 | 3

54.260 Vagkorsning Lerdngen. Ljud- och ljus-
signaler.

55.189 Bick D4 véxeln #r inlagd édr lp bevakad fér
alla tag.

56.871 Vigkorsning Stolpingsvigen.
Helautomatiska fillbommar.

57.538 Vigkorsning Sveavigen. Helautomatis-
ka fallbommar.

58.080 (440 m) Sth 25 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 35 for loktag med sth 50 enl tdt. *

58.343 Forsignal.

58.765 Vigkorsning Skogsdngsviagen. Av tag-
klareraren i Bof bevakade el mek fillb.
Sth 40 inom stationsgridnserna.
Infartssignal :

1 ¥
59.227 Bofors (Bof) 36,5 | sp 2 (htv) sp 3

Vigkorsning Bofors stn (Kanalvdgen).
Av tagklareraren bevakade el mek fill-
bommar.

Utfartssignal :

1

Motvixel (Oljebangéirden).

61.102
61.352

Vigkorsningsforsignal.
Végkorsning Nisvigen. Av tigklarera-
ren i Bof bevakade el mek fillb,
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1

[ 2 |

3

P4 grund av pigiende om-
byggnad av bstr Karlskoga
—Hisdngsviagen giller for
nimnda stricka sirskilda,
tillfslliga bestdmmelser.

61.463
61.560

61.735 Karlskoga
(Ksga) Ip

61.879

62.703

63.299 Ekeby
(Kilstavédxeln)

63.493

63.845

67.354

68.370 (630 m)

72.450
12.750

73.000

73.180

Signalbeskrivning foér Karlskoga se
sid. 54.

Sth 40 6ver trafikplatsen.
Huvudsignal (som forreglar véaxlarna
vid Karlskoga) :

sp 2

Vigkorsning Skolgatan. Av tagklarera-
ren i Bof bevakade el mek fillb.
Viagkorsning Kungsvigen., Av tagklare-
raren i Bof bevakade el mek fillb.
Bantelefon i stillverket.

Viagkorsning Nickkillsgatan, Av tagkla-
reraren i Bof bevakade el mek fillb,

Vigkorsning Selma Lagerlofs vig., Hel-
automatiska féllbommar, som dock kun-
na omkopplas fér manuell manévrering
fran Bofors station.

Motvixel i sparet.

Bantelefon.

Vigkorsning Hésidngsvdgen. Helauto-
matiska fédllbommar. Bantelefon.
Vigkorsning Hogésen. Ljud- och ljus-
signaler.

Sth 30 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *

Orienteringsmirke /\
Véagkorsningsforsignal.

Végkorsning Degernds. Ljud- och ljus-
signaler.

Sth 40 fram till Stréomtorps
stationsgrins.

74.001 Stromtorp
(Srt)

74.360

14,8

Sth 10 fran infartsviixeln till dvirg-
signal 4/5.

Sakerhetsforeskrifter med signalbeskriv-
ning fér Strémtorp sid 44—45.

sp 4 (htv)

Vigkorsning Némndemansgatan.
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98.050 (490 m)

100.632

101.130 (370 m)

104.878

108.030

1 | 2 | 3
74.465 Ljudsignaltavla []
74.750 Viagkorsning Grésholmsvigen. Ljud-
och ljussignaler.
76.078 Viagkorsning Angebdcks bv. Ljud-
och ljussignaler.
77.130 Vigkorsning Bjérneborgsvigen. Ljud-
och ljussignaler.
o Sth 40 Gver trafikplatsen
S R e S Huvudsignal (som forreglar vdxlarna
LCA R R vid Hogberg) :
ME‘ A "‘ LR WY R
%8.071 Hogberg sp 1 .
(Hébg) lp Signalbeskrivning fér Hogberg sid 35.
83.646 Viégkorsning Hikanbol. Ljud- och ljus-
signaler.
86.250 Ljudsignaltavla Vv
86.550 Timmertransportvig
93.307 Vigkorsningsforsignal.
93.607 Vigkorsning Konsterud norr. Ljud- och
Ijussignaler.
94,157 Viigkorsning Konsterud soder. Ljud-

o. ljussignaler.

Sth 35 km fram till km 98.540 (minskad
rilsforh8jning).

Vigkorsning V. Siby. Ljud- o. ljus-
signaler.

Sth 35 km fram till km 101.500 (minskad
ralsforhéjning).

Vigkorsning Griansen. Ljud- o. ljussig-
naler.

Ljudsignaltavla V (avser dgovigkors-
ning 108.390).
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1 2 3

109.320 Ljudsignaltavia V

109.683 Vigkorsning Aras bv.

111.220 (350 m) Sth 35 km fram till km 111.570 (minskad
ralsforhéjning)

112.350 (348 m) Sth 30 fram till vigkorsning Loksta.

112.698 Vigkorsning Loksta. Helautomatiska
fillbommar. Signalbeskrivning sid 36.

112.950 Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal :
sp 3:t(htv) sp 2

112,982 Vigkorsning Skagersviksvigen. Helau-
tomatiska fdllbommar. Signalbeskriv-
ning sid 36.

113.548 Gullspang 39,5

(Gsp)

113.755 Vigkorsning Vistergatan. Av tagkla-
reraren bevakade mek fillb.

116.940 Vigkorsning Bricka. Ljud- och 1jussig-
naler.

) Signalbeskrivning fér Brécka sid 36.

117.304 Bricka Ip Sth 40 genom vixeln.
Orienteringsmirke A
Medvixel i sparet.

118.023 Vigkorsning Asenvigen. Ljud- och ljus-
signaler.
Sth 40 fran yttersta vixeln.
Infartssignal (placerad 42 meter bort-
om yttersta vixeln):

118.739 Otterbicken 52 sp 2%(11tv) spﬁ 1. 3

(Otb)

118.913

Viagkorsning (vigen till hamnen).
Av jirnvigspersonalen bevakade el fill-
bommar. Foreskrifter se sid 43.
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Otterbicken — Ervalla

Km Banstricka Plats

Avstand mellan
st km

Signaler, tpl m m

Betr. betydelsen av anvinda tecken, se
tdtboken del B (sid 3) samt s#o.

Betr., de med * markerade hastighetsned-
sédttningarna se sid 49.

Angivet lystringsmirke avser efterféljande
angiven vigkorsning savida ej annat ut-
sidges.

V]

3

118.739 Otterbicken
(Otb)

Sth 40 till yttersta viixeln.
Utfart:

sp 2 (htv) sp 1. 3

118.023

117.304 Bricka lp

116.940

Vigkorsning Asenviigen. Ljud- och ljus-
signaler.

Signalbeskrivning fér Bricka sid 36.
Sth 40 genom viixeln.
Orienteringsmérke A

Motviixel i sparet.

Vigkorsning Bricka. Ljud- och ljussig-
naler,

113.755
113.548 Gullsping
(Gsp)

113.200 (502 m)

5,2

Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

sp 3#(htv) sp 2

Viégkorsning Vistergatan. Av tagklare-
raren bevakade el mek fillb.

Sth 30 fram till vigkorsning Lé&ksta.

111.570 (350 m)

110.040
109.683

112.982 Vigkorsning Skagersviksvigen. Av tig-
klareraren i Gsp bevakade el mek fillb.
Signalbeskrivning sid 36.

112.698 Viagkorsning Loksta. Helautomatiska

fillbommar. Signalbeskrivning sid 36.
Sth 35 km fram till km 111.220 (minskad
rilsférh6jning).

Ljudsignaltavla A

Vigkorsning Aras bv.
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1 | 2 3
108.750 Ljudsignaltavla V¥V (avser #dgovidgkors-
ning 108.390).
104.878 Vigkorsning Gridnsen. Ljud- o. ljussig-
naler.
101.500 (370 m) Sth 35 km fram till km 101.130 (minskad
rilsférhdjning).
100.632 Vigkorsning V. Sdby. Ljud- och ljus-
signaler.
98.540 (490 m) Sth 35 km fram till km 98,050 (minskad
rélsforh6jning).
94.157 Vigkorsning Konsterud sdder. Ljud- o.
1jussignaler.
93.607 Vigkorsning Konsterud norr. Ljud- o.
Ijussignaler.
86.850 Ljudsignaltavla ¥
86.550 Timmertransportvig
83.646 Vigkorsning Hikanbol. Ljud- och Ijus-
signaler.
Signalbeskrivning féor Hogberg se sid 35.
Sth 40 o6ver trafikplatsen.
Huvudsignal (forreglar vixlarna vid
Hogberg) :
78.071 Hogberg
(Hébg) 1p sp 1
T1.130 Végkorsning Bjorneborgsvigen. Ljud-
och ljussignaler.
76.078 Vigkorsning Angebdcks bv. Ljud- och
ljussignaler.
95.120 Ljudsignaltavla [
75.020 Sth 40 till Stromtorp
74.750 Vigkorsning Grasholmsvigen. Ljud-
och ljussignaler.
Sth 40 fran stationsgriinsen.
Signalbeskrivning f6r Strémtorp,
sid 44—45.
sp 4 (htv)
~4.360 Vigkorsning Namndemansgatan.
74.001 Stromtorp 39,5
(Srt)
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73.660

73.000

67.354

64.077

63.845
P4 grund av pagéende om-
byggnad av bstr Hisdngsva-
gen—Karlskoga giller for
nimnda stricka sérskilda,
tillfdlliga bestdmmelser,

63.493

63.299 Ekeby
(Kilstavéxeln)

62.703

61.945
61.879
61.735 Karlskoga

(Ksga) 1p
61.560

61.463

61.352

Sth 40
Ljudsignaltavla V (avser #dgovigkors-
ning vid km 73.408).

Vigkorsning Degerndis. Ljud- och ljus-
signaler.

Vigkorsning Hogisen. Ljud- och ljus-
signaler.

Orienteringsmérke /\

Vigkorsning Hidsdngsvigen. Helautoma-
tiska fdllboommar. Bantelefon.

Signalbeskrivning f6r Karlskoga
sid 34.
Sth 40 6ver trafikplatsen.
Bantelefon.
Huvudsignal forreglar vixlarna vid
Ekeby och Karlskoga:
1

sp 2

Medviixel i spiret. Bantelefon.

Vigkorsn. Selma Lagerldfs vidg. Hel-
automatiska fillboommar, som dock kan
omkopplas fo6r manuell manévrering
fran Bofors station.
Vigkorsningsférsignal,

Vigkorsning Nickkillsgatan. Av tag-
klareraren i Bof bevakade el mek fillb.
Vigkorsning Kungsvigen. Av tagklare-

raren i Bof bevakade el mek fillb.

Vigkorsning Skolgatan. Av tagklarera-
ren i Bof bevakade el mek {#llb.

Vigkorsning Nasvigen. Av tagklarera-
ren i Bof bevakade el mek fillb.
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1 | 2 | 3
Sth 40 inom stationsgridnserna.
Infartssignal :
sp 2 (htv) sp 3 (Slutpunkt fér sp 3:
Forsta motvidxeln i bangirdens norra
anda.)
Bantelefon finnes pa signalskdp vid km
60.200.

59.400 Viagkorsning Bofors station (Kanalvi-
gen). Av tagklareraren bevakade el mek
fallbommar.

59.227 Bofors (Bof) 14,8

58.765

57.538
56.871

55.189 Bick

55.300
54.980

54.260

53.800 (570 m)

50.600
50.350
49.728 Granbergsdal
(Gbg) 1p
49.165
48.817
47.518
45.200

45.079

Vigkorsning Skogsidngsvigen. Av tag-
klareraren i Bof bevakade el mek fillb.

Vigkorsning Sveavigen. Helautomatis-
ka fillbommar.

Viagkorsning Stolpingsvigen. Helauto-
matiska fidllbommar.

D4 vixeln dr inlagd dr lp bevakad for
alla tag.

Ljudsignaltavla V
Vigkorsning,

Vigkorsning Leréingen. Ljud- och ljus-
signaler.

Sth 30 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *

Vigkorsning Granbergsdals bv.
Ljud- och ljussignaler.
Orienteringsmirke A

Sth 40 Over trafikplatsen.
Signalbeskrivning sid 29.
sp 2

Ljudsignaltavla v
Vigkorsning Paskbovigen

Vigkorsning Ofalla bv. Ljud- och ljus-
signaler.

Végkorsning Kortfors bv. Ljud- och
ljussignaler.

Forsignal.
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3

44.397 Kortfors
(Ktfs) 1p

44.215 (320 m)

39.420 (600 m)

31.977

36.945

83.450 (110 m)

33.352

33.113

31.490

80.896

30.660 Vikersvik
(Vik) Ip

27.820

25.900

Sth 40 Over trafikplatsen.
Huvudsignal (som forreglar vixlarna
vid Kortfors) :

sp 3 Signalbeskrivning se sid 33.
Sth 40. Kurvor med 240 m radie.

Sth 45 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
Sth 35 for loktag med sth 40 enl tdt. *

Vigkorsn. ensk. vig Arntorp—Téppan
—-Snébergshult. Ljud- och ljussignaler.

Vigkorsning Enbergsing. Ljud- och
ljussignaler.

Sth 35 f6r loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 for loktdg med sth 50 enl tdt. *

Vigkorsningsférsignal

Vigkorsning Erntorps bv. Ljud- och
ljussignaler.

Forsignal.

Sth 40 Over trafikplatsen.
Huvudsignal (som férreglar vidxlarna
vid Vikersvik) :

sp1
Viégkorsning Vikersvik Ip. Ljud- och
ljussignaler som kan frankopplas.
Signalbeskrivning sid 33.

Viagkorsning Bengtstorp. Ljud- och
ljussignaler.

Ljudsignaltavla V
25.260).

(giller 25.840—
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1 ER 3
25.840—25.260 Vigar och kurvor N:a Bengtstorp och
Knapptorp.
24.037 Forsignal.
23.681 Signaltelefon vid infartssignalen.
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:
¥
sp 2 (htv) sp 3
23.480 Kippsta Motvéxel i sparet.
22.611 Gyttorp (Gytp)| 36,5
21.685 Ljudsignaltavla V
21.466 Forsignal.
21.325 Bergsingsvigen (timmertransportvig).
20.969 Pershytte vixel Sth 40 genom véxeln.
(Phv) Ip
Motvixel i sparet.
19.528 Vigkorsning Pershyttevigen. Ljud- och
Ijussignaler.
18.800 (530 m) Sth 30 fér tig med sth 40 enl tdt. *
Sth 35 for tag med sth 50 enl tdt. *
Sth 40 inom stationsgrédnserna.
Infartssignal :
3 k]
sp 2 (htv) sp1l sp3
17.644 Nora stad 5,0
(Nora) Utfart:
sp1 (htv) sp 2, 3
14.390 Ljudsignaltavla [
14.027 Vigkorsning Killarhalsen. Ljud- och
ljussignaler.
Sth 40 over trafikplatsen.
12.415 Stora Mon Y (placerad 225 meter bortom forsta
(Smon) lp vixeln.)
8.750 Sth 30 fram till km 6.600.
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8.370

8.229 Jirle (Jile) lp

6.400
3.980
3.684

1.600
1.435
1.253
1.133

Signalbeskrivning for Jirle sid 29.

Sth 30 Over trafikplatsen.
Vigkorsning Jérle lp. Ljud- och ljus-
signaler som kunna frankopplas.
Orienteringsmérke A\

sp 1

Vigkorsning Torpa. Ljud- och ljussign.
Ljudsignaltavla []

Vagkorsning Tingstorp. Ljud- och ljus-
signaler.

Sth 40 fram till km 1.400.
Ljudsignaltavla []

Forsignal.

Vigkorsning Ervalla. Ljud- och ljussign.

0.000 Ervalla (Er)

17,6

Sth 40 fran stationsgrédnsen.

Infartssignal : N T

3
sp 1 (htv), 2—4
Signaltelefon vid infartssignalen.
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Gyttorp — Bredsjo

Km Banstricka Plats

Avstand mellan
st km

Signaler, tpl m m

Betr. betydelsen av anvidnda tecken, se
tdtboken del B (sid 3) samt sio.

Betr. de med * markerade hastighetsned-
sdttningarna se sid 49.

Angivet lystringsmiirke avser efterféljande
angiven vigkorsning séivida ej annat ut-
siges.

[\

22.611 Gyttorp (Gytp)

22.790 (900 m)
23.597

23.670
23.920

24.330
24.580

28.670

28.814

28.964

29.146 Striberg
(Stbg) Ip

29.750
29.950
29.979
30.137 Dammsjén lp

30.350 (40 m)
30.369

30.900
31.256

3
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Utfart:
sp 2 (htv)
Sth 30.

Végkorsning Bergsing (Noravigen).
Helautomatiska fiallbommar.
Ljudsignaltavla ¥

Vigkorsning Hagelfabriken.

Ljudsignaltavla V
Vigkorsning Sodra As.

Mangverskap for vigbommar. Lokf an-
svarar for fillning av dessa.

Sth 40 ver trafikplatsen (obs dock sth
10 6ver Sagvigen).

Huvudsignal (forreglar vixlarna vid
Striberg) :

sp 2 Signalbeskrivning sid 32.
Vigkorsning Striberg lp. Av tdgperso-
nalen mandvrerade el mek féllbommar.

Ljudsignaltavla ¥V juni—augusti.
Ljudsignaltavla V (avser Sigvigen).
Vigkorsning Dammsjébadet.
Motvixel.

Sth 10 6ver Sagvigen.
Vigkorsning Sagvigen.

Ljudsignaltavla V
Vigkorsning Bilgsjobodarvigen.
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34.850 (1.040 m)

35.395
35.530
85.860

36.097 Klacka-Lerberg

(Kalb) Ip

36.270 (320 m)

38.223

41.001 Timansberg

(Tibg) 1p
43.980 (840 m)
44.190
44.362
44.442

44.900

44.996 Jirnboas
(Jbés) 1p

45.920
46.280

49.835 Yxsjon 1p

Sth 40 f6r loktig med sth 50 enl tdt. *

Forsignal.
Ljudsignaltavla Vv
Vigkorsning Vita Bandet.

Sth 40 over trafikplatsen.

Huvudsignal (férreglar viixlarna vid
Klacka-Lerberg) :

sp 1
Sth 40 for loktag med sth 50 enl tdt. *

Vigkorsning Kl.-Lerberg—Timansberg.
Ljud- och ljussignaler.
Signalbeskrivning fér Timansberg sid 29.
Sth 40 Sver trafikplatsen.
Orienteringsmérke A

sp 1

Sth 45 for loktag med sth 50 enl tdt, *
Ljudsignaltavla Vv

Forsignal.

Vigkorsning Gammelhyttan.

Sth 40 &ver trafikplatsen.
Infartssignal:

1
sp 1
Vigkorsning Jirnbods lp. Ljud- och
ljussignaler som kan frankopplas.

Signalbeskrivning sid 31.

Ljudsignaltavla V
Vigkorsning Finshyttan—Sagheden.

Sth 40 genom viixeln.| Géller ej t.v.
‘1’ Viéxeln borttagen,

semaforvingarna
nedkopplade.

Motvixel i spéret.
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| 2 | 3

52.300 (530 m)

56.002

56.100

56.288

56.389

56.449 Grédngen
(Grgn) Ip

61.780
62.203
63.848

63.924 Hjulsjo (Hsjo)
Ip

65.645

70.540 (360 m)
70.729

Sth 45 for loktig med sth 50 enl tdt. *

Orienteringsmirke /\

Manoverskap for vigbommar. Lokf an-
svarar for fillning av dessa. -

Sth 40 o6ver trafikplatsen.

Huvudsignal (férreglar vdxlarna vid
Grangen) :

sp 2
Viagkorsning Griangen lp. Av tégperso-
nalen mandvrerade el mek fillbommar.

Signalbeskrivning sid 30.

Lystringsmirke V

Vigkorsning Martensbovigen.
Vigkorsning Hjulsjé 1p. Ljud- och ljus-
signaler.

Signalbeskrivning fér Hjulsjo sid 30.
Sth 40 over trafikplatsen.
Orienteringsmérke /\

sp 1, medviixel

Vigkorsning Gronidlven. Av vigvakt
bevakade grindar.

Sth 40. Kurvor med 240 m radie.
Vigkorsning Bredsjé stn. Av tagkla-
reraren i Bro bevakade mek fillbommar.

70.990 Bredsjo (Bro)

Sth 40 fran stationsgrénsen.
Infartssignal:

sp 1 (htv), slutmirke for sp 1 & kon-
taktledningsbryggan c:a 50 m bortom
stnshuset.

48,4
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Bredsjo — Gyttorp

Signaler, tpl. m m

_g Betr. betydelsen av anvidnda tecken, se
] tdtboken del B (sid 3) samt sio.
Km Banstricka Plats ,5 5 Betr. de med * markerade hastighetsned-
5 4 | sdttningarna se sid 49.
E Angivet lystringsmiirke avser efterfoljande
< angivna vigkorsning sivida ej annat ut-
siges.
1 | 2 3

70.990 Bredsjo (Bro)

Sth 40 inom stationsgrinserna.
Utfart:
sp 1 (htv)

70.729
70.900 (360 m)

69.470 (470 m)
65.645

63.924 Hjulsjo (Hsjo)
Ip
63.848

62.620
62.203

60.490 (290 m)
57111

56.700

56.685

56.449 Grangen

(Grgn) Ip
56.389

Vigkorsning Bredsjo stn. Av tagklare-
raren i Br6 bevakade mek féllbommar.
Sth 40. Kurvor med 240 m radie.

Sth 40 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
Vigkorsning Gronédlven. Av vigvakt
bevakade grindar.

Signalbeskrivning fér Hjulsjo sid 30.
Sth 40 over trafikplatsen.
Orienteringsmirke A

sp 1, motvixel

Vigkorsning Hjulsjo Ip. Ljud- och ljus-
signaler.

Ljudsignaltavla V

Vigkorsning Martensbovigen.

Sth 45 for loktadg med sth 50 enl tdt. *

Orienteringsmérke /\

Manoverskap for vigbommar. Lokf an-
svarar for fédllning av dessa.

Sth 40 6ver trafikplatsen.
Huvudsignal (forreglar vixlarna vid
Gringen).

hi
sp 2
Signalbeskrivning sid 30.

Viagkorsning Gringen Ip. Av tigperso-
nalen mand&vrerade el mek fidllbommar.
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49.835 Yxsjon
Ip

49.220 (240 m)

47.050 (1.300 m)

46.640

46.280

44.996 Jirnboas (Jbas)
44.900

44,442

41.001 Timansberg
(Tibg) Ip

36.097 Klacka-Lerberg
(Kalb) Ip

31.600
31.256
31.040 (1.190 m)
30.790

Sth 40 genom vixeln. , Giller ej t.v.
Vixeln borttagen,
Medvixel i sparet. ‘semaforvingarna
] nedkopplade.

Sth 40 for loktag med sth 50 enl tdt. *
Sth 40 for loktag med sth 50 enl tdt. *
Ljudsignaltavla V¥

Vigkorsning Finshyttans—Sagheden

Sth 40 6ver trafikplatsen.
Infartssignal:

\l
sp‘l
Signalbeskrivning sid 31.
Vigkorsning Jdrnbods lp. Ljud- och
ljussignaler som kan frankopplas.

Vigkorsning Kl.-Lerberg—Timansberg.
Ljud- och ljussignaler.
Signalbeskrivning f6r Timansberg sid 29.

Sth 40 6ver trafikplatsen.
Orienteringsmérke /\
sp1

Sth 40 6ver trafikplatsen.
Huvudsignal (forreglar vixlarna vid
Klacka-Lerberg) :

¥

sp 1

Ljudsignaltavla ¥

Viagkorsning Bilgsjébodarvigen,

Sth 45 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
Ljudsignaltavla V




26

1 | 2 | 3
30.429 Signaltelefon vid infartssignalen.
Signalbeskrivning fér Striberg sid 32.
Sth 40 Over trafikplatsen (obs dock sth
10 6ver Sagvigen).
Huvudsignal (férreglar vidxlarna vid
Striberg) :
b
sp 2
30.390 (40 m) Sth 10 6ver Sagvigen.
30.369 Vigkorsning Sagvigen.
30.230 Ljudsignaltavla V juni—augusti.
. (Avser Dammsjébadet.)
30.137 Dammsjén Medvixel.
Ip Signaltelefon.
29.979 Vigkorsning Dammsj6ébadet.
29.280 Manoéverskap for vigbommar. Lokf an-
svarar for fillning av dessa.
29.146 Striberg (Stbg)
1
28.064 P Vigkorsning Stribergs lp. Av tagperso-
nalen mandvrerade el mek fdllbommar.
28.010 (300 m) Sth 45 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
26.650 Ljudsignaltavla V
26.195 Vigkorsning Asboberg.
25.510 (400 m) Sth 40 fo6r loktag med sth 50 enl tdt. *
24.170 Ljudsignaltavla V
23.920 Viagkorsning Hagelfabriken,
23.597 Vigkorsning Bergsiing (Noravigen).
Helautomatiska fdllbommar.
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:
|3
sp 2 (htv) sp 1
22.611 Gyttorp (Gytp)| 48,4
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Bofors—Bofersverken—Valasen—Skjutfiiltet

Km Banstricka Plats

Avstand mellan
tpl km

Vagnuttagning
Sth 30

Foreskrifter ang. véxling vid Bofors-
verken och Valdsen se Vaxlingsrorelser
sid 39.

1

[

0.000 Bofors (Bof)

0.093—0.470

0.250

0.576
0.625

Sth 20 km (sparledningar).

Vigkorsning Noravigen. Helautomatis-
ka fillbommar som &ven kan omkopplas
fér manuell mandvrering fran Bofors
station.

Motvixel.

Viagkorsning Byggnadskontoret. Helau-
tomatiska fidllbommar som &ven kan
omkopplas for manuell mandvrering
fran Bofors station.

0.680

0.700

Boforsverkens industriomrade

Rosendal. Av vakten Rosendalsporten
bevakade grindar.

Vagkorsning Stridsvagnsverkstaden, av
vakten Rosendalsporten bevakade ljud-
och ljussignaler.

0.680

1.107

1.276 Dimbovigen
1.981 Vindarnas vig
2.386 Brisvigen

4.200 Valasen

(Valg) Ip

4,2

Valasensparet :

Rosendal. Av vakten Rosendalsporten
bevakade grindar.

Dimbo. Av vakten Rosendalsporten be-
vakade grindar.

Vid passerande av dessa plankorsningar
far hastigheten ej 6verstiga 10 km/tim.;
frimsta fordonet i vut. skall vara be-
mannat och signalen ”tag kommer” skall
ges fr. loket fore passerandet av resp.
plankorsningar (KV o. V T645—660925).

Valasens industriomriade (ASSI)

Av vixlingsledaren bevakade grindar.
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1 3
Osterviksvigen Vid passerandet av dessa plankorsning-
Kolonnvigen ar skall vakt g& kort fére vut. fér att

vid vAgdvergingen varsko vigtrafikan-
ter genom rérliga signaler med réd flag-
ga eller rott sken fran signallykta. Dir-
est vigtrafiken ar stark skall vakt fin-
nas pd bada sidor om jirnvigen (KV o.
V T645—660992).

Skjutfiltsomridet

Av skjutfiltspersonal bevakade grindar.
Spirrbommen vid Skjutfiltet skall all-
tid ligga pd da vagnar finns innanfér
bommen. Spirspirren vid Skjutfiltet
skall alltid vara pilagd. Nyckeln férva-
ras pa Skjutfiltet.

Vixeln till skyddsspiret vid Valdsen
skall ligga i skyddande lige och vara
13st.

Sparet f.n. delvis borttaget och vixeln
vid Valasens lp "spikad”.
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Signalbeskrivningar for vissa anlaggningar
A. OBEVAKADE TRAFIKPLATSER

Samtliga lastplatser far passeras obevakade undast pd huvudtigvig.
Forteckning over K 16-nycklar till centrallds eller sparsparrar, se sid 4.

Vid stindigt obevakade trafikplatser — med undantag av Hjulsjo,
Timansberg, Jirle, Granbergsdal och Bricka — &r forregling anord-
nad, som i huvudsak dr lika vid samtliga platser. Huvudsignalens nor-
malldge visar korsignal.

Huvudsparvixlarna dro medelst kontrollds beroende av spirspirrar
och skyddsvixlar och dessa &terigen beroende av huvudsignal silunda,
att ingen sparspirr eller vixel kan frigoras och nedféllas resp. omlig-
gas, innan huvudsignalen stillts till stopp. Omvint kan huvudsignal
ej visa korsignal 4t nigotdera hallet om ej huvudspérviaxlarna ar lasta
i lige for genomfart samt sparspirrar och skyddsvixlar i spiarrande
resp. avledande ligen. Medan vixling pagar vid tpl, dr platsen silunda
skyddad av stoppsignal fran huvudsignal. For varje tpl, som silunda
forreglats, finnes sirskild instruktion rorande forreglingsanordningar-
nas handhavande.

I 6vrigt hinvisas till best. i sdo § 37: 10 och 47: 5.

Timansberg, Jirle och Granbergsdals lastplatser

Sio—Siok § 24
1. Fdljande forreglingsinrdttning finnes:
a. Centrallds fér inlasning av 2 st kontrollasnycklar LK 16.
b. Vdaxel 1 och vdxel 2 aro forsedda med kontrollis K2 resp. kontrollds K4
vilka kontrollas samverka med resp. sparspérrars dubbla kontrollds LK 16/K2
resp. LK 16/K4.

2. Tagvigen utgdres av spir 2 (sp 1 i Timansberg) och skyddas av sparspir-
rarna sp I och sp II i spar 1.

3. Forvaring av huvudnyckel K16 till centralliset se sid. 4.

Vid trafikutvixling:

DA endast norra el. sddra bangardsviixlarna anviindas:

Upplases sparspirren med medhavda K16-nyckeln, varvid K2- resp. K4-
nyckeln frigéres for upplasning av huvudsparsvixeln.

DA vixling skall foretagas i bangardens bada idndar:

Uppléses centralldset (placerat i bangadrdens norra #dnde) med medhavda
K 16-nyckeln varvid LK 16-nycklarna frigéres foér uppldsning av spéarspér-
rarna, varvid resp. X2- och K4-nycklarna frigéras f6r uppldsning av huvud-
sparsvixlarna.

Efter avslutad vixling di endast norra el. sidra vixlarna varit upplasta:
a. Rittligges och lases huvudsparsvixeln i normallige.
b. Paligges och lases sparspédrren, varvid Kl16-nyckeln frigéres och medtages
till gransstationen.

Efter avslutad vixling di bade norra o. sédra bangirdsvixlarna anviints:

. Rittligges och lises huvudspirsvixlarna i normalldge.

. Paldgges och lases sparspirrarna, varvid LK 16-nycklarna frigores.

. LK 16-nycklarna insittes i centrallaset, varvid K 16-nyckeln frigbres och
medtages till grédnsstationen.

aOT P
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TP

Hjulsjo lastplats
Sio—Sidok § 24
Fo6ljande lasning finnes:

Viixel 1 dr forsedd med kontrolldis K2 vilket samverkar med spArspirrens
dubbla kontrollds K16/K2.

Tagvidgen utgdres av spar 1 och skyddas av sparspédrren sp 1 1 spar 2.
Huvudnyckel K16 nr 23 till spaArspérren forvaras i Bredsjo.

Vid trafikutvixling:

Sparspérren uppldses med medhavda K16-nyckeln, varvid K2-nyckeln frigé-
res for upplasning av huvudsparsvixeln,
Efter avslutad vixling:

. Huvudsparsvixeln rittligges och 1ases i normallige.
. SpArspérren péligges och lases, varvid Ki16-nyckeln frigéres och medtages
till grénsstationen.

Griingens lastplats
Foljande signal- och forreglingsinrittningar finnes:

a. Infartssignal A2 for signalering till tdg fran Gyttorp med tva
grona sken.

b. Infartssignal B2 for signalering till t&g fran Bredsjo.

c. Centrallds for manévrering av signalerna samt inldsning av kon-
trollnycklar.

d. Stromstillare for nodstopp, placerad omedelbart under central-
laset.

e. Kontrollas vid vixlarna 1. 2. 8 och 4; vixlarna 1 och 2 #r for-
sedda med enkla kontrollis K2 och K3 samverkande dels med
dubbla kontrollds K1/K2 pa vixel 4 samt K1/K3 pa vixel 3, dels
med kontrollds K1 i centrallaset.

Tégvigen utgores av spar II och skyddas av skyddsvixlarna 4 och 8
i spar I.

Huvudnyckeln K16 till centralliset forvaras & Bredsjo resp. Gyt-
torps stationer.

Vid vixling 4 lastplatsen stilles, med den frin Bredsjo resp. Gyt-
torps stationer medforda Kl16-nyckeln, signalerna A2 och B2 pa
stopp, varvid kontrolldsnycklarna K1 kan upplésas och urtagas ur
centrallaset.

Den ena Kl-nyckeln anvindes till att 13sa upp det dubbla kontrolla-
set K1/K2 i skyddsvixel 4 (spar II) varvid nyckel K2 frigores for
uppldsning av vixel 1,

Den andra K1-nyckeln anvindes till att 14sa upp det dubbla kontroll-
laset K1/K3 i skyddsvixel 3 (spér I), varvid nyckel K3 frigores for
upplésning av vixel 2. Efter avslutad vixling férreglas tpl genom
att K16-nyckeln lases varvid signalerna A2 och B2 gar till kér. For-
regling kan dock endast ske om kontrolldsnycklarna K1 4r inlasta i
centralldset, varvid vixlarna dr lasta i normallige. K16-nyckeln
urtages och aterlimnas pa Bredsjo resp. Gyttorps stationer.
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Vid vixling till Berget medtages kontrolldsnyckel K1 fran central-
ladset. Kl-nyckeln anvindes till att 14sa upp det dubbla kontrollaset
K1/K2 i skyddsvéxeln vid Berget varvid nyckel K2 frigéres for upp-
lasning av sparspirr resp. skyddsvixel.

Jirnboas lastplats
Foljande signal- och forreglingsinridttningar finnes:
a. Infartssignal A for signalering till tig fran Gyttorp med ett
gront sken.
b. Infartssignal B for signalering till tdg fran Bredsjo med ett
gront sken.

c. Centrallds for manévrering av signalerna samt inlasning av
kontrollasnycklar.

d. Stromstillare for nodstopp, placerad omedelbart under central-
laset.

e. Kontrollads vid vixlarna 4, 5 och 9 samt spdrspidrren Sp I, vix-
larna 4 och 5 4r forsedda med enkla kontrollds K3 och K2 sam-
verkande dels med dubbla kontrollds K1/K3 pa vixel 9 samt
K1/K2 pa sparspirren Sp I, dels med kontrollds K1 i centrallaset.

Tagviagen utgéres av spar I och skyddas av skyddsvéaxel 9 och spar-
sparr Sp I i spar II.

Huvudnyckeln K16 till centralldset jimte & sirskild nyckeltavia
plomberade reservnycklar forvaras 4 Gyttorp och Bredsjo stationer.

Vid vixling & lastplatsen stilles med den fran angrinsande station
medforda Kl6-nyckeln signalerna A och B pa stopp, varvid kon-
trolldsnycklarna K1 kan upplasas och urtagas ur centrallaset.

Den ena Kl-nyckeln anvindes till att 1dsa upp det dubbla kontroll-
laset K1/K2 pa sparsparren Sp I (spar 1I), varvid nyckeln K2 fri-
gores for upplisning av vixel 5.

Den andra Kl-nyckeln anviandes till att 1dsa upp det dubbla kon-
trollaset K1/K3 i skyddsvidxeln 9 (spar II), varvid nyckeln K3 fri-
gores for upplasning av vixel 4.

Efter avslutad viixling forreglas tpl genom att K16-nyckeln lases,
varvid signalerna A och B gir pa kor.

Forreglingen kan dock endast ske om kontrollasnycklarna K1 &r in-
lista i centrallaset, varvid vixlarna &ir lasta i normallige. K16-
nyckeln urtages och aterlimnas pad nista station.

Betridffande ljus- och ljudsignalerna vid vigkorsningen giller
foljande:

De automatiska ljus- och ljudsignalerna stillas automatiskt i larm-
lige, d& tdg inkommer pa spdrledning S I resp. S II samt aterstillas
automatiskt till normallige di tdg passerat sparledning SIII vid
vigkorsningen (SII betecknas norra sparledningen).

For tag, som skall gbéra uppehdall vid stationen, kan sparledningen
SII forbikopplas genom omstillning av strombrytare SII pa central-
laset, efter det K16-nyckeln insatts i centralldset och signalerna
stillts pa stopp.

Vid utfart fran lastplatsen aterinkopplas spirledningen SII genom
att K16-nyckeln omvrides s& att signalerna stills till kor.
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1.

Stribergs lastplats

Féljande signal- och forreglingsinrdttning finnes:
a. Infartssignal A2 for signalering till tdg fran Gyttorp.
b. Infartssignal B2 for signalering till tdg fran Bredsjo.

¢. Centrallds f6r mandvrering av signalerna samt inldsning av kon-
trollnycklar.

d. Stromstillare for nodstopp, placerad omedelbart under central-
laset.

e. Kontrollds vid vixlarna 1, 2, 3, 4 och 5 samt vixel nr 7 vid
Dammsjon. Dessutom vid sparsparrarna Sp I, Sp II och Sp III
pé& bangirden samt Sp IV vid Dammsjon.

Tagvigen utgéres av spar IT och skyddas av sparspiarrarna Sp I och
Sp IIT i spar I och sparspirr Sp I och véaxel 5 i spar III, samt for
sparet till Dammsjon av sparspiarr Sp IV.

Huvudnyckeln K16 till centralliset jimte & sirskild nyckeltavla
plomberade reservnycklar férvaras & Gyttorps station. K16-nyckel
nr 24 till Klacka-Lerberg och Timansberg skall anvindas dven som
huvudnyckel till Stribergs lastplats.

Vid vixling & lastplatsen stilles med den fradn Gyttorps station med-
forda K16-nyckeln signalerna A2 och B2 pid "Stopp”, varvid kon-
trollasnycklarna K1 — 4 st till antalet — kan upplisas och urtagas
ur centralldset. Den férsta K1-nyckeln anvindes till att 1asa upp det
dubbla kontrolldset K1/K2 i sparspéarr II (spar IIT), varvid nyckeln
K2 frigores for upplisning av vixel 1.

Den andra K1-nyckeln anvindes till att 1asa upp det dubbla kontroll-
laset K1/K3 i sparsparr I (spar I), varvid nyckeln K3 frigéres for
uppldsning av vixel 3.

Den tredje kontrollisnyckeln K1 anvindes till att lasa upp det
dubbla kontrolldset K1/K4 i sparsparr III (spar I), varvid nyckeln
K4 frigores for upplasning av vixel 2.

Den fjirde och sista av Kl-nycklarna anvindes till att lasa upp
skyddsvixel 5 (spar 1II), varvid nyckel K5 frigéres fér upplasning
av vixel 4.

Vid vixling vid Dammsjon medtages en kontrollasnyckel K1 fran
centralladset. K1l-nyckeln anvindes till att l4sa upp det dubbla kon-
trollaset K1/K2 pa sparspirr IV (pa sparet till Dammsjon), varvid
nyckeln K2 frigores for upplasning av vixel nr 7 i huvudsparet.
Efter avslutad vixling forreglas tpl genom att K16-nyckeln lases,
varvid signalerna A2 och B2 gir till "kor”. Forregling kan dock
endast ske, om samtliga kontrolldsnycklar K1 #r inlista i central-
laset, varvid vixlarna dr lasta i normallage.

K16-nyckeln urtages och aterlimnas pd Gyttorps station.
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Vikersviks lastplats

For Vikersvik giller med hinsyn till ljus- och ljudsignalerna vid
vagovergingen foljande: De automatiska ljus- och ljudsignalerna
std las automatiskt i larmlige, d& tdg inkommer pa sparledning SI
resp. SIIb samt aterstillas automatiskt till normallige, d& tig pas-
serat sparledning SIII vid vag6vergangen. (SIIb betecknas norra spir-
ledning.) For tdg, som skall géra uppehéll vid stationen, kan spar-
ledning SIIb férbikopplas genom omstédllning av strombrytaren SIIb
pa centrallaset. Hirigenom kan de automatiska ljus- och ljudsigna-
lerna kvarhillas resp. dterféras i normallige dven di tidg inkommer
pé eller haller pa sparledning SIIb. Har strombrytaren SIIb omstillts
under tigs uppehdll skall den alltid dterstillas innan taget avgar fran
Vikersvik.

Vigkorsningssignalen dvergar till ”kor” 30 sek. efter det att signa-
lerna mot vigen stillts i larmléige.

Om vid vixling sd erfordras kan signalerna vid vigovergingen
stillas i larmlige medelst strémstédllaren L, placerad invid vixel 2.
Efter avslutad vixling &terstillas signalerna genom att aterfora strom-
stillaren L till normalliage.

Kortfors lastplats

1. Fsljande signal och forreglingsinrittningar finnas:

. Infartssignal A2 fér signalering till tdg fran Nora stad med tvd grdna sken.

. Infartssignal B2 for signalering till tdg frin Bofors med tva griona sken.

. Centrallas fér mandvrering av signalerna samt inladsning av kontrollnycklar.

. Strémstillare £6r nddstopp, placerade omedelbart under centralliset.

. Kontrollas vid vdxlarna 1 och 2 samt skyddsvédxeln till "Berget”, vixlarna
1 och 2 4r férsedda med enkla kontrollas K2 och K4 samverkande dels med
dubbla kontrollds K5/K2 p& sparsparr I samt K5/K4 pa sparspirr II dels
med kontrollds K5 i centralliset.

2. Tagvigen utgores av spar 3 och skyddas av spirspdrrarna Spl och SpIl
i spar 2.

3. Huvudnyckeln K16 till centralldset jimte & sérskild nyckeltavla plomberade
reservnycklar férvaras & Gyttorps och Bofors stationer.

4. Vid vixling 4 lastplatsen stilles, med den fran angrénsande stationen med-
forda K16-nyckeln signalerna A2 och B2 pé stopp, varvid kontrolldsnycklarna
K5 och K1 kan uppldsas och urtagas ur centrallaset. Den ena KS5-nyckeln
anvindes till att lisa upp det dubbla kontrolladset K5/K2 1 sparspérr I
(spar 2) varvid nyckeln K2 frigbres for upplasning av vixel 1.

Den andra K5-nyckeln anvindes till att ldsa upp det dubbla kontrollaset
K5/K4 i sparspirr II (spar 2) varvid nyckeln K4 frigbres for upplésning
av vixel 2.

For vaxling till "Berget” maste d4ven Kl-nyckeln i centralliset anvindas till
att lasa upp det dubbla kontrolldset K1/K2 i skyddsviéxeln pad spéiret till
"Berget”, varvid nyckeln K2 frigéres for upplasning av spdrspirren vid
""Berget”.

Efter avslutad viixling férreglas tpl genom att Ki16-nyckeln lases varvid
signalerna A2 och B2 gir p& kor. Forregling kan dock endast ske om kon-
trollasnycklarna K5 och K1 &r inldsta i centralldset varvid vixlarna och
spéarrarna dr lasta i normallige.

OO TP

Biick
F.n. ej i bruk.
D4& vixeln vid Bédck dr inlagd, skall den bevakas for alla tAg och vut.
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Ekeby, Karlskoga lastplats och Kilstaverken lastplats
(Under om- och tillbyggnad)

Karlskoga lastplats dr forsedd med elektrisk vixel- och

signalsikerhetsanlaggning.

1.

.C.'l

Foljande signal- och forreglingsinridttningar finnas:

a. Infartssignal A 2 for signalering till tdg fran Bo-
fors med tvi gréna sken.

b. Infartssignal B 2 for signalering till tdg frén
Stromtorp med tva grona sken.

c. Centrallis for mandvrering av signaler och forreg-
reglingar.

d. En stromstillare for nodstopp, placerad omedel-
bart under centrallaset.

Viaxlarna 1, 2, 11 och 12 samt sparsparrarna Sp I och
Sp II forreglas med elektriska forreglingsanordningar.
Vixel 4 ar forsedd med ett enkelt kontrollds K 2, sam-
verkande dels med ett dubbelt kontrollds K1/K 2 pé
sparsparr IV, dels med kontrollds K 1 i centralliset.
Kilstavixeln med tillhérande sparspidrr forreglas med
kontrollds och magnetlas, som frigéres med en strom-
stédllare i centralliset, efter det signalerna A2, B2
med K 16-nyckeln stillts till stopp.

Tagvigen utgoéres av spar II och skyddas genom
sparspirrar i spar I, spar III och Kilstasparet samt
med skyddsvixel (12) vid 6vre bangérden.

Huvudnyckeln K 16 till centralliset jamte & sirskild
nyckeltavla plomberade reservnycklar forvaras & Bo-
fors station.

Vid vaxling & lastplatsen stilles, med den frin an-
grinsande stationen medférda K 16-nyckeln, signaler-
na pa stopp varvid,

a. Beroendet oOver forreglingarna upphives, och de
elektriska forreglingarna kan frigoras med strom-
stillarna.

b. K 1-nyckeln (till sparsparr IV) kan urtagas.

c. Magnetldset vid Kilstavixeln kan frigéras med
stromstillaren, varvid K l-nyckeln kan urtagas
och sparspidrr samt vixel lasas upp.

Efter avslutad vixling, forreglas tpl genom att K16-
nyckeln lases varvid signalerna A 2, B2 gir till "kor”
(visande tva grona sken.)

Forregling kan dock endast ske nir foljande vill-
kor dro uppfyllda:

a. Vixlar och sparspirrar ligger i normallige.
b. K 1-nyckeln till sparspidrr IV 4r inlast.

¢. K 1-nyckeln i Kilstaviaxeln #r inldst i magnetlaset.
Betr. fillning av vigbommarna, se sid 39—40.



Hogbergs lastplats

Foljande signal- och forreglingsinrittningar finnas:

a. Infartssignal A 2 for signalering till tdg fran
Stromtorp med tvad grona sken,

b. Infartssignal B 2 for signalering till tig fran Ot-
terbicken med tvd grona sken.

c. Infartssignal C for signalering till tdg fran Deger-
fors Jarnverk med ett gront sken.

d. Centrallds for mandvrering av signalerna samt in-
lasning av kontrollnycklar.

e. Stromstillare for nodstopp, placerad omedelbart
under centralliset.

f. Kontrollds vid vixlarna 1, 2, 10 och 9, vixlarna
1 och 2 4r férsedda med enkla kontrollds K2 och
K8 samverkande dels med dubbla kontrollds
K1/K2 pa vixel 10 samt K1/K3 pad vixel 9,
dels med kontrolldas K1 i centralldset.

Tagviagen utgores av spar I och skyddas av skydds-
vixlarna 10 och 9 i spar IL

Huvudnyckeln K 16 till centrallaset jamte & sHrskild
nyckeltavla plomberade reservnycklar forvaras &
Gullspangs station.

Vid vixling & lastplatsen stilles, med den frdn an-
grinsande stationen medférda K 16-nyckeln, signaler-
na A2 B2 och C pad stopp, varvid kontrolldsnyck-
larna K1 kan uppldsas och urtagas ur centralldset.
Den ena K l-nyckeln anvindes till att lisa upp det
dubbla kontrollaset K 1/K 2 i skyddsvixel 10 (spar II)
varvid nyckel K 2 frigores for upplasning av vixel 1.
Den andra K 1-nyckeln anviandes till att ldsa upp det
dubbla kontrolldset K 1/K 8 i skyddsviixel 9 (spar II)
varvid nyckeln K 8 frigores for upplasning av vixel 2,
Efter avslutad vixling forreglas tpl genom att K 16-
nyckeln lases varvid signalerna A2, B2 och C gir
pa kor.

Forregling kan dock endast ske om kontrolldsnyck-
larna K 1 4r inlasta i centrallaset, varvid vixlarna ar
lasta i normallige.

K 16-nyckeln urtages och aterlimnas pa nista station.

Konsterud

Tpl f. n. nedlagd.
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Briicka lastplats
Sio—Siok § 24
Foljande lasning finnes:
. Centrallids for inldsning av 1 st kontrollasnyckel K 5.

a
b. Vixel 1 &r forsedd med kontrollas K2 som samverkar med sparspirren

Sp 1:s dubbla kontrollas K 5/K 2.

Tagvigen skyddas av sparspirren Sp 1 i sidospéret.

Huvudnyckeln K16 nr 19 till centrallaset férvaras i Otterbicken.

Vid véxling:

Centrallaset (placerat pa signalskapets gavel) uppldses med den medférda
K 16-nyckeln varvid K 5-nyckeln i centralliset frigbres for upplasning av
sparspéarren Sp 1. K 2-nyckeln i spirspéirrens dubbellds frigéres fér upplas-
ning av huvudsparvixeln.

Samtidigt som centralliset upplases med K 16-nyckeln, kopplas iven spar-
strickan ur for vigskyddsanliggningen vid Briicka.

Efter avslutad vixling:

. Huvudsparvixeln rittligges och lises i normallige.

. SpArspirren paligges och lises, varvid K 2-nyckeln frigbres.

. K 2-nyckeln inséttes i centrallaset varvid K 16-nyckeln frigéres och medtages
till Otterbicken.

B. OVRIGA ANLAGGNINGAR
Vigkorsningen vid Loksta, Gullsping

Helautomatiska falloommar med korta sparledningar.

Som kontroll mot banan #dr uppsatt “vigkorsningssig-
nal” med betydelse:

Rott sken = stopp for tdg, vixling och vagnuttagning.

Ofdrgat sken -— bommarna fillda = klart.

Beskrivning:

P4 bida sidor om vigkorsningen dr 350 m langa spar-
ledningar anordnade. Nir jarnvigsfordon inkommer pa
sparledningen borjar férringning vid vigen. Efter 15
sek. borjar bommarna fillas. Efter ytterligare 15 sek. ir
bommarna fillda och samtidigt vixlar vigkorsningssig-
nalen sitt roda sken (”stopp”) till ofirgat sken (“klart”).

For att forringningen och fallningen skall hinna fullfél-
jas far pad sparledningarna fordon icke framforas med
stérre hastighet &n 30 km./tim.

Hastighetstavlor visande 80 km/tim., 4r uppsatta vid
km. 1124850 och vid km. 118-4200.

Vigkorsningen vid Skagersviksviigen, Gullsping
For udda tig fillas bommarna automatiskt.

For jimna tdg fillas bommarna av tigklareraren i
Gullspdng och bommarnas lige framgir av en vigkors-
ningssignal.

Bommarnas lyftning sker automatiskt.
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Vaxlingsrorelser
TKL UNDERRATTAS

Vid alla under viaxlingsarbetet uppkommande situationer, som for sitt bemist-
rande kriiver atgiirder vilka ej finns angivna i siio eller vxi, skall vixlingsleda-
ren alltid omedelbart underriitta vederb stf eller tkl innan nagon Atgird far
foretagas,

LOK FAR EJ ANVANDAS

I det fall vagn under vixling stannat i sddant ldge i vixel att den ej kan

skjutas "buffert mot buffert” av lok (t. ex. di detta befinner sig pa det andra

sparets "medvixelsida’”) och ej heller vagnskjutare kan anvéndas, fir loket
icke anviindas for flyttning av ifrdgavarande vagn utan istéllet om mdjligt

annat fordon enligt foreskrifterna i vxi art. 29,

DELGIVNING AV SAPL VID VAXLING A ANNAN DRIFTPLATS

Personal, som forutom & egen station dven utfor vixling & andra trafikplatser

for vilka utfirdats sdrskilda sdpl, skall delges dven dessa. Exempelvis skall

Nora stations personal iven delges Gyttorps, Stribergs m. fl. trafikplatsers sdpl.

VAXLING PA BANGARD MED VAGSKYDDSANLAGGNING

Vid vixling pad bangird, didr vidgskyddsanliggning finns, skall alltid vig-

skyddsanliggning ha satts i funktion och vigkorsningssignalen visa rorelse

tilldten innan vdgkorsningen far passeras.

VAXLING PA TRAFIKPLATS I LUTNING

1. Som allmin regel skall féljande forsiktighetsatgirder under och efter véx-
ling p& grund av spars lutning & och invid samtliga ifrigakommande trafik-
platser (Sio och sdok § 37:9—10, vxi art. 23: 2) vidtagas:

Innan viixling pabirjas med tig eller vut skall kvarstiende vagnar noga
fastbromsas med luft- eller skruvbroms eller, om broms saknas, forstingas
med bromssko eller bromsslide,

2. Nir vixling skall utféras pd nedanstiende trafikplatser i den riktning som
lutning férekommer pa eller strax utanfdr platsen, skall féljande iakttagas.
Skjutsning far ej férekomma. Vagnar skall istédllet backas till tigsétt och
kopplas till detta eller — om de mdste avstdllas — handbromsas eller for-
stingas med bromsskor. Innan vixling paborjas med tadg (vut) skall kvar-
staende vagnar noga fastbromsas med luft- eller skruvbroms eller om broms
saknas, forstingas med bromsskor. Dubbla bromsskor eller bromsslide skall
anvindas vid forstingning.

Vixlaren (tsm) ansvarar for att tillrickligt antal bromsskor — som kan med-
féras fran nirmaste station — finns att tillgd, nir vixling pd dylik plats
skall utforas.

I Svrigt skall stor forsiktighet iakttas med tanke pad risken, att vagnar
under vixlingsarbetet kan raka i drift ut pd linjen.

Efter avslutad vixling skall vixlingsledaren noga kontrollera, att alla &t-
girder enligt sdo § 37: 10 dr vidtagna for att forhindra, att fordon kommer
i rorelse.

Trafikplats Lutningsférhallanden
Hjulsjo 10,0 promille mot Gréngen
Timansberg 30 -, ,, Jirnbois

" 16,6 ’ ,» Kl.-Lerberg
Kl.-Lerberg 16,6 . ,» Timansberg
Striberg 12,0 " » Gyttorp
Jirle 2,5 » ,, Ervalla
St. Mon 10,8 " ,, Jirle, betr. St. Mons grusgrop se

sirskilda best. sid 38
Vikersvik 15,0 ’ ,» Gyttorp
Kortfors 144 ,» Vikersvik
. 9,6 . ,» Granbergsdal

Granbergsdal 10,0 " ,» Kortfors

. 20,0 " ,,» Bofors
Karlskoga 14,2 " ,» Bofors
Hogberg 12,8 " ,» Konsterud
Konsterud 9,7 ' ,» Gullsping

Gullspang 10,0 ” , Otterbicken
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F.

KOMPLETTERANDE OCH SARSKILDA FORESKRIFTER
VID VISSA TRAFIKPLATSER

STORA MON — bevakning av viigkorsning och véxling/uppstillning av vag-
nar i grusgropen

1, Vid vixling & grussparet over liinsvig 244 i Stora Mon skall bevakning
ombesdrjas av viaxlingsledaren enligt best-erna i Sdo och Sdok § 26: 3 resp.
§ 36:10 samt vxi § 17. Aven lokps skall iakttaga skidrpt uppméirksamhet
(bl. a. enligt vxi 17: 2).
Utéver angivna bestimmelser, skall véxlingsledare resp. lokférare:

a. Alltid tdnda belysningsanordningarna vid vigkorsningen, Giiller alltsi
dven vid dagsljus. Strombrytaren till belysningen #dr uppsatt pad gaveln
& bv-stugan.

b. Vixlingsledaren skall vid backning taga plats pa férsta vagnen och
stoppa vixlingssidttet fore ankomsten till vigen.

c. Ténda de blinkande roda lyktorna, som finnes uppsatta p& vardera kryss-
mérkesstolpen samt dérefter visa back till loket och medfélja frimsta vag-
nen, som skall ha tyfon och bromsventiler anslutna till bromsledningen
for att vixl-ledaren vid behov skall kunna signalera och ev. bromsa vix-
lingssiittet. Lokfdraren skall nir hela vixlingsséttet passerat vigen stan-
na taget och slicka de roda blinkande lyktorna, varefter backningen mot
grusgropen fortsitter, sdvida ej vixl-ledaren visar stop eller har bromsat
vixlingssiittet. I senare fallet fortsétter ej backningen férrin signal fran
vixl-ledaren erhallits.

d. D& lok drar vagnarna skall véixlingsledaren &ka pa loket och stoppa vix-
lingssittet fore vigkorsningen och iakttaga ovan féreskrivna atgirder.

2. Signalering till lokforaren fran ljussignal vid viixling i Stora Mons grusgrop.

For att underldtta véxling i Stora Mons grusgrop har uppsatts en signal
bestdende av tva gréna och ett rott sken samt en mandverknapp placerad
omedelbart intill vixeln i grusgropen. Vid viixling &verenskommer vixlings-
personalen med lokfdraren att signalering skall ske med ljussignalen och
didrefter giller:

a. Ett gront sken — sakta framat

b. Ett rott sken = stopp

c. Tva grona sken — sakta back

3. Vid viixling och uppstillning av vagnar i och vid grusgropen i Stora Mon
for grus- eller virkeslastning skall vixlingsledaren #igna sirskild omsorg &t
att ej vagn kan komma i rullning dels till f61jd av sparens lutning och dels p&
grund av att vid den art av lastning, som det hir 4r frdga om, vagn litt kan
“knuffas”. Vagn (vagnar) skall dirfér noggrant férstingas med bromsslide
(bromsslidar). Bestir vagnsittet av tva eller flera vagnar skall alltid minst
tva bromsslddar anvindas. Enbart bromsskor fair icke anvindas utan endast
som komplement till bromsslddar. I &vrigt skall antalet bromsslidar och
bromsskor anpassas efter antalet vagnar och efter vagnsittets tyngd efter
slutférd lastning.

Det maste ovillkorligen observeras, att den vagn eller de vagnar, som forst
lastas i ett vagnsiitt, alltid miste vara forstingd(-a) med bromsslide(-ar).
Tomma vagnar kan némligen antingen "tryckas” over eller skjuta broms-
sldde framfor sig.

NORA STAD

Cisternvagn fir icke uppstidllas pa det yttre “sjosparet” (nirmast sjon).
Viixling mellan godsmagasinet och stationshuset skall ske med sirskild forsik-
tighet. Vid inséttning och uttagning av vagnar i godsmagasinet bér magasins-
personalen bitrdda vixlaren.
Framfiorandet av dragfordon utan viixlingspersonal.
Dragfordon far framfiras ver Nora bangdrd utan att vara atféljda av vix-
lingspersonal under nedan angivna villkor:
1. Vid gang fran stallsparet skall
tillstand till igingsdttning inhdmtas av tkl. Telefon finnes uppsatt i vag-
kuren.
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2. Vid gang till stallsparet skall

tillstand till igdngsittning inhdmtas av véxlingsledaren eller av tkl,
féraren skall finnas i det frimsta fordonets forarhytt,

vid passerandet av bangardstvergdngen mellan jirnvigsstationen och gods-
magasinet skall fordonet framféras med storsta forsiktighet och hastigheten
icke dverstiga 5 km/tim.

Under hela vixlingsrorelsen skall foraren med skédrpt uppméirksamhet akt-
giva pd eventuella rérelser pd angrédnsande spir samt kontrollera att véx-
larna intager ritta ligen for rorelsen. Fdraren skall &ven ombestyra even-
tuell behdvlig viixelomliggning. Vid géng stallspdret — spar 1 ver sddra
infartsvixlarna for tig som frin spar 1 skall g4 mot Er skall foraren ligga
for klart ut mot Er, ”Klart ut” skall limnas till tkl.

KAPPSTA

Vixeln och sparspirrar vid Kédppsta dr lasta med kontrollds. Nyckeln till de-
samma férvaras inldst i ett magnetlds vid vidxeln nr 2 vid Kippsta, varur
nyckeln vid behov kan frigéras av tkl i Gyttorp. Ar genom magnetlaset nyckeln
frigiven kan "kor” ej visas.

For att "kor” skall kunna visas med huvudsignalen och utfartssignalen maste
dven sparet mellan bangardens sddra #nde och Kippstavédxeln vara fritt fran
jarnviagsfordon. Spérledning kontrollerar detta.

D4 lok skjuter vagnar framfor sig mot Gyttorps bangird skall tryckluftled-
ningen vara ansluten och forsta vagnen i tagriktningen vara férsedd med verk-
sam broms.

Vid Kippsta lastplats finnes bantelefon. Anropningssignal: — — - (2 linga
och 1 kort signal).

BOFORS/KARLSKOGA-OMRADET
1. Vid Boforsverken och Valdsen

Utfores enl. bestimmelser for vagnuttagning.
Bromstal: Bof—Boforsverken resp Vala 13. Vala resp. Boforsverken—Bof 8.

Telefonanmilan:

Vid avgang Bofors limnas "tdg ut”-anmilan till Rosendalsporten av tkl

Bofors.

Vid avgéng fr Valdsen:

a. Vixlingsledaren meddelar pr telefon eller radio Bofors stn "klart for av-
ging fran Valadsen”. (Telefon vid sédra &ndan av virkeskajen).

b. Bofors stn underrédttar Rosendalsporten.

c. Tkl Bofors limnar direfter véxlingsledaren per telefon eller radio “klart
for avgang till Bofors".

Vut fir saledes ej avgi till resp fran Valdsen forrdn “klart” limnats av

tkl Bofors.

Grindarna vid Rosendal och Dimbo &ppnas resp stéingas av vid Bofors an-

stillda portvakter omedelbart fore resp efter det vut passerat.

Bevakning av vigkorsningar pa linjen Bofors—Valdsen—Skjutfiltet — se

sid 27—28 (linjebeskrivningen).

2. Vid vixling inom industriomridena vid Boforsverken, Kilstaverken och No-
belverken

far hastigheten vid korsningar i plan med vig icke dverstiga 10 km/tim. P4
de platser diar hastigheten dr begridnsad till 5 km/tim. géller denna hastig-
hetsnedséttning.

I ovrigt giller av Stins Bofors utfdrdade bestimmelser.

3. Instruktion for fillning av viigbommarna mellan Hiséingen o. Bofors bangard
Allmint:

Obs tillfdlliga best.er under pidgéende ombyggnad!

Viagskyddsanldggningarna vid vigkorsningarna Hisdngsvidgen, Selma Lager-
16fs vig, Nickkillsgatan, Kungsvigen, Skolgatan och Nisvigen filles
centralt fran en mandverpulpet placerad & Bofors tklx. Mandverpulpeten ar
indelad i filt, ett for varje viigkorsning. A dessa filt finnas féljande signal-
och mandverinrittningar:

a. Signallampor fér indikering av bomldge och belysning.
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. Signallampor for tdgpasseringskontroll.

. Signallampor for lidgesindikering av handautomatikomkastare fér Hés-
édngen och Selma Lagerlofs vig samt lokal-centralomkastare for Nick-
killsgatan, Kungsvigen och Skolgatan.

d. Mandvertryckknappar for fallning respektive lyft av bommarna.

e. Omkastare for hand-automatik-omléiggning av Héséingen och Selma La-

gerlofs vidg och for lokal-centralomldggning av Nickkéillsgatan, Kungs-

vigen och Skolgatan.

Ovanfér varje signallampa, mandvertryckknapp och omkastare finnes

dessutom en skylt, som anger respektive komponents funktion. Akustisk

signalgivare for tagpasseringskontroll samt lingst ned i vénstra hornet
omkastare for dubbelmandvrering.

Instruktion:

Tagklareraren skall mandvrera de under "Allmént” upprédknade vidgskyddsanligg-
ningarna frdn mandverpulpeten i Bofors station.

For fillningen av bommarna erfordras en dubbel manéver: dels skall omkastaren
i vinstra hérnet av mandverpulpeten med skylt "bomféllning” hallas nedtryckt,
och dels skall manévertryckknappen f6r ’Ned”, placerad i filtet under namnskyl-
ten pd de bommar som skall fillas, tryckas in.

Kontroll att bomfdllningen pabsrjats erhalles genom att den réda indikeringslam-
pan slocknar och den gula lampan f6r belysningen tdnds. Nir bommen kommer i
nedldge tdinds den grona signallampan for '"Nere”.

Lyftningen sker automatiskt. Skulle den automatiska lyften inte fungera efter
det taget passerat, kan man & mandverpulpeten manuellt ta upp bommarna.
Upptagning av bommarna sker pad samma sitt som féllning genom en dubbel-
mandver: bomféllningsomkastaren héalles nedtryckt samtidigt som tryckknappen
fér "Upp” intryckes. Kontroll erhilles genom att den grdna lampan "Nere” slock-
nar och nir bommarna kommit i upplédge, belysningslampan slicks och den rdda
lampan £or "Uppe” tinds.

Vixling i Karlskoga. Vid vixling i Karlskoga utféres bomféllningen av vixlings-
ledaren f6r vigarna Nickkéllsgatan, Kungsvigen och Skolgatan fran lokala
mandverknappar, en for resp. vig.

Mangverknapparna #r placerade pi en stolpe vid Kungsvdgen for Kungsvigen
och Skolgatan samt vid Nickkillsgatan for Nickkillsgatan,

For lokal mandvrering av ovan angivna vigbommar erfordras ett medgivande av
tkl i Bofors. Detta medgivande erhalles genom att en omkastare pA mangverpul-
peten ligges Gver frin “centralt” till "lokalt”, varvid tkl & mandverpulpeten er-
héller en indikering p& vidtagen &tgiird.

Indikeringen utgdres av att den gula lampan vid omkastaren §vergir fran fast
till blinkande sken.

Efter avslutad vixling ringer vixlingsledaren till Bofors och meddelar tkl att
vixlingen &r avslutad, varvid tkl &tertager sitt medgivande till lokal fillning.
Atertagandet sker genom att omkastaren stilles till "centralt”, varvid indikerings-
lampan Atergar till fast sken.

4. Avkoppling av vagnar fran vut frin Stromtorp vid Ekeby/Kilstaverken
Véxlare fran Bofors skall mdta vid Ekeby och som tillsyningsman leda
och ansvara for avkopplingen.

a. For vut giller foljande
1. Otterbicken station orderger vut om uppehdll vid Ekeby for av-
koppling.
2. De vagnar, som skall kopplas av, placeras sist i vut.

3. Vut skall stoppas framfor infartssignalen till Karlskoga (B 2) och far
icke passera denna innan underrittelse eller signalering enligt s#o
§ 52: 2 skett av tillsyningsmannen.

4. Normalt stir signalen B2 pa stopp vid vut ankomst. Aven om
den skulle visa "kor”, fAr den ej passeras innan signal enligt a. 3 getts
eller tillstdnd, ev. p& telefon eller radio, erhallits dirtill.
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b. Instruktion for tillsyningsmannen
1. Fér avkopplingen beordrad vixlare fran Bofors skall tjdnstgéra som
tillsyningsman.
2. Vid avfirden frin Bofors skall stationens K 16-nycke! medforas.

3. Med K 16-nyckeln stdlls samtliga huvudsignaler for Karlskoga last-
plats till “stopp” genom att nyckeln inséttes i och omvrides i central-
laset pA platsen. Direfter begdr Tsm hos Tkl Bofors att bommarna
vid Selma Lagerlofsvigen stilles till ldget “manuellt”.

4. Tillsyningsmannen beger sig till Kilstaviixeln och invintar vut dir.

5. Vut ges efter ankomsten tillstdnd att passera infartssignalen i stopp
genom signalering enligt sdo § 52:2 och vut stoppas sedan sista
vagnen passerat vixeln till Kilstaverken.

6. Vut backas in pa Kilstaverkens omrade och vagnarna dit placeras
innanfor spArspirren och skyddsvixeln.

7. Vid passerandet av Vdrmlandsvigen skall bommarna alltid vara fillda.
Om detta ej gar pa grund av felaktighet e. d. skall vigen bevakas av
tva vakter och signalering mot vigfarande ske enligt sédo § 26.

8. De vagnar, som sitts vid Kilstaverken skall handbromsas.

9. Efter avkopplingen viixlas loket med de kvarvarande vagnarna till hu-
vudsparet och stoppas, sedan Kilstaviixeln passerats. Denna och spar-
spirren lases och K 1-nyckeln aterinsittes i magnetldset av vixlings-
bitrddet.

10. Omedelbart efter det att loket viixlats till huvudspdret beger sig till-
syningsmannen till stéllverket i Karlskoga, vrider om och tar ur K 16-
nyckeln i centrallaset dir, varvid huvudsignalerna gir till "kér”, Sam-
tidigt anmodar han Tkl i Bofors att Aterstdlla mandverorganet for
bommarna vid Selma Lagerlofsvigen pa “automatik”. K 16-nyckeln
medfores till Bofors.

11. Loket kvarstar tills bommarna vid Selma Lagerlofsvigen félls. Da
detta sker far vut avgi utan signal och fortsétter enligt tidtabellen.

5. Uppstiillning eller uttagning av vagnar i Kilstaverken

Vid uppstillning eller uttagning av vagnar i Kilsta ringer vixlingsledaren, innan
vut avgar fran Karlskoga lastplats, tkl i Bofors och begér att denne, nir vut
passerat Selma Lagerlofs vig, ligger omkastaren for hand-automatik i lige
"hand”. Nir tkl utfért denna mandver, erhiller han en indikering pa att automa-
tiken for fillbommarna vid Selma Lagerlofs vidg #r bortkopplad. Indikeringen
utgdres av att den gula lampan vid omkastaren vergadr fran fast till blinkande
sken.

Efter avslutad uppstidllning eller uttagning av vagnar och lisning av viixeln vid
Kilsta ringer viixlingsledaren tkl i Bofors och begir att denne &terfor omkastaren
hand-automatik 1 lige automatik. Tkl erhaller da indikering p4 denna mangver ge-
nom att indikeringslampan atergér till fast sken,

Bomfillning, Tkl filler fér vut fridn Bofors bommarna vid Bofors bangard, da
detta skett, avsiindes vut omedelbart frdn Bofors.

Nir vut nirmar sig Oljebangarden, filler tkl Bofors bommarna vid Nisvégen,
Skolgatan, Kungsvigen och Nickkillsgatan. Bommarna vid Selma Lagerlofs vig
och Histiingsvigen ar helautomatiska, varfdr inga &atgérder behdver vidtagas for
dessa vigar.

For vut till Bofors sker fillningen av bommarna med ledning av tdgpasserings-
kontrollerna. Nir tag passerat Hisiingsviigen filles bommarna vid Nickkillsgatan
medan bommarna vid Kungsvigen, Skolgatan och Nésvdgen filles for tagpasse-
ringskontroll fran Selma Lagerléfs vig. Slutligen fills bommarna pad Bofors ban-
gard nir bommarna vid Nisviigen har gitt upp, vilket tkl ser pA mangverpulpeten
for bomfillningen. Upptagningen sker sa fort vut kommit in pd bangérden.
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GULLSPANG—SKAGERSVIK

Trafikeringsform:

Vixlingen till och fran Skagersvik utféres som vagnuttagning. Ansvarig hirfor

dr tkl Gullspang.

Endast en vagnuttagning far samtidigt anordnas & linjen ifraga.
Sdo och Vxi bestimmelser giller med tilligg av nedanstiende foreskrifter.

Axeltryck:
Sth:

Bromsvikt:

Storsta lutning:
Lok:
Vagnviktstabell:

Vigkorsningar:

Vut nr 100

Tam-boken:

B o C-fordonsfird:

Vixlingsarbetets
utforande:

Hogsta tilldtna 20 ton.

P4 lastplatsen Skagersvik Sig far sth ej dverstiga 10 km/tim.
och vid de tre dvergdngarna inom omradet ej 6ver 5 km/tim.
Bromstal 18. Uppgift om vagn- o, bromsvikt fir limnas munt-
ligt.

Gullspings vaktstuga—Gullspadng stn 22,0 promille.

Anglok far icke anvindas.

I riktn. Skagersvik I riktn. Gullsping
1 lkm 150 ton 200 ton
2, 300 , 400 ,,

T2 lok 400 500

Vigovergdngen vid infartsvixeln till Skagersvik samt évergang-
en vid Gullspadngs vaktstuga bevakas av tsm.
vard. utom 16rd.

11.00 fr. Gullspang t. 12.00.
11.10 t. Skagersvik fr. 11.50.

Fore avg. fran GullspAng skall tsm inhimta klartanmilan fran
tkl Gullspang dit givetvis dven "tdg in” meddelas, Fore infart
p4 Gullspdng stn skall foraren forvissa sig om att viixlarna
ligger i ritt lige och att sparet dr hinderfritt, varfér hastigheten
ej fAr vara storre &n att vut vid behov kan stanna.

S 1 behdver ej utfirdas och hindertavla ej uppsittas.

Enligt &verenskommelse med SJ skall féljande bestimmelser

gilla:

A. NBJ vut GullspAng—Skagersvik—Gullspang:
ordinarie vut, anmiles ej till SJ och inféres ej i
Gsp tam-bok
extra vut, anméles ej till SJ men inféres i Gsp
tam-bok.

B. SJ vut som skall ingd & Skagersviks bangard och/eller
fortsétta till Gullspang:
vut begéres av SJ tsm hos tkl Gullsping. Sa&-
dan vut skall av tkl GullspAng delgivas tkl Lyre-
stad (Mariestad) och tkl Hova (GArdsjs).

Anmiles till tkl Gullspadng och fAr omfatta hégst 2 tim.

Loket skall draga vagnarna. Enstaka vagn m& dock skjutas.
Skjutsning av vagn far ej ske.

Tsm svarar for: att signalflagga resp lykta samt bromsskor till
erforderligt antal medf6res; att vagnarna #ir hinderfritt av-
stdllda samt forstingda, samt att vagnar efter avslutad vixling
ej dr uppstdllda & huvudsparet. "TAg in”-anmilan till tkl
Gullspang innebir dven att ovanndmnda foreskrifter iakttagits
vid Skagersvik.

Vid vixl. inom Sagverkets omrade skall sdrskild forsiktighet
iakttagas enir inskrédnkningar i fria rummet férefinnes vid hus-
knutar, portdppningar och lastbryggor.
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OTTERBACKEN

1.

Vixling med spiarburna kranarna nr 10 och 11 mellan hamnen och upplagen
Innan sddan vixlingsrorelse i ena eller andra riktningen far ske, skall vid varje
sarskilt tilfdlle vederb6rande kranmaskinist inhdmta medgivande hos tkl Otter-
bédcken.

Kranmaskinist, som ansvarar for dylik vixlingsrorelse, skall vara godkénd i
for sadan vixling tillimpliga sdo foreskrifter.

. Vigskyddsanliggningen vid Otterbickens hamn

Vigskyddsanldggningen dr beldgen vid vigen som leder 8ver bangardsomradet
till hamnen och bestar av bommar som fills och lyftes manuellt medelst tryck-
knappar vilka 4r placerade ca 50 m frian vigkorsningen med en pi vardera
sidan om denna. D4 tag- eller vixlingsrorelse behtver ske Sver eller i ndrheten
av vigkorsningen, skall jirnvidgspersonalen filla bommarna och dessa skall
vara fillda, innan passering Over vigen far ske.

Lok- och vixlingspersonalen skall iaktta skirpt uppmérksamhet vid passeran-
det av ifragavarande vig.
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10.
11.

12.

13.
14.

Sdkerhetsforeskrifter och undantagsbestimmelser
betraffande trafikeringen av banstrackan
Bofors — Stromtorp — Gulispang

Allméinna foreskrifter
Trafikeringsform mm

Rorelser med tagfordon sker i form av vagnuttagning enligt SJ bestimmelser
for sk sidosparstrafik varvid sido foreskrifter med i denna order nimnda
undantag och tillimpningsforeskrifter skall gilla.

. Bromsvikt
Bromsvikten skall minst motsvara bromstal 20.
Vagnviktstabell
Ton vagnvikt med NBJ lok litt
Striacka
T 21—T 24 T 25—T 26
Bof—Srt 820 945
Srt—Gsp 1000 1150
Gsp—Srt 750 860
Srt—Bof 630 730
Srt—Khn 750 850
Khn—Srt 750 850

. Anteckningar pa station

Tkl- och tambok skall féras for Bofors och Gullspang.

Tklbok for Stromtorp skall féras av fjtkl Hallsberg, tambok fér Stromtorp
behdver ej foras.

Alla anordningar pa bstr Bofors—Strémtorp resp Strémtorp—Gullspang skall
antecknas i tklboken. Dir antecknas &ven anmilan om avslutad anordning,
utlimnad/aterlimnad K 16 etc. I tamboken anges resp vut med i tdtboken
angivet nummer.

. Fjtkl Hallsberg skall delges alla order betriffande NBJ vut och 8vriga anord-

ningar som berdr bstr Bofors—Strémtorp—Gullspang.

Forteckning 6ver vut

For varje tdtperiod skall ordinarie (samt vissa extra) vut tagas in i tdtboken
del B och anges pa den grafiska tdt.

Viixling vid Ekeby/Kilstaverken/Karlskoga och Higberg

K 16-nyckeln fér vixling i Ekeby/Kilstaverken/Karlskoga och Hégberg utlim-
nas till tsm mot kvitto vid varje sidrskilt tillfille av tkl Bofors. Vid vut Ater-
komst skall tsm aterlimna utlimnad nyckel till tkl.

Slutsignaler

Vut skall vara forsedd med slutsignaler enligt samma foreskrifter som giller
for tag (sdo § 5).

Vigkorsningar

Vid vigkorsningar med sikerhetsanordning skall denna spédrra vigtrafiken
nir vut fors 6ver korsningen.

Foraren fir vara fiven tsm om i sdo § 36 mom 1 angivna villkor 4r uppfyllda.
Fjb-nyckel

Fjb-nyckel medfores alltid & NBJ-lok som skall framféra tdg & SJ linje.
B-fordonsfird

For B-fordonsfird tillimpas foreskrifterna i sio § 32 for A-fordonsfird.
Stromtorps station, se sdrskilda foreskrifter hirnedan.
Hinderanmilan/iterkallande av hinderanmiilan utvixlas mellan tkl Bofors
resp tkl Gullspang och fjtkl Hallsberg enligt foreskrifterna i sdo och siok
§ 36, 49 och 60.
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NBJ forare/tsm atgird i Stromtorp

NBJ férare/tsm skall d& vut inkommit hinderfritt p4 Stromtorps bangird
(spar 4 eller ev. spar 1) och iakttagit vut slutsignal genast till £jtkl Hallsberg
anmila "NBJ vut nr... avslutad och inkommen & spar... i Strémtorp”.
Innan vut fir limna Stromtorp for gidng mot Bofors resp Gullspdng skall
foraren/tsm ha erhallit meddelande fran fjtkl Hallsberg att "NBJ vut nr...
till ... far bérja”. S1 skall ej skrivas ut men istéillet skall foraren/tsm an-
teckna beviljad vut jimte ev underrittelser i sédskild anteckningsbok.

Undantagsbestimmelser

. Sth 50 km/tim

For alla vut far sth vara 50 km/tim under férutsittning att i sdok § 36 mom 9
angivna villkor (f6r sth 70) dr uppfyllda. I Svrigt géller i NBJ tdtbok angivna
hastighetsnedsittningar (bla sth 40 6ver alla tpl).

Linjebeskrivningen

Uppgifter om tpl, hastighetsnedsittningar, vigkorsningar etc finns intagna i
linjebeskrivningen i tdtboken del A.

Ordinarie och vissa extra vut dr intagna i tdtboken del B.

Stoppsignalering (sio § 60)
Stoppsignalering utféres ej vid Stromtorp.

Sirskilda sikerhetsforeskrifter for NBJ vut samt A- och B-fordon
inforande vid Stromtorp

Fjtkl Hallsberg svarar for tkl Stromtorp uppgifter.

Stationsgrinsen mot Bofors markeras med en grinstavia. Denna har texten
”Grians for vixling” mot stationsomradet och texten "Stopp for vut samt
A- och B-fordon” mot linjen.

Dessutom finns en rangersignal (F' 1), som endast kan visa signalbild enligt
sdo fig 14 b eller vara slidckt.

D4a rangersignalen 4r slickt skall vut (A- och B-fordon) stanna vid grins-
tavlan och féraren skall ringa fjtkl Hallsberg.

D& rangersignalen visar signalbild enligt sdo fig 14 b, fdr vut (A- och B-for-
don), savida inget hinder dr synligt, med sirskild forsiktighet och med sth
10 kmytim féras in pa spar 4 till dvirgsignal 4/5.

. Vid stationsgrinsen mot Gullspang finns dviirgsignal (1/4) och rangersignal

(F 2). Rangersignalen kan endast visa signalbild enligt sfo fig 14 b eller
vara slickt.

For vut (A- och B-fordon) inférande pa stationen krives medgivande av fjtkl
Hallsberg. Medgivandet fir limnas genom att i dvdrgsignalen visa signalbild
enligt sdo fig 6 b (= infart till spar 4) eller enligt sdo fig 6 d jimte signal-
bild enligt sdo fig 14 b i rangersignalen (= infart till spar 1).

Vid vut inférande fran savil Bofors som Gullspang skall féraren kontrollera
att vixlarna ligger ritt och att sparet &r hinderfritt.

For viaxling pa stationen, forbi utfartssignal eller utanfor stationsgréinserna
skall medgivande inhdmtas hos fjtkl.

Vigbommarna vid Nimndemansgatan: Endast da dvdrgsignalerna 1/4 och 4/5
visar signalbild enligt fig 6 b i sdo 4r automatiken inkopplad fér fdllning av
bommarna vid Nimndemansgatan. I &vriga fall maste fillning ske manuellt
(av tsm, forare eller personal i Strémtorp). Pa signalskdpet vid Nimnde-
mansgatan finns ett siirskilt manéverorgan fér bomféllning i vilket fjb-nyckeln
insittes och omvrides varvid bommarna fillas. N&r vut passerat vigkors-
ningen och inkommit p& spar 1 lyftes bommarna genom att fjb-nyckeln in-
sittes i motsvarande las vilket &r placerat pa reldhusets vigg.

Telefonnummer, se sid 90
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Axeltryck
NBJ stricka g
Bokstiverna A, B och C i tabellen ir N E E
.. | anvénda i enlighet med vagnarnas ABC-| § § e 2 £ w o
€ | mirkning varvid »oE & .E £ g 2 3
E | A = hdgst 16 tons axeltryck 8 (f E S ’T‘ I ;,§, &
“ | B=hogst 18 tons axeltryck T3 1#ee 3 7|
% | C==hogst 20 tons axeltryck % a5 B E % ? 8
b= (=3 P -~
2 - P 5 3 8 E 8§ % o=
& | Vagnlittera A zZ2 U A @ M |G
Svenska godsvagnar
A | 2.axliga godsvagnar ................... B B B C CB/C!)B B
A | 8J 3-axliga godsvagnar utom
E, El, La, Lap (se tab B) B B B B B B B B
Lab, Mas, Masu, Ud (se tab C)
A SJ 4-axliga godsvagnar utom
Uad (se tab C)
Obd, Uads, Uas (se tab D) B B B BB B LR
Uah-v (se tab E)
A | NBJ 3-axliga godsvagnar E, Oam ...... B B B B B B B
A | NBJ 4-axliga godsvagnar Uah ......... B B B B B B B B
A | NBJ 4-axliga godsvagnar Uah3) . . .... C2) C C
B | SJ 3-axliga godsvagnar E, El, La, Lap
B | TGOJ 3-axliga godsvagnar M2, M3 } BE BBBEBEB BB
C | SJ 3-axliga godsvagnar
Lab, Mas, Masu, Ud A A— — — — A —
C | 8J 4-axliga godsvagnar Uad
C | TGOJ 38-axliga godsvagnar
M4, M5, M30, M31 ................. B B — — — — B —
SJ 4-axliga godsvagnar Obd, Uads, Uas,.|B B B B B B B
E | SJ 4-axliga godsvagnar Uah-v ,,....... 15 15 15 15 15 15 15 15
F | SJ 6-axliga godsvagnar
Salp, Sap, Sap-x, Uai-x, Uai-z ,..... B B B B B B B B
G | 8J6-axliga godsvagnar
Sa, Sa-t
G | SJ10-axliga godsvagnar [ antalskv1 B B B B B B B B
Saa-ux, Saa-x
H SJ 12-axliga godsvagn Saa-y ..... | — — — — — — —_
Utliindska godsvagnar:
A | 2-axliga godsvagnar far framfdras enligt
tabell A .. ... ... i e, B B B C CB/Cl) B B
K | 3, 4- och 6-axliga godsvagnar far fram-

foras med sth for lokdragna tag (vut)
och med de stax och stvm, som anges
enligt tab K i SJF 657.

1) Stax 20 ton (C) vid sth 85 Konsterud—Otterbiicken varom lokféraren skall ges
order vid varje sarskilt tillfdlle.

2) Stax 20 ton (C) vid sth 35 Ervalla—Nora stad varom lokféraren skall ges

der vid varje sirskilt tillfdlle.
3) For varje tvatal Uah erfordras 2 skiljevagnar (skv).

or-
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Lokaxlar i foljd

Hogst tva dragande lok far framforas kopplade intill varandra.

Enbemannat lok i godstag utan
tagbefalhavare

A. Godstag far framféras utan sérskild tdgbefidlhavare och oaktat att axel-
antalet Overskrider 14 (frinsett dragande fordon) med diesellokomotiven nr
10—19 och T21—T26 bemannade med endast férare pa foljande villkor (enligt
KVoV medgivande 4/12 1953, 20/5 1957, 6/9 1958 samt Jv 230-AL, 314-,
336-4/59):

1.

Taget fir ej medféra resande.

2. Foraren fir under inga omstdndigheter, medan fordonet &r i tagrorelse,

3.

4.

forsitta sdkerhetsgreppet ur funktion.

Taget tryckluftbromsas och sista fordonet i taget skall ha sin luftledning
ansluten till tryckluftledningen.

Tillimpningen av sio § 66 upphdves och sdledes forbjudes tkl att utan ut-
vixling av tdganmilan avsinda annat tag.

. P4 vardera sidan av sista fordonet skall 1 moérker ovillkorligen finnas en

slutsignallykta med fast eller blinkande sken pa sédtt § 5 b) i sédo anger.

. Foreskrifterna i sdo §§ 72, 83 och 84 skall tillimpas med undantag for att

stoppsignalering icke behdver anordnas fér tdg, som stannat pd linjen och
icke kan foras varken framaéat eller tillbaka.

. Har taget stannat i niirheten av station, banvaktstuga eller telefonpost far

féraren om kommunikationsradion ej kan anvindas och om s& utan fara

kan ske limna taget for att till tkl eller t1 anmila det intréffade och in-

himta order.

Innan féraren limnar taget skall foljande ovillkorligen utftras:

a) Taget nédbromsas.

b) Handbromsarna pa resp. lokomotiv liksom pa 2 lastade vagnar atdragas
och blockens anliggning kontrolleras. I tveksamma fall atdrages en 3:e
handbroms och bromssko utldgges.

¢) Lokomotiven géras omandvrerbara genom borttagande (inldsning i skép)
av badda koérhandtagen.

. P& resp. grinsstationer skall efter hinderanmilan anordnas stoppsignalering

enligt sédo § 60: 3.

. Hjilpmanskap skall efter erhillen order omedelbart taga sig ut till olycks-

platsen t. ex. genom att anvdnda taxibil till den vigkorsning, som ligger
nirmast den plats, dir taiget stannat, Om meddelande limnats att hjilp
skall komma med dressin eller lok, far taget icke flyttas fran platsen forrdn
hjilptaget anlidnt och vidare att order dirtill erhallits av tkl pa férbindelse-
station eller tl (sdo § 83).

. Uppstar slangbrott eller annat fel p4 bromssystemet i tigets sista hiilft och

svarighet foreligger att byta slang, far denna tigdels bromsar t6mmas frin
luft, varefter hela taget inféres till nirmaste station for felets avhjilpande.
Inférandet sker med den hastighet, som kvarvarande bromstal tillater for
resp. bandel (sdo § 41:2).
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A.

Hastighetsuppgifter

Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i sé-

kerhetsordningen med avseende p& hastigheten far tdg och wvut
framféras & de olika bandelarna med den for respektive dragfor-
don i nedanstéende tabell angivna storsta tillitna hastigheten
(km/tim.), varvid dock skall iakttagas nedan under B, C, D och E
angivna hastighetsbegrinsningar, vilka giller savidl i tidtabells-
boken upptagna som eljest anordnade tag och vut.

. Diesellok B th
Bandel: ﬁgf Fi: ?:;:i -
10—19 |T21—T 26 | Gieceltor
Ervalla—Otterbicken 50 50 50 50
Gyttorp—Bredsjo .... 50 50 50 50
Bofors—Valésen ...... 25 40 ' 25 40

B. Med hidnsyn till banans beskaffenhet skall féljande ban-
strdckor passeras med nedanstiende minskade hastighet:
Storsta tillAitna hastigheten
Striacka " -
mellan Lingd | Utgdr
Vik—Kltfs ! Km 43+4895— Km 444215 (240 m. kurvor) | 320 | 40
Bof—Ksga 5 09+540— , 604300 (240 m. kurvor) | 760 | 40
Ar—Gsp ,» 1124-350— ,, 1134200 (vigdvergang) 850 | 30
Hsjo—Brs » '10-4+540— ,, 704900 (240 m. kurvor) 360 | 40
Stbg—Kalb| = 304350— ,, 804390 (viigoverging) 40 | 20
C. Med hénsyn till férreglingsanordningar, lutningar, kurvor
och andra bantekniska férhallanden fir & stationer och last-
platser tidg och vut framféras med en storsta hastighet av
40 km/tim.
. Hastighetsnedsittning p&4 grund av hogre axeltryck &n 18

ton, se "Axeltryck” sid 46.
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E. For att stérre bromsvikt p& grund av enstaka branta lutningar
ej skall vara behdvlig &n som erfordras fér banstrdckan i 6v-
rigt, skall foljande strickor passeras med nedan angivna has-
tighet (H—=Hgasen; As—Asboberg; Sh—=S6dra Hyttan):

Tig med fram-

]
storsta ha- foras m.| @
stighet, enl. fidr 4 strickan sthav | E
tidt. av km. km/tim. 2

i tim. Q

Tagriktning Ervalla—Qtterbicken:
Vik—Ktfs km 40+4260— km 414-240— 980 m 30 {16

40 )| Gbg—Bof  , 50+470— , 51+660=1190 ,, 25 |16

. . 58-+080— , 58+520—= 440 ,, 25 |16

H—Srt ., 68+370— , 69+000= 630 ,, 30 |14
Vik—Ktfs , 40+260— , 41+240= 980 ,, 40
Ktfs—Gbg , 46+690— , 46+790= 100 ,, 45

Gbg—Bof  , 50+470— , 51+660=1,190 ,, 35
" ., 58+080— , 58+520— 440 ,, 35
H—Srt . 68-+370— , 69+000= 630 ,, 40

Tagriktning Otterbiicken—Ervalla:

Bof—Gbg  km 53+800— km 53+230= 570 ,, 30 |15
Ktfs—Vik  , 39+420— , 38+820= 600 ,, 35 |16

50

P — . [P N——

40 " , » 33+450— , 33+340= 110 ,, 35 |16
Gytp—Nora , 18+800— , 18+4270= 530 ,, 30 |18
Bof—Gbg , 53+800— , 534230= 570 ,, 40
Ktfs—Vik » 39+4420— , 38-+-820— 600 ,, 45

50 . , 33+450— , 33+340= 110 ,, 45
Gytp—Nora ,, 18--800— , 18+4-270— 530 ,, 35

Tigriktning Gyttorp—Bredsjo:
Gytp—As ., 224+790— , 23+410= 620 ,, 40
l Stbg—Kalb ,, 34+850— , 35+4890—=1.040 ,, 40

50 /| Kalb—Tibg 36+270— ,, 36+4590— 320 ,, 40
Tibg—Jbas , 43+980— , 44+820—= 840 ,, 45
Jbas—Grgn , 52+300— , 52-4830—= 530 ,, 45

Tagriktning Bredsjé—Gyttorp
Bro—Hsjo  , 69+470— ,, 694-000= 470 ,, 40
[ Sh—Grgn , 604+490— | 60+200= 290 ,, 45
Grgn—Jbas ,, 49+4-220— ,, 48-4980= 240 ,, 40
50 {| Grgn—Jbas . 47+050— , 45+750=1,300 , | 40 |
| Kalb—sStbg ,, 31+040— ,, 294-850—1,190 ,, 45 ;
l Stbg—As , 284010— ,, 274710= 310 ,, 45

As—Gytp ,» 25-4510— ,, 25-}+110= 400 ,, 40
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Lutnings- och stigningsférhallanden

som i vardera riktningen #ir utslagsgivande for tagens (vut) ut-

rustning med bromskraft.

Lutning I Strdackor Lutning
5: 1000 | ¥ Ervalla—Torpa A | 1201000
— Torpa—]Jirle 4: 1000
— Jarle—Stora Mon 12,5: 1000
7: 1000 Stora Mon—Nora stad 2: 1000
— Nora stad—Gyttorp 20: 1000
12: 1000 Gyttorp—Bengtstorp 8: 1000
1: 1000 Bengtstorp—Vikersvik 5: 1000
18: 1000 Vikersvik—Kortfors 14: 1000
12: 1000 Kortfors—Granbergsdal 9: 1000
20: 1000 Granbergsdal—Bolors 16: 1000
7: 1000 Bofors—Karlskoga 10: 1000
5: 1000 Karlskoga—Hoga-en 8: 1000
13: 1000 Hogdsen—Stromtorp 10: 1000
10: 1000 Stromtorp—Hbgbery 2: 1000
8: 1000 Hégberg—Hakanbol 9: 1000
— Héakanbol—Nysund 10: 1000
10: 1000 Nysund—Konsterud 3: 1000
10: 1000 Konsterud—Virmlands Sidby 2: 1000
7: 1000 Virmlands  Siby —Grinsen 3: 1000
6: 1000 Grinsen—Aréis 5: 1000
5: 1000 Ards—Gu.Ispang 4: 1000
8: 1000 Gulispdng—Otterbicken 2: 1000
17: 1000 Gyttorp—Asboberg 17: 1000
— Asboberg—Striberg 14: 1000
17: 1000 Striberg—Klacka Lerberg 14: 1000
17: 1000 Klacka-Lerberg—Timansberg 7: 1000
14: 1000 Timansberg—Jdrnbods —
14: 1000 Jarnbods—Gringen 17: 1000
10: 1000 Gringen—S8ddra Hyttan 14: 1000
3: 1000 Sodra Hyttan—Hjulsjo 1: 1000
4: 1000 Hjulsjo—Bredsjo 16: 1000
14: 1000 Bofors—Valdsen 2: 1000
Stigning Stigning
20: 1000 Nora stad—Gyttorp —
10: 1000 Hakanbol—Nysund —
i 14 1000 Asboberg—Striberg —
j - Klacka-Lerberg—7imansberg 17: 1000
- Timansberg—Jdarnbods 14: 1000
| 16: 1000 Hjulsjo—Bredsjo —
! — | ¥ Bofors—Valdsen A 14: 1000

Ovan angivna lutnings- resp. stigningsférhallanden utvisa den
storsta hojdskillnad, som finnes & en viss banstricka mellan tva
punkter pa 1000 m. avstind frin varandra, oavsett om banan p& ni-
gon del av strickan mellan dessa punkter har starkare lutning, resp.

stigning.




Vagnviktstabell for dragfordon

Vagnvikt i ton for
Stricka ‘?:fs Motorlok

~ antal lkm. |T21—| T 25

e | 1 | 2 |r2a |T26
Ervalla—Nora stad 1000 | 250 | 500 | 630 | 730
Nora stad—Gyttorp 600 | 200 | 400 | 500 | 575
Gyttorp—Vikersvik 1000 | 400 | 800 |1000 | 1200
Vikersvik—Kortfors 730 | 250 | 500 | 630 | 730
Kortfors—Bofors 715 | 275 | 550 | 690 | 795
Bofors—Stromtorp 825 | 325 | 650 820 | 945
Stromtorp—Ho6gberg 1000 | 400 800 (1000 |1200
Hogberg—Konsterud 800 | 400 800 | 900 | 1150
Konsterud—Otterbicken 1200 | 500 |1000 |1250 | 1435
Otterbicken—Hogberg 675 | 300 | 600 | 750 | 860
Hogberg—Stromtorp 675 | 300 | 600 | 750 | 860
Stromtorp—Bofors 625 | 250 500 | 630 730
Bofors—Kortfors 475 | 185 | 375 | 470 | 540
Kortfors—Gyttorp 525 | 200 | 400 | 500 | 575
Gyttorp—Nora stad 1200 | 800 | 1200 |1500 |1800
Nora stad—Ervalla 1200 | 400 . 800 |1000 |1200
Gyttorp—Striberg 500 | 225 | 450 | 570 | 650
Striberg—Bredsjs 500 | 225 | 450 | 570 | 650
Bredsjs—Hjulsjo 850 | 360 | 720 | 900 | 1050
Hjulsjo—Jarnboas 725 | 225 450 | 570 | 650
Jirnboas—Striberg 650 | 225 | 450 | 570 | 650
Striberg—Gyttorp 725 225 *)450 | 630 | 730
Ervalla—Orebro—Ervalla — — — {1200 | 1380
Stromtorp—Kristinehamn — — — | 750 850
Kristinehamn—Strémtorp - — ‘ — | 750 850

1 denna vagnviktstabell dr angiven den vagnvikt resp. lok nor-
malt skall framféra. Anser lokforaren att loket med hinsyn till
ridande omstindigheter kan framféra ytterligare vagnvikt, fir
denna medtagas. Under 16vfdllningen och om spiret ej ir sndplo-
gat, ankommer p& vederbdrande forare att i god tid meddela resp.
tigklarerare, att vagnvikten enl. ovanstiende maste minskas.

Vid kérning med kopplade dubbellokomotorer skall vagnvikten
minskas med 75 ton jimfort med den sammanlagda vagnvikten for
fyra lokomotorer.

*) 480 ton dA tiget bestir av vagnar med rullager (=maka-
damtigen).
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Vagnvikten for olika fordon

For varje fordon, som enligt nedan skall medtagas i vagnviktberik-
ningen, anges vikten i helt tontal (14 ton och ddrutéver avrundas uppét
och mindre tal nedat).

Direfter riaknas fordonens vagnvikter samman. Summan utgor ta-
gets vagnvikt.

Lok

Verksamt loks vikt inrdknas i tagvikten.

Overksamt lok upptages med sin tjinstevikt. For icke nedkopplat el-
lok skall denna vikt dock hojas med 50 %.

Person-, post- och resgodsvagnar

riknas alltid som tomvagnar och upptages med den pa vagnen angivna
vikten.

Godsvagnar
Tom vagn
Upptages med den pad vagnen angivna vikten.
Lastad vagn

Upptages med den pd vagnskortet angivna bruttovikten (= vagnens
egen vikt 4 lastens vikt). Om uppgift hirom saknas, skall lastens vikt
upptagas med den i transporthandlingarna angivna vikten eller — om
sddan icke finns angiven — enligt uppskattning.

Anm. Godsvagnar, som dr lastade med lik, levande djur, styckegods, resgods
eller post, skall alltid riknas som tomma. Detsamma giiller vagnar (Cg och Cgr),
som anvindas for manskapstransport.

Bromsprov

Bromsprov skall wverkstillas enligt bestimmelserna i SJF 312
(Bromsforeskrifter).

All personal skall kunna utfora bromsprov.

Trafiksdkerheten kriaver att bromsprov utfors med omsorg och enligt
foreskrifterna, dven om detta fororsakar tdgforsening. Genom broms-
provet kontrolleras bl. a. att huvud’'edningen Ar 6ppen genom hela taget
och att bromsarna fungerar.

Tjuvbromsning

For att om mojligt faststdlla orsaken till forekommande, skadlig
tjuvbroms pd vagnar, skall stf (tkl) meddela till mié-kontoret varje
gang vagn avstilles eller bromsen avstinges pd grund av fel, fororsa-
kat av vagnens bromssystem. Anmilan skall innehilla uppgift om
tdgnummer, vagnens nummer och littera samt om vagnen gitt lastad
eller tom.
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Bromsvikt for olika fordon
Bromsvikten for ett tdg utgdr summan av bromsvikterna for

fordon i tiget med undantag av dragfordon.

varje

n

svi

.

onvagnar). Vi

enligt nedanstidende tabell, kolumnen langst till hoger.

& vissa pers

skruvbromsning av dessa vagnar viarderas diremot brom

For en del vagnar ar den vid tryckluftbromsning gillande

bromsvikten angiven 4 vagnen (genom bromsviktskyltar & gods-
vagnar, som ha sidana, och genom skyltar eller mirkning vid om-

For andra fordon #n ovan néimnts virderas bromsvikten en-

ligt foljande tabell

stillningsanordningen eller & langbalken

‘|oxe peswoiq 1d uoy ¢ yojdup 1] ‘joxe peswoiq id uoy o v_o_o._t_o|_u 19

v—O— «Emw#ao?O

[°xe peswoaq ad a A v_
o} ¢‘; |uoy ¢ ise I
.-u._uwwhmw o...“oa.:.m. =~M4 uSea 1d | uSea ad | uBea ad [uSea 3d | uleaad | ufea ad
um_w_ wmu.:m ..u“_._u. woy uoj ¢| uo} O] uo} 1 |(woy ¢y | woy op| wuwoy op | aeuSeaspod efipxesg Yoo =¢
[oXe peswoaq udea ad ufea ad | uSea ad
ad uoy ¢ uo} (¢ "o} (7 uo} 07 — — — zeuseaspod eSyxesy
[oxe [oxe [Pxe o - o
[oXe peswolq peswoaq | peswolq | peswolq ‘ ae[xe §
id uoy ¢ ad woy ¢*z ad woy ¢ | ad uoy ¢ -, - — , up 1w paw zeufeaspon
[Pxe peswoiq ufer ad |udea 2d | | | udea ad 1eugeaspodsal goo
ad uoy ¢ — uo3 0O uo} 0] — — 0} G| y sjsod ‘suossad edixe-g
- (; uoy mwl._o?k: t:%m:w?
[o%e peswoiq ugea ad udea ad _ paw euSeaspodsaz goo
1d uoy ¢ — — uny 0z — — uoj O¢ s3s0d ‘-uossad edixe-p
B .mg:m—u ‘0 (,uo0) ¢§ ‘audea
[9Xe pesuolq ufea ad udea ad paut aeuSeaspodsaa goo
ad uoy ¢ - - 7 uo} ¢7 —_ — uoj OF #jsod ‘“:uosiad efixe:p
ISVT | WOL | spuyes [ LSVT|WOL | seuyes
3a8e] 1ey 128g] aey
swolqAanS ISVI—WOL ISVT — WOL uopi1oy

‘upiouesduruf[eyswo e

‘upiouesuruf[ejswo g

swoiq:0) pay
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1) Efter avrundning enligt punkt 3 i forklaringarna till tjanste-

tidtabellerna.
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Bromsberakningar for tag- och vagnuttagning

Bromsberikning skall goras for alla tdg utom rils-
busstag.

Bromsberikningstabelien anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromsvikten, d&
bromstalet och vagnvikten idr kinda,

bestimmandet av den tilldtna vagnvikten, d& broms-
talet och den tillgingliga bromsvikten idr kinda.

bestimmandet av bromstalet hos ett tdg med hinsyn
till dess vagnvikt och den tillgéingliga bromsvikten.

Bromsvikten hos olika fordon virderas enligt be-
stimmelserna & sid 53.

Bromstalstabellen anvindes

vid dndring av taghastigheten f6r bestimmande av
det nya bromstalet samt

for att med ledning av givet bromstal bestimma tig-
hastigheten, varvid, om bromstalet ifriga ej finnes i ta-
bellen fér det lutningsforhallande, f6r vilket hastigheten
skall bestimmas, nirmast ligre bromstal for ifrdgava-
rande lutningsférhallande viljes.



Bromstalstabell

Lut- Vid en hastighet i km. pr tim. av
ningsfér- | 15] 20| 25| 30| 35| 40| 45| 50| 55| 60| 65| 70| 75| 80| 83| 90| 95100
hdilande Bromstal

0:1000 | 4| 4 4| 4| 5| 5| 7| 9/12[15 2028243035‘42'51 61
o, 4| 4| 4| 4| 5 6| 8 10]13|16 22 30|26 31|37, 44|53 63
2, 4| 4] 4| 4| 5| 7| 9| 11]14]18|23{31|27| 33| 38| 46| 55| 65
3, 4| 4 4] 5| 6] 7; 9| 1215] 19/ 25 33| 29| 34| 41, 48| 57| 67
£, 4| 4| 5| 5| 6| 8|10[13|16|20|27|35|30, 36| 43| 50{ 59| 69
5 4l 5| s| 3| 7| 9]12|15| 18| 22]29!37| 31/ 38, 44 52 61| 70
6 5 5 6/ 6 8 10]13|16]19]23 30, 39 33 39 46| 54 63| 71
o, 5| 5| 6 7| 9|11]14] 17|20 24| 32| 41| 34| 41| 47| 56| 65| 72
8 5 6| 7| 8|10, 12| 15] 18|21 25|33 42! 36/ 42 50, 59, 67| 73
: 6| 7| 8|10| 12| 14| 17) 20| 24| 28| 36 45} 39| 46, 53, 61| 70| 75
2, 7| 8l 10| 11]13] 16] 19| 22| 26| 31| 39| 48, 42| 49| 58! 70
125, 7| 8 10] 12| 14] 16] 19| 23] 27| 32| 40| 49| 43| 50, 60| 73
4, 8| 9/ 11]13| 15 18] 21| 24|28/ 33 42| | 48|56
16: 9/ 11 12] 15 17|20 23] 27| 31| 36/ 45| |58| 66
17, ||10] 12| 14| 16| 18| 21| 24| 28| 32/ 39| 49| | 64|74
18, [11]12 14 16 19] 22 25/ 29 33| 42
20: , ||12] 14] 16| 18 20, 23| 27| 31| 38| 50
25, |115]17;19] 22| 25 28

Anvisningar till bromstalstabellen

For tag, som framfors i lutningsforhallande eller
med hastighet, som ej aterfinns i tabellen, skall det for
niarmast storre lutningsforhallande resp. nirmast hogre
hastighet gillande bromstalet tillimpas.

Vid berikning av hastigheten for ett tig, vars broms-
vikt motsvarar ett bromstal, som ej finns i tabellen for
det aktuella lutningsférhallandet, skall hastigheten be-
riknas efter nirmast ligre bromstal for lutningsforhil-
landet i fraga.

For tig som framférs i stigning, skall det storsta av
foljande tva bromstal gilla:

bromstalet pa horisontal bana (0:1000) vid den sth
tdget har;

bromstalet vid en mot stigningen svarande lutning
och en sth av 15 km/tim.
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Bromsberakningstabell

I. D& vagnvikten och bromstalet dr bekanta, upp-
sokes det sistndmnda talet i den forsta lodrita kolumnen
i bromsberdkningstabellen. Fran detta tal foljer man
den viagrita sifferraden, tills man kommer till det tal,
som &r lika med vagnvikten eller, om sddant icke finnes,
till det ndrmast higre. Det lodritt 6ver detta tal i tabel-
lens huvud stdende talet anger den erforderliga broms-
vikten.

Ex.: Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet #dr 16.
Man soker i bromsberikningstabellens forsta lodrita kolumn talet
16, ddrefter i den frin detta tal utglende vagrita sifferraden talet
T70. Detta tal finnes icke, varfér man tager det nirmast hégre ta-
let 780, foljer hirifrin den lodrita kolumnen uppit och finner i
tabellens huvud talet 125, vilket anger den for tiget erforderliga
bromsvikten.

TI. Gaéller fragan huru stor vagnvikt, som vid ett gi-
vet bromstal far framfoéras i ett tig, dd& man har att till-
g4 endast en begridnsad bromsvikt, uppsokes férst det
tal, som motsvarar den tillgingliga bromsvikten, eller,
om detsamma ej finnes, ndrmast ligre tal i bromsberik-
ningstabellens huvud, och den lodrita kolumnen f6ljes
hérifridn nedat tills man kommer till den vagrita siffer-
rad, som i yttersta kolumnen innehéiller det givna broms-
talet. Det i skiirningspunkten stiende talet &r den stkta
vagnvikten.

Ex.: I ett godstig med en verklig vagnvikt av 540 ton skall

flera vagnar tillkopplas. Bromstalet dr 12 och hela den tillgingliga
bromsvikten 109 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

Man soker i bromsberikningstabellens huvud bromsvikten 109.
Detta tal finnes icke, varfor man tager det ndrmast ligre talet 105
och foljer den lodrdta kolumnen nedat till den vigrita sifferrad, i
vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. I skirningspunkten star
talet 875. D& vagnvikten férut var 540 ton, kan silunda 8756—540
=335 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

JII. Motsvarar bromsvikten i ett tdg ej det 1 tjans-
tetidtabellen angivna bromstalet och vill man for att be-
rikna den dndrade storsta hastighet, varmed taget dirfor
hogst kan fa framfoéras, utrona det bromstal, tigets broms-
vikt i stillet motsvarar, uppsokes férst i bromsberdknings-
tabellens huvud det tal, som #r lika med den tillgéingliga
bromsvikten eller, om sddant icke finnes, nirmast ligre
tal, och den lodrita kolumnen féljes harifran nedat tills
man kommer till ett tal, som &dr lika med tigets vagnvikt
eller, om sadant tal ej finnes, ndrmast hogre tal. Om
detta tal forekommer & mer in en rad, viljer man det
understa. Talet i yttersta vinstra kolumnen i samma
sifferrad dr det s6kta bromstalet.

Ex: Ett tidg, vars tidtabell foreskriver bromstal 22 samt en
storsta hastighet av 50 km./tim., har en verklig vagnvikt av 360



ton och en bromsvikt av 76 ton. Bromsvikten dr silunda ej till-
ricklig enligt tidtabellen. For bedémande om hastighetsnedsittning
erfordras, méste dirfor tagets bromstal utrdknas.

Man s6ker di i bromsberdkningstabellens huvud bromsvikten
76, som emellertid ej finnes, varfor man viljer det ndrmast ligre
talet 75, f6ljer den lodrita kolumnen nedit och stker talet 360.
Enér detta ej finnes, miste man vilja nirmast hégre tal, som &r
375. Bromstalet erhilles i yttersta vinstra kolumnen pi samma
rad och dr 20.

Av bromstabellen finner man, att bromstalet 20 tilliter en
storsta hastighet av 50 km./tim., om ej stérre lutningsfoérhillande
forekommer i tigets vig an 10: 1000, varfor i sddant fall order om
hastighetsnedséttning ej erfordras. Forekommer storre lutningsfor-
hallande #n 10: 1000, méste ddremot order om hastighetsnedsittning
givas och av foraren tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning
blir beroende av lutningsforhdllandet (enligt bromstalstabellen hogst
45 km./tim. vid lutningsférhdllande éver 10:1000 t. o. m, 12,6: 1000,
hégst %0 km./tim. vid lutningsférhillande diréver t. o. m. 16: 1000
0. 5. V.).
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Bromsberaknings-

Bromsvikt (i ton)
10]15]20]25]30 |35 |4 |45 |5s0| 55|60 |6s]|70]| 75
Vagnvikt (iton)

250 | 375 | 500 | 625 | 750 | 875 {1000 [1130 | ’
200 | 300 | 400, 500 | 600 | 700 | 800 | 900 1000 [1100 1200

165 | 250 | 335 | 415 500 | 585 665 | 750 | 835, 915 1000 [1080 1170 1250
145 | 215 | 285 | 355 | 430 | 500 | 570 | 645 | 715 | 785 | 855 | 930 (1000 [1070
125 [ 190 | 250 | 315 | 375 | 440 | 500 | 565 | 625 | 690 | 750 | 815 | 875 | 940
110 | 165 | 220 | 280 ' 335| 390 | 445 | 500 | 555 | 610 | 665 | 720 | 780 | 835

10 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 ; 500 | 550 | 600 | 650 | 700 | 750
11| 911135 180! 2251 275| 320 365 | 410 | 455 | 500 | 545 | 590 | 635 | 680
12| 83|125| 165 210 250! 290 335 | 375 | 415 | 460 | 500 | 540 | 585 | 625
13| 771115| 155| 190 | 2380| 270 | 310 | 345 | 385 | 425 | 460 | 500 | 540 | 675
14| 71}105| 145| 180 | 215| 250 | 285 | 320 | 355 | 395 | 430 | 465 | 500 | 635

15| 67100 6 135| 165 200/ 235| 265 300 | 335 | 365 400 | 435 ;| 465 | 500
16| 63| 94| 125| 155 | 190| 220 250 | 280 | 315| 345 | 375 | 405 | 440 | 470
17| 59| 88| 120| 145, 175| 205| 235 | 265 | 295! 325 355 | 880 | 410 | 440
18| 56| 83| 110 140| 165| 195 220| 250 | 280 305 335| 360 | 390 | 415
19] 53, 79 105| 130, 160| 185 210 235 | 265| 290 | 815 | 340 | 370 | 395

— —t— ——

© -1 v~ | Bromstal

—_

20} 50| 751100 125| 160 175| 200| 225 | 250 | 275 300 | 325 | 350 | 375
21) 48| 71, 95| 120, 145| 165 190} 215 | 240! 260 | 285 | 310 | 335 | 355
22| 45 68| 91| 115; 135| 160| 180 205 225: 250 | 275 295 | 320 340
231 43| 66| 87| 110| 130 150 | 175| 195 | 215| 240 260 | 285 | 305 | 325
24| 42, 63| 83| 105] 125| 145! 165! 190| 210| 230| 250 | 270 | 290 | 315

25| 40 60l 80! 100' 120/ 140 160 . 1801 200, 220 240! 260 ' 280 | 300
26) 38| 68| 77, 96| 115| 135| 165| 175 | 190| 210| 230 | 250 | 270 | 290
27| 87| 66| 74| 93| 110| 130| 150 | 165 | 185| 205 | 220 | 240 | 260 | 280
28| 36 b4| 71| 89 105| 125 145] 160| 180 195; 215 | 230 | 250 | 270
29| 34| 52| 69! 86 105: 120| 140 155 170| 190 205 | 225 | 240 | 260

30| 33| 6O| 67| 83, 100 115| 135| 150 | 165| 185| 200 | 215 ' 235 | 250
31| 82| 48| 65| 81| 97; 115| 130! 145| 160( 175, 195 | 210 | 225 | 240
32] 31, 47| 63 78 94) 110, 125| 140 155/ 170 190 | 205, 220 | 235
33| 30| 45| 61: 76; 91| 105| 120| 135! 150 165| 180 195 | 210 | 225
34| 29| 44| 59) 74 88| 105| 120 130i 145| 160 175| 190 | 205 | 220

35| 29| 43 57; 71! 86! 100| 115 130 145| 155, 170 | 185 | 200 | 215
56| 69| 83, 97| 110 125| 140 155 165 180 | 195 | 210
87| 27| 41| 54/ 68 811 95| 110| 120 135| 150! 160! 175 | 190 ' 205
38| 26 89( 53 66 79 92| 105 120! 130! 145 160' 170| 185 195
89| 26 38| 61, 64 77 90| 105 115! 130| 140' 155! 165 180 190

40| 25| 37 50! 62, 75 87| 100} 110| 126 135| 150| 160 ' 175 185
411 24 37| 4% 61 73/ 85' 98! 110 120 135 145 160: 170 185
421 24 36 48 60 71 83, 95 105 120, 130, 145 155, 165 180
43| 23| 35| 47 58 170 81| 93| 105 115| 130 140 150 | 165 | 176
44| 23| 34| 45' 57 68 80: 91| 100| 115| 125 135 150 160« 170

45| 22 83, 44, 55, 66 78| 89| 100 110| 120, 130, 145 | 155 ' 165

«w
(=3
]
o0
[N
N
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Bromsvikt (i ton)

80| 8 |90 | 95 ]100] 105|110 | 115] 120 125 130 [ 135 | 140 | 145

Vagnvikt (iton)

1140
1000
890

1210
1060
945

1130
1000

1190
1060

1250
1110

1170

1220

800
725
665
615
570

535
500
470
445
420

400
380
365
350
335

850
776
710
655
605

| 565

530
500
470
445

425
405
385
370
355

900
820
750

645

950
866
790
730
680

1000
910
835
770
716

1050
966
876
810
750

600
565
530
500
475

635
595
560
530
500

665
625
590
555
525

700

655
620
585
555

450
430
410
390
375

475
450
430
415
395

500
475
455
435
415

526

500
475
455
440

1100
1000
916
845
785
735
690
645
610
580
550
526
500
480
460

1150

1050
960
885
820
765
720
675
640
605
575
550
525
500
480

1200
1090
1000
925
865
800
750
706
665
630

600
570
545
520
500

1140
1040
960
896
836
780
735
695
660

595
570
545
520

625 |

1180
1080
1000
930
865
816
766
720
685

1230
1130
1040

965

1170
1080
1000

1210
1120
1040

900

796
750
710

935
875
825
780
735

965
905
855
805
765

650
620
590
565
540

675
646
616
585
56b

700
665
635
610
585

725
690
660
630
605

320
310
295
285
275

340
326
316
3056
295

360
345
335
320
310

380
365
350
340
330

400
385
370
355
345

420
406
390
375
360

440
425
406
396
380

460
440
426
410
395

480
460
446
430
415

500
480
465
445
430

520
500
480
465
450

6540
520
500
480
465

560
540
520
500
486

580 |
560

535
520
500

265
260
260
240
235

285
275
265
260
250

300
290
280
275
265

316

305

295
290

280

335
325
316
305
295

350
340
330
320
310

365
366
345
336
325

385
370
360
350
340

400
386
375
366
3565

416
405
390
380
370

435
420
405
395
380

450
435
420
410
395

465
450
440
426

410 |

485
470
456
440
426

230
220
216
210
205

245
236
230
225
220

255
2560
245
235
230

270
265
255
250
246

285
280
270
265
256

300
290
285
275
270

315
306
295
290
280

330
320
310
306
295

345
336
326
315
305

366
345
340
330
320

370
360
350
340
335

385
376
36b
3565
345

400 |

390
380
370
360

415
405
390
380
370

200
195
190
185
180

210
205
200
200
195

225
220
216
210
205

236
230
225

220
215

2560
245
240
285
226

260
265
250
245
240

275
270
260
256
250

285
280
275
265
260

300
295
285
280
275

310
305
300
290
285

326
316
310
300
295

335
330
320
3156
306

350
340
335
325
320

360
356
346
386

330

176

190

200

210

220

230

245| 266

265

275

290

300

310

1 820
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Bromsberaknings-

Bromsvikt (iton)

150 | 155 | 160 | 165] 170 | 175 | 180 | 185 | 190 | 195|200 | 205 | 210 | 215

© o0 -3 o » | Bromstal

Vagnvikt (iton)

1150
1070

!

]190
110

140

1000
940

835
790

}030

970

880 1910

860
815

760
715
680
650
625

776

1740

705
675
645

1070 1
1000

940
890
840

800
760
725
695
665

1180

1030
970
915
870

1100

1130
1060
1000
945
895

1210

1170
090
030

1970
1920

1200
1130
1060
1000
945

1160 &190
1090 1120
1030 1060
975 ;ooo

|
|
I ____,T

150 1180 1210
090 1110 1140

}030 1050 1080

1170

1110

190
130

825
785
750
715
690

850
810
770
740
710

875
835
795
760
730

900
855
820
780
750

925 | 950
880 | 905
1840 | 865
1805 |25
770 | 790

9756 1000 1030
930 950 1975
885 (910 (930
850 (870 [890
815 1835 18565

1050
1000
955
916
875

}oso
020
975
035
895

600
675
655
535
516

1620

595
575
555
535

640
615
6595
570
560

660
635
610
590
570

.680
656
630
605
585

700
675
650
625
605

720
690
665

620

l740 760
710 |730
685 | 705
660 | 680
640 | 655

780 '800 !s20
750 |770 (790
720 |740 (760
695 |715 1730
670 |690 (705

840
810
780
750
725

860
825
795
770
740

500
485
470
455
440

515
500
485

470

455

536
615
500

-485

470

550
530
516
500
485

565
550
530
515
500

585
565
645
530
515

600
580
665
545
530

615 1635
b95 | 616
580 | 595
560 | 575
545 | 560

650 (666 |685
630 {645 |660
610 k625 640
590 '605 620
575 |590 |605

700
675
655
635
620

715
695
670
650
635

430
415
405
395
385

445
430
420
410
395

455
445
430
420
410

470
460
445
435
425

485
470
460
445
435

500
486
475
460
450

5156
500
485
475
460

530 |545
515 {530
500 | 516
485 {500
475 | 485

555 570 |585
540 (555 570
525 (540 555
515 (525 |540
500 515 |525

)

600
585
570
665
540

616
596
580
6565
560

376
365
365
350
340

385
380

1370
1360

350

400
390
380
370
366

410
400
395
385
375

1425
415
405
395
385

435
425
416
405
400

450
440
430
420
410

460 476
450 | 465
440 1450
430 | 440
420 430

475 490 500
465 1475 1490
455 465 (475
445 '455 465

485 1500 [510

625
510
500
490
475

535
625
510
500
490

330

346

366

365

376

390

400

410 | 420

430 445 | 456

465

476
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Bromstal

Bromsvikt (iton)

220 | 225|230 | 235 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265|270 | 275] 280 |

Vagnvikt (i ton)

OO

| B

|
|

b ok ok ek ek
N O

b b
(=2 W

1160 {1180 1210

1100 (1130 {1150 |1180 1200 :
1050 {1070 (1100 {1120 1140 (1170 1190 |1210
1000 {1020 {1050 {1070 {1090 {1110 1140 1160 1180 {1200
955 | 980 (1000 {1020 |1040 {1070 1090 11101130 (1150 1170 |1200
915 | 940 | 960 | 980 |1000 {1020 11040 11060 (1080 (1100 1130 1150 11170

880 900 | 920! 940! 960 | 980 1000 ;1020 :1040 ;1060 1080 11001120
845 | 865 | 885 905 925 | 940 | 960 | 980{1000 {1020 1040 {1060 (1080
815| 835 850 | 870 | 890 | 905 | 925 | 945 965 | 980 1000 |1020 |1040
785 | 805 | 820! 840 | 855 ( 875 | 895| 910 930 | 945 | 965 | 9801000
760 7751 795| 810 | 830 | 845 | 860 880 | 895| 915 | 930 ' 950| 965

735 | 750 | 765 | 785 | 800 | 815 | 835 | 850| 865| 885 | 900 | 915| 935
710 | 725 | 740 | 760 | 775 | 790 | 805 | 825| 840 | 856 | 870 | 885 | 906
690 | 705 | 720 | 735 | 750 | 765 | 780 | 795| 815| 830 ! 845 | 860 875
665 680! 695| 710 | 725 | 740 | 760 | 775 | 790 | 805 | 820 ; 835| 850
645 | 660 | 675| 690: 705 | 720 | 735 | 750 765 780 | 795 | 810 | 825

630 645 | 665| 670 685 | 700 | 715| 730| 745| 765 | 770 | 785 800
610; 625 | 640 | 655! 665 | 680 | 695| 710| 720 | 735 | 750 | 765 | 776
595! 610 620 | 635 650 | 660 | 676 | 690 705 | 715 | 730 | 740 | 756
580| 590 | 605, 620! 630 | 645 | 660 | 670| 685| 695 | 710 | 726 | 735
565 | 575 | 590| 605 615 | 630 | 640 | 655| 665| 680 | 690 | 705 | 716

550 | 560 | 575| 585| 600 | 610 | 625| 635| 650 | 660 | 675 | 685 700
536 | 550 560| 675 | 585 | 600 | 610 | 620| 63b| 645 | 660 | 670 | 685
5251 5351 b50| 560 570 | 685 | 5695 | 605! 620 | 630 | 645 | 665 | 665
510 | 525 | 635| 545| 560 | 670 : 580} 595| 605 | 615 630 | 640 | 650
500 510 | 525| 535 545 | 5655 | 570 580 590 | 600 | 615 | 625 | 635

490 | 500 | 510 | 520 | 530 | 545 | 555 | 565 | 575 590 | 600 | 610 | 620
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Ordergivningsstationer (§ 1: 22)

Ordergivningsstationer 4r tags utgéngsstation, dock att (p& grund av ofta fore-
kommande personalbyten) Nora stad dessutom alltid skall vara ordergivnings-
station for order till tag forbi Nora stad.

Ordergivningsstation skall svara for all ifrdgavarande ordergivning for ban-
strickan till och med ndrmast i tagriktningen beligen ordergivningsstation, dir
taget har fast uppehall.

Klocka och tidtabellsbok (§ 22)

1. Stationernas klockor skall dagligen kontrolleras omkring kl 8.00 antingen ge-
nom avlyssning av tidsangivelse i radio eller telefonparingning till "Fréken Ur”,
tel 905 10. Anteckning om utférd kontroll sker i tkl-boken.

2. Snarast sedan del B eller dndringstryck till del B mottagits, skall stationerna
uppritta/komplettera tadgordningen, varav kopia sénds till ti fér granskning.

Skydd vid vagkorsning — vagkorsning som skall
bevakas av tva vakter (§ 26: 3)
Nedanstdende vidgkorsningar under A och B skall enligt bid beslut bevakas av tva
vakter di sikerhetsanordning ej fungerar.

A. Vigkorsningar i tigspar

1. Linjen Nora stad—Strémtorp: . )
B. Viigkorsningar i sidospar,

Stolpidngsvigen km 56.871

Sveavigen km 57.538 in.dlfstrisp&r o dyl
Skogsingsvigen km 58.765 1. Linjen Bofors—Valasen:
Nisvigen km 61.352 Noravégen km 0.250
Kungsviigen km 61.560 Byggnadskontoret km 0.625
Selma Lagerléfs vig km 62.703 .

Hisiingsvigen km 63.845 2. Ekeby—Kilstaverken:

Vérmlandsvigen
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Vagvakt som enl. sdo § 35: 3 skall dagligen underrittas
samt enl sao § 35: 2 skall underrattas om
extratag, tagforsening och dylikt

Tag med udda nr; Station som an- Tag med jimna nr;
nedanst. vigvakter svarar for under- nedanst. vigvakter
underrittas rittelsen underrittas

—— Bredsjo (enl 35:2) | Grondlven

Gyttorp (enl § 35: 3
och 35: 2) resp vix-
L laren i Gringen (enl
Grondlven § 35:2, p 3 och 4) —

Obs. § 35:2 p. 3 0. 4. Vigvakt skall underriittas om storre tagforsening resp.
storre minskning in 5 min,

Vagnsyning (sdo § 45)

Vagnsyning skall alltid utféras av stationspersonal pd resp tillkopplingsstation
och pa det sdtt som féreskrivs i sdo och sdok § 45 samt i SJF 402 (bla beaktas
art 5:1—3; 6:1; 7:1—4; 8:1; 10:1,5; 11:1—3; 12:1; 13:1—2; 14:10ch 18:1—2).
P4 obevakade lastplatser skall viaxlingspersonalen avsyna de lastade vagnar, som
skall tillkopplas. Ar lasten ej anbringad pa i SJF 620.1 foreskrivet sitt eller kan
vagnen av annan orsak ej medtagas, anmiles detta till vederb stf.

Vagn med skador eller brister, som kan &ventyra trafiksiikerheten, fir ej fram-
foras i tag.
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Sdkerhetsplan (§ 47)

Stationernas sipl uppriittas av resp stf samt faststiillas av ti. Erforderlig &nd-
ring/komplettering anmils till ti.

Hinderanmalan och spérrning (§ 60)
Stoppsignalering skall utféras enligt nedan:

Station Enligt siok § 60:3
Bredsjo c 2
Ervalla a

Nora stad c2
Gyttorp a resp c 2
Bofors a resp ¢ 2
Stromtorp —
Gullspang cl
Otterbédcken c 2

Bangérdsbelysningen skall hillas tind nattetid d4 stoppsignalering enligt ¢ 1 och
c 2 férekommer.

Atgarder vid fara (§ 85)

Av stf upprittad plan for telefonalarmering (siok § 85:1) skall finnas i sépl.
Motsvarande for samtliga NBJ linjer finns & sid 89 i denna tdtbok.

Bromsskor och bromssladar — fdrvaring
(vxi, bilaga 2, mom 9)

Bromsskor och bromsslidar pi obevakade trafikplatser skall alltid vara inlasta
da de inte anviéinds. Kan inlasning ej ske pa platsen, skall de forvaras pa limp-
lig station.

Pa bevakade stationer skall de alltid forvaras pa sirskilda, hirfér anvisade plat-
ser dir de kan kontrolleras.

_—
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Lasning av vissa slutna vagnar
Speciallis ”Abloy 212/42 vagnslas”

LAas och nycklar 4r stansade NBJ och &r indelade i tre olika serier”, varje serle
med sérskild lasning.

En serie anvindes i Nora, Gyttorp och Gringen, en annan serie i Bofors och
Karlskoga och en tredje serie i GullspAng och Otterbiicken enligt féljande forteck-
ning:

Antal 1is med stansning Till l1asen hirande nycklar

50 st las NBJ NORA nr 1—50 15 st nycklar NBJ NORA nr 1—19
30, , NBJ BOF nr 1—30 10 ,, ” NBJ BOF nr 1—10
12, ,, NBJ OTB nr 1—12 10 ,, " NBJ OTB nr 1—10

Nycklarna inom varje serie 4r numrerade i 15pande f6ljd och tilldelas mot kvitto
i personligt exemplar vederb tjinsteman, som skall férvara den pd sddant sitt,
att den inte kan komma i obehdriga hiénder.

Nycklar stansade "NORA” kan ej anvindas till 148 stansade "BOF"” eller "OTB"”
etc. utan endast till 14s stansade "NORA".

Vederb stf skall féra noggrann forteckning over erhallna hinglids och nycklar
samt tillse att dessa forvaras pd sadant sitt att de inte kan 4tkommas av obehdrig,
dvs. under sdkert lis.

Forlust av nyckel eller 14s skall genast anmélas till vederb stf.

Léasen med tillhérande mirlkapor och nycklar &r NBJ egendom och fAr icke stndas

utom NBJ. De skall tagas bort d4 vagnen avsinds eller vidaresinds.

Lasen skall anviindas for lasning av foljande slutna vagnar da dessa star uppstillda

pa stationen utan tillsyn:

alla styckegodsvagnar,

alla vagnar som ej &r lasta av avsdindaren med dennes egna las och vilka enligt
vad som framgar av varningsetiketter, paskrifter, fraktsedlar, erhillna med-
delanden etc. innehaller explosiva varor (oavsett transportklass), radioaktiva
varor eller handeldvapen eller som erfarenhetsméssigt brukar innehilla sidana
varor,

De bér iven anviindas for lisning av vagnar med annat stoldbegirligt gods,
t. ex. sprit, tobak osv.

For vagnar till och fran Nitro Nobel har sdrskild verenskommelse triffats betr
lasning, se sid 75, avsnitt B.

Betr. 1asens skotsel etc., skall foljande iakttagas:

1. Om mirlorna p4 vagnarna av nigon anledning blivit deformerade, kan dessa
i regel riktas med hjdlp av lamplig hammare. I de fall dir hammare maste
anskaffas, anses verkstadshammare 0,8 kg eller 1,0 kg vara lamplig.

2. Vid eventuellt ytterligare behov av hénglas, mirlkdpor och nycklar — nycklar
tillverkas i regel endast vid nybestéllning — skall rekvisition séindas till NBJ
te, Nora stad, Bestillning till Abloy AB kan endast ske genom te, NBJ.

3. Om nyckel férkommit skall detta omedelbart med skriftlig férklaring rappor-
teras till te, Nora stad, f6r atgird, t.ex. att lata byta ut samtliga las i ak-
tuell serie.

4. Innan laset borjar anvindas, hill i 1—2 droppar "Engelsk glykol” i nyckelha-
let. Sitt in nyckeln och gor ett par lasningar si att glykolen kommer in i
lashuset.

5. Torka lasbygeln med en fuktad glykoltrasa.
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Glykolen skall vara "Engelsk glykol” (dvs. helt vattenfri glykol), diremot #r
t. ex. lasolja till bildérrlas helt olimplig.

Laset far ALDRIG virmas med liga i nigon form, d& forstors legeringen och
sedan méaste uppvirmning alltid ske med laga.

Kirvar laset i kyla, virm upp det {1 handen under en kort stund.

9. Nyckeln skall alltid foras in till botten p4 lashuset, i annat fall kan nyckeln

10.
11,

vridas av.
Vid lasning resp upplésning skall laset alltid héinga rakt ned.

Kaporna maste alltid pasédttas mérlorna for att lasningen dverhuvudtaget skall
vara effektiv och for att personalen rittsligt skall vara skyddad vid eventuellt
inbrott.

Vagn med méirlor, vilka ej kan rédtas och vilka ej kan péasidttas mérlkapor,
skall icke lastas med gods, for vilket lasning &r foreskriven.

Anmiilan till polismyndighet och brandkar: Polisen pd orten samt kommunens

brandforsvar skall fér kinnedom underrittas om uppstéllning Sver natt eller

over veckoskifte eller annat lingre uppehdll av vagnar med explosiva varor,

radioaktiva varor samt om mdéjligt eldhandvapen. Underrittelse till dessa
myndigheter minskar inte jirnvigens ansvar for godset under uppehéillstiden.
Om explosiv vara, radioaktiv vara eller eldhandvapen saknas utan att kunna
aterfinnas vid omedelbara efterforskningar, skall likaledes anmilan oférdroj-
ligen goras till polisen pa orten. Jimfér dven Sosk (SJH 626).

Obehdriga personer skall avvisas fran de delar av jirnvigens omrade och lokaler,

som inte dr uppldtna for allmiinheten.

—_



Sakerhetsforeskrifter for tag och vagnuttagning
med explosiva varor

I. Allmanna foreskrifter

Nedanstéende dr utdrag ur foreskrifter i SJF 621 och avser lastning, forvaring
och transport. Marginalnummer etc. £6ljer motsv. beteckningar i nimnda for-
fattning. Foreskrifterna &r utarbetade pi grundval av Kungl, Maj:ts Forord-
ning om explosiva varor av den 10 juni 1949 med &ndringar samt piA Kom-
merskollegiums kungorelse den 17 oktober 1968 och 31 december 1970.

Fullstiindiga foreskrifter, se SJF 621.
Uttiver nimnda foreskrifter giller vid NBJ sirskilda bestimmelser, se sid 75.

Inledande anmirkningar

1. Till explosiva varor hdnfors inte explosiva luft- och gasblandningar samt
tindstickor. Foreskrifterna géller inte for pA apotek tillverkade likemedel
och varor, som uteslutande 4r avsedda for tillverkning av likemedel och som
innehaller eller bestar av explosiva &mnen. For transport av sddana varor
— men inte for transport av likemedel — tillverkade pa annat stille &n p&
apotek giller diremot foreskrifterna, sdvida inte Kommerskollegium fore-
skrivit annat.

2. Explosiva varor indelas i foljande huvudslag:
springimnen, sisom dynamit, nitrocellulosa, nitroglycerin och trotyl,

krut, sdsom nitrocellulosakrut och svartkrut,

ammunition, sdsom hagel- och kulpatroner, patroner for slaktmasker samt
laddade patron- och laddningshylsor, granater, bomber och minor,

tindmedel, sdsom spriangkapslar, tindhattar och stubin, samt

pyrotekniska varor, sdsom fyrverkeripjédser och knallpjdser samt pjdser for
rokalstring.

3. Med hinsyn till den olika farligheten vid transport h&nférs explosiva varor
till transportklasserna A, B, C, D och E, De olika transportklasserna om-
fattar foljande varuslag:

transportklass A blyazid, nitroglycerin och andra hdgki#nsliga explosivim-
nen samt ammunition och tindmedel, som inte kan anses transportsikra,

transportklass B springkapslar och andra springkraftiga tdndmedel med
undantag av detonerande stubin,

transportklass C dynamit, svartkrut samt dirmed i avseende pa transport-
sdkerhet jimforliga springémnen och krutslag,

transportklass D mindre kinsliga springimnen och krutslag, detonerande
stubin och militira ammunitionseffekter i allminhet, samt

transportklass E annan ammunition &n ovan nadmnts, icke springkraftiga
tindmedel i allminhet, sdsom téndhattar och snabbstubin samt pyrotekniska
varor,

4. Med militir explosiv vara forstas explosiv vara, som dr avsedd uteslutande
eller huvudsakligen for militdrt &ndamal.
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2. Transportforeskrifter
A. Kollin

1. Allmiinna emballeringsforeskrifter

(1) Explosiv vara skall vara emballerad pA ett &ndamalsenligt och betryg-
gande sitt. Emballaget skall vara si utfort att inneliggande vara skvdduis
och inte kan komma ut. Det skall uthirda pak#inningar, som kan beridknas
uppkomma under transporten (tryck-, stét- och skjuvpdkinningar). Emballa-
get fAr inte vara siddant, att det skadas av innehillet eller skadar detta.

(2) Fast &mne skall emballeras i inneremballage och ytteremballage p&
sAdant sitt, att det under transport ligger stadigt och inte forskjuts, I fall,
som framghr av Bihang VII i SJF 621, fordras inte inneremballage. Storre
ammunitionseffekter fair transporteras oemballerade i de fall som anges 1
samma Bihang.

(3) Fyllnadsmaterial skall vara anpassat efter innehAllets beskaffenhet.
Om innehdllet kan avge vitska med explosiva eller brandfarliga egenskaper,
skall fyllnadsmaterialet ha erforderig uppsugningsférmaga.

(4) Foéremal, som inte erfordras f6r varans emballering, far inte in-
rymmas i kirl, som innehiller explosiv vara,

8. Sammanemballering

I samma kérl far inte inliggas flera slag av explosiva varor. Dock fAr pyro-
tekniska varor av skilda slag inneslutas i gemensamt ytteremballage. Sam-
manemballering med annat gods #r inte tillaten.

4. Péskrifter och varningsetiketter p4 kollina (se Bihang IX i SJF 621)

(1) Varje kolli med explosiv vara, dock inte fuktad organisk peroxid, skall
med rida bokstidver p& tvA motstiende sidor tydligt mirkas "Explosiv vara”
och "Transportklass” (eventuellt férkortat "Tpkl”) jimte den bokstav, som
betecknar transportklassen. Mirkningen skall utféras si att texten framtrl-
der tydligt och ldtt kan lisas pA rimligt avstind. I stillet f8r att f8rses med
orden "Explosiv vara” far kolli miirkas med varningsetikett 1, som likaledes
skall anbringas pA tvi motstiende sidor.

(2) PA varje kolli med springimne, krut eller springkraftigt téndmedel
skall den explosiva varans vikt anges. Mirkningen skall utféras s att texten
framtrider tydligt och Iitt kan ldsas p& rimligt avstand.

_—



B. Transportsitt, Inskriankningar 1 inlimningen

(1) Explosiv vara av transportklass A samt till explosiv vara hidnforlig icke
firdig handelsvara far transporteras endast om polismyndigheten i den ort,
varifradn transporten skall utgd, lamnat tillstdnd och meddelat de villkor och
foreskrifter, som i varje sdrskilt fall &r erforderliga. D&rutdver skall giilla de
foreskrifter, som utfdrdas av chefen for SJ centrala driftavdelning foér varje
transport eller for varje serie av transporter.

(2) Explosiv vara av transportklass O fAr endast transporteras som frakt-
gods.

(3) Explosiv vara av transportklass B fir transporteras som ilgods och
fraktgods men ej som expressgods.

(4) Explosiv vara av transportklass D och E far transporteras som ex-
pressgods, ilgods och fraktgods. Varor med sjidlvantidndningsrisk, se SJF 621.

(5) Explosiv vara far inte transporteras under virme’”, se dven SJF 621
och marginalnummer 44 (7).

D. Transportmateriel och -redskap

1. Foreskrifter om vagnar m. m. och Ilastning

a, For Kkollin

(1) Explosiva varor skall lastas i slutna vagnar, vilka skall ha rullager.
Vagnarna skall vara omsorgsfullt rengjorda och sérskilt vara befriade fran
alla brinnbara rester (ho, halm, papper etc.). Dorrar och luckor skall héllas
stingda under transporten.

For vagnslaster av explosiva varor skall anviindas vagnar med felfria gnist-
skyddsplatar (om de &ir utrustade med broms), som inte far vara fistade di-
rekt vid vagnsgolvet, fjidrande stot- och draginrédttningar, fast och solitt tak
utan sprickor och tdta golv. Inuti vagnarna far inte férekomma andra ut-
skjutande foreméal av stal &n sddana som utgdr en del av sjidlva vagnen,

Gnistskydd av annat slag dn gnistskyddsplatar far inte férekomma. Vagnar
i vilka explosiva varor tillhérande RID klass 1 a eller b lastas, skall ha grad-
vis lossningsbar broms. Vid transport fran Sverige av dessa varor skall i
forsta hand anvidndas vagnar, pa vilka gnistskyddsplatarna &Ar anordnade
enligt de foreskrifter som giller i inldndsk trafik.

Anm. till mom (1). Fdre utlimning av vagn f6r lastning av explosiv vara
skall jirnvidgen kontrollera att vagnen fyller kraven enligt mom (1).

(2) Vagnar med styckegods- eller vagnslastsindning av explosiv vara skall
plomberas med jirnvégens plomber omedelbart efter lastningen. Plombering
skall ddrvid ske av sdvil dorrar som i forekommande fall luckor. Kursvagnar
och resgodsvagnar, som innehéller endast mindre kvantiteter explosiv vara av
transportklass B eller D, behdver dock inte plomberas, om &vervakningsman-
nen (se avsnitt G) kan halla uppsikt 6ver vagnarna. Kursvagnar och res-
godsvagnar, som innehiller endast mindre kvantiteter explosiv vara av
transportklass E, behover inte heller plomberas.

Om lasning av vagn med expl. vara under uppehall pa station, se avsnitt G.
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(1) Explosiva varor skall stuvas och vid behov fastgéras sa viil, att de inte
kan forskjuta sig, vilta, falla ned eller utsdttas fér onormala stétar eller andra
farliga padkanningar under transporten.

(2) Explosiva varor far inte lastas i utrymme, dir resande kan vistas, t. ex.
frimre och bakre hytten p4 motorvagn,

Explosiva varor skall om mdjligt inte lastas i kombinerade resande- och res-
godsvagnar eller kombinerade post- och resgodsvagnar.

(3) Om explosiva varor av transportklass B, D och E lastas 1 samma vagn,
skall B-varorna stuvas minst 1 meter frAn de §vriga explosiva varorna. Om
férbud mot transport i samma vagn m. m., se marginalnummer 44,

c. For smabehillare (smécontainer)

(1) Kollin med explosiva varor av transportklass B, C, D eller E (dock inte
fuktade organiska peroxider) far transporteras i sm4 behillare (sméacontainer).

(2) Varor, som enligt marginalnummer 44 inte fAr transporteras i samma
vagn, far inte heller transporteras i samma smébehAllare (sméacontainer).

2. Paskrifter och varningsetiketter pA vagnar och smabehdllare (smacontainer)
(se Bihang IX i SJF 621)

(1) Vagnar med explosiva varor av transportklass B, C eller D skall pa
bdda sidor bidra varningsetikett 1. Detta skall dock inte g#lla resgodsvagnar
och inte heller styckegodsvagnar med hogst 500 kg explosiva varor av
transportklass B eller D.

Vagnar med fuktade organiska peroxider skall pa& bada sidor bdira varnings-
etikett 3. Detta skall dock inte gilla resgodsvagnar och inte heller stycke-
godsvagnar med hogst 500 kg fuktade organiska peroxider.

Overst pad vagnskorten p4 vagnar med styckegodssindningar av explosiva va-
ror av transportklass B eller D eller med styckegods- eller vagnslastsindning-
ar av explosiva varor av transportklass E skall av jirnvigen med rod skrift
anges "Expl vara tpkl B (D, E)”. Detta giller dock inte resgodsvagnar eller
vagnar med fuktade organiska peroxider.

A nm. Om komplettering med transportklassangivelse av vagnskort till vagns-
lastséindningar av explosiv vara av transportklass B, C eller D, se marginal-
nummer 47 (5).

(2) Sméabehdllare (smécontainer) med explosiva varor av transportklass B,
C, D eller E (dock inte fuktade organiska peroxider) skall med réda bokstédver
pd tvad motstéende sidor mérkas "Explosiv vara” och “Transportklass” (even-
tuellt férkortat "Tpkl”) jimte den bokstav, som betecknar transportklassen.
Mirkningen skall utféras s&, att texten framtrider tydligt och litt kan lisas
pé rimligt avstédnd. I stdllet for att forses med orden "Explosiv vara’ fAr smé-
behallare (smicontainer) mirkas med varningsetikett 1, som likaledes skall
anbringas pd tvd motstdende sidor. Smébehdllare (smécontainer) med fuktade
organiska peroxider skall p4 tvd motstdende sidor mérkas "Fuktad organisk
peroxid” i réda bokstdver. Mirkningen skall utféras sd att texten framtréder
tydligt och ldtt kan ldsas p& rimligt avstand.

_



E. Forbud mot transport i samma vagn m. m,

(1) Explosiva varor av transportklass B och O fir inte transporteras i sam-
ma vagn. Se dven mom (2) och (5).

(2) Explosiva varor av transportklass B, C och D fir inte transporteras i
samma vagn som:

a) kollin med tédndstickor tillh6rande klass I c,

b) kollin med svarkondenserade, ldttkonsenderade eller under tryck ldsta
gaser tillnérande klass I d,

c) kollin, som bidr varningsetikett 2D, 4, 4 A, 6 A, 6 B eller 6C,

d) kollin, som bdr en eller tvd varningsetiketter 2 A, 2B, 2C, 3 eller 5.

Se d&ven mom (1), (3) och (5).

(3) Ammunition innehallande laddning med sjidlvantindningsrisk (jAmfor
Bihang VII i SJF 621, sid. 838 randsiffra 302 och sid. 839 randsiffra 309) far
inte transporteras i samma utrymme som annat slag av explosiva varor (in-
klusive fuktade organiska peroxider).

Se dven mom. 2 och 5.

(4) Explosiva varor av transportklass E far inte transporteras i samma
vagn som kollin, som bér varningsetikett 6 A, 6 B eller 6 C.

Se dven mom (3) och (5).

(5) Rokfacklor, roksatser m. m. —transportklass E — far, om de har sidan
sammansittning, att risk for sjdlvantindning finns (jimfsér Bihang VII sid.
841 randsiffra 510), inte transporteras i samma vagn som annat slag av explo-
siva varor (inklusive fuktade organiska peroxider).

Se d4ven mom (4).

(6) Fuktade organiska peroxider fir inte transporteras i samma vagn som

a) kollin med explosiva varor av transportklass B, C eller D (t.ex. spring-
dmnen, krut, viss ammunition, vissa tindmedel) samt rékfacklor, roksatser
m. m. (transportklass E) med s&dan sammansittning, att risk fér sjdlvan-
tindning finns (jimfor Bihang VII sid 841, randsiffra 510),

b) varor tillhdrande klass II (marginalnummer 201), III & (marginalnummer
301) eller III b (marginalnummer 331) i kollin, som bédr tva varningseti-
ketter 2 A, 2B eller 2C,

c) varor ‘i flytande tillstdnd tillhérande klass V i kollin, som béir tva var-
ningsetiketter 5.

Se dven mom. (3).

(7) I vagn med explosiva varor av transportklass B, C, D eller E (inklusive
fuktade organiska peroxider) far inte heller férekomma pafyrad eldstad (med
sddan jimstélls gaskaminer, katalytiska virmeapparater och liknande appa-
rater for tillfillig uppvirmning).

Sindningar, som inte far transporteras i samma vagn, fAr inte tas upp pa
samma fraktsedel.
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F. Témda emballage

(1) Témda emballage, som innehallit springémnen, krut eller fuktade
organiska peroxider, skall vara tillslutna pi samma sitt och vara lika tiita
som om de var fylida.

(2) Som varuslag i fraktsedeln skall anges "Tomt kiirl I a, Gtff”, Texten
skall strykas under med eller anges med rott.

(3) Tomda emballage, som innehdllit springéimnen, krut eller fuktade or-
ganiska peroxider, fAr sindas som ilgods och fraktgods, som ilgods dock en-
dast som vagnslast, De far inte sindas som expressgods.

G. Ovriga foreskrifter (varsam behandling, rokningsférbud, forvaring, tillsyn,
lasning av vagn, uppstillning av vagn, underrittelse till polis etec.)

(1) Kollin med explosiva varor skall behandlas forsiktigt. Vid forflyttning,
t. ex. pA magasins- eller plattformsvagn, skall Atg#érder vidtas for att £or-
hindra att godset faller av. Vid sidan forflyttning giller att gods, som enligt
marginalnummer 44 inte fAr transporteras i samma vagn, inte heller far
transporteras tillsammans p& magasins- eller plattformsvagn o. 8. v. Det #r
forbjudet att roka eller handskas med bar eld 1 eller inom 10 meter frin vagn
med explosiv vara.

(2) Lastning, lossning och uppstiillning av vagnar med vagnslastsindning av
explosiva varor skall ske p& betryggande avstind och om mgjligt minst 100 m
fran byggnad, dir minniskor stadigvarande vistas. Dessutom skall med hén-
syn till sikerheten gentemot brand utifran vagnar med explosiva varor place-
ras minst 25 m fradn bridnnbar byggnad eller brénnbart upplag. Detta skydds-
avstand bor dven finnas mellan & ena sidan explosivvaruvagnar och & andra
sidan vagnar med vagnslastsindning av brandfarlig gas, med (i cisternvagn)
klor, svaveldioxid (svavelsyrlighet) och koloxiklorid (fosgen) samt vagnar
med varningsetikett 2 A, 2B, 2C, 2D eller 6 D.

Nattetid skall explosivvaruvagnar foretridesvis vara uppstéllda pa plats, som
ir belyst.
Foreligger tveksamhet vid val av plats, skall samrdd ske med kommunens
brandchef.

(3) I avvaktan pA vidaretransport eller utlimning skall styckegodsséind-
ningar av explosiva varor, som inte befinner sig 1 vagn, forvaras pa plats, dir
olycka genom eld eller explosion inte kan befaras och varifrdn de liitt kan
foras 1 siikerhet 1 hiindelse av brand. Om godset inte forvaras inom 1As (jfr
nedan), skall tillsyn ske si, att obehiriga inte kan komma At godset. Tillsynen
skall utévas av dértill beordrad personal, som samtidigt kan ha andra arbets-
uppgifter.

Styckegodssindningar av explosiva varor skall i magasin férvaras avsides fran
gods, for vilket férbud mot transport i samma vagn som explosiva varor giller
enligt marginalnummer 44. Explosiva varor av olika transportklasser skall
forvaras atskilda. Minst 3 m avstind skall hallas mellan varor av transport-
klass B och varor av andra transportklasser. Pyrotekniska varor (transport-
klass E) skall likaledes forvaras p4 minst 3 m avstind frdn explosiva varor
av annat slag. Samma skall gilla ammunition innehdllande laddning med
sjilvantindningsrisk.

Vid station, diir styckegodssiindningar av explosiva varor i storre miingder mera
regelbundet forekommer, skall dessa, om de inte strax kan utlimnas eller ut-
forslas, forvaras i sidrskilt, 14st, genom anslag utmérkt utrymme. For ord-
ningen (avstand mellan olika slag av varor osv.) giller i tilldimpliga delar vad
ovan sagts. Nyckeln till explosivvaruutrymmet, som &ven kan anvéindas for
exempelvis sdndningar av eldhandvapen, skall forvaras p& sidant sitt, att
den inte kan &tkommas av obehorig.

Vagn med styckegods- eller vagnslastsindning av explosiv vara, som dr upp-
stilld pa station, skall likaledes std under tillsyn, s& att obehoriga inte kan
komma A&t godset. Tillsynen skall utévas av dértill beordrad personal, som
samtidigt kan ha andra uppgifter. For vagn, som #r list (jfr nédsta stycke),
fAr tillsynen inskrénkas till kontroll av lasningen, i den utstrickning férhallan-
dena medger.



Om regelbunden tillsyn av explosivvaruvagn inte limpligen kan ordnas, t.ex.
nattetid, 6ver veckoskifte eller under helg, skall vagnen av jirnvigen héllas
14st med hidnglas av solid beskaffenhet. Detta skall gilla vagnar sivil med
styckegods som med sidan vagnslast som avsindaren inte last med egna las.
De lokalt anbragta lasen skall tas bort, d4 vagnen avséinds eller vidaresénds.
Se NBJ foreskritter om lésning sid 65.

Polisen pa orten samt kommunens brandforsvar (larmcentral) skall for kiinne-
dom underriittas om plats, dir vagn med explosiva varor normalt kan vara
uppstidlld. Hirutéver skall dessa myndigheter for kinnedom i varje sirskilt
fall underrittas om uppstillning Gver natt eller 6ver veckoskifte eller annat
lingre uppehall av vagnar med explosiva varor. Underritteise till dessa myn-
digheter minskar inte jirnvigens ansvar fér godset.

(4) For vagnslastsiindningar av explosiva varor av transportklass B, C och
D skall transportplan goras upp. Transporterna skall i all den utstrickning
detta #r mojligt ordnas sa, att vagnarna inte behdver st &ver ldngre tid pa
vigen och si, att vagnarna hinner lossas pa bestimmelsestationen fére vecko-
skifte eller helg.

A nm. Avsindaren skall vid vagnbestillning informeras om ovanstiende.

(5) Vagnar med vagnslastsindningar av explosiva varor av transportklass
B, C eller D skall adresseras med vagnskort SJ bl 634.63. Dessa kort &r pé-
tryckta dels diagonal text ’Vixlas forsiktigt”, dels dverst texten "EXPLOSIV
VARA tpkl — ”. Hir skall texten av avsidndningsstationen kompletteras med
bokstav for den transportklass den aktuella transporten avser.

Vagnar med vagnslastsindningar av explosiva varor av transportklass E
(dock inte fuktade organiska peroxider) skall adresseras med vagnskort med
diagonal text "Vixlas forsiktigt”.

Om anteckning pa vagnskort i vissa fall, se marginalnummer 43 (1).

(8) For vagnar med styckegods- eller vagnslastsindningar av explosiva va-
ror av transportklass C och f6r vagnar med vagnslastsindningar av explosiva
varor av transportklass B, D eller E skall i vagnslistans anmérkningskolumn
anges "EXPL C” (”"B” osv.).

(7) Fraktsedlar till savil styckegods- som vagnslastsindningar av explosiva
varor av transportklass B, C och D skall liggas i kuvertpise for "Handlingar
till explosiva varor”, bl 632.35.1. De skall $verlimnas till Svervakningsmannen
och fgja godset under hela transporten.

(8) I tag, som medfér explosiva varor av transportklass B, C eller D, skall
nagon av tagpersonalen eller annan tjinsteman av tagklareraren beordras att
att som 6vervakningsman ha uppsikt 6ver vagn med sddana varor, Till dver-
vakningsman skall i forsta hand utses tagbefiélhavaren eller, i tdg utan sidan,
forarbitride. Forare pA enbemannat dragfordon far utses till dvervaknings-
man, dock endast om han frin dragfordonet kan overvaka explosivvaruvag-
narna i taget.

Siadan méjlighet anses foreligga om:

mellan dragfordonet och vagn med explosiv vara av transportklass B, C eller
D finns hégst 15 vagnar,

uppehall p4 mellanstation endast gors for mote od. (Vid uppehdll for trafik-
utbyte eller om dragfordonet maste kopplas fran tégsittet, skall tagklareraren
beordra stationir personal att dvervaka vagnarna.)

Beordring av dvervakningsman skall ske enligt foreskrifterna sid 75 eller, nér
det dr fraga om enbart styckegodssindningar, genom att fraktsedlarna in-
lagda i kuvertpisen (se mom 7) dverlimnas till Svervakningsmannen.
Stationspersonalen skall underritta 6vervakningsmannen om placeringen i té-
get av vagn med explosiv vara.

Det aligger Overvakningsmannen si lingt si kan ske med hidnsyn till dvriga
arbetsuppgifter:

att halla uppsikt 6ver de med explosiva varor lastade vagnarna s& att godset
inte utsiitts for risk for eld eller explosion eller blir atkomligt f6r obehériga,
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att forhindra att person, som roker eller anvinder tindstickor eller eljest
handhar bar eld, uppehiller sig vid eller kommer n#rmare de med explosiv
vara lastade vagnarna d&n 10 meter,

att kontrollera att foreskrifterna om placering i tdg av vagnar med explosiva
varor ar iakttagna,

att se till att sddana vagnar med explosiva varor, som inte &r lasta frin av-
séindningsstationen, under transporten halls plomberade (vid transport som
styckegods av mindre kvantiteter beh6ver — om hinder for lastning eller loss-
ning eljest skulle uppstd — vagnarna inte héllas plomberade om uppsikt &ver
dem kan hallas),

att handha transporthandlingarna till de explosiva varorna,

att vid tagets ankomst till lossnings- eller omkopplingsstationen genast for
tagklareraren eller av denne beordrad 6vervakningsman utvisa de vagnar, som
dr lastade med explosiv vara, samt att till tigklareraren eller annan dirtill
utsedd tjéinstehavare 6verlimna transporthandlingarna till de explosiva varorna,

att pa stationer, dir tadget gér uppeh&ll och didr sirskild vervakningsman inte
dr beordrad, vaka Over de med explosiv vara lastade vagnarna och ansvara
for lastning och lossning av styckegods,

att vid transport av explosiv vara av transportklass C medféra och kunna
handha brandsldckare (sdrskild brandsldckare behdver dock inte medfdras,
om Overvakningsmannen har omedelbar tillgang till brandslédckare i tiget),

att pa station, didr byte av Overvakningsman skall ske, till ndsta dvervaknings-
man Sverlimna order och andra handlingar, som géller de explosiva varorna
(om Overlimning inte kan ske direkt, fir den férmedlas av tagklareraren),

att pd fraktsedlarna eller, om dessa saknas, p& sérskilt papper anteckna, om
nagot ar att anmérka i frAga om de explosiva varorna.

(9) Intriffar exposion eller explosionstillbud eller annan anméirkningsvird
hédndelse i samband med transport av explosiv vara, skall anmilan oférdrdjli-
gen goras till polismyndigheten i orten. Intill dess polis kommit tillstédes,
skall vid explosion savitt mdjligt allt limnas orubbat p& explosionsplatsen.
Vintan pad polis far dock inte hindra atgérder for att ridda méinniskor och
bekdmpa eldsvador. Betr. brand i tag, se sid 85 och 86.

Har explosiv vara stulits eller har sidan vara pA annat sitt forkommit utan
att kunna Aaterfinnas vid omedelbart verkstillda efterforskningar, skall lika-
ledes anmilan of6rdrdjligen goras till polismyndigheten i orten.

(10) Om framférande i tAg (vagnuttagning) av vagnar med explosiva va-
ror, se dven sdo § 43.

Om Atgirder vid vixling av sddana vagnar, se Vxi.

(12) Bestimmelsestationen skall underrdtta mottagaren snarast mdéjligt ef-
ter det explosiv vara ankommit.

(13) Mottagaren skall avhimta eller lossa och fradn jirnvdgens omrade bort-
fora explosiva varor snarast mojligt. Avhdmtningsfristen (jfr Nvj art 73: 4
och T74:2) utgdr 6 timmar. I avhidmtningsfristen inrdknas &dven fér stycke-
gods endast tid mellan kl. 7 och 17 vardagar. Har mottagaren inte avhdmtat
eller lossat och fran jarnvigens omrade bortfort explosiv vara inom fristen,
skall bestimmelsestationen gora anmilan till polismyndigheten i orten, som
férordnar hur skall forfaras med varan.

A nm. Hinder moter inte att styckegodssédndningar av explosiva varor hem-
forslas.

For transport av explosiva varor med landsvidgsfordon i jirnvigens interna
trafik giller sirskild tlgbst till Kf 51 § (se Bihang VII, sid. 823—825 i
SJF 621).
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II. Siarskilda foreskrifter vid NBJ vid expedieringen
av vagnar med explosiva varor

Utdver vad i siio och SJF 621 samt i andra instruktioner #r foreskrivet skall vid
NBJ filjande iakttagas vid expedieringen av vagnar med explosiva varor.

A.

1.

2.

C.

D.

Overvakningsman

Overvakningsman beordras skriftligen (blankett S 11) enligt bestimmelserna
i sdok § 43 mom 15.

Betriffande tag frin Gyttorp behdver dock order p4 S 11 ej ges till de ordi-
narie tdgen 103, 106 och 151 utan tkl Gyttorp ger dvervakningsmannen (van-
ligtvis lokféraren) muntlig order hdrom med uppgift om var i taget explosiv-
vagnarna #r placerade.

All berdrd personal skall ha i minnet att tdgen 103, 106 och 151 alltid medfor
explosiv vara frdn Gyttorp.

Overtagande/avlimnande av vagn med explosiv vara (alla slag)

vid vissa tpl

Griingen och Kortfors: Vagnar till och frdn dessa lp skall normalt vara lasta
med trafikantens egna las under hela transporten. Skulle s& inte vara fallet,
anmiles detta betriffande avgéende vagnar omedelbart av véxlingspersonalen
till avsindaren och betriffande ankommande vagnar till resp stf. Olast vagn
fAr ej kvarlimnas utan tillsyn p4 Gréngens och Kortfors bangirdar.

Kippstabangirden (Gyttorp): Vagnar (inkl styckegodsvagnar) skall under
dagtid vara lasta med jirnvigens hinglas da de tillfélligt limnas obevakade.
Jirnvigens personal ansvarar for att alla lastade vagnar som avlimnas &r
lasta och att alla tomma vagnar som avlimnas, ir forsedda med hinglas.
Nitro Nobel AB:s personal (som tilldelats nycklar) ansvarar sedan for att
ifrdgavarande vagnar hallas lasta nidr de tillfdlligtvis ldimnas obevakade under
lastning/lossning och att dven firdiglastade vagnar &r lasta (lisen tagas bort
av jirnvigens personal vid vagnens avhimtande). Vagn, som lingre tid under
dagen limnas utan tillsyn, skall dock lisas med jirnvigens Abloy-las, Lastade
vagnar, som kvarstir Sver natt pd Kippsta lastplats, bevakas genom Nitro
Nobel AB:s forsorg av Svenska Vaktbolaget och skall vara lasta med jirn-
vigens Abloy-las.

Lasning av vagnar
Foreskrifter betrdffande lasning, se sid 65—66 samt avsnitt B och F.

Eldslickningsapparater

Eldsldckningsapparat medféres alltid p4 lok. Dylika finns dven vid Kidppsta
bangard (tillhor Nitro Nobel AB).
Betridffande Kortfors och Otterbéicken, se avsnitt F.

Explosivlastade vagnar med tag 107

Ankommande explosivlastade vagnar till Nora stad ob, vilka befordras med

tdg 107, far icke uppstillas 6ver natt pd bangarden i Nora stad utan skall

alltid vidareséindas samma dag med extra vagnuttagning till Gyttorp, dir de

uppstillas p4 spar 6 varvid foéljande féreskrifter skall tilldimpas:

a) Uppstiillning torde ske pa Ostra delen av spar 6.

b) Platsen skall vara belyst.

c) Vagnarna skall vara lasta enligt foreskrifterna sid 65—686.

d) Vagnarna skall bevakas genom rundor enligt sirskild 8verenskommelse,
xf Gyttorp ombesdrjer ifrdgavarande bevakning.

e) §f Gyttorp anmiler ifrdgavarande uppstillning till polis och brandkar i

ora.
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F. Transport av explosiva varor som vagnslastgods Gyttorp—Otterbiicken

1.

Allmént:

a) Med hinsyn till karaktdren och storleken av ifrdgavarande transporter
skall sidrskild uppméirksamhet och varsamhet iakttagas av berdrd personal.

b) De i avsnitt I intagna allménna foreskrifterna f6r explosivtransporter skall
tillimpas jimte nedan angivna sirskilda bestimmelser.

c) Under hela transporten fran Gyttorp till Otterbdcken inklusive uppstill-
ningen i Kortfors och ev i Otterbicken skall vagnarna vara lasta med
Abloy vagnslas enligt foreskrifterna sid 65—66. Xf Gyttorp ombesdrjer att
Sting Otterbécken erhaller erforderlig nyckel till férekommande las.

Transporten Gyttorp—Kortfors samt bevakningen i Kortfors:

a) Fran den tidpunkt lastningen borjar i Gyttorp (Képpsta) och till den tid-
punkt vagnarna avhidmtas p4 nimnda plats av NBJ vixellok stir vagnarna
under stindig bevakning av Nitro Nobel AB:s lastningsférman, fran sist-
nidmnda tidpunkt Svertar NBJ ansvaret for vagnarnas bevakning. Vag-
narna lases omedelbart efter ankomsten till Gyttorps bangard.

b) Samtliga vagnar, som under dagen lastats i Gyttorp, avsindas samma
dag till Kortfors, ddr vagnarna uppstédllas pad spar 1 och vid behov pé&
spar 2. Vixlare medfdljer fran Gyttorp.

c) Innan loket &atergar till Gyttorp skall en viktare fridn Securitas (med
tjinstehund) ha overtagit bevakningen av det explosivlastade vagnsittet
och vixlaren skall kontrollera, att viktaren har legitimation samt medfér
nyckel till Kortfors stationshus (for tillgdng till rikstelefon).

Vixlaren rapporterar att dessa kontrollatgirder utforts till Stins Bofors
per lokets kommunikationsradio.

d) Stins Bofors skall anméla uppstéllningen i Kortfors till vederbdrande
polismyndighet och brandkar samt ange att vidktare med tjanstehund an-
svarar for bevakningen.

e) Eldslickningsapparat skall genom Stins Bofors forsorg finnas tillgdnglig
i Kortfors stationshus vid de tillfdllen d& explosivlastade vagnar finns
uppstillda p4 Kortfors bangard.

Transporten Kortfors—Otterbiicken samt bevakningen i Otterbickens hamn:

a) Vagnarna vidaresindes med extra vagnuttagning (Bofors lok och personal)
Kortfors—Bofors f vb samma dag med vagnuttagning/tdg Bofors—Otter-
béicken. Det 4r angeliget, att tdget ankommer Otterbidcken rittidigt.
I Bofors skall vagnarna understkas betriffande tecken till varmgang.

b) Uppstédllning 6ver natt av olossade vagnar i Otterbidckens hamn (3 & 4 st)
skall ske invid baten, si att viktaren &ven kan bevaka dessa vagnar.

c) BAat, helt eller delvis lastad med explosiva varor, skall under natt samt
under ev intridffande son- och helgdagar std under bevakning av viktare
(med tjinstehund) fran Securitas. Denne far ej avsluta sin bevakning
férrin NBJ personal med bevakningsman/brandvakt borjat sin tjinstgoring
och sistndmnde far ej heller avsluta sin bevakning férrin viktaren anlint.

d) Under dagtid inklusive matraster skall biten och de explosivlastade
vagnarna std under bevakning av brandvakten, som av hamnchefen Otter-
bécken informeras betriffande alla fragor som ror vakthallning och rap-
portering enligt instruktionen fér vidktaren.

Brandvakten skall handha brandspruta, vilken provkéres fore lastningens
bérjan samt upprepade ganger under paghende lastning. Dessutom skall
finnas 1 st skumsléckare i land och 1 st ombord.

e) Hamnchefen Otterbicken skall anmila ifrdgavarande lastning till veder-
bérande polismyndighet och brandkar samt hidrvid ange att vidktare med
tjinstehund ansvarar fér bevakningen. Ev. uppstillning av olossade vag-
nar skall #ven anmilas. Hamnchefen Otterbéicken ansvarar for att sist-
nimnda vagnar dr lasta enligt foreskrifterna.
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4. Bevakningen i Kortfors och Ofterbiicken:

Stins Bofors ombesdrjer bevakningspersonal frdn Securitas till Kortfors och
Otterbicken.

For ifrdgavarande bevakning giller i Svrigt sdrskild 6verenskommelse med
Securitas.

1.47 att

3.1 att

att

3.5 att

3.6 att

3.29 att

Tillampningsforeskrifter betraffande
vissa bestimmelser i sdo

Faststillda av Statens Vigverk
veckoorder ej behdver upprittas.

dven en vinge (ett sken) fran semafor (huvudljussignal) tv innebér
"kor 40”.

T-semafor far anvindas vid Stora Mon och Yxsjon.

befintliga vdgkorsningssignaler ej behdver dndras till 6verensstimmelse
med fig 9a och 9b i sido § 3.

vigkorningsforsignal enligt fig 10a och 10b i sio § 3 far saknas i av-
vaktan pd uppsdttning.

orienteringstavlor enligt fig 54 b och c i sdo § 3 ej behdver uppsittas.

24.1 att vid trafikplatserna Hjulsjo, Timansberg, Jirle, Granbergsdal och Bricka

att

33 att

36 att

48.1 att

behéver vixlar och sparspirrar ej forreglas utan far endast lasas i be-
roende av K 16-las och huvudsignalerna vara ersatta med orienterings-
tavlor enligt fig 54 a i sdo § 3. Vixeltavlorna skall ha reflexbeliggning.
foreskrifterna i anm, § 47.5 ej skall gilla vid dessa trafikplatser utan
alternativet "Jag har K 16" far tilldimpas.

for B-fordonsfird skall bestimmelserna for A-fordonsfird tillimpas.

vagnuttagning far anordnas fran Nora stad till Gyttorp utan att tkl
tjinstgér vid Nora station under forutsdittning att tsm i vagnuttag-
ningen utvidxlar tiganmilan (tdg in for foregaende tag och klart for
vut ifradga). Vederbdrande klartanmilan skall tsm (lokf) inféra i Nora
stations tam-bok.

tkl tjinstgoring i Nora stad for tag 153 (fran Nora stad fn 6.25, till
Gyttorp 6.35) far upphora omedelbart sedan avgingssignal givits till
taget ifrdga under forutsittning:

att vederborlig tadganméilan utvixlats for taget ifraga,

att stationens signalstav eller signallykta omedelbart efter given av-
gangssignal inldses pd en pa forhand bestimd plats,

att tkl sjdlv medfoljer det tag till vilket avgéngssignal givits,
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Transportplaner for styckegods 1974-06-17 —1975-05-31
A. Styckegodsvagnar

1) Ig sinds med NBJ busstur M1.
2) Ig sdnds i forsta hand med NBJ bil, som dven medfor fg i man av utrymme.
3) Endast till Forrad 404.

Fran | Till knpr Transportuppgift Lastn- Fran | Medtag
kn}ll)r och station i f glagar,
oc. till till gv
st g R g m m I
1 2 3 4 5 6 7
Nora | Gringen Grgn 3) Grgn 3) Nora 151
Grgn { Nora stad Gytp o b Gytpo b Grgn 152
Or Nora stad Nora—Gytp, 1)| Nora—Gytp, Or 9226
Grgn 3) Grgn 3) Er 107
Gytp | Orebro Erob (ldtt [Erob Gytp 106
tillgdangligt) Er 9227
Nora | Orebro Erob (litt |[Erob Nora 106
tillgéngligt Er 9227
Bof |Orebro Allt avgiende | Allt avgdende Bof Vut 3
utom Stock- utom Stock- Srt 9265
holm, Géote- holm, Géte- Khn 7268
borg, Malmé |borg, Malmd H 7206
Ksga | Orebro Allt avgdende | Allt avgédende Bof Vut 3
gods utom gods utom Srt 9265
Stockholm, G-|Stockholm, G&- Khn 7268
teborg, Malmd| teborg, Malmd H 7206
Ksga | Géteborg N Knpr 16 Knpr 16 Bof Vut 3
Srt 9265
Khn 6055
Ksga | Malmd C Knpr 1 Knpr 1, Lk, 100 km | Bof Vut 3
Hm, Kh, O Srt 9265
Khn 5242
L& 5243
Ksga | Stockholm 8 — Knpr 32 Bof Vut 3
Srt 9265
Khn 7268
H 5416
As 9702
Or Karlskoga Bof, Ksga, 2) Bof, Ksga, 2 tigv | Or 7213
Gsp, Otb Gsp, Otb H 7261
Khn 9260
Srt Vut 4
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For styckegods mellan Nora/Gyttorp och Bofors/Karlskoga utstilles olv vid behov.
Resgods, expressgods och ilstyckegods frin Charlottenberg— (Kristinehamn) till
GullspAng och Otterbiicken lossas i Kristinehamn f.v.b. NBJ vidgbusstur U3
(U5 helgfri lord).

Varmvagnstyckegods befordras vid behov i uppviarmd tagfinka. Expl. varor fir
icke inlastas i vagn med pafyrad eldstad.

Ilgods och firskvaror behandlas som vanligt fraktstyckegods och inlastas i olv.

TaAg bor & foreg. stn underriittas om ev godslossning resp. lastning vid obevakad
tpl (for undvikande av onddigt uppehAll).

B. Godsbilar och vigbussar

Orebro—Nora (for ilgods):
Vardagar utom lérdagar

Busstur litt. M 1 fran Orebro (terminalen) 8.15 till Nora 9.05. Godshandlingar
till Nora stad fr. Orebro sindes med NBJ busstur M 1.

Orebro—Karlskoga—GullspAng—Otterbiicken—Karlskoga—Orebro:

Vardagar utom lérdagar

Lastbil

Fr. Orebro (SJ-terminalen) 8.00, till Karlskoga 9.00, fr. Karlskoga 9.30, till Gull-

sping/Otterbéicken 10.30, fr. Gullsping/Otterbicken 13.15, till Karlskoga 15.00,
fran Karlskoga 15.10, till Orebro 16.15.

Bilen medfér: Vid avg Or: Allt ig till Bof, Ksga, Gsp, Otb. Fg till Bof i mén av
utrymme,

Vid ank Or: Allt avg gods utom till Stockholm, Goteborg och
Malmsé.
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Transportplaner for NBJ godstag 1974-06-17 —1975-05-31

Tag/Vut Anvidndning och sammanvéxling (vagnsgrupper fran lok riknat)
Bt ot 1. Bof—Srt: Otb; Gsp; Hobg;

VuL 2. Srt—Oth: Otb; Gsp; Gsp—Otb (se anm 1).

Sth 50 Tkplst: Bof, Srt. Anm. 1) V fr Srt sist i vut.

Gt 112-—Vut 12—2 Bof ob; Hobg; via Srt;

Otb—Bof Tkplst: Otb, Srt.

Vul

Sth 50

Gt 103— 1. Nora—Bof: via Srt; Otb—Gsp; Ktfs—Bof med Hobg;
Vut 3—9265 2. Bof—Khn: via Srt;
Nora—Srt(—Khn) Tkplst: Nora, Gytp, Bof.
Vul

Sth 50

Vut 4 (14, 24) Ksga—Bof ob.

(Khn—) Srt—Bof Tkplst: Khn.

VoHev

Sth 50

Gt 106(—9227) 1. Bof—Gytp: Er ob; Vik—Jédle med Stbg ob.

Bof—Er 2. Gytp—Er: Olv; Er ob.
(—Or) Tkplst: Bof, Gytp, Nora.
Vul

Sth 50

Gt (9226—)107 Jirle—Nora ob
(Or—)Er— Tkplst: Or.

Nora

VulL

Sth 50
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Gt 151 Jbas—Brdé ob.

Gytp—Brs Tkplst: Gytp, Jbas, Grgn, Hsjs.
Hf M,O, F

Sth 50

Gt 152 Hsjo—Nora ob.

Bro—Nora Tkplst: Brs, Grgn, Jbas. Anm. V bortom Nora avkopplas Gytp.
Hf M,O, F
Sth §0

Gt 153 Gytp ob.
Nora—Gytp

VulL

Sth 50

Enstaka vagnar till eller frin Degerfors Jirnverk befordras med vut 3—9265

resp 9260—vut 4 via Khn—Dg. Vid stdrre trptr skall sirskild transportplan
Overenskommas mellan tkl Otb/Bof—tl.

Medgiver tl vixling pA annan station &n transportplanen foreskriver, skall lok-
personalen hirom underrittas pd en féregaende station.

For alla vagnar skall bruttovikten utsittas & vagnlistan,

Tkl skall underriitta framférvarande station om tigets vagnvikt liksom om det
tontal som skall avkopplas vid denna station.

Anmiilan av NBJ vagnar i samtrafik

For att férhindra att NBJ vagn i samtrafik bokféres som SJ vagn, skall féljande
foreskrifter tilldimpas:

A. For NBJ vagn, som skall utga pa SJ, skall avsindningsstationen alltid utsitta

"NBJ” framfér vagnsnumret p4 vagnslistan (detta giller &ven NBJ “lokala”
vagnslistor).

B. Vid anmélan av ton-tal till Ervalla, Degerfors och Bredsjo lamnar tkl Gyttorp
resp Bofors samtidigt nummeruppgift pa eventuella NBJ vagnar.

C. NBJ vagn, som &terkommer fran SJ till NBJ station, skall av sistnimnda sta-

tion anmilas till vfdl Gyttorp resp Bofors (fér kollning med vederb SJ
foreningsstation),
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Transportplaner fér godsvagnar under avkopplingsférbud
fran Gyttorp/Nora stad 1974-06-17 —1975-05-31

Till Dag Tag Stricka
Stockholm (o) 106-9227 Gyttorp—Orebro C

(o} 7213 Orebro C—Hallsberg

O—I 5416 Hallsberg—Tomteboda kl. 2.49

I 8518 Tomteboda—Stockholm Norra kl. 6.20

I 9702 Alvsjo—Stockholm Sodra Kkl. 5.57

I 8606 Tomteboda—Virtan kl. 5.50
Malmé (o) 106-9227 Gyttorp—Orebro C

O—I 5251 Orebro C—Malmé kl. 6.49
Visteras (o) 106-9227 Gyttorp—Orebro C

(o) 7213 Orebro C—Hallsberg

I 7174-7175  Hallsberg—Visteras kl. 4.07
Goteborg (fr Gyttorp) O 103 Gyttorp—Bofors

o 3-9265 Bofors—Kristinehamn

O—I 6055 Kristinehamn—Sdvends rbg kl. 3.52

I v 161 Sivends rbg—Goteb. Norra kl. 7.40

I v 506 Sivends rbg—G. Sanneg. kl. 6.25
Goteborg (fr Nora o 106-9227 Nora stad—Orebro C
stad) O—I 6703 Orebro C—Sivends rbg kl. 1.03

I v 111 Sdivends rbg—Goteborg N kl. 5.20

I v 518 Sivends rbg—G. Sanneg. kl. 5.15
Helsingborg (fr Gyt- O 103 Gyttorp—Bofors
torp) o 3-9265 Bofors—Kristinehamn

O—I  5242-5243  Kristinehamn—H#ssleholm

I 5113 Hissleholm—Helsingborg kl. 8.09
Helsingborg (fr Nora O 106-9227 Nora stad—Orebro C
stad) O0—I 5251 Orebro C—Hissleholm

I 5113 Hissleholm—Helsingborg kl. 8.09
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Transportplaner for godsvagnar under avkopplingsforbud
fran Bofors/Karlskoga 1974-06-17 — 1975-05-31

Till Dag Tag Striicka
Stockholm o 3-9265 Bofors—Kristinehamn

I 5634 Kristinehamn—Tomteboda kl. 4.39

I 8518 Tomtehoda—Stockholm Norra kl. 6.20

I 9704 Alvsjo—Stockholm Sodra kl. 5.57

I 8614 Tomteboda—Virtan kl. 7.30
Goteborg o 3-9265 Bofors—Kristinehamn

O—I 6055 Kristinehamn—SHvends rbg kl. 3.52

I v161 Sivends rbg—Goteborg N kl. 7.40

I v 213 Sidvenids rbg—Goteborg Vistra kl. 9.30

I v 506 Sdvends rbg—Sanneg. kl. 6.25

I v 806 Sdvends rbg—Skandiahamnen Kl. 8.50
Helsingborg (0] 3-9265 Bofors—Kristinehamn

I 5242-5243  Kristinehamn—Hissleholm

I 5113 Haéssleholm—Helsingborg kl. 8.09
Malmd (o) 3-9265 Bofors—Kristinehamn

O—I  5242-5243  Kristinehamn—Malmé kl. 7.30

Transportplaner for godsvagnar under avkopplingsforbud
fran Gullspang/Otterbicken 1974-06-17 — 1975-05-31

Till Dag Tag Stricka
Stockholm o] 112-12 Otterbdcken—Stromtorp
o 9258 Stromtorp—Degerfors
(o] 7264 Degerfors—Hallsberg
I 5416 Hallsberg—Tomteboda
I 8518 Tomteboda—Stockholm Norra kl. 6,20
I 9702 Alvsjb—Stockholm Sédra kl. 5.57
I 8606 Tomteboda—Virtan kl. 5.50
Goteborg (o] Enl. ovan  Otterbdcken—Hallsberg
O—I 5481 Hallsberg—S#dvenids rbg kl. 0.27
I v 111 Sdvenids rbg—Goteborg Norra kl. 5.20
I v 213 Sédvends rbg—Goteborg V kl. 9.30 u)
I v 518 Sévends rbg—Sannegirden kl. 5.15 u)
I v 802 Sédvenids rbg—Skandiahamnen kl. 6.20
Helsingborg o Enl. ovan  Otterbicken—Hallsberg
Oo—I 5201 Hallsberg—Helsingborg kl. 7.09
Malmé o Enl. ovan  Otterbdcken—Hallsberg
O—I 5287 Hallsberg—Malmd kl. 3.35

u) Tiden avser ankomsten till bangirden, vagnar med exportgods &r framviixlade

till kaj k1. 12.00.
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Alarmeringsplaner och hjalpberedskap
A. Alarmering
1. Lokf. och tkl —

Hjilpbl

for an-

milan om
tigmissdden

2. Tkl

Bl 676.4
Alarmerings-
plan vid tag-

misstde

for snabb och effektiv hjilpinsats folj anvisningarna & S 13;
obs bl. a.:

olycksplatsens ldge

nirmaste bemannade stdlle med telefon (om komm-radion
ej kan anvidndas)

“farligt gods” (expl, klor, oljor, syror o dylikt) i taget
behov av ambulans, likare, brandkar

underrittar behovliga tjdnstestéllen etc. enligt punkterna
1—12 & bl 676.4;

obs dven SJF 016 (Hjilpberedskap) art 43—45 och sido § 83.
Vid kollision och olyckstillbud vid plankorsning jirnvig/vig
skall — sedan "90 000"’ vid behov alarmerats — alltid tkl
omgéiende underritta bid eller vederb dbm samt — d& vig-
skyddsanliggning finnes — &ven eid, Bofors.

3. Tkl-expeditionerna i Nora stad, Gyttorp, Bofors och Otterbiicken
8r — eller kommer att bli — utrustade med kommunikationsradio f6r férbin-
delse med NBJ taglok, vissa viixellok, ba och sia.

Dessa tkl-expeditioner har ockséa tilldelats:

a. ”Alarmeringsplan for tigmissode” betr. samtliga NBJ stationer samt betr
Bredsjo, Ervalla och Stromtorps stationer for att vid radio- eller telefonan-
maélan fran lokf kunna direkt alarmera limpligaste tjinstestéllen etc.

b. ”Topografisk karta” Gver NBJ jirnvéigslinjer med jirnvigens km-tal angivna
for att underlitta ligesangivning lokf-tkl. Samma karttyp anvidnds dven av
ambulanscentraler, brandkar samt skogsbrandflyg.

c. "Forteckning dver vigkorsningar” som upptager praktiskt taget alla vig-
korsningar (savil allminna vigar som dgo-vigar) med km-tal och ortsnamn.

d. "Telefonalarmering vid fara” (sio § 85.1) som anviinds av tkl d4 kommu-
nikationsradion ej kan brukas for att medelst telefonkontakt med nérmaste
tjinstestille eller dyl. kunna stoppa tidg pa linjen. Se sid 89.

B. Hjilpberedskap

1. SOS-centralens (90 000) uppgift &r att sitta en hjdlpstkande i forbindelse

med 6nskat hjilporgan och saledes icke att mottaga uppgifter om hjdlpbehov
for att sjdlv vidarebefordra dessa uppgifter till hjilporganet.

Atgard
Olyﬂ{;&lats Hjilpsokande Telefonist
l Ringer 90 000
Tkl Svarar: ’'nittiotusen”
Uppger hjdlpbehov,
I kommun och ort
90 000 Begir ev kompl adress

och tel-nr
// \\ Uppger vid behov

Polis
Ambulans

. kompl adress o tel-nr
Brandkar

Jourh. ldkare Kopplar till begirt
hjilporgan

Talar om f6r hjdlp-
organet vad larmet
avser
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. SJF 016, "Hjilpberedskap” giller vid NBJ i tillimpliga delar.
. Forbands- och sjukvirdsmateriel skall finnas pa samtliga lok och p& samtliga

tkl-expeditioner. Mi6 och resp stf ansvarar for denna materiel,

. NBJ redskapsvagn i Nora stad (f6r hjilp vid ursparingar).
. 8J hjilpvagnar (typ IIAB) i bl. a. Kristinehamn, Hallsberg, Ludvika och Krylbo.
. TGOJ hjilpvagnar i Kopparberg och Eskilstuna.

SJ kranvagnar (30 tons) 1 Hagalund och N#ssjd.

. Biirgningsbilar: AB Bofors 3 st mobilkranar med 15 resp 11 tons kranar.
. Statens Vigverk har ett relativt stort antal fordon med div. utrustning.
10.

Brandkarerna utrustas fortlspande med riddningsmateriel och star till for-
fogande for rdddningstjinst.

Industribrandkarer: Nitro Nobel, Gyttorp.
Boforsverken, Kilstaverken, Nobelverken, Bofors.
Skagersviks Ind AB, Gullspang.

Explosiva varor

Expl varor &r ett av de allménnast féSrekommande godsslagen pa NBJ.
Vagn med expl vara dr forsedd med varningsetikett 1.

I NBJ tdt-bok del A sid 67—77 finns intagna dels de allminna bestimmelserna
betr transporter av explosiva varor och dels de sirskilda féreskrifter som utdver
de allménna bestimmelserna skall gilla vid NBJ.

Vid explosion eller explosionstillbud, ursparing eller kollision eller vid annan
anméirkningsvidrd héndelse i samband med transport av explosiv vara, skall
anmiilan omedelbart goras till:

a. polismyndigheten
Intill dess polis kommit tillstddes, skall vid explosion sivitt mdjligt allt
limnas orubbat pa explosionsplatsen. Vidntan pd polis fAr dock inte hindra
atgirder for att ridda ménniskor och bekdmpa eldsvador.

b. vid behov ring 90 000.

Ammoniumnitrat
Korn eller kristaller

I sig sjélv inte brinnbart men understéder brand i andra bridnnbara #mnen.
Sénderdelas vid brand under avgivande av giftiga gaser: kvdveoxider.

Skyddsutrustning:

Lampligt andningsskydd, tittslutande skyddsglasdgon, plast- eller gummi-
handskar, flaska for 6gonskéljning med rent vatten.

Vid olyckshéndelse:

Ring 90 000 (polis och brandkar).

HAll allmdnheten borta fran riskzonen.
Vid spill:

Om dmnet kommit i vattendrag eller avloppsledning eller spillts p& jord eller
vixtighet skall detta anmaélas till polisen,

Vid brand:

Slick med vatten, forsok ej kvidva elden, undvik att vistas pa lidsidan.

Foérsta hjilp:

Lakare skall uppstkas d& nigon visar symtom som uppenbarligen beror pa
inandning av gaser fran branden. Aven om det inte finns nigra symtom skall
likare uppsokas.

Beroende pa fordrdjd forgiftningseffekt skall personer som har inandats réken
ligga och vara alldeles stilla. Patienten bor std under ldkarkontroll under
minst 48 timmar.

Patienten skall hillas varm.

Anvind ej konstgjord andning om patienten andas.

Ytterligare upplysningar:

Kemikontorets Service AB, tel. 08/63 50 20, ankn. 1447.
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Klor

. Vid misséden ring 90 000 och "Hjilpgrupp UHB, Skoghallverken, tel 054/272 58,

som larmas vid alla olyckor, dir klorvagn ingér bland skadade eller urspirade
fordon, oavsett om klorlickage konstaterats eller ej (SJF 010.3, vxi, bil 3 och
SJF 016, Hjilpberedskap, art 57—61 och bil 3). Dylika transporter férekommer
fn ej p4A NBJ.

. Oljor och syror

Vid brand eller lickage ring 90 000.

. Brandfarlig gas

N#r det upptickts lickage i vagn lastad med brandfarlig gas (t. ex. gasol)
skall foljande gilla.

P4 bemannad station skall det lokala befiilet eller tkl omedelbart

. foérhindra rékning och anviindning av gnistbildande verktyg i vagnens nirhet,
. ordna bevakning,

. forsoka utrona ldckans storlek,

larma brandkaren och vidtaga de Atgérder, som ev. foreskrives av brandkAren,

. vid kraftigt lickage om mojligt véixla vagnen till en plats, dir en ev. brand

eller explosion inte kan skada ménniskor eller viktiga anliggningar,

. forhindra alla rérelser p& spiren ndrmast intill den liickande gasvagnen.

Pa linjen och pa obemannad station skall lokf eller tsm omedelbart

. forhindra rékning och anviindning av gnistbildande verktyg i vagnens nérhet,
. forstka utréna liickans storlek,

. meddela tkl pA angrdnsande station, som dels skall larma brandkaren, dels

skall férhindra alla rorelser p& spAren nédrmast intill den lickande gasvagnen,

. vidtaga de Atgirder, som ev foreskrives av brandkéren.

Nir dylik vagn skall medféras i viixling eller — efter medgivande av brandki~
ren — framforas i tag eller vut giller dessutom:

. bromsen skall vara avstingd och bromssystemet tomt savil p& den lickande

gasvagnen som p& vagnen nirmast fore och efter denna,

. det skall kontrolleras, att bromsblocken #r loss frin hjulen p4 de vagnar, dir

bromsen stidngts av.

Brand i tag

. Vid brand i tdg kan svarighet foreligga for brandkir att komma fram till

brandplatsen, och i ett sidant lige fAr tigpersonalens rdddningsatgirder sir-
skilt stor betydelse.

Vid brand i tdg vidtag foljande atghrder

Stanna taget, om mdjligt pad en plats varifran tkl snabbt kan underrittas och
som kan nas av brandkidr med landsviigsfordon. Undvik att stanna i bergs-
skdrning eller pa bro.

. Forsok att slicka med tillgingliga brandredskap. Insats for rdddning och fér

brandslickning vid t.ex. brand i forarhytt eller kupé kan fér kortare tidsmo-
ment utféras utan siarskild rokskyddsutrustning, om intréingning sker efter golvet.
For slickverkan maéste slickmedlet nd brandhirden. Slickmedel som enbart
sprutas in i r6k har mycket liten slickeffekt. Ar brandhérden dold méste den-
na géras atkomlig foér sldckmedlet.

Vid stérre brand kan samtidig insats av flera handbrandslickare ge biittre
slickverkan &n om slickarna anvénds en efter en.

. Kan inte branden slickas med tillgiingliga brandredskap vidtag foljande Aat-

gérder:
Hindra brandens spridning genom att stinga dorr(ar) till det utrymme
som brinner.
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Underrétta littast antridffbara tkl, som ombesdrjer alarmering av brandkar.
Varna for ev. kontaktledning som inte gjorts ofarlig och som kan utgéra
risk for personskada om den brinns av och faller ned.

Bevaka och forstk slicka gnistor, flagor som kan medfdra antindning av
vagn, skog, byggnad etc.

Fors6k astadkomma ett skyddsavstdnd om minst 25 meter mellan brand-
objektet och fordon, byggnad i nirheten. Det #r fran skyddssynpunkt av
mycket stor betydelse att vagn med last av farligt gods, t. ex. gas, brand-
farlig vitska, explosiv vara, skyddas mot kraftig virmestralning. Aven témd
men ej rengjord cistern (behallare) for gas eller brandfarlig vidtska maste
skyddas.

Slickmedel
Brand i olja skall frimst slickas med pulver eller kolsyra.

Brand 1 fibrost material, t.ex. trd eller tyg, skall frimst slickas med vatten
som har en kylande slickverkan. En brand i fibrost material kan oftast ddm-
pas med kolsyra eller pulver men den méste som regel efterslickas med vatten.
Brand 1 klider pA en person kan slickas med vatten, kolsyra eller pulver. Ar
branden av mindre omfattning kan den #ven slidckas med en filt, rock e. d. eller
att den skadade rullar sig pA marken, sd att branden kommer under kroppen.
Den skadade skall omgéende omkull for att sa langt mdjligt hindra branden att
sprida sig upp mot huvudet.

Rikta inte slickmedel mot den skadades 6gon. DA brand kvdvs med filt, rock
e.d. — tdck fran huvudindan — stryk ut alla luftkuddar och hall filten
(rocken) kvar tills branden slocknat. Tillse att den skadade snarast far luft
for att kunna andas.

Anm.: Kolsyra och pulver #r inte elektriskt ledande sléckmedel. Skyddsav-
stindet mellan stalrér eller stralférare och spinningsférande anliggning skall
vid SJ hdgspinningsanliggningar vara minst 1 meter om elektriskt oledande
slickmedel anvinds och minst 3 meter om vatten i spridd strile (dimstrale)
anvinds,

KontrollAtgird efter slickning

Kraftigt vinddrag kan medféra att en brand, som inte &r helt slickt, &nyo
flammar upp. Innan brandskadat fordon sitts i rorelse skall dérfér noga kon-
trolleras att sddan risk for uppflamning inte foreligger. Vid minsta tveksam-
het skall bevakning ordnas si att en &nyo uppflammad brand omedelbart kan
sldckas.

Skogsbrand efter jirnvigslinje

Vid varm och torr vdderlek orsakar tagtrafiken arligen ett stort antal skogs-
brinder. En vanlig brandorsak #r bromsgnistor och varma smaéadelar frin
bromsblock som tinder i vegetationen intill sparet eller i vissa fall kastas ut i
terringen.

En brand i torr vegetation sprider sig mycket snabbt och kan inom nagra
minuter f4& mycket stor omfattning och medféra att allvarliga stérningar upp-
star for tAgtrafiken, Det 4r dédrfor av allra stérsta betydelse att da skogs-
brand upptécks, dtgérder omedelbart vidtas for att slicka branden eller hindra
brandens spridning. Tag far stoppas pa linjen med iakttagande av bestimmel-
serna i sikerhetsordningen, om tégpersonalen anser sig kunna slicka branden.
Sadant slédckningsingripande #r sirskilt betydelsefullt pA banstricka dir en
brand beddms kunna fa stor omfattning, och dir svarighet foreligger for
brandkéar att snabbt komma fram till brandplatsen.

I méanga fall torde det dock rdcka med att tigpersonalen underrittar tkl.
Det har visat sig att tAgpersonalen i flera fall, d& stor skogsbrandfara foére-
legat, har lyckats slicka mindre brinder som uppstatt efter jirnviigslinjerna
och dirmed forhindrat att brinderna fatt stor omfattning. Som regel #r det
bittre att f4 en mindre tagforsening for ett enda tig p. g.a. att tdgpersonalen
omedelbart slicker ett hotande brandtillbud #n att underlita slicka och dir-
med fi4 en mycket stor brand som medfér omfattande och ldngvariga trafik-
stérningar.
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Radio

A. NBJ kommunikationsradio #r f. n. installerad med nedanstiende bas- och rdr-
liga stationer:

Selektivt Anrops-
anrop signaler
1. Basstationer:

NBJ Otterbicken
Speditionskontoret 01 "NBJ 01”
Jérnvigsstationen 02 "NBJ 02"
NBJ Bofors 03 "NBJ 03”

2. Rorliga stationer:
LOk T 21 21 "NBJ 21"
LOk T 22 22 "NBJ 22”
Lok T 23 23 "NBJ 23"
Lok T 24 24 "NBJ 24"
Lok T 25 25 "NBJ 25"
Lok T 26 26 "NBJ 26"
Otterbidckens 11 "NBJ 117
vixellok 12 "NBJ 12”
Bofors viaxellok 13 "NBJ 13"
Obm Bofors 31 "NBJ 31"
Banavdelningen Bofors 32 "NBJ 32"
Banavdelningen Otterbdcken 33 "NBJ 33"
Signalavdelningen Bofors 34 "NBJ 34”

B. For instruktion av radions anviéndning har till samtliga radiostationer 8ver-
limnats en broschyr utgiven av AGA "S& h#r anvinder ni Er mobilradio”.
Utdver denna instruktion skall f6ljande punkter iakttagas:

1. Frekvensvredet skall alltid std pA kanal tv4, utom nir den mobila statio-
nen sjilv vill gora ett anrop. D& viljes kanal efter ldge till basstationen.
Om Bofors skall anropas anviéndes kanal ett. For Otterblicken anvindes
kanal tva.

2. P4 samtliga T-lok ligger radion s& kopplad att den ej behdver frankopplas
med egen strémbrytare, utan frinkopplingen sker samtidigt som strémmen
till loket bortkopplas. For vixelloken och bilarna diremot fraAnkopplas
strémmen med radions strombrytare.

8. For att kunna utnyttjas till fullo, méste radion alltid vara tillslagen, niir lok
eller bilar har limnat stall respektive garage.
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C. Genom radioanliggningen stAr féraren p4 det enbemannade tiget genom lokets
sindare-mottagare i stindig kontakt med tkl i Bofors och Otterbdcken. Vid
tagstopp utéver vad som angives i resp. tags tidtabell anmiles "stoppet” till
resp. tkl och sa fort anledningen till detsamma konstaterats av féraren, anméles
dven anledningen till tkl. Tkl vidtager ddrefter Atgiérder s& att tiget snarast
kan fortsétta eller beordras pr telefon eller radio personal till fSrarens hjilp.

Telefonalarmering vid fara
Plan for telefonalarmering, (siok § 85:1)

Plats resp person till vilken tkl

kan ringa vid fara. Rikstfn Anm

Stationsnamnen halvfeta

Bredsjo 0587/610 01
Grénédlven bv-stuga, S Skeppner 0587/620 98
Gringens stn, Fru A Karlsson 0587/630 98 Privat
Jdrnboas stn, Knut Andersson 0587/602 71 Privat
Striberg, Brod. Fransson 0587/270 39 Privat
Bergsidng bv-stuga, B Griasberg 0587/253 T4

Gyttorp 0587/250 38

Ervalla 019/28 10 07
Lo6th handel, H Karlsson 019/28 10 41 Privat
Torpa, Arvid Karlsson 0587/500 91
Torpa, D Schultsberg 0587/500 34 Privat
Jérle, Jirle Torv AB 0587/500 05 Privat
St Mon bv-stuga, Fru D Rosén 0587/501 51 Privat

Nora stad 0587/100 10
Joakim, Nils Holm 0587/111 80 Privat

Gyttorp 0587/250 38
Knapptorp, R Nordenmalm 0587/251 33
Bengtstorp, K Aun 0587/700 06 Privat
Vikersvik stn, Fru T EKI6f 0587/701 97 Privat
Erntorp, Axel Andersson 0587/701 23
Botten, Simon Larsson 0587/720 11 Privat
Ofalla, Ragnar Lindgren 0586/121 31
Granbergsdal/Hogfors, Bengt Holm 0586/120 57 Privat
Leréngen, Evald Andersson 0586/250 09
Bofors/Sandtorp, Ruben Norgell 0586/515 09

Bofors 0586/300 05
Karlskoga/Ekeby, Rolf Gryth 0586/352 15
Stromtorp/Degernéds, Bror Jansson 0586/410 66

Stromtorp
Angebick, Sigfrid Sjsdin 0586/409 68
Hogberg, Bror Gegerfelt 0586/439 24 Privat
Hakanbol, A. Emil Léfberg 0586/920 31 Privat
Nysund, Verner Johansson 0586/920 29 Privat
Konsterud, V. Andersson stb 0551/102 16 Privat
V. Siby, B. Engstrém 0551/102 37 Privat

Gullsping 0551/200 01

Otterbiicken 0551/222 52
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NBJ

Ta

Ba

El- o sia

Bilavd o
bussavd

SJ

Telefonnummer

Namn

Ti: R Nordenmalm, Nora stad
Vik: O Lindén, Nora stad

Tagledare:

a) bstr Bredsjo—Gyttorp och
Ervalla—Bofors:

B Eklind, Nora stad och tkl

Vik. L Westberg, Nora stad

b) bstr Bofors—Otterbicken

och Bofors—Valdsen:
L Lennersjo, Bofors och tkl1)
Vik: O Borg, Bofors

Stf, xf och tkl:

Griingen lp

Jéarnboas 1p

St Mon Ip

B Grésberg, Gyttorp, tkl
Vik: P Barkestam, Gyttorp
S Bjorkevik, Karlskoga, gx
K-G Lindén, Gullspang, tkl2)

K Grénlund, Otterbidcken och tkl

Vik: I Wahlin, Otterbdcken
Bio: O Linder, Nora stad

Obm: S E Persson, Nora stad
Vik: R Lindgren, Ofalla
Obm: G Johansson, Bofors

Vik: Evald Andersson, Leréingen

Knut Klaesson, Gullsping

Mié: G A Karlsson, Nora stad

Vkm: H Dahlqvist, Nora stad

Vik: O Ahlstrém, Nora stad
E Westberg, Nora stad

El- o siié: R Bergstrom, Bofors

R Larsson, Bofors
Frpr: E Nilsson, Bofors

Rikstelefonnummer

Arb.-platsen Bostaden  Fritids-/
somm.bost.

0587/101 49

0587/101 49

0587/251 33
0587/105 57

0587/100 10
0587/100 10

0587/109 72
05877121 10

0586/300 05
0586/508 60

0586/533 73
0586/347 29

0587/630 51 —
0587/600 19 —
0587/502 19
0587/250 38
0587/250 38
0586/311 12
0551/200 01
0551/222 52
0551/222 52

0587/103 06
0587/103 06

0587/253 T4
0587/253 35
0586/386 20
0551/220 52
0551/220 77
0551/221 12

0587/105 67

0587/106 07
0586/121 31
0586/366 85
0586/250 09
0551/202 27

0587/109 25
0587/110 21
0587/121 96
0587/125 16

0586/395 36

0586/515 11
0586/381 44

0587/123 36
0587/603 34

0586/397 40

0587/103 07
0587/103 07
0587/103 07
0587/103 07

0586/397 40
0586/397 40
0586/397 40

Betr. viigskyddsanl, vid Ervalla, km 1 4 130:

Disp: H Hansson,
Karlskoga/Bofors

Bussverkstaden, Karlskoga

Gm S S#if, Nora stad

Fjtkl Hallsberg
do fran Strémtorp

Tkl Kristinehamn

Under tjdnstetid
019/12 42 80, akn 223 eller 677
Under icke tjdnstetid
0581/301 67

0586/389 64 0586/387 88

0586/374 10
0587/103 67 0587/108 34

0582/124 11 eller tjénstetel. 98 53 09
Sj signaltelefon

(angiv app.nr vid samtal med fjtkl)
0550/153 85 eller

tjinstelefon 981211 och 981212

I Stromtorp finns forutom SJ signaltelefon pad bangérden #ven riks-

telefon i reldhuset.

1) Tkl Bofors tjéinstgdringstid: VeSoh 6.00—19.30
Ti—F 5.30—19.30
L 7.00—10.00

2) Tkl Gullspang tjdnstgoringstid: VuL. 7.00—16.00
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Telefonering fran linjen

For att underldtta ban- och tagpersonalens mdgjlighet att med telefon komma 1
férbindelse med tkl & bemannade stationer finnes f. n. telefonjackar for anslut-
ning av birbar telefon eller fasta telefonskdp pa féljande platser utefter ban-
strickan Bofors—Otterbicken.

Telefonposter Anropningssignaler
Plats km m, m,
Bofors ..... ceerecesasrescanas —_
Karlskoga .....cevveeciceencicns 6141735 —_ -
Norr om
Selma Lagerlofsvigen ,.......... 624700 Telefonské.p
Ekeby .......iiiiiiiiiiine. ceees 63300
Infart till Karlskoga ............ 63490 Telefonsk&p
Hisingsviigen ........... ceeenns 63900 Telefonskap
644720
651970
Norr om "gamla sparet” ........ 664770
Stder om "gamla spéret” ........ 681460
69-+930
714015
724040
Degernis ...... ceseaans 724980
Stromtorp ...iivieeeeeeriniococes —
Angebéick ............. 764030
Té,ga.nk. kontakt seseesesssesssse 77+000
Hogbergs st ....ccvvveveeneneees 78030
Sivjan ..... 794780
Mobraten ,.....cec000iit0c0nnens 814890
HAKanbol ,......ccceevveeeecncns 834450
Stder om Hallundadn ............ 844900
Nysund ,....cvvvveennennnas 86+370
2 km sdder om Nysund ceeesesnne 884300
Korsbicken ........eceveveeenens 904370
Grannis . .......ccccceeveevcenes 924430
Konsterud .......ccvvvvevennenons 944100
Révelundsin, 200 m sbder ........ 954670
"Stora kurvans” norra énde ,..... 974600
"Stora kurvans” stdra Hnde ...... 994900
VArml. S&8by bV, ,...0veiereennnss 1004540
Virml, Siby stn ............ cese 100--885
"Raklinjen” ...... ceenes cetecasse 1024-900
Grénsen ..,......... ceraees seoese 104--860
106--465
108060
Ards grenvixel .........ce0000000 1094235
ATdS DV, ...viviieeneccccasecaces 1094670
1114225
GullSpADE . .....cc00eenveennancns 1134400 —_—
1134930
115+4-850
1174225
Otterbéicken ,.......cooveevrneees _——
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iled omedelbar giltighet skall £61jande dndringar

$id 7: Textreden M,400 | |Sth 40 fram t411 I
1,600" sknll strykas,

Sid 20: Textraden ™.,600 | |Sth 40 fran $i11
¥ 1,400" sikzall strykas,.

Sid 91: T kolummen liingst till hdger skall anrope .
ningsgignalen «-- strykes.for Strontorp,

Detta &tr utdelas till all personal som erhiller
tdtboken,





