27

! 2 | 3

Sth 40 inom stationsgréinserna,

Infartssignal :
‘ l
17.644 Nora stad 17,6 sp 1 (htv)
(Nora)
Utfart:
sp 1 (htv) sp 2
19.528 Vigkorsning Pershyttevigen. Ljud- och
ljussignaler.
20.040 Lystringsmirke V
20.273 Vigkorsning Joakims bv.
20.965 Lystringsmérke <7

Sth 40 genom vixeln.
20.969 Pershytte vixel
Medvixel i sparet.

21.325 Bergsingsvidgen (timmertransportvig).

Sth 40 inom stationsgrédnserna.
Infartssignal:

¥
22.611 Gyttorp (Gytp)| 50| sp 2 (htv) sp 3

23.480 Utfartssignal %

22.853 Kippsta Medvixel i sparet.

25.200 Lystringsmirke V

25.260—25.840 Vigar och kurvor Knapptorp och N:a
Bengtstorp.

27.670 Vigkorsningsforsignal

27.820 } Vigkorsning Bengtstorp. Ljud- och ljus-
signaler.

Sth 40 6ver driftplatsen.
| Huvudsignal (férreglar vixlarna vid

‘: Vikersvik) :
sp 1
30.660 Vikersvik ! Signalbeskrivning sid. 52.
(Vik) 1p
30.896 | Vigkorsning Vikersvik 1lp. Ljud- och
;r ljussignaler som kan frankopplas.
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| 3

33.113

36.805

36.945

37.977

39.475

39.724
40.260 (980 m)

43.895 (320 m)

l

I

{
44.397 Kortfors (Ktfs) |
Ip

45.200

46.690 (100 m)
46.740
47.094
47.210
47.518

48.465
48.817
48.900

49.728 Granbergsdal
(Gbg) Ip
50.470 (1.180 m)

50.600

Vigkorsning Erntorps bv. Ljud- och
ljussignaler.

Vigkorsningsforsignal.

Vigkorsning Enbergsidngs bv. Ljud- och
Ijussignaler.

Vigkorsning ensk. vidg Arntorp—Tép-
pan—Snodbergshult. Ljud- och Ijussig-
naler.

Lystringsmirke V

Vigkorsning Lanthéjden.

Sth 30 for loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
Sth 40. Kurvor med 240 m radie.

Sth 40 Gver driftplatsen.

Huvudsignal (som férreglar vixlarna
vid Kortfors) :

sp 3
| Signalbeskrivning sid. 53.

f Végkorsning Kortfors bv. Ljud- och
. 1jussignaler.

Sth 45 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
Lystringsmirke V

Vigkorsning Brattforsvigen.
Végkorsningsférsignal,

Vigkorsning Ofalla bv. Ljud- och ljus-
signaler.

Lystringsmirke V
Vigkorsning Paskbovigen
Orienteringsmirke A
Sth 40 Gver driftplatsen,

sp 2 Signalbeskrivning sid. 49.

Sth 25 for loktdg med sth 40 enl. tdt. *
! Sth 35 for loktag med sth 50 enl tdt. *
Vigkorsning Granbergsdals bv.

Ljud- och ljussignaler.
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54.260

55.189 Bick

56.871

57.538

58.080 (440 m)

58.343

58.765

59.227 Bofors (Bof) 36,5
59.400

61,102
61.352

Vigkorsning Lerdngen. Ljud- och ljus-
signaler.
D4 vixeln #r inlagd dr lp bevakad for
alla tag.

Vigkorsning Stolpdngsvigen,
Helautomatiska fallbommar.

Vigkorsning Sveavigen. Helautomatis-
ka fallbommar.

Sth 25 f6r loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 35 for loktig med sth 50 enl tdt. *

Forsignal.

Vigkorsning Skogsdngsvigen. Av tag-
klareraren i Bof bevakade el mek fillb.

Sth 40 inom sationsgrénserna.
Infartssignal:

1 ¥
sp 2 (htv) sp 3
Vigkorsning Bofors stn (Kanalvigen).
Av tigklareraren bevakade el mek fall-
bommar.
Utfartssignal::

\|

1

Motvixel (Oljebangarden).

| Vigkorsningsforsignal.
. Vagkorsning Nasvigen. Av tigklarera-
l ren i Bof bevakade el mek fillh,
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1 | 2 | 3
Signalbeskrivning f6r Karlskoga se
sid. 54.
Sth 40 Gver driftplatsen.
i Huvudsignal (som forreglar vixlarna
vid Karlskoga) :
sp 2
61.463 Vigkorsning Skolgatan. Av tagklarera-
ren i Bof bevakade el mek fillb.
61.560 Viagkorsning Kungsvigen. Av tagklare-
raren i Bof bevakade el mek fillb.
61.735 Karlskoga Bantelefon i stillverket.
(Ksga) Ip
61.879 Vigkorsning Nickkillsgatan. Av tagkla-
reraren i Bof bevakade el mek fillb.
62.703 Véagkorsning Selma Lagerlofs vig. Hel-
automatiska fdllbommar, som dock kun-
na omkopplas f6r manuell mandvrering
fran Bofors station.
63.299 Kilstavixeln Motviixel i spdret. Bantelefon.
63.493 Bantelefon.
63.845 Vagkorsning Hésdngsviigen. Helauto-
matiska fdllbommar. Bantelefon.
67.354 Vigkorsning Hogisen. Ljud- och Ijus-
signaler.
68.370 (630 m) Sth 30 f6r loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktidg med sth 50 enl tdt. *
72.450 Orienteringsmérke A\
2.750 Vigkorsningsforsignal.
73.000 Vigkorsning Degernids. Ljud- och ljus-
signaler.
73.265 Forsignal.
78.670 (50 m) I Sth 20, infartsvixeln i Srt.
Sth 40 fran infartsvixeln inom stations-
grinserna.
Infartssignal :
74.001 Strémtorp 14,8 b
(Srt) sp 4 (htv)
%4.360 Vigkorsning Stromtorps stn. Av tag- |

klareraren bevakade el fiallbommar.

;
;
|
l
l
|

l
|
|
|
|
|
|
|
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2 |

3

44.397 Kortfors
(Ktfs) 1p

44.215 (320 m)

39.420 (600 m)

37.977

36.945

83.450 (110 m)

33.352

33.113

31.490

30.896

30.660 Vikersvik
(Vik) 1p

27.820

25.900

. sp 3 Signalbeskrivning se sid. 53.

: Sth 40 &ver driftplatsen.

Sth 40 6ver driftplatsen.
Huvudsignal (som férreglar vixlarna
vid Kortfors) :

Sth 40. Kurvor med 240 m radie.

Sth 35 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 f6r loktig med sth 50 enl tdt *

Vigkorsn. ensk. vidg Arntorp—Téadppan
—Snébergshult. Ljud- och ljussignaler.

Vagkorsning Enbergsing. Ljud- och
Ijussignaler.

Sth 35 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 f6r loktdg med sth 50 enl tdt. *

Végkorsningsforsignal

Vigkorsning Erntorps bv. Ljud- och
ljussignaler.

Iorsignal.

Huvudsignal (som f6rreglar véxlarna
vid Vikersvik) :

sp 1
Viagkorsning Vikersvik 1lp. Ljud- och
ljussignaler som kan frankopplas.
Signalbeskrivning sid. 52. |

Vigkorsning Bengtstorp. Ljud- och
Ijussignaler.

Lystringsmirke V (giller 25.840—
25.260).
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17.644 Nora stad
(Nora)

| 1 | 2 | 3
: . _
I
25.840—25.260 ' .' Vigar och kurvor N:a Bengtstorp och
' Knapptorp.
24.037 J Forsignal.
28.681 ! ‘ Signaltelefon vid infartssignalen,
Sth 40 inom stationsgréinserna.
Infartssignal :
3 bi
sp 2 (htv) sp 3
23.480 Kippsta Motvéxel i sparet.
22.611 Gyttorp (Gytp) | 36,5
21.685 ¢ Lystringsmérke V
21.466 - Forsignal.
21.325 | Bergsingsvigen (timmertransportvig).
20.969 Pershytte vidxel Sth 40 genom vixeln.
(Phv) 1p
Motvixel i spéret.
19.528 Vigkorsning Pershyttevdgen. Ljud- och
ljussignaler.
18.5800 (530 m) Sth 30 f6ér tdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 35 for tig med sth 50 enl tdt. *
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:
31 U]
| sp 2 (htv) sp1 sp3
| 50

Utfart:
sp1l (htv) sp 2,3

14.390

14.027

12.415 Stora Mon
(Smon) Ip

8.750

Lystringsmérke [

Vigkorsning Killarhalsen., Ljud- och
ljussignaler.

Sth 40 Over driftplatsen.
Y (placerad 225 meter bortom forsta
vixeln.)

Sth 30 fram till km 6.600.
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1 | 2 | 3
|
Signalbeskrivning fér Jdrle sid. 49.
Sth 30 over driftplatsen.
8.370 Vigkorsning Jérle lp. Ljud- och ljus-
signaler som kunna frankopplas.
8.229 Jirle (Jile) 1lp Orienteringsmérke /\
sp 1
6.400 Vigkorsning Torpa. Ljud- och ljussign.
3.980 Lystringsmirke []
3.684 Viagkorsning Tingstorp. Ljud- och ljus-
signaler,
1.600 Sth 40 fram till km 1.400.
1.435 Lystringsmérke []
1.253 Forsignal.
1.133 Vigkorsning Ervalla. Ljud- och 1jussign.
Sth 40 frin stationsgrinsen.
Infartssignal:
¥
sp 1 (htv), 2—4
Signaltelefon vid infartssignalen.
0.000 Ervalla (Er) 17,6 |

|
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Banstrickan Gyttorp—Bredsjo
Tag med udda nummer.

Km Banstricka Plats

Avstind mellan
st km

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m, m.

Betr. de med * markerade hastighetsned-
sidttningarna se sid. 13. ‘
Angivet lystringsmiirke avser efterféljande |
angiven vigkorsning savida ej annat ut- ?
sdges.

[

3

22.611 Gyttorp (Gytp)

22.790 (900 m)
23.597

23.670
28.920

24.330
24.580

28.670

28.814

28.964

29.146 Striberg
(Stbg) 1p

29.750
29.950
29.979
30.137 Dammsjén lp

30.350 (40 m)
30.369

30.900
31.256

Sth 4b inom stationsgrénserna.
Utfart:
sp 2 (htv)

Sth 30.

Viagkorsning Bergsing (Noravigen).
Helautomatiska fédllbommar.
Lystringsmirke v

Vigkorsning Hagelfabriken.

Lystringsmirke V
Vigkorsning Sédra As.

Mandgverskap for vigbommar. Lokf an-
svarar for fillning av dessa.

Sth 40 over driftplatsen (obs dock sth
10 &ver Sagvigen).

Huvudsignal (forreglar véaxlarna vid
Striberg) :

sp 2 Signalbeskrivning sid. 51.
Vigkorsning Striberg lp. Av tagperso-
nalen mandvrerade el mek fidllbommar.

Lystringsmirke V¥V juni—augusti.
Lystringsmirke /A (avser Sigvigen).
Vigkorsning Dammsjébadet.
Motvixel.

Sth 10 Over Sagvigen.
Vigkorsning Sagvigen.

Lystringsméarke Vv
Vigkorsning Bilgsjobodarvigen.

a
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1 | 2 | 3
34.850 (1.040 m) Sth 40 for loktag med sth 50 enl tdt. *
35.395 Forsignal.
35.530 Lystringsméirke V
35.860 Vigkorsning Vita Bandet.
| Sth 40 Gver driftplatsen.
36.097 Klacka-Lerberg Huvudsignal (f6érreglar véxlarna vid
(Kalb) 1p Klacka-Lerberg) :
1
sp1
36.270 (320 m) Sth 40 for loktag med sth 50 enl tdt. *
38.223 Viagkorsning Kl.-Lerberg—Timansberg.
Ljud- och ljussignaler.
Signalbeskrivning f6r Timansberg sid 49.
Sth 40 6ver driftplatsen.
Orienteringsmirke A
41,001 Timansberg sp 1
(Tibg) 1p
43.980 (840 m) Sth 45 for loktig med sth 50 enl tdt. *
44.190 Lystringsmiirke V
44.362 Forsignal.
44.442 | Viagkorsning Gammelhyttan.
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 1,3
44.900 Vigkorsning Jdrnbods stn. Ljud- och
| ljussignaler som kan frankopplas.
44.996 Jirnboas 22,4
(Jbas) ~
45.920 Lystringsméirke V
46.280 Vigkorsning Finshyttan—Sagheden.

49.835 Yxsjon Ip

Andringstryck nr 1 till del A gillande fr. o. m. 11 sept. 1972
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1 | 2 | 3
52.300 (530 m) Sth 45 for loktig med sth 50 enl tdt. *
56.002 Orienteringsméirke
56.100 Mandverskép £6r vigbommar. Lokf an-
| svarar for fillning av dessa.
, Sth 40 Over driftsplatsen.
56.288 ! Huvudsignal (forreglar védxlarna vid
. Grangen) :
)i
sp 2
56.389 Vigkorsning Grangen lp. Av tégperso-
nalen mandvrerade el mek fillbommar.
56.449 Gringen Signalbeskrivning sid. 50.
(Grgn) lp
61.780 Lystringsmirke v
62.203 Vigkorsning Martenshovigen.
63.848 Viagkorsning Hjulsjo 1p. Ljud- och ljus-
signaler.
Signalbeskrivning fér Hjulsjo sid. 49.
Sth 40 Over driftplatsen.
63.924 Hjulsjo (Hsjd) Orienteringsmérke /\
Ip sp 1, medviixel
65.645 Vigkorsning Gronidlven. Av vidgvakt
bevakade grindar.
70.540 (360 m) Sth 40. Kurvor med 240 m radie.
70.729 Vigkorsning Bredsjé stn. Av tégkla-
reraren i Bro bevakade mek fillbommar.
Sth 40 frin stationsgrinsen.
Infartssignal:
i sp 1 (htv), slutmirke for sp 1 & kon-
l taktledningsbryggan c:a 50 m bortom
stnshuset.
70.990 Bredsjo (Brd) |26.0
|
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1 | 2 | 3

30.429 Signaltelefon vid infartssignalen.
Signalbeskrivning f6r Striberg sid. 51.
Sth 40 dver driftplatsen (obs dock sth
10 Sver Sagvigen).
Huvudsignal (forreglar vaxlarna vid
Striberg) :

¥
sp 2

30.390 (40 m) Sth 10 6ver Sagvigen.

30.369 Vigkorsning Sagvégen.

30.230 Lystringsmirke V juni—augusti.
(Avser Dammsjébadet.)

30.137 Dammsjon Medvixel.

Ip Signaltelefon.

29.979 Vigkorsning Dammsjobadet.

29.280 Manéverskap for vigbommar. Tbfh an-
svarar for fillning av dessa.

29.146 Striberg (Stbg)

lp

28.964 Vigkorsning Stribergs lp. Av tagperso-
nalen mandvrerade el mek féllbommar.

28.010 (300 m) Sth 45 f6r loktdg med sth 50 enl tdt. *

26.650 Lystringsmirke V

26.195 Viagkorsning Asboberg.

25.510 (400 m) . Sth 40 for loktag med sth 50 enl tdt. *

24.170 Lystringsmérke

23.920 Vigkorsning Hagelfabriken.

23.597 Vigkorsning Bergsiing (Noravégen).
Helautomatiska fillbommar.
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:

bi

sp 2 (htv) sp 1

22.611 Gyttorp (Gytp) | 22,4
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Banstrickan Bofors—Boforsverken—Valdsen—Skjutfiltet

Km Banstricka Plats

Avstind mellan

st km

Bandisposition.
Sth 30

Foreskrifter ang., véxling vid Bofors-
verken och Valdsen se Vixlingsrorelser
sid. 71.

1

2 |

0.250

0.576
0.625

0.000 Bofors (Bof)
0.093—0.470

Sth 20 km (spirledningar).

Vigkorsning Noravidgen. Helautomatis-
ka fdllbommar som &dven kan omkopplas
for manuell manévrering fran Bofors
station.

Motvixel.

Vigkorsning Byggnadskontoret. Helau-
tomatiska fallbommar som &ven kan
omkopplas f6r manuell mandvrering
fran Bofors station.

0.680

0.700

Boforsverkens industriomrade

Rosendal. Av vakten Rosendalsporten
bevakade grindar.

Vigkorsning Stridsvagnsverkstaden, av
vakten Rosendalsporten bevakade ljud-
och ljussignaler.

0.680

1.107

4.200

1.276 Dimbovigen
1.981 Vindarnas vig
2.386 Brisvigen

Valasen
(Vald) Ip

42

Valisenspiret :

Rosendal. Av vakten Rosendalsporten
bevakade grindar.

Dimbo. Av vakten Dimboporten beva-
kade grindar.

Vid passerande av dessa plankorsningar
tar hastigheten ej 6verstiga 10 km/tim.;
frimsta fordonet i vut. skall vara be-
mannat och signalen "’tdg kommer” skall
ges fr. loket f6re passerandet av resp.
plankorsningar (KV o. V T645—660925),

Valisens industriomrade (ASSI)
Av vixlingsledaren bevakade grindar.
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Vaxiingsrorelser
ALLMANT

A. Vid alla under viixlingsarbetet uppkommande situationer, som for sitt bemiist-
rande kriver Atgirder vilka ej finns angivna i séo eller vxi, skall viixlingsleda-
ren alltid omedelbart underritta vederb stf eller tkl innan nigon atgird fir
foretagas.
B. I det fall vagn under viixling stannat i sddant lige i vdxel att den ej kan
skjutas “buffert mot buffert” av lok (t. ex. da detta befinner sig pad det andra
sparets ”medviixelsida’”) och ej heller vagnskjutare kan anvindas, fir loket
icke anvindas for flyttning av ifrigavarande vagn utan istdllet om mdgjligt
annat fordon enligt foreskrifterna i vxi art. 29,
C. Delgivning av sipl vid vixling & annan driftplats
Personal, som forutom & egen station dven utfér vixling & andra driftplatser
for vilka utfirdats sdrskilda séipl, skall delges &dven dessa. Exempelvis skall
Nora stations personal dven delges Gyttorps, Stribergs m. fl. driftplatsers sipl.
D. Atgidrder pa grund av spérs lutning
1. Som allmin regel skall foljande forsiktighetsdtgdrder under och efter vix-
ling p4 grund av spars lutning & och invid samtliga ifrdgakommande drift-
platser (Siok § 35:8, 35:9, vxi art. 23: 2) vidtagas:
Innan vixling pabirjas med tig eller b-disp skall kvarstiende vagnar noga
fastbromsas med luft- eller skruvbroms eller, om broms saknas, forstiingas
med bromssko eller bromsslidde,

2. P4 lastplats i lutning (sdok § 35:9)
Nir viaxling skall utféras pa nedanstdende lastplatser och obevakade statio-
ner (dir vixling far utforas utan att station bevakas) i den riktning som
lutning férekommer pa eller strax utanfor platsen, skall f6ljande iakttagas.
Skjutsning fir ej forekomma. Vagnar skall istdllet backas till tigsitt och
kopplas till detta eller om de méste avstillas — handbromsas eller forstingas
med bromsskor. Innan vixling paborjas med tdg (bdisp) skall kvarstiende
vagnar noga fastbromsas med luft eller skruvbroms eller om broms saknas,
forstingas med bromsskor. Dubbla bromsskor eller bromsslide skall anvén-
das vid forstingning.
Tbfh (tsm) ansvarar for att tilirdckligt antal bromsskor — som kan med-
féras fran ndrmaste station — finns att tillga, nir vixling p& dylik plats
skall utfdras.
I dvrigt skall all nddig forsiktighet iakttas med tanke pi risken, att vagnar
under vixlingsarbetet kan raka i drift ut pa linjen.
Efter avslutad vixling skall vixlingsledarna noga kontrollera, att alla &t-
girder enligt sdo § 35:9 dr vidtagna for att forhindra, att fordon kommer

i rorelse.
Driftplats Lutningsforhiallanden
Hjulsjo 10,0 promille mot Gréngen
Timansberg 3,0 ” ,, Jirnboas
16,6 ,, » Kl.-Lerberg
Kl.-Lerberg 16,6 " ,» Timansberg
Striberg 12,0 ” » Gyttorp
Jirle 2,5 . ,, Ervalla
St. Mon 10,8 - ,, Jarle, betr. St. Mons grusgrop se
sdrskilda best punkt E3
Pershyttan Pershyttevixeln — se sdérskilda
bestimmelser punkt G
Vikersvik 15,0 » ., Gyttorp
Kortfors 14,4 " ,, Vikersvik
9,6 ” ,» Granbergsdal
Granbergsdal 10,0 ' ,,» Kortfors
20,0 v ,, Bofors
Karlskoga 14,2 . ,, Bofors
Hogberg 12,8 . ,, Konsterud
Konsterud 9,7 . ,» Gullspang
Gullspang 10,0 " ,, Otterbicken
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E. STORA MON — BEVAKNING AV STORA LANDSVAGEN OCH
VAXLING/UPPSTALLNING AV VAGNAR I GRUSGROPEN

1. Vid viixling 4 grusspiret over stora landsviigen i Stora Mon skall bevakning
ombesorjas av vixlingsledaren enligt best-erna i Sdo och Sdok § 26:1 resp.
§ 29:12 samt vxi § 17. Aven lokps skall iakttaga skidrpt uppmirksamhet
(bl. a. enligt vxi 17:2).
Utover angivna bestimmelser, skall védxlingsledare resp. lokforare:

a. Alltid téinda belysningsanordningarna vid stora landsvigen. Giller alltsa
dven vid dagsljus. Strombrytaren till belysningen &r uppsatt pd gaveln
4 bv-stugan.

b. Viixlingsledaren skall vid backning taga plats p4 forsta vagnen i vagns-
sittet och stoppa taget fore ankomsten till vigen.

c. Tdnda de blinkande réda lyktorna, som finnes uppsatta pad vardera kryss-
miirkesstolpen samt didrefter visa back till loket och medfélja frimsta vag-
nen, som skall ha tyfon och bromsventiler anslutna till bromsledningen
for att vixl-ledaren vid behov skall kunna signalera och ev. bromsa taget.
Lokforaren skall nar hela tagsittet passerat viigen stanna tiget och slicka
de roda blinkande lyktorna, varefter backningen mot grusgropen fort-
sitter, sdvida ej vixl-ledaren visar stopp eller har bromsat tagsittet. I
senare fallet fortsdtter ej backningen forrdn signal fran vixl-ledaren
erhdllits

d. D4 lok drar vagnarna skall vixlingsledaren 4ka pa loket och stoppa taget
fore vigen och iakttaga ovan foéreskrivna atgirder.

2. Signalering till lokforaren fran ljussignal vid viixling i Stora Mons grusgrop.

For att underldtta vixling i Stora Mons grusgrop har uppsatts en signal
bestdende av tvi grdéna och ett rétt sken samt en mandverknapp placerad
omedelbart intill véixeln i grusgropen. Vid viixling dverenskommer vixlings-
personalen med lokforaren att signalering skall ske med ljussignalen och
dédrefter giller:

a. Ett gront sken — sakta framat

b. Ett rott sken — stopp

c. Tva grona sken — sakta back

3. Vid viixling och uppstiillning av vagnar i och vid grusgropen i Stora Mon
for grus- eller virkeslastning skall vixlingsledaren #igna sirskild omsorg &t
att ej vagn kan komma i rullning dels till f51jd av sparens lutning och dels pa
grund av att vid den art av lastning, som det hir dr fridga om, vagn litt kan
"knuffas”. Vagn (vagnar) skall dirfér noggrant férstiingas med bromsslide
(bromsslddar). Bestar vagnsittet av tva eller flera vagnar skall alltid minst
tva bromsslidar anvindas. Enbart bromsskor far icke anvindas utan endast
som komplement till bromsslidar. I ovrigt skall antalet bromsslidar och
bromsskor anpassas efter antalet vagnar och efter vagnsiittets tyngd efter
slutférd lastning.

Det maste ovilikorligen observeras, att den vagn eller de vagnar, som forst
lastas i ett vagnsiitt, alltid maiste vara forstingd(-a) med bromsslide(-ar).
Tomma vagnar kan némligen antingen "tryckas” &ver eller skjuta broms-
slide framfor sig.

F. VID NORA STAD

Sirskild forsiktighet skall alltid iakttagas vid vixling mellan godsmagasinet
och stationshuset. Vid inséttning och uttagning av vagnar i godsmagasinet
bdr magasinspersonalen bitrdda vidxlaren.
Framforandet av dragfordon utan viixlingspersonal.
Dragfordon far framfdéras Over Nora bangird utan att vara atfoljda av vix-
lingspersonal under nedan angivna villkor:
1. Vid gang fran stallsparet skall
Tillstdnd till igngsittning inhdmtas av tkl. Telefon finnes uppsatt i vag-
kuren.
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Lasning av vissa slutna vagnar
Speciallias ”Abloy 212/42 vagnslis”

LA&s och nycklar &r stansade NBJ och &r indelade i tre olika ''serier”, varje serie
med s#rskild lasning.

En serie anvidndes i Nora, Gyttorp och Gringen, en annan serie i Bofors och

Karlskoga och en tredje serie i Gullspang och Otterbécken enligt féljande forteck-
ning:

Antal 14s med stansning Till 1Asen hiérande nycklar

50 st 1as NBJ NORA 15 st nycklar NBJ NORA nr 1—15
30, , NBJ BOF 10 ,, " NBJ BOF nr 1—10
12, , NBJ OTB 10 ,, ” NBJ OTB nr 1—10

Nycklarna inom varje serie ir numrerade i 16pande f6ljd och tilldelas mot kvitto
i personligt exemplar vederb tjinsteman, som skall forvara den pi sAdant sétt,
att den inte kan komma i obehdriga hénder.

Nycklar stansade "NORA"” kan ej anvindas till 14s stansade "BOF” eller "OTB"
etc. utan endast till 14s stansade "NORA”,

Vederb stf skall féra noggrann forteckning over erhallna hénglds och nycklar
samt tillse att dessa férvaras p& sddant sitt att de inte kan 4tkommas av obehorig,
dvs. under s#dkert las.

Forlust av nyckel eller 1as skall genast anmilas till vederb stf.

Lasen med tillhérande mirlkdpor och nycklar ir NBJ egendom och fir icke séindas

utom NBJ. De skall tagas bort d4 vagnen avsidnds eller vidaresinds.

Lasen skall anviindas for lasning av foljande slutna vagnar di dessa stir uppstdllda

pa stationen utan tillsyn:

alla styckegodsvagnar,

alla vagnar som ej dr lasta av avsiindaren med dennes egna 1as och vilka enligt
vad som framgir av varningsetiketter, paskrifter, fraktsedlar, erhallna med-
delanden etc. innehdller explosiva varor (oavsett transportklass), radioaktiva
varor eller handeldvapen eller som erfarenhetsmissigt brukar innehalla sidana
varor,

De bir dven anvindas foér lasning av vagnar med annat stoldbegiirligt gods,
t. ex. sprit, tobak osv.

Fo6r vagnar till och fran Nitro Nobel har sirskild éverenskommelse tréffats betr
14sning, varom stins Nora/Gyttorp har utfirdat lokal order.

Betr. lasens skotsel etc., skall foljande iakttagas:

1. Om miirlorna p4 vagnarna av ndgon anledning blivit deformerade, kan dessa
i regel riktas med hjdlp av limplig hammare. I de fall dir hammare maste
anskaffas, anses verkstadshammare 0,8 kg eller 1,0 kg vara limplig.

2. Vid eventuellt ytterligare behov av hinglas, mirlkdpor och nycklar — nycklar
tillverkas i regel endast vid nybestdllning — skall rekvisition siindas till NBJ
Te, Nora stad, Bestidllning till Abloy AB kan endast ske genom Te, NBJ.

3. Om nyckel férkommit skall detta omedelbart med skriftlig forklaring rappor-
teras till Te, Nora stad, for atgird, t. ex. att 1ata byta ut samtliga l4s i ak-
tuell serie.

4. Innan laset bérjar anvindas, hill i 1—2 droppar "Engelsk glykol” i nyckelhé-
let. Sdtt in nyckeln och gor ett par lasningar sd att glykolen kommer in i
lashuset.

5. Torka lasbygeln med en fuktad glykoltrasa.

Andringstryck nr 1 till del A géllande fr. o. m. 11 sept. 1972



84

10.
11.

Glykolen skall vara "Engelsk glykol” (dvs. helt vattenfri glykol), ddremot &r
t. ex. lasolja till bildorrlds helt oldmplig.

Laset far ALDRIG virmas med laga i nadgon form, da forstdrs legeringen och
sedan maéste uppvidrmning alltid ske med laga.

Kirvar laset i kyla, virm upp det i handen under en kort stund.

Nyckeln skall alltid foras in till botten p& lashuset, 1 annat fall kan nyckeln
vridas av.

Vid lasning resp upplasning skall léset alltid héinga rakt ned.

Kaporna maste alltid pasdttas mirlorna for att lasningen dverhuvudtaget skall
vara effektiv och for att personalen rittsligt skall vara skyddad vid eventuellt
inbrott.

Vagn med mirlor, vilka ej kan rédtas och vilka ej kan pasittas mérlkapor,
skall icke lastas med gods, for vilket ldsning &dr foreskriven.

Anmélan till polismyndighet och brandkar: Polisen p8 orten samt kommunens

brandforsvar skall for kdnnedom underrdttas om uppstédllning Gver natt eller
over veckoskifte eller annat lingre uppehdll av vagnar med explosiva varor,
radioaktiva varor samt om mdojligt eldhandvapen. Underrittelse till dessa
myndigheter minskar inte jirnvigens ansvar for godset under uppehéllstiden.
Om explosiv vara, radioaktiv vara eller eldhandvapen saknas utan att kunna
aterfinnas vid omedelbara efterforskningar, skall likaledes anmilan oférdrdj-
ligen goras till polisen pi orten. Jimfdr dven Sosk (SJH 626).

Obehoriga personer skall avvisas fran de delar av jirnvigens omrade och lokaler,

som inte dr upplatna for allménheten,

)
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Transportplaner for styckegods 28.5 1972—17.6 1973
A. Styckegodsvagnar

Fran | Till knpr Transportuppgift Lastn- Frin | Med tag
kn}!:" och station i f ‘tif?var’
oc till till
st g g m m
1 2 3 ] 4 5 | 6 | 7
Nora | Gringen Stbg—Grgn Stbg—Grgn Nora 151
Grgn | Nora stad Gytp o b Gytpob Grgn 152
Or Nora stad Nora—Gytp, 1)| Nora—Gytp, Or 9226
Stbg—Grgn Stbg—Grgn Er 117
Gytp | Orebro Erob (ldtt [Erob Gytp 116
tillgdngligt) Er 9227
Nora, | Orebro Er o b (litt Erob Nora 116
tillgingligt | Er 9227
I
Bof [Orebro Allt avglende | Allt avgéende i Bof 103
utom Stock- |utom Stock- Srt 7266
holm, Gote- holm, Gote- H 9200
borg, Malmd |borg, Malmd
Ksga | Orebro Allt avgaende | Allt avgdende Ksga bdisp 12
gods utom gods utom Bof 103
Stockholm, Go-|Stockholm, Go- Srt 7266
teborg, Malmd| teborg, Malmd H 9200
Ksga | Goteborg N Knpr 16 Knpr 16 Ksga bdisp 12
Bof 103
Srt 9259
Khn 6770
La 6771
Ksga | Malms C Knpr 1 Knpr 1 100 km | Ksga  bdisp 12
Bof ; 103
srt | 9259
Khn . 5242
La 5243
Ksga | Stockholm S Knpr 32 Ksga | bdisp 12
Bof 103
Srt 7266
H 5416
As 9702
Or Karlskoga, Bof, Ksga, 2) |Bof, Ksga, Or 9205
Gsp, Otb Gsp, Otb H 7263
Srt 104
Gb Karlsk Do Do Sér 6772
ariskoga L& 6773
Khn 9262
(9260)
Srt 104

1) Ig sdnds med NBJ busstur M1.
2) Ig sénds i forsta hand med NBJ bil, som &ven medfor fg i man av utrymme.

Andringstryck nr 1 till del A gillande fr. o. m. 11 sept. 1972




86

Resgods, expressgods och ilstyckegods fran Charlottenberg— (Kristinehamn) till
Gullspang och Otterbicken lossas i Kristinehamn f. v. b. NBJ vigbusstur U5
(U7 helgfri 16rd).

Varmvagnstyckegods befordras vid behov i uppvirmd tigfinka. Expl. varor fiAr
icke inlastas i vagn med pafyrad eldstad.

Ilgods och fiirskvaror behandlas som vanligt fraktstyckegods och inlastas i olv.

Tag bor 4 foreg. stn underriittas om ev godslossning resp. lastning vid obevakad
dpl (for undvikande av onddigt uppehall).

B. Godsbilar

Orebro—Nora (for ilgods):
Busstur litt. M 1 fran Orebro (terminalen) 8.15 till Nora 9.05. Godshandlingar till
till Nora stad fr. Orebro sindes med NBJ busstur M 1.

Karlskoga—Orebro—Nora—Kariskoga:

Vardagar utom lérdagar

Fr. Karlskoga stn 8.00, fr. Orebro Term, 10.00, till Nora 11.00, fr. Nora 14.00, fr.
Gyttorp 14.10, till Karlskoga 15.15.

Orebro—Karlskoga—GullspaAng—Otterbicken—Karlskoga—irebro:
Vardagar utom l8rdagar
Fr. Orebro (SJ-terminalen) 8.00, till Karlskoga 9.00, fr. Karlskoga 9.15, till Gull-
sping/Otterbiicken 10.15, fr. GullspAng/Otterbdcken 13.15, till Karlskoga 15.00,
frAn Karlskoga 15.10, till Orebro 16.15.
Bilen medfor: Vid avg Or: Allt ig till Bof, Ksga, Gsp, Otb. Fg till Bof i man av

utrymme,

Vid ank Or: Allt avg gods utom till Stockholm, G och M.
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Transportplaner for NBJ godstag 28.5 1972—17.6 1973

Med "Nora” avses vagnar savil Nora lokalt som forbi; med ”Srt” savil Srt lokalt
och via ST som férbi & NBJ; med "Gytp” savil Gytp lokalt som i tdg fraAn
Nora stad eller Srt-hillet vagnar till Bro-linjen och i tAg fran Brd-hallet vagnar
till Vik—Otb eller via.

Tag Anvindning och sammanvixling (vagnsgrupper fran lok riknat)

Gt 101 1. Bof—Srt: Otb; Gsp.

por—otb 2. Srt—Otb: Otb: Gsp; Gsp—Otb (se anm 1).

Sth 50 Tkplst: Bof, Srt. Anm, 1) V fr Srt sist i taget.

Gt 102 Bof ob; Hobg; Laxd—H ob (med Hb ob); Bjorneborg ob (med

Otb—Bof Sir ob, Killeberg ob); Degerfors—Hasselfors; Srt lokalt.

VulL Tkplst: Otb, Srt.

Sth 50

Gt 103 1. Nora—Bof: Hobg; Degerfors—H ob; Bjorneborg ob (med

Nora—Srt Sir ob, Killeberg ob); Otb—Gsp; Ktfs—Bof.

Vul 2. Bof—Srt: Hobg; Bjorneborg ob (med S#ir ob, Killeberg ob),

Sth 50 se anm 1; Degerfors—Hasselfors; Laxd—H ob (med Hb ob),
se anm 2.
Anm. 1) Gar vidare fr Srt med 9259. 2) Géir vidare fr Srt
med 7266.
Tkplst: Nora, Gytp, Bof.

Gt 104 Olv Ksga; Ksga—Bof ob.

Srt—Bof Tkplst: Srt.

VulL

Sth 50

Gt 106 Ksga—Bof ob.

Srt—Bof

Vul

Sth 50

Gt 116 1. Bof—Gytp: Er ob; Vik—Jile med Stbg ob.

Bof—Er 2. Gytp—Er: Olv; Er ob.

(—Or) Tkplst: Bof, Gytp, Nora. Anm, Téget fortsitter fr Er som

Vul 9227 till Or.

Sth 50

Gt 117 Jirle—Nora ob

(br—)Er— Tkplst: Or. Anm. Tiget utgir fr Or som 9226.

Nora

VulL

Sth 50
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Gt 151 Jbas—Bro ob.

Gytp—Bré Tkplst: Gytp, Jbas, Grgn, Hsjo.
Hf M,O,F

Sth 50

Gt 152 Hsjo—Nora.

Bré—Nora Tkplst: Brs, Grgn, Jbds. Anm. V bortom Nora avkopplas Gytp.
Hf M,O, F

Sth 50

Gt 153 Gytp ob.
Nora—Gytp

VulL

Sth 50

Vagnar till eller frin Hogberg befordras bdisp 10 oberoende av om vagnarna
skall g4 norr- eller séderut. For att vid storre trpter undvika korsdragning skall
séirskild transportplan dverenskommas mellan tkl Otb/Bof—tl.

Medgiver tl vixling p4 annan station &n transportplanen foreskriver, skall lok-
personalen hdrom underrittas pd en féregiende station.

For alla vagnar skall bruttovikten utsittas & vagnlistan.

Tkl skall underritta framforvarande station om tagets vagnvikt liksom om det
tontal som skall avkopplas vid denna station,

Vagnlistor (SJ-formulédr) fér vagnar till o. via Srt utférdas av Bof och Otb. Tva
for varje grupp av vagnar.

Anmilan av NBJ vagnar i samtrafik

For att forhindra att NBJ vagn i samtrafik bokféres som SJ vagn, skall foljande
foreskrifter tillimpas:

A. For NBJ vagn, som skall utgad pad SJ, skall avsindningsstationen alltid utsitta
"NBJ” framfor vagnsnumret pa vagnslistan (detta giller iven NBJ "lokala”
vagnslistor).

B. Vid anmilan av ton-tal till Ervalla, Degerfors och Bredsjé limnar tkl Gyttorp,
Bofors resp Jirnbods samtidigt nummeruppgift pA eventuella NBJ vagnar.

C. NBJ vagn, som aterkommer fran SJ till NBJ station, skall av sistnimnda sta-
tion anmilas till vidl Gyttorp resp Bofors (fér kollning med vederb SJ
foreningsstation),
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Transportplaner for godsvagnar under avkopplingsférbud
fran Gyttorp/Nora stad 28.5 1972—17.6 1973

Till Dag Tag Stricka
Stockholm (0] 116-9227 Gyttorp—Orebro C
(o) 9215 Orebro C—Hallsberg
I 5416 Hallsberg—Tomteboda kl. 3.15
I 8514 Tomteboda—Stockholm Norra kl. 6.25
I 9704 Alvsjo—Stockholm Sodra kl. 6.12
I 8606 Tomteboda—Virtan kl. 5.50
Malmo (o} 116-9227 Gyttorp—Orebro C
(o] 9215 Orebro C—Hallsberg
I 5281 Hallsberg—Malmoé kl. 13.06
Visteras (0] 116-9227 Gyttorp—Orebro C
o 9215 Orebro C—Hallsberg
I 7174-7175  Hallsberg—Malmd kl. 13.10
Goteborg (fr Gyttorp) O 103 Gyttorp—Strémtorp
o 9259 Stromtorp—Kristinehamn
O—I 6770-6771 Kristinehamn—S#venis rbg kl. 3.34
I 161 Sivends rbg—Goteb. Norra kl. 7.40
I 518 Sivends rbg—G. Sanneg. kl. 9.05
Goteborg (fr Nora o 116-9227 Nora stad—Orebro C
stad) O0—I 6703 Orebro C—Sivenis rbg kl. 0.57
I 111 Sivends rbg—Goteborg N kl. 5.20
I 502 Sidvends rbg—G. Sanneg. kl. 5.15
Helsingborg (fr Gyt- O 103 Gyttorp—Strémtorp
torp) o 7266 Stromtorp—Hallsberg
I 5201 Hallsberg—Helsingborg Kkl. 8.17
Helsingborg (fr Nora O 116-9227 Nora stad—Orebro C
stad) o 9215 Orebro C—Hallsberg
I 5201 Hallsberg—Helsingborg kl. 8.17
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Transportplaner for godsvagnar under avkopplingsforbud
fran Bofors/Karlskoga och Gullspang/Otterbacken
28.5 1972—17.6 1973

For vagnar fran Gullsping/Otterbicken skall textrad "Dag O, Tdg 103 resp 105,
Stricka Bofors—Stromtorp” ersittas med "Dag O, Tag 102, Stricka Otterbicken/

GullspAng—Strémtorp.

Till Dag
Stockholm O

(o]

I

I

I

I
Goteborg O

o

o0—I

I

I
Helsingborg o]

(0]

I
Malmé o

(o]

o0—I1

Tag

103

7266
5416
8514
9704
8606

103

9259
6770-6771
161

518

103
7266
5201

103
9265
5242-5243

Striicka

Bofors—Stromtorp
Stromtorp—Hallsberg
Hallsberg—Tomteboda kl. 3.15
Tomteboda—Stockholm Norra kl. 6.25
Alvsjo—Stockholm Sodra kl. 6.12
Tomteboda—Virtan kl. 5.50

Bofors—Strémtorp
Stromtorp—Kristinehamn
Kristinehamn—S#vends rbg kl. 3.34
Sivendis rbg—Goteborg N kl. 7.40
Siven#s rbg—G. Sanneg. kl. 9.05

Bofors—Stromtorp
Stromtorp—Hallsberg
Hallsberg—Helsingborg kl. 8.17

Bofors—Strémtorp
Stromtorp—Kristinehamn
Kristinehamn—Malmé 6.30
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Ta

Ba

El- o sia

Bilavd

Bussavd

Telefonnummer
till avd-forestindare, tigledare m fl

Namn

Bra:

R Nordenmalm, Nora stad
Vik: O Lindén, Nora stad
Tagledare:

S Eklind, Gyttorp

Vik: B Grisberg, Gyttorp
L Lennersjé, Bofors

Vik: O Borg, Bofors

Stf och xf:

Gringen Ip

H Arvidsson, Jiarnboéas

St Mon lp

B EKklind, Nora stad

Vik. L, Westberg, Nora stad
S Bjorkevik, Karlskoga
K-G Lindén, Gullsping

K Grénlund, Otterbdcken
Vik. I Wahlin, Otterb.

Bio:
O Linder, Nora stad
Obm:

S E Persson, Nora stad
Vik: R Lindgren, Ofalla
G Johansson, Bofors

Vik.: Evald Andersson, Leréingen
Knut Klaesson, Gullspang

Mio:
G A Karlsson, Nora stad
Vstfm:

H Dahlqvist, Nora stad
Vik: O Ahlstrém, Nora stad

El-,o,siid:

R Bergstrom, Bofors
16:

R Larsson, Bofors
Rpr:

E Nilsson, Bofors

93

Rikstelefonnummer
Arb.-platsen Bostaden

0587/101 49
0587/101 49

0587/250 38
0587/250 38
0586/300 05
0586/508 60

0587/630 51
0587/600 19
0587/502 19
0587/101 50
0587/101 50
0586/311 12
0551/200 01
0551/222 52
0551/222 52

0587/103 06

0587/106 07

0586/397 40

0587/103 07

0587/103 07
05877103 07

0586/397 40

0586/397 40

0586/397 40

Betr. viigskyddsanl. vid Ervalla, km 1+4130:
Under tjénstetid
019/12 42 80, ankn 223 eller 677

Disp:

H Hansson, Karlskoga
Trl:

G Pettersson, Karlskoga
Bussgaraget, Karlskoga
Gm S Sadf, Nora stad

Under icke tjdnstetid

0581/301 67

0586/389 64

0586/374 12
0586/374 10
0587/103 67

0587/251 33
0587/105 57

0587/106 79
0587/253 74
0586/533 73
0586/347 29

0587/109 T2
0587/121 10
0586/386 20
05517220 52
0551/220 77
0551/221 12

05877105 67

0587/106 07
0586/121 31
0586/366 85
0586/250 09
0551/202 27

0587/109 25

0587/110 21
0587/121 96

0586/395 36

0586/515 11

0586/381 44

0586/387 88

0587/108 34

Fritids-/

somm.bost.

0587/123 36

0587/603 34

Andringstryck nr 1 till del A gillande fr. o. m. 11 sept. 1972
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Telefonering fran linjen

For att underlidtta ban- och tAgpersonalens mojlighet att med telefon komma 1
férbindelse med tkl & bemannade stationer finnes f. n. telefonjackar fér anslut-
ning av bérbar telefon eller fasta telefonskdp pa foéljande platser utefter ban-
strickan Bofors—Otterbédcken.

Plats Telef;nposter Anropningssignaler
m m, m.
Bofors ........ cecessrenann _ -
Karlskoga .......... eteireieaees 614735 — =
Norr om
Selma Lagerléfsvigen ........... 6241700 Telefonskap
Kilsta vAXeln .......c0vvvennneens 63+ 300 - =
Infart till Karlskoga ............ 63+4980 Telefonskap
HESENZSVAZEN . .....cevveeeennn. 634900 Telefonskap
644720
654970
Norr om 'gamla sparet” ........ 664770
Soder om "gamla sparet” ........ 681460
694930
714015
724040
Degernds .........ciciiivvennnn. 72 4980
Strémtorp ....... .0 iiiiiiienn.. —
Angebiick ..........c0000iiiinn.. 764030
Thgank. kontakt ............ ceee 774000
Hogbergs stn ,.......... cecensenal 78+4-030
SHVIAN ... i iiiiieiieeean 794780
Mobraten ............c.c000nnnn. 814890
Hakanbol .,...................... 834450
Soder om HAllundadn .,.......... 844900
CNysund L. i ' 864370
2 km sdder om Nysund ,......... 88-+300
Korsbicken ..........vveevvennns 904370
Grannds ............0... Cereeean 924430
Konsterud ,............ccovvuvnnn 944100
Révelundséan, 200 m séder ........ 954670
"Stora kurvans” norra édnde ...... 974600
"Stora kurvans” sddra dnde .,..... 994900
Varml. Sdby bv. . ................ 1004540
Varml. Séby stn  ................ 100-}-885
"Raklinjen” ..................... 1024900
Gransen ...........cieevevnnnens 1044860
1064465
108+-060
Arads grenvaxel .. ................ 1094235
Ards bv. ... . i, 1094670
1114225
Gullspng . .................. e 1134400 -
1134-930
1154-850
1174225
Otterbdcken ..................... _—
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4. larma brandkaren och vidtaga de atgidrder, som ev. foreskrives av brandkéaren,

5. vid kraftigt lickage om mdjligt vidxla vagnen till en plats, dir en ev., brand

eller explosion inte kan skada ménniskor eller viktiga anliggningar,

. férhindra alla rérelser pa sparen nirmast intill den lickande gasvagnen.

P4 linjen och pi obemannad station skall tbfh eller tsm omedelbart

. foérhindra rékning och anvindning av gnistbildande verktyg i vagnens nérhet,
. forsbka utréna ldckans storlek,

3. meddela tkl pd angrinsande station, som dels skall larma brandkéren, dels

skall forhindra alla rorelser pa spéren ndrmast intill den léickande gasvagnen,

. vidtaga de atgirder, som ev foreskrives av brandkiren.

Nir dylik vagn skall medforas i véxling eller — efter medgivande av brandka-
ren — framféras i tAg eller vut géller dessutom:

. bromsen skall vara avstingd och bromssystemet tdmt savdl pA den lickande

gasvagnen som pa vagnen nidrmast fére och efter denna,

. det skall kontrolleras, att bromsblocken &r loss frin hjulen pad de vagnar, dir

bromsen stingts av.

Brand i tag

. Vid brand i tdg kan svarighet foreligga for brandkir att komma fram till

brandplatsen, och i ett sidant lige far tdgpersonalens rédddningsatgirder sir-
skilt stor betydelse.

Vid brand i tag vidtag foljande Atgérder

Stanna taget, om mdéjligt pd en plats varifran tkl snabbt kan underréttas och
som kan nds av brandkir med landsviigsfordon. Undvik att stanna i bergs-
skirning eller pa bro.

. Fors6k att slicka med tillgingliga brandredskap. Insats for rdddning och fér

brandslickning vid t.ex. brand i forarhytt eller kupé kan for kortare tidsmo-
ment utféras utan sirskild rokskyddsutrustning, om intringning sker efter golvet.
For slickverkan maste slickmedlet nd brandhédrden. Slickmedel som enbart
sprutas in i rok har mycket liten sldckeffekt. Ar brandhirden dold maéste den-
na goras atkomlig for sldckmedlet.

Vid stérre brand kan samtidig insats av flera handbraodslickare ge bittre
slickverkan dn om sldckarna anvinds en efter en.

Kan inte branden slickas med tillgingliga brandredskap vidtag féljande &t-
gérder:
Hindra brandens spridning genom att stdnga dorr (ar) till det utrymme
som brinner.
Underritta ldttast antrédffbara tkl, som ombesérjer alarmering av brandkar.
Varna for ev. kontaktledning som inte gjorts ofarlig och som kan utgéra
risk fér personskada om den brdnns av och faller ned.
Bevaka och forsok slicka gnistor, flagor som kan medféra antdndning av
vagn, skog, byggnad etc.
Forsok &stadkomma ett skyddsavstind om minst 25 meter mellan brand-
objektet och fordon, byggnad i ndrheten. Det ir fran skyddssynpunkt av
mycket stor betydelse att vagn med last av farligt gods, t. ex. gas, brand-
farlig viitska, explosiv vara, skyddas mot kraftig virmestrilning. Aven témd
men ej rengjord cistern (behallare) for gas eller brandfarlig vidtska maste
skyddas.
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Slickmedel
Brand i olja skall frimst slickas med pulver eller kolsyra.

Brand i fibrost material, t.ex. tri eller tyg, skall frimst slickas med vatten
som har en kylande slickverkan. En brand i fibrost material kan oftast dim-
pas med kolsyra eller pulver men den méste som regel efterslickas med vatten.
Brand i klider pA en person kan slickas med vatten, kolsyra eller pulver. Ar
branden av mindre omfattning kan den &ven slickas med en filt, rock e. d. eller
att den skadade rullar sig p4 marken, si att branden kommer under kroppen.
Den skadade skall omgéende omkull for att sd langt mdojligt hindra branden att
sprida sig upp mot huvudet.

Rikta inte slickmedel mot den skadades 6gon. DA brand kvivs med filt, rock
e.d. — tidck fran huvuddndan — stryk ut alla luftkuddar och hall filten
(rocken) kvar tills branden slocknat. Tillse att den skadade snarast far luft
for att kunna andas.

Anm.: Kolsyra och pulver #r inte elektriskt ledande slickmedel. Skyddsav-
stindet mellan stalrdr eller stralférare och spdnningsférande anliggning skall
vid SJ hogspidnningsanliggningar vara minst 1 meter om elektriskt oledande
slickmedel anvinds och minst 3 meter om vatten i spridd strile (dimstrale)
anvinds.

Kontrollitgiird efter slickning

Kraftigt vinddrag kan medféra att en brand, som inte &r helt slickt, anyo
flammar upp. Innan brandskadat fordon sétts i rorelse skall ddrfér noga kon-
trolleras att sddan risk for uppflamning inte foreligger. Vid minsta tveksam-
het skall bevakning ordnas si att en adnyo uppflammad brand omedelbart kan
slidckas.

Skogsbrand efter jarnvigslinje

Vid varm och torr viderlek orsakar tagtrafiken arligen ett stort antal skogs-
brinder. En vanlig brandorsak &r bromsgnistor och varma smadelar fran
bromslock som ténder i vegetationen intill sparet eller i vissa fall kastas ut i
terringen.

En brand i torr vegetation sprider sig mycket snabbt och kan inom nagra
minuter f4& mycket stor omfattning och medféra att allvarliga stérningar upp-
star for tadgtrafiken. Det dr dirfor av allra storsta betydelse att da skogs-
brand upptécks, atgérder omedelbart vidtas for att slicka branden eller hindra
brandens spridning. Tag fir stoppas p& linjen med iakttagande av bestimmel-
serna i sidkerhetsordningen, om tégpersonalen anser sig kunna sldcka branden.
Sadant slickningsingripande #r sirskilt betydelsefullt pad banstréicka dir en
brand bedéms kunna fi stor omfattning, och dédr svarighet foreligger for
brandkar att snabbt komma fram till brandplatsen.

I manga fall torde det dock ricka med att tagpersonalen underrittar tkl.
Det har visat sig att tagpersonalen i flera fall, d4 stor skogsbrandfara fore-
legat, har lyckats slicka mindre brénder som uppstitt efter jirnvégslinjerna
och ddrmed forhindrat att brinderna fatt stor omfattning. Som regel dr det
bittre att f4 en mindre tagforsening for ett enda tadg p.g.a. att tdgpersonalen
omedelbart slicker ett hotande brandtillbud én att underlata slicka och didr
med f4 en mycket stor brand som medfor omfattande och l&ngvariga trafik-
storningar.



