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FORESKRIFTER

for trafikeringen av Orebro—Skebdcks jirnvig,
avseende savdl normal- som smalspérig trafik.

Kungl. viag- och vattenbyggnadsstyrelsen har genom
skrivelse av den 19 oktober 1945, d:nr J 1335/45, bestamt,
att statens jdrnvidgars sdkerhetsordning, faststilld av
kungl. jdrnvigsstyrelsen den 3 april 1941, med dartill
horande fran densamma avvikande sirbestimmelser for
enskilda jarnvédgar, faststiillda genom beslut av kungl. vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen den 15 juli 1941, skola till-
limpas vid Orebro—Skebicks jarnvig fr. o. m. den 1 ja-
nuari 1946.

Orebro—Skebicks jirnvdg betraktas dirvid i trafike-
ringshinseende som bispar fran dess utgangsvixel vid

Orebro Sodra station och skola i anslutning till sio § 97

foljande sédrskilda bestimmelser tillimpas.

Sirskilda bestammelser.

1. Stationsforestdndaren vid Orebro C skall vara le-
dare for fordonsrorelserna péa jarnviagen (trafikledare)
med befogenhet och skyldighet i enlighet med vad som i
sdo dr foreskrivet for tagledare.

SJ tagklarerare vid Orebro S tjinstgor som tagklare-
rare darstides for all trafik & OrSkJ och dger befogenhet
att utan tillstdnd av trafikledaren medgiva bandisposition.

TO6J (NOJ) personal skall sdledes beakta, att tillsy-
ningsman for smalspirig vagnuttagning & OrSkJ alltid
skall hinvinda sig till SJ tagklarerare vid Orebro S i de
fall kontakt med tagklarerare ar foreskriven.

Med forkortningen tkl avses i dessa foreskrifter alltid
SJd tagklarerare vid Orebro S.

2. Varje sidospar, som utloper fran bisparet, skail
vara forsett med sparspirr. P& grund av radande lut-
ningsforhallanden erfordras dock ej sparspirr vid Avos Ip.
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3. I punkt 2 nidmnda sparspiarrar dvensom varje vixel
1 bisparet skola kunna lasas med kontrollas.

Kontrollasen vid de olika véxlarna och sparspirrarna
skola goras beroende av en viss nyckel, benimnd huvud-
nyckel. :

Huvudnyckel skall std under trafikledarens kontroll
och far endast mot kvitto utlimnas till tillsyningsman for
vagnuttagning p& banan eller i forekommande fall till
ledare for arbeten pa densamma.

Reservnycklar skola forvaras under trafikledarens
plombering eller sigill. Tkl m& i nédfall bryta sddan plom-
bering eller sddant sigill och utlimna nyckel, men skall
denne i dylikt fall snarast mojligt till trafikledaren anmila
forhallandet.

Trafikledaren skall tillse, att endast oundgingligt an-
tal kontrollasnycklar finnas i bruk.

Huvudnyckel eller reservnyckel till kontrollds ma en-
dast utlamnas mot kvitto. Over Dbefintliga nycklar av
ifragavarande slag skall trafikledaren fora anteckning.

4. Vid lastplatserna, som dro obemannade, erfordras
icke fasta signaler utom vid Avos, dir huvudsignal skall
vara anordnad i sidant beroende av vixeln till sidosparet,
att denna vixel maste ligga i normallége for att korsignal
skall kunna visas.

5. D& bommar eller grindar dro anbragta vid kors-
ning i samma plan mellan bana och gata eller vig, skola
dessa vara fillda resp. stingda, da jarnvagsfordon fram-
fores over densamma. Om sidkerhetsanordning vid vig-
korsning ér i olag, skall i stéllet bevakning anordnas, var-
vid skall forfaras pa sitt som i sio § 26:2 dr foreskrivet
for tag.

Fillning resp. stingning skall, i de fall sddan ombe-
sorjes av viagvakt, ske minst 5 minuter fore fordonens
vintade ankomst. Direfter ma dock, didrest vigvakten
finner sddant utan fara kunna ske, fotgingare och littare
fordon kunna framslippas.

6. Signalen "Tag kommer” skall ges, nir manniskor |
synas i spéret, och dessutom alltid framfér triangelfor-
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migt lystr 1ngsma1ke samt, nir s1kten ar otlllfredsstallan-
de, upprepade ganger framfor rektangelformigt lystrings-
méirke.

7. Ang. vigkorsningarna vid Frykstensgatan och
Drottninggatan. Tillsyningsman fér vagnuttagning #r
ansvarig for att dar befintliga vigbommar bliva fillda,
innan fordonen framforas 6ver korsningarna, samt for att
bommarna efter passerandet uppdragas.

8. Ang. vigkorsning vid Avos, dir bommar och grin-
dar saknas enl. medgivande av kungl. vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen den 8 februari 1944, d:nr V 792-91/44.
Vid denna korsning dr hogsta tillaitna hastigheten ned-
satt till 5 km/tim pAa en striicka av 20 m. Signalen ”"Tag
kommer” skall ges, innan korsningen passeras. Hastig-
hetstavlor och lystringsmirken skola finnas uppsatta. Se
aven punkt 9. Vid denna korsning maéste tillfredsstillan-
de sikt uppritthéallas.

9. Fordon fa icke framforas under morker. Om si
undantagsvis méaste ske, skall bevakning anordnas vid de
vagkorsningar, dir bomsignallyktor saknas. Hirvid skall
forfaras pa sitt som i sdo § 26:2 4r foreskrivet for tag.
Bommarna (grindarna) fa i dylikt fall icke fillas (stan-
gas). Dylik bevakning skall vid mérker dven anordnas
vid den vigkorsning vid Avos, som omnimnes i punkt 8.

10. Fordonsrorelserna pa bisparet dga rum endast i
form av vagnuttagning.

For dessa vagnuttagningar giller ej siao § 29 ang. ban-
disposition, ej heller sio § 32 ang. vagnuttagning, utan
istillet de forenklade foreskrifter, som aterfinnas i fore-
glende och efterféljande bestimmelser. Hianvisning kan
dock ske till delar av nimnda paragrafer.

11. Vid vagnuttagning skall tillsyningsman beordras.
Det aligger denne att forvissa sig om att tiliracklig broms-
kraft forefinnes, att bromsarna #ro brukbara, #vensom
att i sdo § 32:1, tredje stycket, foreskrivna signalredskap
medforas.

12. Tillsyningsman #r ansvarig for

att vagnar icke kvarlimnas annat #n hinderfritt av-
stillda pa sidospar, dir forefintliga bromsar pa vagnarna
skola Atdragas och vagnarna dessutom forstingas;
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att samtliga med kontrollas forsedda vixlar och spar-
‘spirrar lasas i normallige efter anvindningen; samt

att huvudnyckeln medfores.

13. Drivfordonets férare ansvarar fér vagnuttagnin-
gens sikra framforande efter tillsyningsmannens signaler
och for riatta hastigheten.

Med drivfordon menas i dessa foreskrifter sivil lok
som lokomotor. '

14. Fordon fi icke framforas med storre hastighet
in 30 km/tim.

Av drivfordon framforda vagnar skola utrustas med
bromskraft i enlighet med bestimmelserna i sio § 40.
Bromstal 6.

15. Enl. kungl. maj :ts resolution av den 30 sept. 1927
skola upprepade signaler med ringklocka eller vissla givas
fran drivfordonet & banstrickan mellan vixeln vid Avos
och jirnvigens slutpunkt i oOster.

16. Enl. nyssnimnda kungl. resolution skall vid fram-
forandet av fordon & OrSkJ driviordonet ga framst. (Be-
stimmelsen giller sjilvfallet ej vixlingsrorelse & drift-
plats.)

17. Fran Ovebro S utginget drivfordon med eller
utan vagnar skall vara dit aterkommet eller infort till
Iijalmarens lastplats, innan nytt drivfordon med eller utan
vagnar far utforas pi banstrickan mellan ndmnda drift-
platser. Rorelser med tva eller flera ej sammankopplade
drivfordon fa s&lunda icke samtidigt vara anordnade pa
Lanstrickan.

18. Over vagnuttagningarna skall tkl fora sarskild -
tidjournal.

19. Fore avgang fran Orebro S och Hjilmaren skall
tillsyningsmannen hos tkl begiira tillstdnd att avgd sa-
lunda: ”"Far vagnuttagning pa Skebicksbanan avgi fran
.... 7" Sedan tkl i tidjournalen forvissat sig om att den
vagnuttagning, som dessforinnan erhallit tillstand att av-
g& fran Orebro S eller Hjialmaren, inkommit till endera
av dessa driftplatser, att ingen annan bandisposition pa-
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gar & bispiret (Obs. punkt 26) och vad betriffar avgang
fran Orebro S med normalspariga fordon hos NOJ station
inhdmtat upplysning om att hinder for korsande av NGJ
tagspar ej forefinnes, lamnar han tillsyningsmannen med-
givande att avgd salunda: ”Vagnuttagningen far avgi”.

20. Efter ankomst till Orebro S och Hjilmaren skall
tillsyningsmannen omedelbart genom anmilan till tkl
"Vagnuttagning pa Skebicksbanan inkommen till ....”
taga pa sitt ansvar, att bestimmelserna i punkt 12 iro
iakttagna och att bisparet, sdvitt tillsyningsmannen har
sig bekant, dven i ovrigt dr klart for nista fordonsrorelse.

Vid anmilan, avseende ankomst till Hjidlmaren, inne-
bér denna anmélan icke att dédr befintliga med kontrolllas
forsedda vixlar och sparspirrar aro lasta.

Vid ankomst ti'" O&rebro S skall tillsyningsmannen
alltid omedelbart till tkl Aterlimna medférd huvudnyckel.

21. Vid avgang fran Orebro S viaxlar tillsyningsman-
nen fordonen till bispiret, vad SJ tillsyningsman betrif-
far under iakttagande av sin skyldighet att tillse, att
ingen vixling & NOJ bangard, som berdr denna vixlings-
vag, forefinnes, och giver direfter signal till vixlings-
rorelse.

22. Vid fird med normalspariga fordon till Orebro S
gkall tillsyningsmannen genom den vid Drottninggatan
befintliga telefonapparaten hos NOJ station begira klart
for korsande av NOJ tagspér.

D4 Kklart hirtill lamnats av N6J och den vid NOJ in-
fartssignal till héger om sparet uppstillda sparspirrsig-
nalen visar “vixling tilliten”, vixlas fordonen mot SJ
bangard.

Direst den forreglingsbara vixeln 102 a #r uppfor-
reglad fa fordonen vixlas in & SJ bangird. Eljest upp-
ringes stillverket, Orebro C, med begidran om frigivning
av vixlarna,

Sedan fordonen inforts & SJ spar innanfor vixel 19,
omlidgges denna vixel, varefter K!'-nyckeln till densamma
uttages och inséttes i centralldset. Vixel 102 omligges
dven 1 +lige. :



23. Fordon pa vig till Hjdlmaren skola, dd de nirma
- sig namnda lastplats, framforas med forsiktighet, si att
de skyndsamt kunna bringas att stanna, dérest vixling
med annat drivfordon skulle pagd vid eller utanfor last-
platsen.

24. Vigvakten vid Orebro pappersbruks vedgird ar
skyldig att, dérest tva eller flera drivfordon (t. ex. ett
normal- och ett sma'sparigt) samtidigt befinna sig vid
Hjilmaren jimte anslutande sidospar, bevaka den dir be-
fintliga korsningen mellan normal- och smalsparet jimte
till ndmnda korsning ledande spar, si att sammanstotning
vid korsningen forhindras.

25. Ang. risker fér personalen vid vixling 4 Orebro
pappersbruks fabriksomrade.

P4 grund av ett flertal inskrdnkningar i fria rummet
vid Orebro pappersbruk, genom att lossningsanordningar
och byggnader etc. std nira sparen, dr det absolut f6rbju-
det for personalen att vid vaxling didrstides sta pa for-
donens fotsteg.

Detta forbud giller for hela den bangéird, som ar be-
lagen vid brukets fabriksbyggnader.

26. Utan hinder av det foregdende ma vagnuttagning
pa linjen i och for linjelastning dga rum, darest foljande
iakttages:

a) Order om vagnuttagningen med angivande av den
plats, didr vagn skall lastas eller lossas, skall av tkl del-
givas savil foraren som tillsyningsmannen.

b) Vagn, som avstillts pd linjen, skall vara sikert
forstingd, helst med kitting, som &ar fastlast vid rilen,
varjimte vagnen, nir si ir mojligt, skall vara bromsad.. >
Dessutom skall tillsyningsmannen &t bada hallen upp-
siatta roda bansignaltavlor pd c:a 400 m avstand
fran vagnen. Signalering, avsedd att hindra sammanstot-
ning mellan vagnen och fran Hjilmaren kommande for-
don, behdver dock ej ske, direst vagnen avkopplas fran
fordonsrorelse pa vig till Orebro S och tillsyningsmannen
vid avgangen fran Hjdlmaren genom forfragan hos tkl
vunnit visshet om att nigot ytterligare normal- eller
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smalsparigt drivfordon ej befann sig vid - Hjdlmaren
(t. ex. p4 nagot av industrisparen).

¢) Anmilan “Vagnuttagning pa Skebidcksbanan in-
kommen till ....” utékas till ”Vagnuttagning pa Ske-
bicksbanan inkommen till .... men .... st. vagnar kvar-
limnade pa linjen vid ....”. S&dan anmilan innebdr,
att samtliga bestimmelser i punkt 12 aro iakttagna, utom
ifrdga om de sidrskilt anmilda vagnarna, samt att be-
staimmelserna 1 féregiende stycke iakttagits.

d) Vid nista fordonsrorelse skall saval foraren som
tillsyningsmannen av tkl meddelas ordev enligt féljande
formular: ”.... st vagnar finnas 4 linjen vid ... ., vilka
skola inforas till ....”.

Vagnuttagning far givetvis icke avgd fran Orebro S
eller Hjdlmaren, diarest vagnar av annan sparvidd finnas
pa linjen.

27. All personal, tillhorande S.J, TOJ (NOJ) eller
OrSkJ, som deltager i trafikeringen av 0rSkJ eller eljest
berores av sidkerhetstjansten vid nidmnda bana, dvensom
vigvakten vid Orebro pappersbruks vedgard, dro skyldiga
att kdnna till och iakttaga innehéllet i OrSkJ “Foreskrif-
ter for trafikeringen jimte tidtabell for vagnuttagningar”.
Obs. de “Underrittelser for trafikeringen”, som &aterfin-
nas fore tidtabellen.

Tillsyningsman for vagnuttagning skall inneha per-
sonligt exemplar av boken. Lokpersonalen erhdller den-
samma, for ValJe dag av tkl mot kvitto i sirskild bok.

28. Ang vagkorsnmgen invid Renhallningsverket &
normalspéret, vid vilken bommar och grindar saknas. Vid
vaxlingsrorelser 6ver denna korsning skall densamma be-
vakas av vixlingspersonalen, varvid géller str 33 § 10:2.




UNDERRATTELSER

for trafikeringen av Orebro—Skebicks jarnvig.

1. Jdrnvigens signatur ar OrSkJ,

2. Driitplatser.

| Avstand km |  Driftplats
—_ ’ Orebro S
0,8 i Avos Ip
| 3,2 ’ Gasverket Ip
4 ‘ Hjilmaren Ip

3. Ban- och rikstelefon.

- T o oy
Platcs Signal & l Rikstel. |

, bantelefon | nr
I
, Orebro S (tagexpeditionen) ‘____! 10091
i Sockengatan (banvaktens poststiille) “
Banvaktens bostad i‘ _ 189 23
Hjdlmaren (redskapskuren) | _ | ‘
Hjilmaren (”’Vedgirden') o 208 81 [

4. Banvaktens poststille dr vigkorsningen vid Socken-
gatan.

5. Redskapskuren vid Hjdlmaren. Denna skall hallas last.
Tillsyningsman for vagnuttagning skall medféra nyckel
till densamma.
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6. Signalredskap och annan attiralj.

Bansignaltavlor, réda och grona, knalldosor, kittingar
med las, avsedda att anvindas for fastlisning av vagnar
vid vagnuttagning pa& linjen, samt nyckel till 1dsen for-
varas i redskapskuren vid Hjdlmaren, dir de kunna lanas
av tillsyningsman for vagnuttagning. Lénat foremél skall
snarast mojligt aterstdllas pa sin plats i redskapskuren.

7. Vagnuttagningar pa linjen till stenhuggeriet vid Ang-
gatan.

Gulmalade jarnror, avsedda att underldtta anbringan-
det av réda bansignaltavlor, finnas uppsatta pa 400 m av-
stdnd fran stenhuggeriet 4t bada hallen.

8. Lystringsmarken.
Dylika finnas uppsatta som foljer:
a) Triangelformiga lystringsmérken.
Vigkorsningen vid Avos (ett 4t varje hall).
b) Rektangelformiga lystringsmérken.
Finnas ej.
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TIDTABELL
for

vagnuttagningar.

Nedanstaende tabell upptager ungefirliga tider for
vagnuttagningar &4 banan. N betecknar normalsparig
vagnuttagning, S smalspérig.

Avgang omkr.l Ankomst |omkr.
fran kL. till kL

|

Orebro S | 103 Hjilmaren | 1042

f
Nr Anordnas ‘

S 1| Vid behov

s 2 ,  Hjilmaren | 119 Orebro S | 1112

k \
N 1| Vardagar ' Orebro S 1210 Hjialmaren | 1222

N 2 , " Hjilmaren 1255; Orebro S | 137
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Orebro—Skebéicks jarnvdg

FORESKRIFTER

for trafikeringen

jamte

TIDTABELL

for vagnuttagningar

Gdllande fr.o.m. den | jan. 1946 och tillsvidare.

Andringstryck nr 1

Gdllande fr.o.m. den 15 augusti 1948.

Anm. Detta titelblad registreras pd sid. 2 och
fastklistras pa sid. 15. Obs. att titelbladet
ar forsett med gummerad kant.

Féljande #ndringar och tilligg skola inforas genom inklistring pa
angivna platser av medféljande klistringslappar, vilka dro 4 till
antalet:

1. Punkt 6 & sid. 4 och 5 skall erhdlla féljande dndrade lydelse:
Signalen "Tag kommer” skall ges, ndr minniskor synas i
sparet, och dessutom alltid framfér triangelformigt lystrings-
mirke samt, nér sikten dr otillfredsstillande, upprepade ganger
framfor rektangelformigt lystringsmirke.

2. Punkt 8 4 sid. 5 skall erhalla f6ljande &ndrade lydelse:

Ang. vigkorsning vid Avos, didr bommar och grindar sak-
nas enl. medgivande av kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen den 8 februari 1944, d:nr V 792-91/44. Vid denna korsning
#r hogsta tillitna hastigheten nedsatt till 5 km/tim pé en
stricka av 20 m. Signalen "T4g kommer” skall ges, innan
korsningen passeras. Hastighetstavlor och lystringsmérken
skola finnas uppsatta. Se #dven punkt 9. Vid denna Korsning

maste tillfredsstillande sikt upprétthéllas.
(Forts.)



Punkt 10 & sid 5 skall erhalla f8ljande #ndrade lydelse:

Fordonsrérelserna pd bispAret dga rum endast i form av
vagnuttagning.

For dessa vagnuttagningar giller ej séo § 29 ang. bandispo-
sition, ej heller siéio § 32 ang. vagnuttagning, utan istillet de
férenklade foreskrifter, som &terfinnas i foregéende och efter-
foljande bestdmmelser. Hinvisning kan dock ske till delar av
nédmnda paragrafer,

A sid. 9 inféres en ny punkt, nr 28, med fSljande lydelse:

Ang. vigkorsningen invid Renhillningsverket 4 normal-
sparet, vid vilken bommar och grindar saknas. Vid vixlings-
rérelser 6ver denna korsning skall densamma bevakas av vix-
lingspersonalen, varvid giller str 33 § 10:2.

A sid. 12 inféres en ny punkt, nr 8, med f8ljande lydelse:
Lystringsmérken.
Dylika finnas uppsatta som foljer:
a) Triangelformiga lystringsmérken.
Végkorsningen vid Avos (ett &t varje hall).
b) Rektangelformiga lystringsmérken.
Finnas ej. '



SVENSKA JARNVAGSFORENINGEN

Sdirtryck nr 2

SAKERH E'SIS)ORDNING
(Séo

VID

ENSKILDA JARNVAGAR.

Genom beslut den 13 juni och den 15 juli 1941 har
Kungl. Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen faststillt den
nya sikerhetsordningen av ar 1941 vid statens jarn-
viigar att frin och med den 1 november 1941 gilla vid
enskilda jirnvigar med de avvikande bestimmelser,
som framga av efterféljande Sirbestimmelser for E. J.

(Av Kungl. Jiirnviigsstyrelsen faststillda tilligg A
och B till nimnda sikerhetsordning gilla ej vid de
enskilda jirnvigarna.)

Centraltr., Esselte, Sthim 41
143083



Register

over

de paragrafer i Sikerhetsordningen, vilka berdras av Sir-

bestimmelser for E. J.

Para-

- graf
2.
6.

8.

10.
12,
19.
21,
25.
26.
27.
32.

38.
39.

40.
41.

42,
43.

Anm. 1 erhdller indrad lydelse.

Anm. 1a och 3a tillkomma.

I avd. II A erhiller punkt 5 iindrad lydelse.

Efter mom. 1 punkt ¢) tillkommer Anm.

Sist i mom. 1 tillkommer punkt k).

Stst i mom. 2 tillkommer ett tilligg.

Efter punkt a) tillkommer Anm.

Efter Anm. 2 i mom. 2 tillkommer Anm. 3.

Efter Anm, 1 tillkommer Anm. la.

Sista meningen i sista stycket erhiller &ndrad lydelse.
Mom. 1 och 2 erhdlla éindrad lydelse.

Mom. 1 tillimpas endast i viss utstriickning.

Efter mom. 3 tillkommer Anm.

Vissa @ndringar i friga om hastighet foreskrivna vid
smalspariga jirnvagar.

Vissa mindre dndringar vidiagna i {exten.

Sist i mom. 3 tillkommer for normalspériga jirnviagar
Anm.

Ar delvis omarbetad.

Vissa dndringar i friga om hastighet foreskrivna vid
smalspdriga jirnviigar.

Ar delvis omarbetad.

Ar delvis omarbetad for normalspériga jirnviigar och
kompletterad med bestimmelser for smalspdriga jarn-

. Vagar.

66.
69.
73.
82,
87.
98.

Vissa mindre findringar vidtagna.

Efter mom. 7 tillkomma mom. 8—15.



Siarbestammelser for E. J.

Betriiffande Siikerhetsordningen iakttages:

Befogenhet, som vid S. J. tillkommer Kungl. Jirn-
viigsstyrelsen, tillkommer vid E. J. Kungl. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

Befogenhet, som vid S. J. tillkommer distriktschef,
trafikinspektér, maskin-, ban- eller signalingenjor, till-
kommer vid E. J. trafikbefdlhavare (= trafikchef eller
annan tjinsteman, som har ledningen av jirnviigens
drift).

I den min nigon instruktion idberopas med angivan-
de av visst str, giller motsvarande instruktion vid E. J.

Betriiffande efterfdljande Sirbestimmelser
iakttages:

Text, tryckt 6ver hela sidans bredd, giller sivil
normal- som smalspiriga jirnvigar.

Text, som endast avser normalspdriga jirnvigar, ir
tryckt & sidans vdnstra del. ’

Text, som endast avser smalspiriga jirnviigar, ar
tryckt & sidans hégra del.

Begreppsbestiimningar.
Bromstal for visst tag.

Tilligg: DA bromsberikning sker efter antalet ax-
lar, anger bromstalet erforderligt antal bromsaxlar
per 100 lastaxlar.

Hjiilpsignalmedel.

Tilligg: Hjilpsignalmedel kan fiven vara réd ban-
signaltavla eller rod signalflagga,

A. Signalféreskrifter.
§ 2.

Anm. 1. erhiller foljande indrade lydelse:

Forteckning over tdgattiralj finnes intagen i efterfol-
jande Bilaga I. ’



§ .
Efter Anm. 1 tillkommer:

Anm. 1a. Efter Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens sir-
skilda medgivande ma o6vre lyktan i semafor, di endast
Oversta vingen ir stilld i 45° vinkel uppét, visa blinkande
gront sken. '

Efter Anm. 3 tillkommer:

Anm. 3 a. Forsignal vid enkelspdrig bana mi vara an-
bragt till héger om spéret.

Avd. I1 A, punkt 5 erhiller foljande dndrade lydelse:

5) Vdgsignalskdrm, rund, pA bada sidor grén med
vit kantrand eller r6d med gul kantrand.

§ 8.
Efter mom. 1 punkt ¢) tillkommer:

Anm. 1 stillet fér huvudsignaltavla ma r6d bansignal-
tavla eller rdd signalflagga, utvecklad, anvindas. Vid
driftplats, déir infartssignal dr placerad innanfér stations-
griinsen, skall signalredskapet uppsiittas vid denna grins.

Sist i mom. 1 tillkommer:
k) med rod vagsignalskirm, stiilld tvirs for sparet.
Sist 1 mom. 2 tillkommer:
oriktig, otydlig eller ofullstindig signalbild frin
viixelskirm.
§ 10.
Efter punkt a) tillkommer:

Anm. Blinkande grént sken som korsignal i semafor
(jimlikt § 6 anm. 1a) har cj innebdrden »varsamhet».

§ 12,
Efter anm. 2 i mom. 2 tillkommer:

Anm. 3. Som stoppsignal for viixlingsrorelse giller dven
rod vagsignalskirm.

§ 19.

I avd. I a efter Anm. 1 tillkommer:

Anm. 1a. Motorvagn, som kan medfora slipvagn, skall
alltid fora slutsignaler. Dessa skola vara anbragta pa slip-
vagnen, nir siddan medfoéres.



B. Sikerhetsforeskrifter.
' § 21.

I sista stycket intagna bestimmelser om kollatione-
ring ersiittas av foljande:

Mottagare av telefonmeddelande skall, om han an-
ser sd nddvindigt eller si av avsiindaren péifordras,
fullstindigt repetera meddelandet, eljest endast repe-
tera det viisentliga av dess innehill. Alla siffror, en-
staka bokstiver och obekanta ord skola repeteras, var-
jimte utgingsstation och station, som skall delge tag
tidtabell, fullstindigt skall repetera sidan tidtabell.
Sedan den avsindande forvissat sig om kollatione-
ringens riktighet, avslutas expedieringen med ordet
sritts.

§ 25.

Mom. 1 och 2 erhilla féljande éindrade lydelse:
Mom. 1. Upplag av 18sa foremdl fir ovan rils
Overkant ej finnas niirmare skena in 2,0 m.

Anm. Giller oforindrad.

Mom. 2. For hamnspir mi trafikbefilhavaren och
féor mindre trafikerade spir pa stationer stationsfore-
stindaren tillfilligtvis meddela undantag frin i mom.
1 angivet mitt. Upplag fir dock aldrig komma nir-
mare spirs mittlinje in i normalsektionen fér fria
rummet angivet matt for sektionens stérsta bredd. 1
kurvor skall beriknas erforderligt tilligg till niimnda
mélt.

§ 26.

Mom. 1 giller endast, di grindar eller bommar
stiinga Over banan,

§ 27.

Efter mom. 3 tillkomuer:

Anm. A drifiplats med T-semafor skola sloppsignalers
na anbringas vid stationsgriinsen, )



§ 32.

I mom. 3 (p& tvi stil-
len} och i mom. 5 skall
hastighetstalet »40 km/
tim» ersittas med »30
km/tim> och i mom. 4
hastighetstalet »55 km/
tim» med »40 km/tim».

§ 38.

Orden »S. J. tillhorig rullande materiel», »S. J. lin-
jer» och »S. J.» ersiiltas med orden »egen jirnvig till-
horig rullande materiel», »egna linjer» resp. »egen
jirnvig».

§ 39.

Sist i mom. 3 tillkom-
mer:

Anm. For tillimpning av
hastighet 61—70 km/tim for
tdg av bromsgrupp G er-
fordras Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens siirskil-
da medgivande.

§ 40.

Endast efter Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens sir-
skilda medgivande mi bestimmelserna i denna § i
dess helhet tilliimpas.

I annat fall tillimpas f6ljande:

Mom. 1. Tag skall tilthéra nigon av bromsgrup-
perna P2, G eller 0. Forutom bromskraften hos verk-
samt lok (lokomotor) skall i tidg finnas si méinga
bromsaxlar, att minst den i efterféljande bromstals-
tabell angivna procenten av antalet lastaxlar i téget
blir bromsad. Undantag: Se mom. 5 nedan.

Anm. Bromstalstabellen samt hjilptabell for broms-
kraftberdkning boéra i erforderliga delar intagas i tid-
tabellsboken. Hjilptabellen innehdller avrundade tal, vilka
i forekommande fall skola gilla vid tillimpning av
bromstalstabellen.

I tig av bromsgrupp P: skola alla P-bromsar vara
inkopplade, idven om detta ej erfordras enl. broms-



Bromstalstabell

angivande bromsaxlar i procent av lastaxlar.

Vid en hastighet i km. pr tim. av

I lutnings- | 75056755130]3540[45]50]55]6065]70]75]80[85]90
forhallande
Bromstal

0:1000 | 6| 6| 6| 6| 6| 7| o|12|15{18]21|25|30|37/44|53

1 » 6l 6| o 6| 6| 8[10[1316]20(23(27|32[3946/55

% » ol 6| 6| 6| 7| ol11|14/18]21|2520[34]41]48|58

3 ol 6| 6| 7| 8l10/13|16|19]23|2631|36{43|50(60

4 » 6| 6| o 810]12{14|17|20[24|28|32{38}45/53(62

5 » 6| 7| 7| 9l11{13[15|19]22|26|30(34{39|47|5565

6 » o| 7| 8l10[12|14|17|20|24|28|32|36|41|49]57|67

7 e 7| 8| ol11l13|15/18|20{25|29]33|38|43|50{50[69

8 » 8| ol10l12{14|16[19{23|27]31[35|40]45|53|62]71
10: » ol11|12|14|16]19]22]26{30[33|38|43|49(5766|76
12: » 11/13{14]16|1820|24|2833|37|42|47|53|60{70[81
12,5: » 12113|15]17}19(22/25(29!33|38l43|48]54(62|71{83
14: » 1314|16|19]20(24|27|31|3641]45{50[57]65

16: » 1416{18|20(23|26]30|33[39|44|49|54]61 |69

17 » 15(17|19|22|24|27|31|35[4046|50]56|63|72

18: 16|18]20[2326|29|32|37[42/47

20: 18|20{22[25/28|31|35[40(45]50

25: »  [22|25]27|30(33(37]41]47

30: »  |26]20|32/36]39]43

35: » 31133[37{40(45

40: »  |35[39l42l46
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talstabellen; i tdg av bromsgrupp G fi, med iaki-
tagande av bestimmelserna i § 39: 2 d, alla bromsar
vara inkopplade. I friga om 2-axlig sjukvagn giller
dock, att, niir sjuk person firdas i dylik vagn, dennas
broms ej i nigot tag fir vara inkopplad, utom nir s&
erfordras for att tigets bromskraft skall vid den has-
tighet, som ir bestimd i tidtabellen, uppfylla ford-
ringarna enl. foregdende stycke och § 39.

Lastaxlar beriknas sdlunda:
A. Som hel lastaxel riknas:

1) axel under person- och postvagn samt kombi-
nerad person-, post- eller resgodsvagn,

2) axel under resgods- eller godsvagn, som &r
lastad till minst /s av birigheten,

3) axel under vagn, som utan last pd vagnen ut-
ovar elt tryck pa skenorna av

minst 7 ton per axel. | minst 5 ton per axel.

B. Som halv lastaxel riknas:
annan axel dn under A hiirovan upptagen.

Bromsaxlar berdknas sdlunda:

I. Handbromsad axel.

a) Som hel bromsaxel riknas hel lastaxel.
b) Som halv bromsaxel riknas halv lastaxel.

11. Genomgangsbromsad axel.

Som hel bromsaxel riknas:

a) axel under person- och postvagn samt kombi-
nerad person-, post- eller resgodsvagn,

b) axel under annan vagn med omstillningsanord-
ning TOM — LAST i liget >LAST»,

¢) axel under vagn, som utan last pa vagnen ut-
Ovar ett tryck pa skenorna av

minst 7 ton per axel. | minst 5 ton per axel.

Som halv bromsaxel riiknas:
annan axel dn under II hiirovan upptagen.
Mom, 2. ofériindrat.
Mom. 3. ofériindrat. Vad i momentet siges rorande
malmtdg giiller ej.



Mom. 4. oférindrat.
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Mom. 4. Omstillnings-
anordningen TOM - LAST
skall intaga

liget TOM, dA' vagnen
ir tom eller lastad med
mindre in /s av birig-
heten,

liget 1LAST, di vagnen
ir lastad till minst /s av
birigheten.

Endr felaktig instéillging
i liget LAST kan féror-
saka fastbromsning (»slag
i hjulen»), skall omstill-
ningsanordningen  ovill-
korligen intaga liget TOM
i ovanniimnda fall. I tvek-
samma fall skall omstill-
ningsanordning alltid stil-
las i liget TOM.

Mom. 5. Snoplogstig och tig med en vagnvikt ej
Overstigande lokets adhesionsvikt, d. v. s. vikten av
den del av loket, som uppbiires av dess drivande hjul,
ma framféras utan annan bromskraft iin lokets, om
hastigheten ej overskrider 60 km/tim. Overskrider
hastigheten ej 40 km/tim, mi vagnvikten uppgi till
hogst en och en halv ging adhesionsvikten hos loket.
Finnas 4 medférda fordon anviindbara P- eller’ G-
bromsar, skola dessa dock vara inkopplade.

Mom. 6. oférindrat.
Mom. 7. ofériindrat.

Mom. 7. I tig med ef-
terkoppling anses den ge-
nomgingsbromsade tigde-
len riicka endast t. 0. m.
det sista med verksam ge-
nomgiende broms forsed-
da fordonet. Bromskraft
skall alltid finnas enl.
bromstalstabellen for ta-
get i dess helhet.

Efterkopplingens tillat-
na vagnvikt m. m. fram-
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gir av nedanstiende la-

bell:
Efterkoppling
| vingten | 4827
Hastig- sam- utan
het man - verksam| A B m
broms
lagd P
vagnvikt| sist i
thget
T.o. m.| Be- Hogst [Nér  efter-
40 grins- | 60 |kopplingen
km/tim.|ning ej| ton. [Sverstiger 60
foreskri- ton, skola
ven. denna  och
Ang. den genom-
skruv- gAngsbrom-
broms- sade tagde-
ning av len var for
efter- sig utrustas
kopp- med broms-
lingen, kraft enligl
se  vid- vederbdrligt
stiende bromstal i
anm, bromstals-
tabellen ;
bromsgrup-
pen skall be-
stimmas for
tAget i dess
helhet.
41—50 Hogst Genomgé-
km/tim. 60 ton.| .5 ton, [ende broms-
: kraft skall
finnas for t3-
:.If)ut‘St gets  hela
51—60 on | vagnvikt
km/tim. 60 fon.] och resp. samt-
hogst 4 figa last-
axlar. axlar.

Sist i thdg, vari broms-
kraften uteslutande erhil-
les fran skruvbromsar, far
finnas hogst 60 ton vagn-
vikt utan verksam broms.
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Skruvbroms far anvin-
das inuti genomgings-
bromsad tigdel, men ta-
gets hastighet fir di ej
overstiga 40 km/tim.

Betriiffande tdg, som
skjutes, tilliimpas bestim-
melserna i detta mom.
som om friimsta fordonet
vore det sista.

Mom. 8—11 ofériindrade.

8§ 41.

Betriffande i mom. 5
angivna hastigheter sivil
i forsta stycket som i ta-
bellen iaktiages foljande:

»60 km/tim» ersiittes
med »40 km/tim».

»50 km/tim» ersittes
med »30 km/tim>.

»40 km/tim» ersittes
med »30 km/tim>.

§ 42.

For jirnvig, som erhallit Vig- och vattenbyggnads-
styrelsens siirskilda tillstind att berikna bromskraften
efter vagnvikt, giller paragrafen of6riindrad.

I annat fall tillimpas foljande:

I tdg, som drages av lok och ir upplitet for re-
sande, skall sdsom skyddsutrymme vagn cller vagnsdel
intill dragande lok vara avstingd for andra resande
fin militdr i militirtag, pressbyrins tagbud samt per-
sonal i restaurant- eller byffévagn och fér ambule-
rande tagservering. Detta giiller dock ej, nir vagnen
niirmast loket dr av Viig- och vatlenbyggnadsstyrelsen
godkiind som rammsiker.

Skyddsutrymme erfordras ej i tig, som utgdres av
eller framfores av motorvagn.
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Sklné(g;_ Skyddsutrymmet skall

a ¥y me utgora
Tag med en vidj ett
hastighet av vagn- (halv 2- eller 3-| hel 2- eller 3-

axeltal (axlig vagn ellerjaxlig vagn eller

av hogst 1/, boggi-vagn |1/, boggi-vagn

vid ett vagnaxeltal av

81—90 km/tim 12 13—30 over 30
71—80  » 16 17—40 » 40
61—70 » 20 21—50 » 50
51—60 » 30 31—70 » 70
41—50 » 40 Gver 40 —
higst40  » intet skyddsutrymme

Order till tbfh och lokps om hastighetsnedsiittning
pd grund av otillriickligt skyddsutrymme gives & form.
S 10. Dylik order skall givas, iven om lokets storsta
tillitna hastighet ej 6verstiger den, som hagst fir fore-
komma med hinsyn ill skyddsutrymmet.

Anm. 1. F-avd. i en vagn litt. BFo eller CFo, D-avd. i en
CDo och koksavd. i en Ro fir sdsom skyddsutrymme
anses motsvara 14 boggi-vagn samt F-avd. i en CF, D-

avd. i en CD, D- och F-avd i en CDF och den mindre
avd. i en C, % tviaxlig vagn.

Anm. 2. Overksamt lok, som framfores nirmast intill
det dragande loket, medriiknas ej i axelantalet i detta hiin-
scende och riknas ej heller som skyddsutrymme. Detta
gilller dock ej overksam motorvagn.

§ 43.

Paragrafen giiller med
iakttagande av fo6ljande.

Mom. 6. Utbver bestim-
melserna i momentet gil-
ler:

tvdaxlig vagn skall ha-
va en tomvagnsvikt av
minst 5 ton for att & med-
tagas i tig med en hastig-
het éver 60 km/tim, minst
8 ton i 1dg med en hastig-

Paragrafen giller icke
utan ersittes med foljan-
de bestimmelser:

Mom. 1. Alla i ett tig
giende fordon med un-
dantag av pialok (jfr §
41: 3 sista stycket) skola
vara hopkopplade med
varandra med déarfér av-
sedda kopplingsanordnin-
gar; i tig med stdrre has-
tighet &n 40 km/tim skola



het 6ver 75 km/tim och
minst 16 ton i tdg med
over 90 km/tim hastighet,

treaxlig vagn skall hava
en tomvagnsvikt av minst
7 ton for att f4 medtagas
i tdg med en hastighet
dver 60 km/tim, minst 10
ton i tAg med ver 75 km/
tim och minst 16 ton i tig
med Sver 90 km/tim has-
tighet.

Sist i mom. 7 tillkom-
mer:

Anm. Tjdnstevagn, som
saknar trafiktillstdnd, f{ar
framféras endast i extra-
tidg, som ej medf6r resan-
de. Dylik vagn med trafik-
tillstdind fér framforas i
tdg pad de villkor, tillstdn-
det anger.

Mom. 8.
tes med
ning».

Fo6ljande nya mom.
tillkommer:

»S. J.» ersiit-
»egen forvait-

Mom. 10. Vid samman-
siittning av icke genom-
gangsbromsat godstig skall
tillses, att f6r tbfh, diir si
utan oligenhet kan ske,
upplites sddan vagn, att
fri sikt finnes 4t bida si-
dor av banan.

13

kopplen utgdras av skruv-
koppel eller andra fast-
stillda &tdragbara kopp-
lingsanordningar.

Anm. 1. Fordon, som an-
vindas parvis, ma vara
forbundna med varandra
p& annat sitt; ang. s. k.
stangkoppel, se mom. 6 f.

Anm. 2. Fordon med ska-
dad draginrdiining ma pro-
visoriskt kopplas sist i tdg
med en hastighet av hogst
30 km/tim., om en ifriga
cm vagnsyning och vagn-
underhall férfaren tjinste-
havare godkint kopplingen
hérfor.

Mom. 2. Fordon, av-
sedda att hopkopplas med
central kopplings- och
stotanordning (ej sting-
koppel), fi ej siittas in-
till varandra i tig, om
hdéjdskillnaden mellan des-
sa anordningar ir storre
in 80 mm.

Mom. 3. Fordon fi ej
utan styrelsens siirskilda
medgivande framféras &
viss banstriicka, om dess
axeltryck overstiger det
hégsta for banstrickan
tillatna.

Mom. 4. Fordon, som
sjilvt eller vars last Over-
skrider gillande lastpro-
fil, far ej insattas i tag
utan tillstind av veder-
bérande banbefil.

Mom. 5. Vagn, vars last
skjuter utanfér vagnsga-
veln si mycket, att fara
dirigenom kan uppsta for
den kopplande eller ska-
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Ida ske & nirmast till-
| kopplade fordon eller &

a)

i lastat gods, skall forses
med erforderliga skydds-
vagnar.

Mom. 6. Foljande sir-
skilda bestimmelser skola
gilla for framforande i tag
av nedan angivna fordon:

tomvagnsvikten skall
utgoéra

{6r tvdaxlig vagn minst
3 ton for att fi fram-
foras i tig med en has-
tighet 6ver 40 km/tim
och minst 4 ton i tig
med Sver 45 km/tim
hastighet och

for treaxlig vagn minst
4,2 ton for att fa fram-
foras i tdg med en has-
tighet 6ver 40 km/tim
och minst 5,5 ton i tag
med over 45 km/tim,
tvd- eller treaxlig vagn
skall ha ett avstind
mellan yttersta axlar-
na for att fa kopplas:

inuti tdg
av minst 3,0 m for att
fi medtagas i tig med
en hastighet av oOver
40 km/tim, och minst
3.5 m i tig med over
45 km/ftim hastighet,
sist i tdg

av minst 4,0 m i tig
med en hastighet Over
45 km/tim, minst 3,5
m over 40 km/tim och
minst 3,2 m i tig med
40 km/tim hastighet,
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c) godsvagn med fler dn

2 qzlar, som ir sd
tungt lastad, att axel-
trycket uppgéar till 9
ton eller dirdver, far
endast framforas i tig
med stdrsta hastighet
40 km/tim,

tjinstevagn, som sak-
nar trafiktillstdnd, far
framforas endast i ex-
tratdg, som ej medfor
resande; dylik vagn
med trafiktillstind fir
framforas i tdg pa de
villkor, tillstdndet an-

gcr?

e) vagn med tyngre gods

f)

av storre ldngd (riler,
bjilkar o. d.) far ej
framforas omedelbart
intill vagn, som ir upp-
laten for resande, samt
ej utan tl tillstind i
tag med storre hastig-
het in 40 km/tim,

stdngkopplade vagnar
fA endast framforas
obromsade och i slutet
av tag, vars hastighet
uppgar till hogst 30
km/tim, och alltid ef-
ter event. befintliga for
resande upplatna vag-
nar samt skilda frin
sistgdende sadan vagn
genom minst en annan
vagn. Vagn med verk-
sam broms fir ej fin-
nas efter de stingkopp-
lade.
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g)

h

~

Anm. Ang. f6rbud mot
skjutning av tdg med
stingkopplade  vagnar
utom tillfilligtvis vid
backning samt férbud
mot paskjutning av sa-
dant tdg, se § 41:1
och 3.

bestimmel-
vagn med ser 'hﬁron}
eldfarlig ?Ee’f‘;’;as i
olja och|varnvags-
/ ¢ trafikstad-
gan, Bihang
vagnmed) v oo 7,
explosiv samt i Reg-
lj’f" Zlav~ lemente for
FaRIasS  militir-

transporter

a4 jarnvag.

Anm. Vid ordergiv-
ning skall goras Atskill-
nad mellan Dbefordran
av explosiv vara i krut-
tdg och i annat tag.

oppen vagn med ldtt-
anténdligt gods (se str
1, Jarnviigstrafikstad-
ga, bil. A) skall i tig,
som framféres av dng-
lok, insiittas, om si kan
ske utan menlig tagfor-
sening eller annan oli-
genhet, 4 sidan plats
i tiget, att risken for
antiindning frin loket
begrinsas; fir ej utan
siirskilt tillstind av tl
framféras i dylikt tag,
vars hastighet Gversti-
ger 40 km/tim.

Anm. Enligt erfaren-
het sker antindning ge-
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nom gnistor frén lok
mera siillan & vagnar
efter den 12:e fran lo-
ket riknat; fér ovrigt ir
antéindningsrisken & nir-
mast lok giende vagn i
regel mindre dn & de
omedelbart efterfoljan-
de vagnarna.

j) vagn lastad med fly-
tande klor fér ej fram-
foras i tag, som ir upp-
latet for resande,

k) ledningsvagnar: vid in-
koppling av vagnar
" med endast ledning for
genomgiende broms i
tdg med storre hastig-
het fin 40 km/tim skall
iakttagas:
att axelantalet av
ledningsvagnarna  ej
fir 6verstiga 4, nir in-
koppling sker mellan
tva fordon med verk-
sam genomgiende
broms.

Mom. 7. Se sirbestim-
melserna i avd. d. i niom. 6.

Mom. 8. Fordon, for
vilket giiller sérskild fore-
skrift angiende hastighet
eller placering i tig, skall
vara méirkt pd av styrel-
sen foreskrivet siitt.

Mom. 9. Nir hastighets-
nedsiittning erfordras pi
grund av bestiimmelserna
i denna §, skall order dir-
om, med angivande av or-
saken, givas till tbfh och
lokps & form. S 10.
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med radie dirunder t. 0. m. 200 m ....

»

»

>

»

Mom. 10. Vid samman-
sittning av icke genom-
gangsbromsatgodstag skall
tillses, att f6r tbfh, dir si
utan oligenhet kan ske,
upplites sidan vagn, att
fri sikt finnes it bida si-
dor av banan.

§ 66.

Muntlig uppgift enligt mom. 3 e) och 4 b} anviindes
endast efter trafikbefiilhavarens heprdvande.

§ 69.

I mom. 2 punkt b) foére Anm. 2 tillkommer:

»
>

40 km/tim
150 » .... 35 »
100 » .... 25 »

Mom. 4 erhdller féljan-
de idndrade lydelse:

Mom. 4. Tags storsta
E tillatna hastighet skall,
[ nér dess sammansittning

och bromskraft si& med-
ger, utgora:
a) for tdg, tillhérande
bromsgrupp P2 ......
| ceeive... 60 km/ftim,
vid paskjutning dock
hégst .... 40 km/tim,
‘ b) for tag, (illhorande
| bromsgrupp G eller
| O ...... 40 km/tim,
vid paskjutning dock
hogst .... 30 km/tim,
¢) for tig, som bestir av
eller drages av back-
gdende tenderlok och
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for tdg, som drages av
ett rittvint dnglok
fraimst och ett back-
giende tenderlok ....
e 40 km/tim,
d) for idg, medforande
explosiv vara av forsta
klass, undantagandes
kruttig .. 30 km/tim,
e) for tig, som drages av
tvid lok, nidr bromsen
mandvreras fran bak-
re loket .. 40 km/tim.
Anm. Tanklok anses
i hiar berorda hiinseen-
den alltid som rittvint.
Mom. 6. »40>» resp. »60»
ersiittes med »30» resp.
»40> km/tim.

§ 73.

Mom. 1. For jirnviig, som ej har sirskilt tillstind
till vagnviktsberiikning enligt § 40, skola orden »vars
vagnvikt enl. tidtabellen ej Gverstiger 300 ton» i sista
stycket ersiittas med orden »som bestir av hogst 20
vagnsaxlars.

§ 82.

Bestimmelserna skola tillimpas med de modifika-
tioner, som betingas av vid resp. jiirnviigar rddande for-
héllanden. Erforderliga indrade foreskrifter utfiirdas
av trafikbefilhavaren och anmilas till Vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen.

C. Undantagsbestimmelser.

I denna avdelning intagna bestimmelser med undan-
tag av bestimmelserna i § 102 fiA endast tillimpas
efter Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens sirskilda med-
givande.
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§ 87.

I denna § omfGrmilt protokoll insiindes till Viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, som diirefter utfiirdar
tillstand att taga anliiggningen i bruk. Protokollet skall
innehalla uppgift om, huru event. viighommar, som
skotas fran driftplatsen, avses att manévreras under
den tid, driftplatsen iir obevakad; eljest angives, att s&-
dana vigbommar ej finnas & driftplatsen.

Kap. IIL

Anmirkningen under kapitelrubriken utgér.

§ 98.

Bestimmelserna i mom. 1—7 gilla ej for anglok
(dngvagn). For dylika lok gilla bestimmelserna i ne-
danstiende mom. 8—15.

Mom. 8. a. Loket skall vara godkint av Viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen f6r enmansbemanning och
forsett med siviil handbroms som &ng- eller genom-
giingsbroms, verkande pa drivhjulen. Saknar loket pi
drivhjulen verkande genomgingsbroms, skall det vara
utrustat med apparater for tighromsning medelst si-
dan broms och med pd drivhjulen verkande ang-
broms, si kombinerad med tigets genomgangsbroms,
att dngbromsen trider i verksamhet, om genomgings-
bromsen sittes i verksamhet genom nddbromsning frin
tiget. Loket skall hava strilkastare med tillriicklig
ljusstyrka.

b. Forbindelse skall finnas mellan loket och den
Ovriga delen av tdget, varigenom obehindrat tilltriide
till loket mojliggdres under iigels giing.

c. Lokets féingregulator, bromsventil, sandningsappa-
rat och vissla skola kunna handhavas frin lokets bada
sidor.

Mom. 9. Taget skall vara enbart genomgingsbrom-
sat och nddbromsanordningen skall kunna siittas i
verksambhet frin samtliga resande- eller resgodsféran-
de vagnar.

Mom. 10. Vagnvikten i tiget fir ej overskrida 4
giinger lokels adhesionsvikt vid en taghastighet over
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50 km/tim, 5 ginger samma vikt vid en tighastighet
Sver 40 men hogst 50 km/tim, och vid en tighastighet
av hogst 40 km/tim 6 ganger lokets adhesionsvikt.

Mom. 11. Foraren skall tjinstgbra jimvill sisom
tagbefilhavare. Bestimmelserna i § 99:2 skola till-
limpas.

Mom. 12. Som bitriide At foéraren skall pa taget
tjiinstgora person, som vid avlagt prov visat sig vara
si fortrogen med lokets skotsel, att han Atminstone
kan giva signaler med visslan, stanna tiget och in-
mata vatten i angpannan.

Bitriidet skall i regel och i varje fall, s snart honom
av foraren alagda arbeten i tiget utférts, hava sin
plats pi loket och dir vara foraren behjilplig vid
tagets framforande samt vid aktgivande pa signale-
ringen.

Vid tags avgang fran driftplats skall bitridet alltid
placera sig s3, att han kan iakttaga av txp given stopp—
signal och omedelbart kan dtkomma nédbromsen eller
repetera signalen till foraren.

Under tigets ging kallas bitridet t1]1 loket medelst
signalen >fara» med visslan.

Mom. 13. Om under tigets ging foraren blir ofér:
mogen att tjinstgdra, skall bitridet infora tiget till
niirmaste station, sivida han erhallit hiirfor erforder-
lig utbildning, men eljest ofordréjligen stoppa taget
Han skall i varje fall vidtaga atgirder for anakaffande
av ny forare.

Mom. 14. Taghastigheten far vid ovanstiende be-
manningssitt ej overstiga 60 km/tim.

Mom. 15. For enmansbemannat &nglok i viixlings-
tjinst gilla endast bestimmelserna i mom. 8 a forsta
meningen samt mom. 8 c.
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Bilaga 1.

Forteckning 8ver tagattiralj.

A. I tag.

(Ang. rilsbuss- och lokomotortig, se under B.)

Tag mea [ 125 tan
Effekter resande. |militartag
Antal
Brandhinkar, av segelduk eller plit... 6 —
Facklor.................ooiiie... 2 —
Forbandslada....................... 1 —
Handdukar ........................ 2 —
Handeldsldckningsapparat enligt av ve-
. derbérande myndighet godkind typ 1*) 1*)
Hundkoppel .....oviviveennninnn, 1 —
Knalldosor ............ocvviiiaa.... 8 8
Losa lykthallare for slutsignaler...... 2 2
Signalflagga, rod.................... 1 1
Slangkopplingar, kompletta, f6r genom-
gaende broms .................... 2 2
Slangnycklar fér genomgiende broms 2 2
Slutsignallyktor. .................... 2%%) 2%%)
Slutsignalskdrmar................... 2%%) 2%%)
{ Sticksag ....... ... o0, 1 1
{ Trastavar ..., 3 3
| Tatningsringar av guinmi for genom-
gdende broms .................... 3 3
{ Varmeledningsnyckel ................ 1 1
1 Virmeledningsslangar ............... 2 2
R < L 1 1

*) Endast i motorlok- och motorvagnstig med forbrin-

ningsmotor.
**) Jamfor § 102 dndring nr 3.
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B. I riilsbuss- och lokomotortig.

. Rils- | JLoko-
Effekter busstag m{);;r—
Antal
Bromsskor ............000iiini, 1
Forbandsldda ...................... 1 1
Handdukar ...........cocvivvnnnn, 2
Handeldslickningsapparat enligt av
vederbdrande myndighet godkind typ 1 1
Knalldosor .........covevevirnninnnn
Signalfifagga, r6od .................. 1 1
Slangkoppling, komplett, fér genom-
gdende broms ............ .00l — 1
Slangnyckel fér genomgiende broms. . —_ 1
Sticksg ....cvviiiiiiiiiiiiiiiian, 1 1
Tatningsringar av gummi f6r genom-
gldende broms ..........ccvevinnn. — 3
D < L PN 1 1

Under A och B angivna effekter — utom férbands-
1dda — skola férvaras antingen i fast tigattiraljskép,
i siirskilda tdgattiraljlador eller i diirfor avsedda lador
i loket.

Handdukarna skola forvaras i pappersomslag med
paskrift: »Handdukar». )

Triistavarna iiro avsedda for meddelanden till statio-
nerna frin tigpersonalen 4 i ging varande tag.

Vid inlastning av gods i vagn, i vilken effekter av
hir ifrigavarande slag medforas, skall tillses, att fri
tillging erhilles till skdpen resp. lidorna, si att ef-
fekterna mi kunna framtagas utan drojsmal.

C. Vid tjiinstgdring 4 tiag skola féljande effekter
medfdras.

a) Av tjdnstehavare tillhorande konduktérsper-
sonalen:
1 st. handsignallykta
1 » signalflagga, réd
1> > , gron (endast av tbfh).
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b) Av bromsare (jfr Instruktion fér bromsare):
1 st. handsignallykta
1 > signalflagga, rod.
1 helt eller delvis skruvbromsat tig skall den, som

bemannar sista skruvbromsen, férutom hédrovan an-
givna effekter, medfora 8 knalldosor.

i

Avvikelser frdn ovanstdende férteckning, vilka be-
tingas av vid resp. jdarnvdgar rddande férhdllanden,
md utfirdas av trafikbefdlhavaren och anmdlas till
Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen.





