STATENS JARNVAGAR.
11. Trafiksektionen.

Tidtabell nir 117

Gillande fr. o. m. den 1 Mars 1919
tills vidare.

Bandelar:
Langsele—Ljusdal
Sollefted—Langsele
Ange—Sundsvall
Ljusdal—Hudiksvall.

Av i tidtabellen upptagna tag ga:
N:r 1603—1608, 1611, 1613, 1619, 1623—1626, 1628,
1630, 1635—1640, 1642 Ange—Bricke, 1643—1645,
1647, 1648 Ljusdal—Ostavall och Ange—Langsele,
1649, 1650, 1655 Bricke—Ange, 1656 Ange—Bricke,
9201, 9251—9254 endast pa sirskild order;
N:r 1601, 1602, 1621 och 1622 endast sockendagar

ovriga dagligen.

SUNDSVALL
BOKTRYCKERI- AKTIDBOLAGET
1919.
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Innehall:
Férklavingar till tjinstgoringstidtabellen U ‘.
Kol- och vattentagntngsstationer ................viinnn
Uppehall f6r vagnar och gods vid hill- och lastplatser e
Bromstabell .. ...oiii it e
Lutningsforhallanden ...........coooviiine. e
Hjdlpvagnar ........o.vveevnennes PR
Tabell 6ver vantetider .......... .oy
Tigen & linjen Langsele—Ljusdal l ................. 1
> » SollefteA—ILéngsele | ............0....

» > > Ange—Sundsvall [*............. e
> > »  Ljusdal—Hudiksvall) ... ..............

* Tdgen dro upptagnd i nummerfoljd & varje linje.
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Forklaringar till tjinstgoringstidtabellen.

1) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna storsta till-
litna hastigheten #r bestdmd enligt foreskrifterna i Sikerhetsord-
ningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tdgets samman-
sittning under normala forhéllanden, och’ den fér tiget avsedda
lokomotivtypen. Andras ndgotdera av dessa forhallanden, kan resp.
skall den storsta tillitna hastigheten i samband hirmed #ndras i
enlighet med Sikerhetsordningens féreskrifter.

2) Av de efter ordet >Axlars i dverskriften stdende s1ffe1ta]en
betecknar det forsta det antal lastaxlar, som legat till grund for be-
rikningen av géngtiderna for ifrigavarande tdg. Detta antal lastaxlar
ar lokomotivféraren sgkyldig att medtaga, sivida icke giltigt hinder
foreligger. Angdende lokomotiviorarens skyldighet att ytterligare
utnyttja dragkraften hinvisas till § 27 i sInstruktion for lokomo-
tiviérare och lokomotiveldare.»

Det inom parentes stdende talet ar det storsta antal axlar, Nastade
eller olastade, som enligt Sakerhetsordmngens § 64 fir medtagas,
under forutsittning att den i overskriften angivna storsta tillitna
hastigheten icke dndras.-

8) Vid beriikning av antalet lastaxlar enligt forsta stycket av
punkt 2 tillimpas nedanstiende berikningsgrunder:

Axel under lastaxel.
ABBii (tysk 1 och 2 'kl. boggivagn)........................ = 1.6
ABCo3. ... . i et e e e =15
Ao2, ABo3 fr. o. m. nir 1962, AB002 CCiip (tysk 3 kl. och

resgodsboggivagn)....... ... e = 14
Ao4, ABo3 t. o. m., mr 1726, AFo2, Co6, Co7, Postii (tysk
_ o opostboggivagn). ... ... i =13
Aol, ABCol, AFol, Bo7, Co8, CFo2, Do2 .................. =12
Bob, BCo3 fr. o. m. n:r 2075, BCob, BCo6, C3d, C3e, C3f.... = 1.1
Ao03, ABol, Bol, Bo3, BCol, BCo3 t. 0. m.n:r 1896, BCo4, BC3,

BFo, Col, Co4, Cob, C3a, b, ¢, CFol, CF4, DFol, ¥.... = 1.0
Bo2, C4, C10, CDFo, CFo3, D3 .........covviiniiiininnn... =09
B, BCo2, Dol ..ottt = 0.8
BC1, BCS, Co2, Co3, C1, C2, C5, CG, CD, CF1, D1, DC, E .. = 0.7
lastad godSvVagn ...ttt e, =10

TOM GOAdSVAg . vttt iet i e e = 05
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)] Mellan kolumnerna 1 och 2 forekommande grafiska beteck-
ningar betyda ' .
= enkelspérig bana,
" = tvd jimnlopande enkelspiriga banor, e

.| = dubbelsparig bana. :

5 I kolumn 2 skola stationerna samt de platser for vilka trafik-
inspektoren sdrskilt foreskrivit tiganmailan, sittas med samma typer
samt Hll vinster i kolumnen. Ovrign platser skola sittas med
mindre och kursiv stil samt till hoger i kolumnen.

6) I kolumn 4 angives bild av for tAgvigen gillande kérsignal
for infart & station eller annan plats, som r- forsedd med vixelfor-
regling.

I samma kolumn forekommande tecken @ hetyder, att sta‘aon
eller lastplats dr obevakad.

7) Tiderna fran och med 6% eftermiddagen till och med 559
formiddagen angivas genom understrukna minutsiffror.
8) I kolumn 7 befintliga tecken betyda:
< X att thget gor -uppehall for resandes av- eller pdstigande;
p att tdget gor uppehall for resandes pdstigande;
a att tdget gor uppehall for resandes avstigande;
dro tecknen X, p eller a omgivna av (O gor tioet alltid
uppehill;
QO framfér minutsiffra, att uppehdllet icke &r axsett for re-
sandes av- eller pastigande;
A att telegrafpipassning icke dger rum. )
9) I kolumn 9 angives hild av for tigviigen gillande korsignal
. for utfart fran station eller annan plats. ‘

10) I kolumnen 13 stiende siffertal angiver den procent av
antalet axlar i tiget, som skall vara forsett med verksam broms
pd olika strickor. Det antal axlar, som skall vara forsett med
verksam broms, bestimmes med hjilp av bromstabellen.

Med tégspdr nir 1 avses spiret nirmast stationshuset resp. vakt-
kuren vid motesplats, tigspir n:ir 2 det nista o. s. v.
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Kol- och vattentagningéstationef (k. och v.).

o Linjen Ljusdal—Léngsele.
Lo T

. |Fang-
Tag mr |0 SI asio Dok B Ange (O3[R e
ken
21 — - — — - | kv — — V.
) 22 — - - — v. kv — - V.
rd i
23, 24 — — - — v. | kv — — v.
101, 102 — — — — V. kv — v. V.
483, 484 — — - — |k v. |k v — — —
501, 502 kv — [kv| — - -1 - - -
855 k. v v. k. v — kv — — — —
856 k v — | kv - k. v — - — —
881, 882 — — — — — kv — k. v k. v
1363, 1364 — — — — k.v. | k. v. — | kv k. v
Tlomes, 164 (kv kv kv — kv kv| = | — | —
. 1614 — — — — |k v.{k v — (kv |k W
t 1615 kv, | kv f v — |kv kv — kv [ kev. |
1617 — — — — Ev. |k v — k. v. |k v
1620 kv | kv | kv V. kv L v — (kv |k
1634 1: v. kv. | kv v. [kov.|kv — — —
1641, 1642 — — — — — k. v — kiv. | kv
1655 ~— — — — — k. v V. k. v k. v
1656 EE R S R T N R
1659 kvi|k v |k — k v. | k v —‘ — —

.

* Linjen Langsele—Solleftea.

hd
e ]

\ Lang-| Sol-
g mr = e
Tag nay sele |lefted
857. 858 kv — <
877. 878 kv — B
879, 850 k.v —
1631. 1632 k. v — ¢
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 Kol- och va*tentagmngsstatloner (k. och v)
Linjen Ange—Sundsvall.

Tag nir Ange Torps- Nedansjo | Sundsvall
‘ : * | hammar
481, 483 k. v k. v. - k. v
482, 484 . k. v k. v. V. k. v
871, 872 k. v k. v. V. k. v.
873, 874 k. v k. v. V. k. v.
1601, 1602 kv k. v. v. k. v.
A
Linjen Ljusdal—Hudiksvall.
. + Tag nr Ljusdal Fredriksfors | Hudiksvall
485, 487 o kew. — k. v.
480,488, 875 k. v. V. k. v.
876, 1621, 1622 k. v. V. k. v.

. Nodgas foraren taga kol 4 annan station @an ovan angives,
skall han dirom i god tid per telegraf underritta den nya brinsle-
stationen. Forklaring skall avgivas & forarerapporten.

Tages vatten & annan station dn hir ovan angives, skall dven
forklaring hdarover lamnas & forarerapporten.

Vld hall- och lastplatserna fa féljande tag
- gbra uppehdll: '

Vid ' for vagnar for mjolk och tomkirl
Indalsbron........ 1659, 1634, 1635, 1636
Gastsjon ..., 1659, 1634, 1635, 1636
Grotingen. . ... ..., 1659, 1634, 1630 1636
Judn ...l 1665
Nowrberg ......... 1655, 1656
Nybo....ooooool 16;’)5, 1656 ‘ NE
Tranviken ........ 1641, 1656, 1615 ’
Loster............ 1641, 1656, 1615
B8 T T T P 481, 872
Nedansjoby ...ooofoei i, 481, 8712 =
) 7 1601, 1602 481 872
Bde . .ovviienn i ieiiiiin i 481, 872
Getterdn ........ . oo i 873, 874
Parteboda ........ 1601, 1602 871, 874
Sandudden. .......|. ... it 487, 488

Vagntrafiken till och frin Hemgraven ombesor;]eq medelst tags
n:r 1602 lokomotiv under detta tdgs uppehill i Nedansjo.

Vid Borgsjiede och Parteboda {8 tigen 874 och 873 gora uppe-v

_ hall for medicinldda fran resp. till Frinsta.

Vid Nybo och Loster fi tigen 881, 882, 1655 och 1606 gora
uppehdll for styckegods.

\



s 1]2|3]4|5]6]7]s|9]10

14| T{4RTReB[250/5764 71| 8| 85| 92 [100T07| 114|121 128]1 35140

16 |1 6(12]182531[374350/36( 62 | 68 | 75 | 81 | 87 | 93 [100(106(1 12118125151
19 |15 [101521/26]31/36/42i47| 52 | 57 | 63 | 68| 73|78 | 84|89 | 94 [100/105|110
21 |4 |9(14/1923[283338142 47 52 |57 |61 |66 | 71| 76| 80185 |90 | 95 |100
22 |49 [1318122]27/31/36/40/ 45 | 50 | 54|59 63| 68| 72| 77|81 |86 |90 | 95 | -
23 [|4] 8|13|L7|21[2630,3439[ 43 [ 47 | 52 |56 | 60 |65 | 6973 |78 |82 |86 | 91
24 {14 18/12/1620{252913337| 41 | 45 50 |54 |58 |62 ] 66|70 |75 |79 |83 | 87
26 (13 7|11/15/19]231263034| 38 | 42 | 46 |50 |53 | 57| 61|65 (69 | 73|76 | 80
28 |[3|7/10114/17[21/252832| 85 | 39 142 | 46 |50 |53 | 57 60| 64|67 | 71| 75
30 |13 16]10/13/16[20/23/26/30| 33 | 86 |40 |43 46 |50 | 53|56 | 60|63 |66 | 70
33 |3 6|9 [12[I5[1821124[27| 30 | 33 | 36| 39 | 42 | 45 | 48| 51 | 54| 57 |60 | 63
34 ||2]5|8|11/14]1712023:26|29 | 32 |85 | 38|41 44 | 47150 (52|55 |58 |61 |
35 (12(5|8 11141720}-2225 28181|34(37(40 42|45 48|51|54 (5760
37 (2|5 |810/18{161821/24) 27 | 29| 52|85 | 37|40 | 43|45 |48 |51 |54 | 56
38 [2]5| 71018 15181-2123 262831 /34,3639 |42|44|47(50|52|55
39 [[2[5 |7 10{12[1517 20[23[ 25 | 28| 30 | 33 | 35 | 58 | 41 |43 |46 | 48 |51 | 53
41 (1214 |7[9 12/14017]19121/24 | 26 |29 |31 |34 |36 | 39| 41|43 | 46 [ 48] 51
43 12469 11[13161820/23 | 25 27|30 |32 | 34 | 37|39 | 41 |44 |46 | 48
45 ||2(4 (68 11]13(1517120/ 22 | 24 | 26 |28 |31 |33 | 35|37 | 40|42 | 44 | 46
47 ||2/4/6|8[10[12]141719/21 | 23|25 | 27|29 |31 | 34|36 |33 | 40 |42 | 24
49 [|2]4] 6|8 |LO]1214[16]18]20 | 22| 24| 26| 23| 80 | 32| 34| 36 | 38 |40 [ 42
53 |[118|5|7|9[11]1815/1618 | 20 22 {24 |26 |28 | 30|32 |33 |35 |37 | 39
57 |11[8(5|7|8[101214015{17|19|21{22 24 |26 | 28|29 |31 |33 |35 | 36
61(1(3[4|6/8]9/11/13114]16 |18 19121 |22|24|26|27(29 |31 (32|34
66 |1[3[4/6|7]9 /101211315 16 18|19.21 2212425272830 31
76 ||1]2]815|6[7]|91011{183|14]15[17]|18|19]21|22|28|25 |26 | 27 |

Bromstabellen anvindes vid

1) bestimmandet av antalet bromsaxlar, d& bromstalet och antalet
lastaxlar #ro kiinda, : )

2) bestammandet av antalet lastaxlar, d& bromstalet och antalet
bromaxlar dro kinda. -

1 lastaxel = 1 axel under person-, post- och till stérre delen lastad
resgods- eller godsvagn eller ocksi 2 axlar under resgods- eller gods-
vagn, som antingen #r tom eller lastad s, att allenast mindre delen
av barigheten eller utrymmet #r tagen i ansprik.

Bromsaxel = med verksam broms forsedd lastaxel. .

Bromstal = det antal av 100 lastaxlar, som skall vara férsett med
verksam broms.

1. D4 antalet lastaxlar &r bekant och bromstalet erhillits genom
tjanstgoringstidtabellen, uppsokes det sistnimnda talet i den forsta
celler sista lodrita kolumnen i bromstabellen. Frin detta tal foljer man
den vagrita linjen, tills man kommer till den siffra, som #4r lika med
antalet lastaxlar, eller, om sidan icke finnes, den nirmast hogre. Den
lottriitt 6ver denna siffra i tabellens huvud stdende siffran angiver
antalet bromsaxlar. ,

T. ex. Ett blandat tig bestdr av 20 2-axliga person-, post- eller till storre delen

lastade resgods- eller godsvagnar samt 6 2-axliga tomvagnar, siledes tillsammans 46

lastaxlar (40 4 2 = 46). Bromstalet #r enligt tjinstgoringstidtabellen 85. Huru

ménga bromsaxlar miste finnas i thget? Man soker forst i nigon av de yttersta lod-
rita kolumnerna talet 85, direfter i den frin denna siffra utgende vigrita sifferraden



9

TABELL

a x 1 ar : .
{92198]24|925 26’27 28/29|30| 31323334 3536373839404142”—§
a x I ar =
11
1371140 16
115{120 - . 4 19
104{109/114{119]123(128/133/138[140 , 21
100 : 22
95 [100]104/LO8[113]117]120 23
91|95 100 24 |
848819296 |100103[1071111/115{119/120 26
78/8285(89(92|96 (100 | 28
73/76180|83|86|90| 93|96 (100 ! 30
661697275 | 8|30 33
64|67|70|73]76|79|8285(88] 91|94 97/100 34
62(65(68|71)74|77(80 ' 35
159|62|64|67]70 37
57160163|65|68|71]73|76|78]80 38
56|08 |61|64|66|69]71|74| 7679130 |. 39
53|56158/60]63]65!6870 41
51(53|55|58]60 62(65(67/69]70 43
48151153|55|57|60/62164|66|68|71 (78|75 77|80 45
4648|5153 |55|57159{61!63]65|68|70 47
44746 148]>1|53 565 57]59 60| _ ] 19
41(43(45147]149 50|52 |54 |56] 58|60 A 41l 58
3840|4243 | 45|47.149|50 | 52| 54 |56 [57| 59 |60, I R Y
36(37]39|40|42|44|45|47|49|50 |52 54| 55 [57[59/60 "l 61
33(34136(37139/40|42|43|45]46|4850 ‘ 66
283031 |32|34|35|36|38|89] 40|42 |43 44 [46]47/48/50 76

talet 46. Detta tal finnes icke, varfor man tager det nérmast hogre talet 48, fsljer
hirifrin den lodrita kolummnen uppét och finner i tabellens huvud talet 17, vilket
angiver antalet bromsaxlar.

Ett godstig innehdller 10 till storre delen lastade 2-axliga vagnar, av vilka 8 #ro
forsedda med broms, samt 5 till mindre delen lastade 2-axliga godsvagnar och 21
2-axliga tomvagnar, av vilka 15 dro forsedda med broms; bromstal 26. Huru méinga
bromsare méste finnas i téiget? 20 | 552 = 46 lastaxlar; bromstalet 26 bestimmer
antalet bromsaxlar till 12. I tiget funnos endast 3 fullt lastade vagnar, forsedda med
broms, varfor det blir nédvindigt att anvinda andra #n fullt lastade vagnar som
bromsvagnar. I detta fall behdvas ytterligare 6 bromsaxlar, d. v. s. 12 axlar under
olastad eller till mindre delen lastad vagn® Sdledes erfordras for detta tig 9 bromsare.

2. Galler frigan, huru médnga axlar, som fi finnas i ett tag, da
man har att tillgd endast ett begriinsat antal bromsaxlar, uppsokes
forst detta sistnimnda tal i tabellens huvud och den lodrita kolum-

~mnen foljes hirifrin nedat, tills man kommer till den vAgrita sifferrad,
"som i yttersta kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det i skiir-
ningspunkten stiende siffertalet ar det sokta., -

T. ex. I ett godstig, bestdende av 12 till storre delen lastade 2-axliga vagnar och
24 tomma 2-axliga vagnar, skola flera vagnar inkopplas. Bromstalet ir enligt tjdnst-
goringstidtabellen 16 och hela antalet tillgingliga bromsaxlar #ir 10. Huru ménga
axlar kunna tillkopplas tdget? Man uppsoker i tabellens huvud bromsaxelantalet 10,
f6ljer den lodrita kolumnen ned4t till den vigrita sifferrad, i vars vttersta kolumn
stir bromstalet 16. I dessa kolumners skiirningspunkt stir talet 62, vilket ir det storsta
antalet lastaxlar, d. v. s. i tiget fir icke inkopplas flere #n 62—48 — 14 lastaxlar.
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Lutningsférhallanden:

Linjen Torpshammar—Viskan l
> Nedansjo—Vattjom l 16 : 1000

N

> Téva—Sundsvall

> Viskan—Stode )
. 18 : 1000
> Vattjom—Tova
Ovriga linjer 10 : 1000

Hjdlpvagn

finnes placerad vid Ange och Ldngsele.



. Tabell dver vintetider,

11

1 2 P 3 [4] 5 | 6 7
. Invint Om till &vergings-
Overgangs- | Tag nvantar stationen anmilts Anm.
station nr
"~ ltag nr nl‘?;r resande till station Sel?{l“

Solleftes ...| 877 |Hdas.J.2| 20 |via Solleftes ..... 135 | %) 11 ts.

> 879 > 420 » > .. 82 | *)11 »
Langsele...| 501 | 879 | 20 |s6der om Lingsele| 98 |*) » |

> 502 | 857 | 10 | norr om Mellansel| 825 |*) 14 ts.

> 855 | 877 | 20 |soder om Langsele| 3°¢ ;#)11 »

> 856 | 877 | 20 |norr » » 230 1%) 14 »

» 858 | 501 | 20 | Hjalta, Sollefted | 910 [*) 11 »

> 878 | 502 | 20 > > 835 [*) >

856 K eller via

> 880 {855} 20 » » 310 %)

> 1632 | 1564 | 20 | > > 1022 [#)

> 1659 | 1631 | 10 |soder om Langsele| 790 |*) »
Bricke ....| 454 24 | 20 | vister > Bricke.| 727 |*) 10 >

» 483 { SZ;} 20 | soder > » 835 [*) 11 »

> 856 { 121} 20 norr > > 925 | %) >

> | 1550 {izgg} 20 V"ﬁster‘ > 405 [%)10 5| "

> 1563 | 1551 | 20 |s6der > > 1255 1 %) 11 »

> 1564 | 2151 | 20 |norr » > 420 (%)

> 1634 | 484 |20 | » > 1007 [%)

> 1659 | 2151 | 20 |s6der > » 453 %) >

1563

> 2152 { 484} 20 |vister » > 915 %) 10 »
Ange......| 23| 482 |20 |soder om Ljusdal.| 1042 |#) 11 »

> 101 | 484 |20 » > Ange 822 | %)

> 102 | 872 | 20 {norr > 5 ..... 9L8 |1%) >

> 481 24 | 20 |oster > > ..., 618 | %)

> 483 102120 > > s ..... 928 | %) . »

> 484 | 1648 | 20 [norr > > ..... 810 | %)

> 871 {161:1);} 20 |oster > > ..., 815 | %)




1 2 3 4 5 6 7
. a1 8821 o Lo . s | o
Ange...... 873 \1: )‘)3’ 20 |oster om Ange...| 2 Y11 ts.

881 | 874 | 20 |s6der > ». ....| 320 1%) »
: 1564 | 874 | 20 |norr > > ... 215 | %) 5
Ljusdal ....| 101 486 | 20 |soder om Kilafors| 1104 | *) 12 ts.

> 102 | 488 | 10 | norr om Ljusdal..| 622 *) 11 ts.
o) o | oese |
> 485 8s1f 20 | oster > > 62 | *
- {f 101}} . o
’ 487 {498} 200+ > 1115 (%) |
. 497 {‘581 90 | wder » s ... | 625 (% 12ts
4g8g8f| =V |soder » > ...... ‘ = S
‘ v 486\ . .
? 882 ) 49sf] 20 [morr > > ...l 1023 | %) 11 ts.

*) Vid storre forsening inhimtas order frin trafikbefilet vid

Ar personforande tig si mycket forsenat, att viintetid forutses
behi)va tagas i ansprik, skall {oljande iakttagas:

Téagbefilhavaren & det forsenade tiget skall fore viss 1 tflbellen
" over vantetiden utsatt tid & en station, dér tflo'et gor uppehdll], limna
uppgift, sivitt mojligt skriftligen, huruvida, till vilket antal och, i
den man vintetabellen si foreskriver, jamvil till vilka linjer over-
gAngsberittigade resande befinna sig 4 det’ forsenade tiget. An-
malan skall siledes ske, dven d& inga dylika resande finnas.

Uppgiften avtelegraferas ofordrdjligen till overgingsstationen.

Dit skola aven mellanliggande stationer, vid vilka resande dga
péstiga, skyndsamt limna motsvarande uppgift. '

.





