STATENS JARNVAGAR
12. TRAFIKSEKTIONEN.

Tidtabell N:r 117

gillande frdn och med den 1 mars 1919
tillsvidare.

I tidtabellen upptagna tig ga salunda:

Nr 21, 22, 23, 24, 101, 102, 489, 491, 492, 493, 494, 495,
496, 497, 498, 499, B00, 8<5, B‘L.), 896, 1363. 1?64 1614, 1615,
1616 K ylbo St.orwk 1617, 1620, 16437 Storvik— Krvlbo, 1641,
1642, 1651, 1652, 1653, lb")4 1655, 1656, 1657, 1663, 1664, 1665
Bollnas—Ockvlbo. 1685, 1686 1691, 1692 1950, 1952 Z(}Uo, 2007,
2008, 2093, 2091, 21,3, 2134 och 2158 daqlzqwn, ‘

Nir 1669, 1670, 1695, 1696, 1753, 17564, 1758 och 1759,
sockendagar;

N:r 884, 890, 899. 1611, 1612, 1613, 1616 Storvik—Ljusdal,
1618, 1619, 1629, 1633 16:36. 1637 Ljusdal- Srorvik, 1643, 1644,
1616, 1658, 1600, 1661 1662, 10 65 Ockelbo—Storvik, 1666, 16h7,
1668, 1671, 1872, 1673, 1674, 1676, 1676, 1677, 11)18 1679, 1680,
1651, l(ih'.', 1683, 1684, 1687, 1688, 1639, 1690, 1643, 1694, 1697,
1698, 1699, 1700, 1755, 17567, 1793, 1911 1912, 1944, 1963, 1954,
1955, wm 1959, 1460, 1961, 14962, 1963, 1964, 1965, 1966, 19b7
1968, 1969 och 1970 endabt pa siirskld order

[ ——

STOCKHOLM
SVENSKA TRYCKERIAKTIEBOLAGET, 1919
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Forklaringar till ’[jéins;_’[gi‘iringfstidtabf:llen.Z

1) Den i-o6verskriften for varje sarskilt 14g angivna
storsta tilldtna hastigheten ar bestdmd enligt foreskrifterna
i Siakerhetsordningen med hénsyn till banstrackans beskaf-
fenhet, tdgels sammansitining under normala {6rhallanden

“och den for 18get avsedda lokomotivtypen. Andras négot-
dera av dessa f(”)rhallandcn, kan resp. skall den storsta
tillitna hastigheten i samband hérmed &ndras i enlighet
med bakenhelsoxdnmﬁens foreskrifter.

2) Av de efter ouict »Axlar» i Overskriften stdende
siffertalen betecknar det forsta det antal lastaxlar, som
legat till grund for berdkningen av gén gtiderna for llra{,a-
varande 18g. Detla antal lastaxlar &ar lokomoliv{oraren
skyldig alt medlaga, savida icke giltigt hinder foreligger.
Angicende lokomoll\foralens skyldighet att ytterligare ut-
nyltja dragkraften hénvisas till § 27 i »Instruktion for
lokomotwfon are och lokomotiveldare».

Det inom parenies stdende talet ar det storsta antal
axlar, lastade eller olastade, som enligt Sikerhetsordningens
§ 64 Tar medtagas, under forutsittning att den i 0\'e15knﬂen
angivna sloxsta tlllatna hastigheten icke &ndras.
~3) Vid berikning av anlalet lastaxlar enligt forsta

stycket av punkt 2 tlllampas nedanstﬁende belaknm"s-
grunder:

Axel under Lastamel

ABBi (lysk 1 och 2 kL. boggivagn) ............ = 1.6
ABUO3. et et et et e =1.5
Ao2, ABo3 ir. o. m. nr 1962, ABCo2, CCuP (lysk

3 kl.- och resgodsboggivagn) ....... .cecoeeeen =1.4
Aod4, ABo3 t. 0. m nr 1726, AFo2, Co6, Co7, Postit

(l)sk posthoggivagn).. oo oo i, =1.3
Aol, ABCol, AFol, Bo7, Co8, CFo2, Do2 ............ =1.2
B05 BCo3 fr. o. m. nr 2073, BCo5, BCo6, C3d,

[0 T 0. | R PO =1.1

Ao3, ABol, Bol Bo3, BCol, BCo3 t. 0. m nr 1896,
B( o4, BC3, Blo, Col, Co4, Cob, C3 a, b, c,
CFot, CI4, DFol, F : =

.................................

Bo2, (4, (AO CDFo, LF03 D3 e =

B, B(,o2 Dol o e ceerieieaeneee =

BC1, B((} Co2, Co3, (1, C2 C5, C6, CD, CF1, D1,
D(‘, e PR R P T esacean =

lastad godsvagn ....
tom godsvagn................ =

4) Mellan kolumnerna 1 och 2 férekommande grafiska
beteckningar betyda:

OO OO
MON X©eOo

| = enkelsparig bana,
|| = tvd jamnlopande enkelspariga banor,

| = dubbelspérig bana.

'6) I kolumn 2 skola stationerna samt de platser, for
vilka trafikinspektoren sdrskilt {oreskrivit tdganmélan sit-
tas med samma typer samt till vanster i kolumnen. Ov-
riga platser skola siittas med mindre och kuxslv stil samt
till hoger i kolumnen.

|
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6) T kolumn 4 angives bild av for tigviigen gillande
- korsignal for infart & stalion eller annan plats, som &r ior-'
sedd med vaxelforregling.

I samma kolumn fonekommande tecken @ betyder, att
station eller lastplats ar ohevakad.

7) Tiderna frin och med 600 eftermiddagen till och
med 539 formiddagen angivas genom underslrukna minut-:
siffror.

8 1 kolumn 7 befintliga tecken betyda:

X att tdget gor uppehéll for resandes av- eller pd-
stigande;

p att tiget gér uppehdll for resandes pdstigande;

a att tiget gor uppehdll for resandes avslu;unde,

“dro tecknen’ X5 p eller a omgivna av Q gor taget alltld
uppehéll;

O framfér minutsiffran, att uppehéallet icke ar avsett
for resandes av- eller pﬁslwan(le

A att tele"rafpapassnmv icke dger rum.

9) I kolumn 9 angives bild av f01 tdgvigen gallande
korsignal for utfart flén slalion eller annan plats ;

10) I kolumn 13 siéende siffertal angiver den procent
av antalet axlar i téget, som skola vara férsedda med
verksam broms pa ollka strickor. Det antal axlar, -som
skola vara férsedda med verksam broms, bestimmes med
hjilp av bromstabellen. »

4
1

Med avseende pa tighastigheten skola samth"a vixlar
i tdgviagarna vid Holmsveden och Histbo llllswdale be-;
trakias sisom oforreglade.

Vid Simed ar tillsvidare endast huvudtagvagen for-
reglad.

I »Bihang till t;anstGormgstldtabellen» ar angivet té‘lgs
storsta tlllﬁtna hastighet.



BROMS-
Broms-
@ 11]2|3(4|5/6|7|8 9 10|11|12|13]14|15]16|17|18|19/20{21
N
g Last-
14 714:21 28(35 42:50 57 54:71 78 | 85| 92 [100{107/114/121(128/135(140
16 | 612182531 37|435° 56162 68 | 75|81 | 87| 93[100/106112(118/125131
19 || 5[1015(21/26(31 36/42|47/52 57 | 63 | 68 | 73| 78| 84| 89 94/100/105110
21 || 4| 9(14{19(23|28/33|38142|47 | 52|57 | 61| 66 71| 76| 80| 85 90| 95100
92 || 4| 9[13[18|22]27/31|36!40/45 | 50| 54|59 | 63 68| 72| 77| 81| 86| 90| 95
23 || 4] 8|13[17 21|26|3034|39[43 | 47 | 52|56 | 60; 65] 69| 73| 78| 82| 86| 91
24 || 4| 8/12/16 20(25(29|33|37|41 |45 |50 | 54 | 58| 62| 66| 70| 75| 79| 83| 87
26 || 3| 7|11|15 19(23|26/30(34|38 | 42 | 46 | 50 | 53| 57| 61| 65| 69! 73| 76| 80
28| 3 71014117 21/25(28(32(35 | 39 | 42 | 46 | 50| 53] 57| 60| 64| 67| 71| 75
30 || 3] 6/10[1316/20/23|26/30/33 |36 | 40 | 43 | 46| 50| 53| 56| 60| 63| 66| 70
33 || 3| 6| 912]15[1821]24.27[30 | 33| 36 | 39 | 42| 45| 48] 51| 54| 57| 60| 63
3425 8;11 14{17/20|23(26/29 | 32 | 35 | 38 | 41| 44| 47| 50| 52| 55| 58] 61
35 || 2| 5| 8'11(14]17|20(22]25/28 | 31 | 34 [ 37| 40| 42| 45| 48| 51| 54| 57| 60
37 | 2| 5| 8l10|13l16/18|21]24]27 | 29 | 32| 35| 37| 40 43| 45| 48| 51| 54 56
382 5 711013[15/18/21|23(26 | 28 | 31| 34| 36| 39| 42| 44| 47| 50| 52| 55
39 25| 710]12[15[17)20 23(25 28| 30| 33| 35| 38| 41| 43/ 46/ 48| 51| 53
41| 2 4) 7| 9/12114/17]19 21124126 | 29| 31| 34 36| 39| 41| 43/ 46 48| 51
43 || 2| 4| 6| 911{13{16/18 20123 ] 25 | 27| 30| 32| 34| 37| 39| 41| 44| 46| 48
451 2| 4| 6 811131517:2022 24 126 | 28| 31| 33| 35| 37| 40| 42| 44| 46/
47 H2 4| 6l 8|1012141719]21 |23 |25 | 27| 29| 31| 34| 36' 38| 40| 42| 44
49 H 2] 4] 6] 81012(14/16 1820 | 22| 24|26 | 28] 30| 32| 34 36| 38 40| 42
53 ' 1] 3| 5| 7| 9/11{13{15/16/18 | 20 | 22|24 | 26| 28| 30| 32| 33| 35| 37| 39
57 i 1| 3| 5| 7| 8]10{12{14|15117 |19 |21 |22 | 24| 26| 28| 29| 31| 33| 35| 36
61 || 1| 3| 4| 6| 8] 911/13[14]16 |18 |19 |21 | 22| 24 26| 27| 29| 31| 32| 34
66 || 1| 3| 4| 6| 7| 910/1213/15]16 | 18|19 | 21| 22| 24| 25| 27| 28| 30| 31
76 | 1] 2, 3| 5| 6] 7| 9l10{11]13 | 14|15 |17 18| 19] 21| 22| 23| 25| 26| 27
Bromstabellen
- anviindes vid

1) Lestimmandet av antalet bromsaxlar, di bromstalet och antalet
lastaxlar dro kiinda,

©2) bestimmandet av antalet lastaxlar, di& bromstalet och antalet
bromsaxlar dro kiinda.

1 lastaxzel = 1 axel under person-, post- och till stérre delen lastad res-
gods- eller godsvagn eller ocksd 2 axlar nder resgods- eller godsvagn,
som antingen &r tom eller lastad si, att allenast mindre delen av
birirheten eller utrymmet dr tagen i ansprik.

Bromsaxel = med verksam broms forsedd lastuxel. .

Bromstal = det antal av 100 lastaxlar, som skall vara forsett med verk-
sam broms. :

1. Di antalet lastaxlar ir bekant och bromstalet erhillits genom
‘tjgnstgoringstidtabellen, uppsokes det sistnimuda talet i den forstu eller
sista lodriita kolymnen i bromstabellen. Fran detta tal foljer man den
vagrita linjen, tills man kommer till den siffra, som &dr lika med antalet
lastaxlar eller, om sidan icke tinnes, den niirmast hogre. Den lodritt dver
denna siffra i tabellens huvud stiende siffran angiver antalet bromsaxlar.

T. ex. Ett blandat tig bestdr av 20 2-axhga person-, post- ecller tili storre delen
lastade resgods- eller godsvagnar samt 6 2-axliga tomvagnar, siledes tillsamm ns 40 last-
axlar 40 4 172 = 46). Bromstalet ir enligt tjinstgoringstabellen 35. Huru manga broms-



TABELL

axlar '
2223|2425 2§|27 282930313233 34 :35 36 37|38‘3940|4l42 =3
- 3
axlar ) : g
14
137140 16
115120 19
104[109{114/119]123(128(133(138{140| 21
100 ) 22:
95{100[104{108]113]117[120 23
91| 95/100 24
84| 88| 92| 96]100{103|107|111{115]119{120 26'
78| 82| 85| 89| 92| 96[100 28
73| 76| 80| 83| 86| 90| 93| 96[100 30
66| 69| 72| 75| 78] 80 33
64| 67| 70 73] 76| 79| 82| 85| 88| 91| 94/97/100 34
62| 65| 68| 71| 74| 77| 80 35
59| 62| 64| 67| 70 37
57| 60| 63| 65| 68| 71| 73| 76| 78| 80 38
56| 58| 61] 64]. 66| 69] 71| 74| 76| 79| 80 39,
53| 56| 58|.60] 63| 65| 68| 70 41
51( 53| 55| 58| 60| 62| 65/ 67| 69 70 43
48| 51| 53| 55| 57| 60| 62| 64| 66] 68| 71/73| 75|77l80 45
46| 48| 51| 53} 55| 57| 59| 61| 63| 65| 68/70 47
44] 46| 48] 51] 53] 55| 57| 59] 60 49
41| 43| 45| 47] 49| 50| 52| 54, 56| 58| 60 53
38| 40] 42| 43| 45) 47| 49| 50| 52| 54| 56|57 59|60 57
36| 37| 39| 40| 42| 44| 45| 47| 49| 50| 52|54| 55/57/59/60 61
33| 34| 36| 37| 39| 40| 42| 43| 45| 46| 48|50 66
28| 30| 31| 32| 34| 35| 36| 38| 39| 40| 42|43| 44/46|47]48|50 76

axlar miste finnas i tiget? Man stker forst i nigon av de yttersta lodrita kolumnerna
talet 35, direfter. i den frdn denna siffra utgiende vigrita sifferraden talet 46. Detta tal
finnes icke, varfsr man tager det niirmast higre talet 48, fdljer hirifrdn den lodrita kolum-
nen uppit och finner i tabellens huvud talet 17, vilket angiver antalet bromsaxlar.

Ett godstig innehiller 10 till stdrre delen lastade 2-axliga vagnar, av vilka 3 #ro for-
sedda med broms, samt 5 till mindre delen lastade 2-axliga godsvagnar och 21 2-axliga
tomvagnar, av vilka 16 fro {drsedda med broms; bromstal 26. Huru minga bromsare misto

finnas i taget? 20 4 52—2 = 46 lastaxlar; bromstalet 26 bestimmer antalet bromsaxlar till 12,

1 tiget funnos endast 3 fullt lastade vagnar, firsedda med broms, varfér det blir nddvindigt

- att anviinda andra #in fulll lastade vagnar som bromsvagnar. I detta fall behovas ytrerligare '
6 bromsaxlar, d. v.s. 12 axlar under olastad eller till mindre delen lastad vagn. Saledes
erfordras for detta tig 9 bromsare.

2. Giller frigan, hur minga axlar, som fi fionas i ett tig, d% man
har att tillgh endast ett begrinsat antal bromsaxlar, uppsokes forst
detta sistnimnda tal i tabellens huvud och den lodriita kolumnen foljes
hérifrin nedit, tills man kommer till den vagriita sifferrad, som i yttersta
kolumnen innehdller ‘det givna bromstalet. Det i skdrningspunkten
stdende siffertalet #r det sokta.

T. ex. I ett godstdg, hestdende av 12 till strre delen lastade 2-axliga vagnar och 24
tomma 2-axliga vagnar, skola flera vagnar inkopplas. Bromstalet #r enligt tjdnstgdrings-
tidtabellen- 16 och hela antalet. tiligingliga bromsaxlar #r 10. Huru manga axlar kunna till-
kopplas taget? ;? , . ,

Man uppstker i tabellens huvud bromsaxelantalet 10, foljer den lodriita kolumnen nedit
till "den vagrita sifferrad, i vars yttersta kolumn star bromstalet 16, I dessa kolumners .
skirningspunkt stir talet 62, vilket dr det storsta antalet lastaxlar, d. v. s. i tiget far icke
inkopplas flera 4n 62—48 = 14 lastaxlar.
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Kol-, ved- och vattentagningsstationer (k. och v)
Linjen Ljusdal—Krylbo. k = kol eller ved.

Tig nir

Ljusdal

Karsjo
Arbri
Bollnés
Holmsv
Ockelbo
Storvik
Byvalla
Krylbo

91, 22, 23, 24| | - :
101, 102 L0 IUUSUUIOR FUSPRIS | T 0 O (R Ko vof-ooneood v.

491, 492 el SRR B kovo | SSURIUN "SR 2% FSTU k. v.

493, 494, 1963,
1964, 1965, 1966 - f-vvo-reeeeee| oo i ol v e

497,: 498, 1612,
1613 1617,1620,
1631, 1636 1643,
1644 ... k. v. Ko vl b A

1885, 892, 1753, !
2005, 2008 - f- o oo e ke Vol e

1363, 1364 ... .. K oo s ke Vol vo kv k. v.|

1611, 1614, 1615, \
1616,1619,1657, :
1641.]1642, 1660| k. v. || ... T R K. Vo ke vl k. v.

1668, 1953, 1958, .
J 1960 FUUDUDDIURRUUU PR ARUUDUUEN PRSI kK. vo|-oonios ke Volk, wo|oooees k. v. |-

1646, 1656, 1757| k. v.| % | Vo |k wofooor oo
1651, 1652, 1661, :

1629, 1657, 1665,
1952,1955,1962,
1967 oo AUV UURRRIN RRR ke voloooion Ko v. ke volooeon R

1793, 1959, 1961, ‘ )
1 2093, 2094 ............... o P I k. v.

1970 oo e Ak v ke vl k. v.

Tigen 21, 22, 23, 24, 101, 102, 1363 Bn- Ky, 1364 och 1617 kol-
ddade Sumthga dvriga tig vede]dade



' Linjen Stugsund—Kilafors.

Tig n:r Séderhamu | Bergvik | Kilafors -

495, 497, 498, 1677, 1679, 1681, 1683, _
11687, 1689, 1697, 1699, 2005, 2008, | -
2183 roeenn: SSUTUR e ‘

48h," 499, 500, .889, 890 896, 899,

1671, 1672, 1675, 1676,1678,1680, | | f . [ ¢!
1682, 1684, 1685, 1686, 1688, 1690, = : R
1691, 1692, 1694, 1695, 1696, 1698, | S
1700, 1941, 1942, 1944, 2007, 2158 k., ol fl il ]
496, 885, 892, 2134 oo e AN U PR :
1658, 1666, 1667, 1755....»...._ ............ k.v. . Voo feetenn]
1669, 1670... : ' K v
10T c e e - k v,
1674, 1693, 1954, 1968, 1969 .- . K Vi feereiin k. v.

Samtliga tdg & linjen Stugsund—XKilafors vedeldade.

Nodgas foraren . taga kol eller ved & annan station én ovan ane
nges, skall han dirom i god tid per telegraf underritta den nya ’brii.nsle-
stationen. * Férklaring skall avgivas & forarerapporten

Tages vatten & annan station iin hir ovan anglvea, skall ﬁven

forklarmg hirover lamnas _& forarerapporten.
]





