
STATENS JÄRNVÄGAR

12. TRAFIKSEKTIONEN.

Tidtabell N:r 117
j

gällande från och med den 1 mars 1919

tillsvidare.

I tidtabellen upptagna tåg gå sålunda:

N r 21, 22, 23, 24, 101, 102, 489, 491, 492, 493, 494, 49.5,
496. 497, 498, 49"», 500, 8s.5, 892, 896, 1363 1364, 1614, 1615,
1616 K ylbo—Storvik, 1617, 1620, 1»>37 .Storvik—Krvlbo, 1641,
1642, 16,5!. 1652, 165.9. 1654, 16.5.5, 16,56, 1657. 1663, 1664, 1665
Bollnäs—Ock^lbo. 1685. lt>86 1691, 1692, 1950. 1952 2005, 2007,
2008. 209a 2091, 2l.)3, 21.34 ocb 2158 (lagligen;

N;r 1669, 1670, 1695, 1696, 1753, 1754, 1758 och 1759,
sikkendnqar;

N:r 889. 890, 899. 1611, 1612. 1618, 1616 Storvik—Ljusdal,
1618, 1619, 1»)29, 1633 1636. 1637 Ljusdal - Storvik, 1643, 1644,
1616, li;.58, 1660, 1661. 1662, 1'65 Ockelbo—Storvik, 1666, 1667,
16()8, 1671, 1672, 1673, 1674, 1675, 1676, 1677, 1678, 1679, 1680,
1681, 1682, 1683, 1684, 1687, 1688, 1689. 1690. 1693, 1694, 1697,
169.8, H!99, 1700, 17.55, 1757, 1793, 1911 1912, 1944, 19.53, 1954,
19.55, 1958, 1'JÖ9, 1960, li)6l, l'.»62, 1963, 1964, 1965, 1966. 1967,
1968, 1909 och 1970 endast på särskild order.
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Förklaringar till tjänstgöringstidtabellen.

1) Den i- överskriften för varje särskilt låg angivna
största tillåtna hastigheten är bestämd enligt föreskrifterna
i Säkerhetsordningen med hänsyn till bansträckans beskaf
fenhet, tågets sammansättning under normala förhållanden
cell den för tåget avsedda lokomotivtypen. Ändras något-
dera av dessa förliållanden, kan resp. slc^xll den största
tillåtna liastighelen i samband härmed ändras i enlighet
med Säkerhelsordningens föreskrifter.

2) Av de efter ordet »Axlar» i överskriften stående
siffertalen betecknar det första det antal lastaxlar, som
legat till grund för beräkningen av gångtiderna för ifråga
varande tåg. Detta antal lastaxlar är lokomotixföraren
skyldig att medlaga, såvida icke giltigt hinder föreligger.
Angående lokomotivförarens skyldighet att ytterligare ut
nyttja dragkraften hänvisas till § 27 i »Instruktion för
iokomotiyförare och lokomotiveldare».

Det inom parentes stående talet är det största antal
axlar, lastade eller olastade, som enligt Säkerhetsordningens
§ 64 får medtagas, under förutsättning att den i överskriften
angivna största tillåtna hastigheten icke ändras.

ä) Vid beräkning av antalet lastäxlar enligt första
stycket av punkt 2 tillämpas nedanstående beräknings
grunder:

Axel under Lastaxel

ABRu (tysk 1 och 2 kl. boggivagn) :.... = 1.6
ABCoS = 1.5
Ao2, ABo3 fr. o. m. nr 1962, ABCo2, CCuP (lysk

3 kl.- och resgodsboggivagn) = 1.4
Ao4, ABo3 1. o. ni ni' 1726, AFo2, CoG, Co7, Postu

(tysk poslboggivagn) = 1.3
Aol, ABCol, AFol, Bo7, (>8, CFo2, Do2 = 1.2
Bo5, BCo3 fr. o. m. nr 2075, BCo5, BCoG, C3d,

C3e. (:3f, = 1.1
Ao3, ABol, Bol, Bo3, BCol, BCo3 t. o. m nr 1896,

BCo4, BCA BFo, F.ol, Co4, Co5, C3 a, b, c,
CFol, CF4, DFol, F = 1.0

Bo2, C4, ClO, CDFo, CFo3, D3 =0.9
B, BGo2, Dol = 0.8
BCl, BCe, Co2, Co3, Cl, C2, C5, C6, CD, CFl, Dl,

DC, E =0.7
laslad godsvagn =1.0
tom godsvagn = 0.5

4) Mellan kolumnerna 1 och 2 förekommande
beteckningar betyda:

I = enkelspårig bana,
II = två jämnlopande enkelspåriga banor,
I = dubbelspårig bana.
'5) I kolumn 2 skola stationerna samt de platser, för

vilka trafikinspektören särskilt föreskrivit tåganmälan sät
tas med samma typer samt till vänster i kolumnen. Öv
riga platser skola sättas med mindre och kursiv stil samt
till höger i kolumnen.



6) I kolumn 4 angives bild av för tågvägen gällande
körsignal for infart å slalion eller annan plats, som är för
sedd med växeliorregling.

I samma kolumn förekommande tecken® bet^^der, att
station eller lastplats är obevakad.

7) Tiderna från och med (>00 eftermiddagen till och
med 5^ förmiddagen angivas genom understrukna minut-
siffror.

8) I kolumn 7 befintliga tecken betyda:
X att tåget gör uppehåll för resandes av- eller på

stigande;
p att tåget gör uppehåll för resandes påstigande;
a att tåget gör uppehåll för resandes avsiigande;
äro tecknen X, p eller a omgivna av O gör tåget alltid

uppehåll; ■

O framför minutsiffran, att uppehållet icke är avsett
för resandes av- eller påstigande;

A att telegrafpåpassning icke äger rum. |
9) I kolumn 9 angives bild av för tågvägen gällande

körsignal för utfnrt från slalion eller annan plats j
10) I kolumn 13 stående siffertal angiver den procent

av antalet axlar i tåget, som skola vara försedda med
verksam broms på olika sträckor. Det antal axlar, vsom'
skola vara försedda med verksam broms, bestämmes med
hjälp av bromstabellen. i

Med avseende på tåghastigheten skola samtliga växlar
i  tågvägarna vid Holmsveden och Hästbo tillsvidare be-'
traktas såsom oförreglade.

Vid Simeå är tillsvidare endast huvudtågvägen för
reglad.

I  »Bihang till tjänstgöringstidtabellen» är angivet tågs
största tillåtna hastighet.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

w . L- a S t -

14 714*21 2835 42*50576471 78 85 92 100107114121 128135140

16 612182531 37 43505662 68 75 81 87 93100106112118125131

19 51015 21 263136424752 57 63 68 73 78 84 89 94100105110

21 4 914192328|33384247 52 57 61 66 71 76 80 85'90 95100

22 4 91318222731 364045 50 54 59 63'  68 72 77 81 86 90 95

23 4 81317 21 2630343943 47 52 56 60 65 69 73 78 82 86 91

24 4 81216 202529333741 45 50 54 58 62 66 70 75 79 83 87

26 3 711 151923263034 38 42 46 50 53 57 61 65 69 73 76 80

28 3 71014]l7 21 25283235 39 42 46 50 53 57 60 64 67 71 75

30 3 61013 16202326 3033 36 40 43 46 50 53 56 60 63 66 70

33 3 6 91215 1821 242730 33 36 39 42 45 48 51 54 57 60 63

34 2 5 811 1417202326.29 32 35 38 41 44 47 50 52 55 58 61

35 2 5 8111417202225 28 31 34 37 40 42 45 48 51 54 57 60

37 2 5 8[l013161821 24 27 29 32 35 37 40 43 45 48 51 54 56

38 2 5 71013151821 2326 28 31 34 36 39 42 44 47 50 52 55

39 2 5 710121517202325 28 30 33 .35 38 41 43 46 48 51 53

41 2 4 7 912141719 21 24 26 29 31 34 36 39 41 43 46 48 51

43 2 4 6 911 131618 2023 25 27 30 32 34 37 39 41 44 46 48

45 2 4 6 811 1315172022 24 26 28 31 33 35 37 40 42 44 46

47 2 4 6 810121417 1921 23 25 27 29 31 34 36 38 40 42 44

49 1 1  ̂ 4 6 8101214161820 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42

53 1 3 5 7 91113151618 20 22 24 26 28 30 32 33 35 37 39

57 1 3 5 7 81012141517 19 21 22 24 26 28 29 31 33 35 36

61 1 3 4 6 8 911 131416 18 19 21 22 24 26 27 29 31 32 34

66 1 3 4 6 7 910121315 16 18 19 21 22 24 25 27 28 30 31

76 1 21 3 5 6 7 91011 13 14 15 17 18 19 21 22 23 25 26 27

Bromstabellen

användes vid

1) bestämmandet av antalet broiusaxlar, då bromstalet och antalet
lastaxlar äro kända,

• 2) bestämmand^^t av antalet lastaxlär, då bromstalet och antalet
hromsaxlar äro kända.

1 Lasiaxel = 1 axel under person-, post- ocb till större delen lastad res
gods- eller godsvagn eller också 2 axlar finder resgods- eller godsvagn,
sora antingen är tom eller lastad så, att allenast mindre delen av
bäriL'heten eller utrymmet är tagen i anspråk.

B> Oin.saxel = med verks.im broms försedd lastaxel.
Broniatal = det antal av 100 lastaxlar, som skall vara försett med verk

sam broms.

1. Då antalet lastaxlar är bekant och bromstalet erhållits genom
•tjänstgöringstidtabellen, upf)sökes det sistnämnda talet i den första eller
sista lodräta kolnmnen i bromstabellen. Frän detta tal följer man den
vågräta linjen, tills man kommer till den siffra, sora är lika med antalet
lastaxlar eller, om sådan icke tinnes, d« n närmast högre. Den lodrätt över
denna .siffra i tabellens huvud stående siffran angiver antalet bromsaxlar.

T. ex. Ett blandat låg består av 20 2-axliga person-, post- eller till större delen
lastade resgods- eller godsvagnar samt O 2-axliga tom vagnar, således tillsanim ns 40 last

axlar .40 -j- = 46). Bromsialet är enligt tjäustgöringstabellen 35. Huru många broms-



TABELL

ax I a r

22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 ]35 36373839404142 OS
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14

137140 16;
115120 19;
104109114119123128133138140 21

100 22

95100104108113117120 23

91 95100 24

84 88 92 96100103107111115119120 26

78 82 85 89 92 96100 28

73 76 80 83 86 90 93 96100 30

66 69 72 75 78 80 33

64 67 70 73 76 79 82 85 88 91 9497100 34

62 65 68 71 74 77 80 35

59 62 64 67 70 37

57 60 63 65 68 71 73 76 78 80 38

56 58 61 64.66 69 71 74 76 79 80 39

53 56 58 60 63 65 68 70 41

51 53 55 58 60 62 65 67 69 70 43

48 51 53 55 57 60 62 64 66 68 7173 757780 45

46 48 51 53 55 57 59 61 63 65 6870 47

44 46 48 51 53 55 57 59 60 49

41 43 45 47 49 50 52 54 56 58 60 53

38 40 42 43 45 47 49 50 52 54 5657 5960 57

36 37 39 40 42 44 45 47 49 50 5254 55575960 61

33 34 36 37 39 40 42 43 45 46 4850 66

28 30 31 32 34 35 36 38 39 40 4243 4446474850 76

axlar måste finiias i tåget? Man söker först i någon av de yttersta lodräta kolumnerna
talet 35, därefter i den från denna siffra Utgående vågräta sifferraden talet 4G. Detta tal
finnes icke, varför man tager det närmast högre talet 48, följer härifrån den lodräta kolum
nen uppåt och finner i tabellens huvud talet 17, vilket angiver antalet bromsaxiar.

Ett godstag innehåller 10 till siörre delen lastade 2-axliga vagnar, av vilka 3 äro tör-
sedda med broms, samt 5 till mindre delen lastade 2-axliga godsvagnar och 21 2-axliga
tomvagnar, av vilka 15 äro försedda med broms; broiustal 26. Huru många bromsare inåsto

finnas i tåget? 20 -|- ̂  = 46 lastaxlar; broinstalet 26 bestämmer antalet bromsaxlar till 12.
I tåget funnös endast 3 fullt lastade vagnar, försedda med broms, varför det blir nödvändigt

• att använda andra än fullt lastade vagnar som bromsvagnar. I detta fall behövas ytterligare "
6 bromsaxlar, d. v. s. 12 axlar under olastad eller tiir mindre delen lastad vagn. Således
erfordras för detta låg 9 bromsare.

2. Gäller frågan, hur många axlar, som få finnas i ett tåg, då man
har att tillgå endast ett begränsat antal bromsaxlar, uppsökes först
dettä sistnämnda tal i tabellens huvud och den lodräta kolumnen följes
härifrån nedåt, tills man kommer till den vågräta sifferrad, som i yttersta
kolumnen innehåller det givna hromstalet. Det i skärningspunkten
stående siffertalet är det sökta.

T. ex. I ett godståg, bestående av 12 till större delen lastade 2-axliga vagnar och 24
tomma 2-axl':ga vagnar, skola flera vagnar inkopplas. Bronistalet är enligt tjäustgörings-
tidtabellon 16 och hela antalet tillgängliga bromsaxlar är 10. Huru många axlar kunna till
kopplas tåget? ^

Man uppsöker i tabellens huvud bromsaxelantalet 10, följer dcti lodräta kolumnen nedåt
till "den vågräta sifferrad, i vars yttersta kolumn står bronistnlet 16. I dessa kolumners
skärningspunkt står talet 62, vilket är det största antalet lastaxlar, d. v. s. i tåget får icke
inkoppias flera än 62—48 = 14 iastaxlar.



no

Kol-, ved- och vattentagnlngsstationer (k. och v.).
Linjen Ljusdal—Krylbo. k = kol eller ved.

Tåg n:r jLladsu
Karsjö

Arbrå
Bollnäs

HolmsY.
Ockelbo

StoiYik
ByYalla

Krylbo

21, 22, 23, 24,
101, 102-

ylQt ^Qo

Y. k. v.

k. v.

k. v.

k. v.

k. v.

v.

k. Y.4:^1, 4yi5

493,: 494, 1963,
1964,1965,1966

497, 498, 1612,
1613,1617,1620,
1633,1636,1643,
1644 k. v. k. Y.

k. Y.

k Y

885, 892, 1753,
OfiAri OAAÖZKÅ)0, ZUUo - •:

1363, 1364

1611, 1614,1615,
1616,1619.1637,
1641.11642,1660

1668!, 1953,1958,
1 QAO

k. Y.

k. Y.

Y.

\

k. Y.

k. Y.

k. Y.

k, Y.

k. Y.

k. v.

k. Y.

k. Y.

k. Y,

k. Y.

k. Y.JL«70V/ -

lolo

1646, 1656, 1757

1651, 1652,1661,

k. Y. Y. Y. k. Y.

k. Y. Y. k. v. k. v.

k. Y.

JLOOZ

1653, 1654,1663,
Y. k. v.

XDD^

k. Y. v. k. Y.

k. Y.

k. v.

JLoOO

1629, 1657,1665,
1952,1955,1962,
1 QA7 k. Y.

k. Y.

k. Y.JLi/Qi

1 Q^OIt/tJLf

1793, 1959,1961,
909^ 9094" k. 'y.

k. Y.

k. Y.

k. Y.1970 k. Y.IJ/IV/

«

-

Tågen 21, 22, 28, 24, 101, 102, 1363 Bn-Ky, 1364 och 1617 kol-
cUlaOe. Samtliga Övriga tåg vedcltlade.






