2:a Trafiksektionen.

Tidtabell nr 117

(Ny upplaga) »
gillande fr. o. m. den 1 oktober 1919,

L/injer:
Stockholm C.—Krylbo.

Tomteboda—Vartan. .
Albano—Stockholm O.

Att observera:

. Tagen nr 109, 111, 122, 129, 130, 144 1051 1052, 1053,
1054, 1055 1056, 1061 Ky-—U 1096 1097, 1103, 1104, 1107,
1108, 1133, 1134, 1137, 1141, 1142, 1144, 1145 1148, 1190,
1994 1995, 2089, 2090, 2092 Hcrl—Vy och 2095 Vy—Ja ga
sockendagar

Tégen nr 1146 och 1147 gi dag efter son- och helgdag.

Tao'en nr 104, 1059 Ky——U 1139, 1984, 1987, 1996, 2052,
2053. 2087 och 2088 g& son- och helgdagar

Tagen vr 1095, 1131 och 1182 gé dagligen utom dag
efter son- och helgdag

Tégen nr 1057, 1058, 1059 U—Tm, 1060, 1061 U—Tm
1064, 1065, 1066, 1067, 1068, 1070, 1071, 1072, 1075, 1076,
1101, 1102, 1105, 1106, 1111, 1112, 1113, 1114, 1115, 1116,
1117, 1118, 1140, 1143 och 10101 ¢4 endast pa sirskild order.

Tig 103 gdr sdn- o. he!gdagar oktober—februari, dagligen
fr. 0. m. 1 mars.

Tagen 112 och 114 Vv—U g4 dagligen fr. o. m. 1 mars.

T(m 136 gar dagligen oktober —februari, sickendagar®
fr. 0. m. 1 mars.

Tag 185 U—Vy gir sén- o. helgdagar fr. o. m. 1 mars.

Ovntm tdy ga dagllgen

STOCKHOLM 1919.
IVAR HZEGGSTROMS BOKTRYCKERI A. B.
192073
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Forklaringar till tjanstgdringstidtabellen.

1) Den i dverskriften for varje sirskilt tig angivna storsta
tillitna hastigheten #r bestimd enligt foreskrifterna i siker-
hetsordningen med hénsyn till banstrickans beskaffenhet,
tdgets sammansittning under normala foérhillanden och den
for taget avsedda lokomotivtypen. Andras ndgotdera av dessa
forhillanden, kan resp. skall den storsta tillitna hastigheten
i samband birmed #ndras i enlighet med siikerhetsordningens
foreskrifter.

2) Av de efter ordet axlar i Gverskriften stiende siffer-
talen, betecknar det forsta det antal lastaxlar, som legat till
grund for berikningen av géngtiderna for ifrigavarande tig
och det andra, som stdr inom parentes, det stdrsta antalet
axlar, lastade eller tomma, som fir medtagas enligt Siker-
hetsordningens § 64, under forutsittning att den i verskriften
angivna storsta tillitna hastigheten icke #ndras.

Betriffande tagbelastningen skall féljande iakttagas:

for godstdg med en storsta tilliten hastighet av hogst
40 km. i timmen giller den i vagnviktstabellen angivna vagn-
vikten for varje lokomotivtyp och stationsstricka; minst denna
vagnvikt beriknas vederbdrande lokomotiv kunna framfora &
resp. strickor vid ovan angivna storsta tillitna hastighet;

for andra &n nyss ndmnda tig giller, att lokomotivforaren
ir skyldig medtaga minst det 1 Gverskriften stiende forsta
antalet lastaxlar.

Jamlikt § 27 i »Instruktion for lokomotivforare och loko-
motiveldare» #r lokomotivféraren emellertid skyldig att, ¢l
fullo utnyttja lokomotivets dragkraft. D3 de i vagnvikts-
tabellerna angivna tontalen och de i tidtabellsoverskrifterna
angivna lastaxeltalen enligt ovanstiende dro att anse sfsom
minimum for vad lokomotiven kunna framfora, skall alltsd
lokomotivforaren vara skyldig att utover detta tontal eller
lastaxeltal medtaga den ytterligare belastning, som lokomo-
tivet under i varje sérskilt fall for handen varande omstéin-
digheter anses kunna medfora.

3) Vid berikning av antalet lastaxlar enligt forsta stycket
av punkt 2 tillimpas nedanstiende berékningsgrunder:

Axel under lastaxel

ABBii (tysk 1 och 2 klass boggivagn) .................. e = 1,6
ABCOB .ottt e ne s = 1,5
Ao2, ABo3 fr. o. m. nr 1962, ABCo2, CCiip (tysk

3 klass och resgodsboggivagn) ........cccecevurecnene, = 1,4
Ao4, ABo3 t. o. m. nr 1726, AFo2, Co6, C07, Postii

(tysk postboggivagn) ......ccecevrvimericeirncenennene = 1,3
Aol, ABCol, AFol, Bo7, Co8, CFo2, Do2 ............... = 1,2
Bo5, BCo3 fr. o. m. nr 2075, BCo5, BCo6, C3d, C3e,

C3f, C3g, Fol, Fo2 .....coeooovvcrien. e e =1,

Ao3, ABo1, Bo1, Bo3, BCol, BCo8 t. 0. m. nr 1896,
BCo4, BC3, BFo, Col, Co4, Co5, C3 a, b, ¢, CFol,
CF4, DFol, F ..ot = 1,0



. Azel under ; lastazxel

Bo2, C4, C10, CDFo, CFo3, D3........cceeevcvrnnenn. = 0,9
B, BC02, DOL .o vae e = 0,8
BC1, BC6, Co2, Co3, C1, C2, C5, C6, CD, CF1,
D1, DC, E.ooriieneece et = 0,7
lastad godsvagn.....iceciiiiniiiiiin i = 1,0
©B0M GOASVAGI..eeiverreririniiinieeciientin et = 0,5

. 4) Mellan kolumnerna 1 och 2 forekommande grafiska
beteckningar betyda:

| = enkelsparig bana,
|| = tva jimlopande enkelspiriga banor,
| = dubbelspirig bana.

5) I koluma 2 dro stationerna samt de platser, for vilka
. trafikinspektoren sirskilt foreskrivit tdganmilan, satta med
samma typer samt till viinster i kolumnen. Ovriga platser
aro satta med mindre och kursiv stil samt till hoger i
kolumnen.

6) I kolumn 4 angives bild av for tdgvigen gillande
korsignal for infart & station eller annan plats, som &r for-
sedd med vixelforregling. ' <

1 samma kolumn torekommande tecken @ betyder, att
station eller lastplats &r obevakad.

7) Tiderna frin och med 600 eftermiddagen till och med
559 formiddagen angivas genom wnderstrukna minutsiffror.

8) I kolumn 7 befintliga fecken betyda: '
X att tdget gbr uppehdll for resandes av- eller pdsti-
gande; _ ‘
p att tdget gbr uppehdll for resandes pdstigande;
a att tdget gdr uppehall for.resandes avstigande;
dro tecknen ‘X, p eller a omgivia av O gor tiget alltid
uppehall; ’
O framfor minutsiffran, att uppehallet icke &r avsett for
resandes av- eller pastigande; :
A att telegrafpapassning icke dger rum. .

9) I kolumn 9 angives bild av for tigvigen gillande
korsignal for utfart frin station eller annan plats.

10) I kolumnen 13 stiende siffertal angiver den procent
av antalet axlar i tdget, som skola vara forsedda med verk-
sam broms pé olika strickor. Det antal axlar, som skola
vara forsedda med verksam -broms, bestimmes med bjilp av
bromstabellen. :

Med tigspar nr 1 avses tdgspdret nirmast stationshuset,
tdgspar nr 2 det nista o. s. v. ’
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Uppgift a de lutningar,

som & olika stationsstrickor i vardera tigriktningen #ro ut-
slagsgivande for tdgens utrustning med bromskraft.

=. ! o0
o Storsta . .1 Storsta s
g%« lutning Stationsstrickor lutning =5
[ ‘=
8:1000 | Krylbo— e e 10+ 1000
10:1000 | < Rosshyttan— ......... 4:1000
10 w00 | Broddbo— ............ 9 1000
3 1000 | Sala— ... 5 1000
o 1000 | Istra—........c......... s 1000
0' 1000 | Heby—...... .......... o 1000
: [
7:1000 | Morgongava—........ 5:1000
10:1000 ...... Vittinge—.......c....... 9:1000
) o Jarldsa— ... ... ’
10:1€00 0:1000
7:1000 | Aland—.................. 811000
O Brunna—............... p
7:1000 3:1000
4:1000 | Uppsala N.— ......... 0= 1000
RO Uppsala—.............. et
3:1000. Bergsbrunn 10 1000
10:1000 | Kniista BT 10 : 1000
10:1000 | < Jysta 101000
5:1000 | st 10:1000
10:1000 | 0 BT e 10 : 1000
10:1000 | Visby— .............. 10+ 1000
1:1000 | Rotebro—.....0......... 1:1000
SO Norrviken—-. ......... )
3:1000 10:1000
...... Tureberg— ...........
10:1C00 Jirva 10: 1000
5:1000 | ArVa—.. ...l . 1:1000
0:1000 | Hagalund— ........ .. 6:1000
10: 1000 | Tomteboda O.—...... . 1000
’ Stockholm C. ’
0:1000 | Tomtehoda— ........ £:1000
. w00 | Norrtull— ........... 0 1000
OO I Albano— ............... :
7:1000 . 0:1000
. Virtan.
Y Albano— A
0:1000 " 17 :1000
) 000 | Stockholm 0. ........ ¢ A

Endr lutningsvisarna &

o

banan angiva endast hela, uppit

avrundade tal, skall, dér lutningsvisarnas siffror ej dverens-
stimma med ovanstiende uppgift, den sistnimnda #ga vitsord.
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Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Siker-
hetsordningen med avseende pd hastigheten f4 tdgen framforas
4 linjen samt & stationer, last- och métesplatser med hir
nedan angifna storsta tillitna hastighet. De allm#nna stad-

. gandena i/6—0f § 74 mom. 4 iro iakttagna vid de faststillda
hastighetsbegrinsningarna.

A. Med hinsyn till banans beskaffenhet ir den storsta
tilldtna hastigheten

Hastighetsuppgifter.

4 bandelen Stockholm C.—Kzylbo .................. 90 km.
» » Tomteboda—Véartan.........c.ccovevnnneee. 75 »
» > Karlberg—Norrtull ....................... 75 »
> »  Albano—Stockholm Q. ................. 60 »

med undantag av foljande striickor, vilka skola passeras med
nedan angivna minskade hastighet. ‘

Storsta tilldtna hastigheten

Strackor - =
lingd | utgdr

.o mellan meter| km.

Ky— .
distrikts- | Kmp 1614-135—kmp 1614-365 (300 m. kurvan

grinsen norr om Ky)....c..oounennnne. eree s eeeereenens 230 60
Ry—Ky |Kmp 1594955 —kmp 1604195 (300 m. kurvan -

soder om Ky) ...cooooiiiiiiiiniiiiine 240 60

U—Una |Kmp 674275—kmp 674328 (bron Gver Fyris-|
an), dock endast om taget framféres av B-lok| 53 60
Tm—Nt |Kmp 34175—kmp 34650 (300 m. kurvan)...| 475 60
Ke—Nt |Kmp 24-280—kmp 24700 (270 m. kurvan)...| 420 50
Abn—Vn ,| Kmp 54-490—kmp 54710 (300 m. kurvan vid

Uggleviken) ........oeceiveiiiiiiiiiiiireenieeeees 220 60
» Kmp 5+860—kmp 6430 (300 m. kurvan) ...| 170 | 60
Cst—Hgl. |Cst—Tmo—Hgl (tunnelns norra #nda) ......... 4000 | 75

B. Med hénsyn till forreglingsanordningar, lutningar, kur-
vor och Ovriga bantekniska forhdllanden f& & stationer, last-
och motesplatser tigen framfSras 4 huvudtigvig med en stdrsta
hastighet av

genom genom
. infartsvixlarna platsen i ovrigt
vid Stockholm C .................... 40 km, 40 km.
> » N — 75 s
> Karlberg ..ccooovveviivieee, — > 75 >



vid Tomteboda 0.*) .............. 75 km. 75 km.
» Solna blp. .ccoovrveeiiinines 5 » 75 »
» Hagalund........cocoeceiiiinns 90 » 90 >
9 JAIVA covveevrerreeerreeesenreene e 90 » 90 »
» Tureberg ....c.ccooeveecivrnennens 90 » 90 »
> Norrviken...........c.cccccvveeeee. 90 » 90 »
» Rotebro.....ccceevererneeinnnne. 90 » 90 >
» VEshY..oorciniiiiieies 90 > 90 -
> Rosersberg .....c.coevveenenn. 90 » 90 >
> MAErsta ..ooooovvreeeieiieeee 90 » ) 90 »
> Odensala ...........cooeeevieens 90 » 90 ' »
> Knivsta oo 90 » 90 »
» Bergsbrumna ......... eereeaeens 90 » 90 »
» Uppsala

for tdg med udda nr ... 40 » 40 >
for tdg med jimna nr.. 90 » 90 >
> Uppsala N....ooocovvveene. 90 > 90 >
5 BOIJe oo, 90 » 90 >
> Brunna ............oceeeeeeennen. 90 » 90 »
> AlAnd oo 90 > 90 »
> JArl&sa ...ivevriniiinnns reeeane 90 » .90 »
» Vittinge.....ooooevvevviiiiinld .90 » 90 »
> Morgongdva .....ccoceeeeennn. 90 » 90 >
» Heby ................................. 90 » 90 »
> ISALIGeriireeeeeeeeieeceee 90 » 90 »
> Sala.eiieeeeeeee 40 » 40 »
» Broddbo ......ccccoeveeiinn. 90 » 9) »
> SjOmMOSSeN...c..ervereirerriinenns 90 .» 90 »
» Rosshyttan ...l 90 > 90 »
» Krylbo e 400 40 »
» Tomteboda N. ........cccecee. 40 > — >
> Norrtull ...l 40 » T 40 »
» Albano .....ccocovviiineennn, 40 > 40 »
» VArtan ......oeeveieiiinnnns 40 » —_ >
» Stockholm O.........ccccoeeeeee. 40 » —
Uppgift & platser, ddr lystringsmirken finnas uppsatta.
Plats.som Lystringsmarkets
A linjen lﬁgl?gs Sektion pla;c‘iskt.girnéag- S?gns%ilg-
‘ avser -1 Uppat Nedat
sekt. | sekt.
i - A - ; Hela
RiSIS{I:;lté%n Viagovergdng| 1584612 | 15684-270 | 1584900 dygnet‘.

*) Vid S. J. nedgiende spir ir hastighetstavla uppsatt vid kmp 34220
hastighet 40 km., 400 m. P 8 PP P8 '



Signaltabell for

Infart till Stockholm C

Signalbilder

Riktning fran

Spar

Forsta infarts- Andra infart-
‘ signal signal

3 | Kariberg (& huvudspéret)......

B =4

4 | Karlberg (& huvudspéret).....-

6 Karlberg (& huvudspdret)......

7 | Karlberg. (3 huvudspéret)......

10 | Karlberg (& huvudspéret).....

11 | Karlberg (& huvudsparet)......

15| Karlberg (4 vistra bispdret)..

N 4 Al Al =l =ty _-[._gl

£
’

Siffran & andra infgrtssignalen angiver antalet vingar (lyktor), var-
med forsta infartsignalen visat kérsignal.



Stockholm C.

Utfart fran Stoeckholm C

Signalbilder
o3 . . . '
S Riktning till el .
0 si%zllfier Utfartssignaler
3 | Karlberg (& huvudspéiret) ..... — ‘ A -[\1
4 | Karlberg (a4 huvudspéiret)...... b — e _ \l -[
6 | Karlberg (& huvudspiret)...... — TTTT
-l

7 | Karlberg (& huvudspéret)...... — T )

N -
8 | Karlberg (& huvudspdret)...... —- -[

Karlberg (& huvudspéret)......

13 | Karlberg (& huvudspéret)...... —
» (& vistra bispdret)... — ﬁ
14 | Karlberg (& huvudsparet)...... — q 1 1-1-I
» (& vistra bispdret)... — ﬁ
|15 | Karlberg (& vistra bispéret).. —
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Kol- och vattentagningsstationer (k. och v.).

- Linjen Stockholm C.—Krylbo.
|4 =~ B8 25 I 2
Tig nr s|E85 2 5 LIS E R
2|& 3= |= |5 %

21’ 22’ 23’ 24’ 101, 102’]' ................ k.V ................ v kv

107, 108 ]

10101 e k.v. Vo evereesfosensane|ecrenees

103, 104, 111, 1183, 114**),1

116, 118, 119, 120, 122} |K.V.|ueerrecfoveseiee|serreens]serenens | RS2 T OSOO I

135%+), 143 ]

105, 110 -8 2% VO SO ISR IO ;3820 IO K.V |
11059, 1081, 1062 |eeweens K. V. |enes v. kv v. kv kv

1053, 1054, 1060, 1070,

P K. V. |eereene L2 Ko Vo eeereesfevenenns]sone

1071, 1072, 1073 |

112, 114%, 115, 124, 125,

126, 127,129,130, 181, 182, | | .

195,134,135, 136, 141,142, | = SR RN NN OO IO A

2092, 2095

109, 140, 2087, 2088, 2089, -

5090 102 OO SR SURTRN IUSUROOR, SRS FUSURN ORI, RN

121, 138 1102 I 20 0 20 1O OO T S

1055, 1056, 1064, 1075, 1076 |ceeevere|uusuesee rrvenses|saseraes|ne | KV v kv KoY

1067, 1068  lawen K.V |orne (VIR ISR FUUON VRO N

1065, 1066 oo eV [ eereeee | eeenenne|sovsean|sesessr eenpeeeeoveeren

1057, 1058, 2052, 2053 TSI, RIOR VSOOI SO TR NOVU, OO v. Ik v.

*) Oktober —februari.
**) Fr. o. m. 1 mars.
**%) S6n- och helgdagar fr. 0. m. 1 mars.



1

Vid hallplatserna gora foljande tdg uppehall:

Odensala:

Vra:

Borje:

Jirldsa:
Isdtra:

Brovallen:

for av- och pastigande: 101*, 102% 103, 104, 105, 107, 108,
110, 111, 113, 114, 116, 118, 119, 122, 135, 143;
for avstigande: 120;

for av- och pastigande: 101* 102*, 103, 104, 105, 107, 108,
110, 111, 113, 114, 116, 118, 119, 122, 135, 143;
for avstigande: 120;

for av- och pastigande: 102, 105, 107, 108, 110, 1059;
for pastigande: 101;

for av. och péstlgande 101, 102, 105, 107, 108, 110, 1059;

for av- och pastigande: 101, 102 s. o. h, 105, 107, 108, 110,
1055, 1066, 10569, 1062. ¢

for av- och pastigande: 101, 102, 107, 108, 1055, 1059, 2053;
for avstigande: 1056, 2052.

Vid lastplatserna gbra foljande tag uppehsll for vagnars

- av- och

tillkoppling (antalet min. inom parentes efter tagetq

nummer angiver uppehallets lingd):

Odensala:

Isdtra:

*) T. o, m, den 29 febr, 1920.

1053 (5 min.) och 1054 (5 min.).
1055 (6 min.) och 1056 (5 min.).




BROMS-

B r om s -

Z112[34]5] 6 178910 11‘12i13]14115 16!17;18 19120 21|92/ 23|24
3 ! | !
g L as t-
I |
6/16/3355066/83]100'116/133:140 ! |
7114/284257(71] 85100114128/140 | i
12/2537/5062| 75| 87/100112125{1371140 | .
9111/22133144/55] 66! 77 88100/1111 12‘2133}40
10/101203040/50] 60| 70, 80 90/100{110120130/140
11| 918273645| 54| 63 72| 81 90]100]109118 127/136(140
12| 8162513341 50| 58| 66/ 75 83| 91/100[108116/125{1331140)
13| 7151233038 46| 53 61| 69, 76| 84| 921001071115[120] |
14| 71412112835| 49| 50| 57| 64 71| 78| 85 92100/107|114/121128135!14C ,
15| 6131202633 40/ 46| 53 60, 66 73| 80 86 93100[106113120 |, -
T6] 612182531] 37| 43 50 56 62| 68| 75| 81| 87 93|L00 1061 12118 125|131157140
17| 5[1117123129| 35| 41| 47 52| 58| 64| 70 76| 82| 88| 94100105/1111117(123129135/140
18| 511/1612227| 33| 38| 44| 50| 55| 61 66 72| 77| 83| 88 94100 N
19| 510152126| 31| 36/ 42| 47 52| 57| 63| 68| 73| 78| 84 89 941100/105|1101115121126
20| 5(1011520125] 30 35| 40| 45/ 50| 55 60| 65| 70| 75| 80| 85| 90| 95/10C
71| 4 OI419723| 28| 33| 38| 42 47) 52 57 61 66 71| 76 80 85, 90| 95|100 104109114
22| 4/ 9131829 27| 31 36/ 40 45| 50 54 59! 63| 68| 72/ 77| 81| 86! 90| 95100104109
o3| 4| 811317121] 26/ 30, 34 39 43| 47| 52 56| 60| 65| 69| 73 78! 82| 86| 91 95100104
24| 4] 81216120] 25! 29 33 37 41| 45 50 54| 58 62| 66! 70| 75/ 79| 83| 87 91 95100
05| 4/ 81216120] 24| 28 32 36 40| 44) 48 52 56| 60| 64 68| 72| 76| 80| 84/ 88! 92| 96
26] 3| TILL1519] 23 26| 30 34 38| 42 46 50] 53] 57| 61, 65| 69] 73| 76| 80 84 88 92
o7 3| 711/14118| 22| 25| 29| 33| 37| 40/ 44/ 48 51| 55| 59| 62| 66| 70| 74| 77 81| 85| 88
28| 3 711014117| 21| 25| 28| 32| 35| 39| 42! 46| 50 53| 57 60| 64| 67| 7| 75 78| 82| 85
29| 3| 6101317| 20' 24| 27| 31| 34| 37| 41 44| 48 51| 55| 58| 62| 65, 68| 72 75 79| 82
30| 3| 6/101316| 20/ 23! 26/ 30 33| 36| 40 43 46 50| 53| 56| 60 63 66| 70| 73| 76| 80
31) 3| 6 O12/16| 19 22| 20| 29 32| 30 38 41| 4b| 48 51 54| 58 61 64] 67| 70| 74| 77
32| 3| 6| 91215] 18 21 25 28 31| 34 37 40 43| 46 50| 53 56 59 62| 65 68 71 75
34| 2 5 81114| 17| 20| 23 26/ 29| 32| 35 38 41| 44| 47) 50| 52| 55 58| 61 64 67| 70
35/ 2/ 5 81114/ 17/ 20 22| 25 28( 8L 34 37 40| 42) 45 48 51 54) 57| 60 62 65) 68
36] 2| 5| 81113] 16| 19| 22| 25 27| 30| 33 36 38 41 44| 47| 50| 52 55| 58 61 63 66
37| 2/ 5 SIT013| 16 18| 21| 24 27) 29 32 35| 37 40| 43| 45 48 51 54| 56| 59| 62| 64
38| 2| 5| 7[10(13] 15| 18| 21| 23 26| 28| 31| 34 36| 39| 42 44| 47| 50/ 52| 55| 57| 60| 63!
391 2| 5 7[10(12| 15| 17| 20, 23| 25| 28| 30/ 33| 35| 38| 41| 43| 46| 48| 51| 53| 56/ 58| 61
10| 2| 5 7]10(12) 15| 17| 20| 22| 25( 27| 30, 32 35/ 37| 40, 42 45| 47| 50| 52 55| 57| 60
41)l 2 4 7| 912 14| 17| 19 21| 24| 26 29/ 31| 34| 36| 39 41| 43| 46/ 48| 51 53 56| 58
13724/ 6 911| 13 16 18 20 23 25 27) 30 32 34| 37 30| 41| 44 46) 48 51 53 b
2| 4 6 9[11| 13 15 18 20| 22| 25/ 27] 29| 31 34| 36 38| 40| 43 45| 47 50, 52 54
45) 2| 4 6| 8111| 13 15 17| 20| 22| 241-26. 28| 31 33| 35 37| 40| 42| 44| 46/ 48 51 53
46| 2| 4 6 810 13 15/ 17| 19) 21| 23 26| 28| 30 32| 34| 36| 39 41| 43 45 47 50
47 2 4 6| 810| 12 14 17| 19| 21| 23| 25 27 29 31| 34 36 38| 40 47| 44 46/ 48 51
18] 2 4 6] 810] 12 14 16) 18 20] 22 25 27| 29 31| 33 35 37 39| 41| 43 45 7] 50
49| 2| 4| 6 80| 12 14| 16 18 20] 22 24 26/ 28| 30| 32| 34| 36| 38) 40| 42| 44! 46| 48
51 1| 3 5 7 9f 11| 13| 15 17/ 19| 21 23 25 27, 29| 31| 33| 35/ 37| 39| 41| 43| 45 47
53| 1| 3 5 7/ 9 11| 13 15, 16| 18] 20 22 24| 26 28] 30| 32 33, 35| 37 39| 41| 43 45
55) 1) 3 5 7) 9 10| 12| 14| 16! 18| 20| 21' 23| 25 27 29 30| 32, 34/ 36| 38 40 41 43
5711 3 5 7 8] 10] 12 14] 15 17] 19 21 22 24| 26| 28] 29[ 31| 33 35| 36| 38 40] 42
58] 1! 3| 5 6| 8] 10| 12| 13| 15| 17| 18 201 22| 24| 25| 27| 29' 31| 32| 34| 36, 37 39| 41
59) 1| 3| 5 6| 8 10| 11 13 15 16| 18] 20| 22| 23| 25 27| 28 30| 32| 33| 35 37| 38| 40
1 3| 5/ 6 8| 10| 11| 13| 15/ 16| 18| 20 21 23 25| 26 28| 30| 31| 33| 35/ 36| 38| 40
62| 1 3 4] 6 8 9 11/ 12 14/ 16 17) 19| 20| 22 24| 25/ 27 29; 30 32| 33| 35/ 37| 38
5 13 4 6 7] 9 10(12 13 15| 16 18 20 21 23] 24 26 27 29 30| 32 33 35 36
66 1/ 3 4/ 6 7| 9 101 12 13 15| 16 18 19| 21| 22| 24 25 27 28 30| 31 33 34 36
67/ 12 457 810 11 13 14| 16/ 17 19 20 22| 23 25 26 28 29| 31 32' 34 35
6wzmw&mumumuﬂmm%M%m%wmwu
71| 1p2 4157 8 9 11 12 14] 15 16 18| 19 21| 22 23 25 26 28| 29 30 32: 33
76l 12 351 6 7 O 10/ 1] 13] 14 15] 17] 18 19] 21 22| 23] 25| 26| 27] 28, 30] 31

N



TABELL

a x 1l ar

2% 26}27 28|29]30]31132| 33|34 |35 36|37 38 39| 40]41142]43] 44|45

ax1lar

ielswoag

131/136/140|

1191123|128/133/138|140
113}118|120

108)113/117(121(126/130{134/139|140
100104/108112/116/|120{124/128]|132|136/140

“96J100 18(3). 107]111|115|119]120

891 92| 96(100/103|107{110{114/117|120
86| 89, 93| 96/100/103]106/110/113(117(120
83| 861 90| 93| 96/100{103/106/110/113|116]120/123|126/130/133]136/140

801 83/ 87| 90| 93| 96]100/103/106/109|112/116/119/120

731 76| 79| 82| 85| 88| 91| 94| 97|100/102(105(108/111(114(117|120
711 74| 77| 80| 82| 85( 88| 91| 94| 97|100

67| 70| 72| 75| 78| 81| 83| 86[ 89 91| 94| 97]100/102/105|108]110|113|116|118/120/37

55| 57| 60| 62| 64 66| 68| 71| 73| 75| 77| 80 f
53| 55| 57| 59| 61/ 63| 65| 68| 70

52) 54| 56] 58| 60| 62] 64] 66| 68 70| | B
19| 50| 52| 54| 56| 58| 60| 62| 64| 66| 68| 70 '

43| 45| 47| 49| 50| 52| 54| 56| 57| 59| 60

40] 41| 43| 45| 46| 48] 50| 51| 53| 54| 56| 53| 59] 60

38[ 40| 41| 43| 44| 46] 47| 49| 50
37] 39| 40| 42 43| 45| 46| 48| 50
371 38| 40| 41| 43| 44 46| 47| 49| 50
36 37 39| 40| 42| 43{ 44| 46| 47| 49| 50
35| 36| 38| 39| 40| 42| 43| 45| 46| 47| 49| 50

32 34| 3b; 36| 38| 39| 40| 42| 43| 44| 46| 47] 48] 50 [ 176
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Bromstabellen
anvindes vid
1) bestimmandet av antalet bromsaxlar, dd bromstalet och antalet lastaxlar
aro kinda, :
2) bestimmandet av antalet lastaxlar, d& bromstalet och antalet bromsaxlar
iro kiinda. '

1 lastaxel = 1 axel under person-, post- och till storre delen lastad res-
gods- eller godsvagn eller ocksd 2 axlar under resgods- eller godsvagn,
som antingen &#r tom eller lastad s8, att allenast mindre delen-av birig-
heten eller utrymmet &r tagen i ansprik.

Bromsazel — med verksam broms forsedd lastaxel.

Bromstal = det antal av 100 lastaxlar, som skall vara forsett med verksam
broms,

1. D3 antalet lastaxlar &r bekant och bromstalet erhillits genom tjinst-
goringstidtabellen, uppstkes det sistnéimnda taleti den forsta eller sista lodrita
kolumnen i bromstabellen. Frin detta tal foljer man den vigriita linjen,
tills man kommer till den siffra, som #r lika med antalet lastaxlar eller,
om s3dan icke finnes, den nirmast hdgre. Den lodriitt Sver denna siffra i
tabellens huvud stiende siffran angiver antalet bromsaxlar.

T. ex. Ett blandat tiﬁ bestir av 20 2-axliga person-, post- eller till stdrre delen
lastade resgods- eller godsvagnar samt 6 2-axliga tomvagnar, siledes tillsammans
46 lastaxlar (40 + 2 = 46). Bromstalet ir enligt tjinstgoringstidtabellen 35. Huru
manga bromsaxlar méste finnas i thget? Man stker forst i nfigon av de yttersta
lodrita kolumnerna talet 35, direfter i den frin denna siffra utgiende vagrita
sifferraden_talet 46. Detta tal finnes icke, varfor man tager det nirmast hogre
talet 48, foljer hirifrin den lodréta kolumnen uppét och finner i tabellens huvud
talet 17, vilket angiver antalet bromsaxlar.

Ett godstdg innehiller 10 till storre delen lastade 2-axliga vagnar, av vilka 3
#ro torsedda med broms, samt 5 till mindre delen lastade 2-axliga godsvagnar
och 21 2.axliga tomvagnar, av vilka 15 &ro forsedda med broms; bromst:
Huru minga bromsare miste finnas i tiget? 20 + 82 = 46 lastaxlar; bromstalet
96 bestammer antalet bromsaxlar till 12. I tiget funnos endast 3 fullt lastade
vagnar, forsedda med broms, varfor det Dblir nddviandigt att anvinda andra
sn fulls lastade vagnar som bromsvagnar. 1 detta .fall behovas ytterligare 6
bromsaxlar, d. v. s. 12 axlar under olastad eller till mindre delen lastad vagn.
Saledes erfordras for detta tig 9 bromsare. .

2. Galler frigan, hur minga axlar, som f3 finnas i ett t3g, di man har
att tillgh endast ett begrinsat antal bromsaxlar, uppsokes forst detta sistndémnda
tal i tabellens huvud och den lodrita kolumnen foljes hérifrin nedit, tills
man kommer till den vigrita sifferrad, som i yttersta kolumnen innehéller det
givna bromstalet. Det i skiirningspunkten stiende siffertalet dr det sokta.

T. ex. I ett godstig, bestdende av 12 till stérre delen lastade 2-axliga vagnar
och 24 tomma 2-axliga vagnar, skola flera vagnar inkopplas. Bromstalet ér enligt
tjanstgoringstidtabellen 16 och hela antalet tillgingliga bromsaxlar ér 10. Huru
ménga axlar kunna tillkopplas thget ? .

Man uppsokeritabellens huvad ‘bromsaxelantalet 10, foljer denlodréita kolumnen
nedat till den vagrata sifferrad, i vars yttersta kolurgn stir bromstalet 16. I dessa
kolumners_skiirningspunkt stir talet 62, vilket ir det storsta antalet lastaxlar,
d. v. s. i taget far icke inkopplas flera #&n 62—48 = 14 lastaxlar.
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Vagnviktstabell.
Ton vagnvikt

med ett lok. litt . . med ett lok. litt.
Kd.|Tb.| E. | B. vid avgdng frin Kd.|Tb.| E. | B.
425| 500| 655| 670] Y KI¥IDO wvvveversseseserrerrrrsrarn A
720| 855/1090|1140| | Rosshyttan ..u......... | | 440| 610| 800| 820|
3 I N Broddbo............o..r...... 460| 540| 700( 720}
390| 460| 610| 610| | Sala ................. s s ||
425| 500| 655| 670| | Heby ...c.ocvvveeeennnn ... 405| 475| 630 640
720| 855/1090{1140| | Morgongava . ............... 720| 855(10901140
405| 475| 630} 640| | Vittinge ....coeenue....... N 655 810| » | »
460| 540| 700| 720| | Aland ...ccvereereereivernnnns 405| 475| 630| 640
720 855/1090{1140| | Brunna ......ciceeeveuenn.nn. » | 540| 700| 720
515 695| 900| 980| | Uppsala ...ccevvrvevenennenen.. 425|500 » | »
460| 540| 700| 720| | Bergsbrunna.................. 720| 855/1090/1140
> | » | > | » | |Knivsta . 460| 540| 700| 720
415|*490,%845(*665| | Mirsta > | » » »
460| 540/ 700| 720| | Rosersberg ........... eeeees 560| 660| 970/1080
N T S S B I 15 460| 540| 700| 720{
> | » > | » Rotebro..c..cecuunan.en. 8. > > | | »
s | s || > Tureberg .......... 720| 855/1090(1140
720| 856/1090/1140| | JAIVa .c.oovevverrirenrnnee. 460/ 540, 700| 720
» | > | » | » Tomteboda .... 600| 835{1070{1140
> 1> | » ! > | | Karlberg...oorurenee.. e | 1 355) 420| 550! 555

Stockholm C. ............... Al > » ] »]o»

® Passeras Mirsta kan vagnvikten héjas for lok. litt. Th, E och B
till resp. 630, 780 och 840 ton.
1. Vagnvikterna tillimpas for alla ‘godstig, som framféras med en

storsta tilliten hastighet av 40 km. i timmen och d4runder. Den
i tabellen angivna vagnvikten #r lokforaren skyldig framfora, si-
vida icke giltigt hinder féreligger.
2. Foreskrifterna i Sio § 64 angdende storsta tillitna axelantal vid
olika hastighet begrinsa fortfarande tagstorleken.
8. Framfores tig av tvenne lok, erhidlles vagnvikten genom att taga
4/ av bida lokens sammanlagda framdragnings{formiga.

.





