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Bestiimmelser vid enkelsparsdrift & linjen Stockholm C
—Uppsala.

D4 nédgon del av linjen Stockholm C—Uppsala, jamlikt § 60
i Sdo, forklarats for enkelspdrig, skola, direst icke for sdrskilt
fall annorlunda bestimmes, ¢dgen framgd éver den enkelspdriga
bandelen i filjande ordning. (Se efterstiende tabeller.)

Passeringar dga rum sdsom vid dubbelspdrsdrift.

Tabellerna ldsas uppifrdn och nedit, kolumn efter kolumn.

Linjen Stockholm C—Tomteboda O.
S. V. B. J. tdg #ro angivna med kursiv stil.

*) Oklober—februari.

#*) Fr. 0. m. 1 mars.

1 2 '3 4 5 6
Tag Tag Tag Tag Tig Tag
2092 4T 21 | 553 lok 477 483
2092 lok 458 6 472 71 lok | 101%#)
31 lok 14T 124 132 - 22 13T
452 405 33 553 414 3T
122 38 9T 473 34 101 %)
1996 102%) | 3lok 1987 110 484
455 111 108 10k | 35 lok 5 301 T
31 461 20T | 116 478 485
402 144 466 410 413 118
2095 23 | 467 127 134 135
140 102**) | 1983 409 129 101 T
401 7T 36 474 479 486
454 | 38 lok 3 2088 52T 10 T
457 112%%) 108 Y75 24T 2
102 T 460 125 107 11T 138
404 105 54 T 130 416 | 487
51 T 23 T 36 lok 4 141 2 lok
1 463 2090 35 103 488
" 456 10101 1984 | 22T 415 32
403 12T 468 412 480 119
552 | 2096 lok | 469 2087 136 489
121 104 126 411 481 120
302 T 113 2089 476 8T 32 lok
459 2T 470 131 24
109 464 | 591 lok 142 482
114 115 471 53 T 183
406 465 143 107 lok 37 |
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Linjen Tomteboda O—Jirva.

1 2 3 4 ] 6
Tig Tag - Tig Tag Tag Tag
1210 lok | 1073 | 1361 lok | 1984 53 T 101%%)

1061 114 113 | 1070 lok 142 13T
2092 4T 104 2089 71 1ok | 37T
2092 lok | 14 T 2T - 126 | 107 lok | 1071
122 111 115 1070 22 101 %)
1996 _ 102%) | 1066 | 591 lok 110 301 T
1006 lok 23" © 21 143 | 129 | 107t lok
2095 144 124 1053 134 /1 1001 lok
140 102#%) 9T 132 24T 135
1054 7T 108 lok 1987 11T 118
102 T 1995 1067 1059 52T | 1062
140 T 112 21T 116 1T 101 T
51T 105 1983 127 141 10T
1366 lok | 1068 1065 2088 103 138
121 | 10101 125 107 136 119
1994 23T 108 22T | 1249 lok 120
302 T 12T 1060 130 8T .
1002 lok | 1072 54 T 2087 " 24
109 | 2096 lok | 2090 | 138t 133

Under den tid linjen Tomteboda O—Jérva trafileras som enkelsparig,
skall tdganmdlan dga rum vid Solna blockpost fér samiliga tég och skall
dirfor blockposten betraktas som station och enligt foreskrifterna i Sto
© § 92 avgdngssignal diirstides givas for alla tdg. | L :

Stf ¢ golna blockpost far ef ull Tomteboda O anmdila llart for upp-'
gdende tdg forrdin tdg till Tomteboda N, vilket skall framgé & strdc-
kan Jarva—Solna blockpost nirmast fére det ifrdgavarande uppgdende
tdget, passerat Solna blockpost. N

i

Linjen Jarva--Tureberg.

1 P ' 3 4 5 6
Tig Tie | Tig Tig |  Tig | Tig
1061 | 102 2t 1053 129 101%)
2092 105 124 1059 110 135
122 112 1067 182 | 134 118
2095 | 10101 1065 127 141 1062
121, 1068 125 116 103, 138
1054 113 108 107 136 119
1073 |+ 1072 1060 130 133 120
11 115 126 131 24
114 104 143 | 142 1017%)

23 1066 1070 22 1071

*) Oktober —februari.
**) Fr. o. m. den 1 mars.
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Linjen Tureberg—Rotebro.

1 2 3 4 5 6
Tag Tag Tag Tag Tsg | Tig
120 114 104 | 143 | 142 1071
1061 102%) - 21 126 129 101
2092 105 1066 1070 22 135
2095 102%%) | 1067 1059 110 118
122 | 10101 124 127 141 1062
121 112 1065 | 132 134 | . 119
1073 113 | 125 116 | 103 138
10541) | 1068 108 107 153

11 | 115 1060 131 136

23 1072 1053 130 24

Linjen Rotebro—Vasby.

1061 102%) 104 1070 22 | 101%)
120 105 1066 1059 141 135
2092 102%%) | 1065 127 110 118
2095 | 10101 124 132 103 1062
122 1054 125 107 134 119
121 112 1053 116 133 - 138
1073 113 108 131 136 :
111 115 143 130 1071
23 1072 1060 | 129 101 %)
114 |- 2t |, 126, | 142 24

Linjen Vasby—Rosersberg.

120 114 104 | 1070 1017 138

122 102%) | 1072 107 24 1061
121 | 10101 1053 116 101%)

1073 102%) 108 22 135

111 113 143 110 118
23 1054 1060 103 119

105 21 1059 1071 | 1062

Linjen Rosersberg—Mirsta.

120 | 105 1053 | 1059 103 | 119

121 10101 1054 1060 110 118
122 114 104 1070 1071 1062

1073 102 1072 107 101 | . 1061
111 113 143 116 24 138
23 21 | 108 22 | 135

) Fir ej gora uppehdll for vixling i Norrviken.
*) Qktober—februari. \
- *#) Fr. 0. m. den 1 mars.
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Linjen Mirsta—Knivsta.

1 2 3 4 ‘ 5 6
Tag Tag Tég ‘Tig Tig Tﬁg
120 10101 104 1060 110 118
1073 114 1072 107 | 1071 1061
122 102 1054 1070‘ 101 1062
111 113 143 116 135 :
23 1053 108 103 24
105 21 1059 22 119

'Linjen Knivsta—Bergsbrunna.

120 | 10101 104 | 1060 | 107t 1061
1073 1053 1072 107 110 118
111 113 143 1070 101 | 1062
122 114 1054 116 135

23 102 1059 103 24 '

105 21 | 108 22 19 |

Linjen Bergsbrunna—Uppsala.

1062 | 105 21 108 1071 | 119
120 .| 1053 . 104 ‘ 107 22 | 1061
1073 | 10101 1072 | 1060 110 118
111 113 ‘ 143 | 1070 101
122 114 1059 l 116 135,
23 102 | 1054 | 103 | 24

1I.

»

Jamlikt § 35 i Asb f&r huvudsignal, som stdr ¢ forbindelse med
vixelférreglingsanordning, icke anvindas for visande av kirsignal for tdg,
som skall framgd d hogra spdret i farrikiningen. Signalering med signal-
redskap (se Sio § 34 sista stycket samt Sio § 12 tredje stycket och § 13)
skall dga rum for dessa tdg vid de platser, dir huvudsignal fér vinstra
spdret t farrikiningen finnes. Tdg, som framgd & higra sparet, skola
ovillkorligen vara. beredda att stanna fore ankomsten till den plats, dir
huvudsignal, gillande for tdg & vinstra spdret, dr uppstilld, ¢ hindelse
signal med signalredskap icke gives. : :

Signalering for tdg, som framgd & vinstra spiret i farrikiningen, -
sker pd vanligt sitt med de fasta signalerna.
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Fﬁreskrifter

\ romnde tigs framforande genom obevakade stationer
‘ (motesplatser) och lastplatser.

Kungl. Jarnvagsstvrelsen har faststillt efterfoljande »>Fore-
skrifter rorande tdgs framforande over obevakade stationer
(métesplatser) och lastplatser» att linda till efterréttelse fran
och med den 1 december 1917.

. 1. Ddrmed -att station (motesplats) eller lastplats under
viss tid av dvgnet #r obevakad forstds, att & dylik plats under
ifragavarandé tid icke nagon for utforandet av signalering eller
for besorjandet av drifttjinsten i ovrigt beordrad personal be-
finner sig 1 tjinst. .

2. Genom tecknet @ i kolumn 4 av tjnstgoringstidtabellen
utmérkes, att station (motesplats) eller lastplats &r obevakad
sa lange kor51gnal visas pad det i mom. 3 angivna sittet.

3. Inpan bevakning upphor & station (métesplats) eller last-
plats, skall foljande sérskilt iakttagas:

a. TAgviagsvixlar, skyddsvixlar och sparspirrar, som icke
kunna ldsas medelst forreglingsvev eller hiivstdng & stillverk,
skola hallas lasta medelst kontrollds av i Asb. § 16 angiven
. beskaffenhet. :

} b. Vederborande huvudsignaler skola vara stillda pa stopp,
och skall, "dd nattsignalering véntas bliva erforderlig, den
Oversta lyktan i varje sidan signal vara téind.

c. Korsignal skall visas medelst ett & huvudsignalens mast
,p& omkring 4 meters hojd frdn marken uppsatt signalredskap
salunda: ‘

da dagsignaler kunna anviindas: med gron signaltavla, syn-
lig frdn ankommande tag till vinster om masten, och

dd nattsignaler behdva anviindas: med gront sken fran
signallykta, anbragt & signalmasten. -

Skulle sdvil dag- som nattsignaler véntas bliva erforderliga
under den tid, di station (motesplats) eller Iastplats ar obe-
vakad, skall slgmlermgen samtidigt utféras medelst savil swnal
tavla som signallykta.

d. Stationsforestindaren (platsvakten) skall, innan stationen
(mbtesplatsen) resp. lastplatsen limnas obevakad, utféra sir-
skild tagvigsinspektion for genomfartstdgvigen och dirvid nog-
grant tillse, dels att foreskrifterna i § 26 mom. 3 punkterna
a) och b), av instruktion for stationsférestandare bliva iakt-

: tagna dels att nveklar till stillverkshus och oforreglade vixlar
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dvensom spirrnycklar till vévapparater bliva forvarade & ett
pa forhand. bestdmt stille. ' '

e. Omkastaren till bantelefonlinjens & stationen (métes-
platsen) eller lastplatsen varande anknytningsviixel skall stillas
1 medelldget, s att telefonlinjen &r Gppen, direst icke distrikts-
forvaltning, med hénsyn till linjens indelning, bestimmer annor-
lunda for viss station (motesplats) eller lastplats. ‘

f. Sedan stationsférestandaren (platsvakten) tillsett, att de
i punkterna a—c meddelade bestimmelser blivit iakttagna samt
utfort, vad som i punkterna d och e foreskrivits, skall han till
niirmaste i det forst ankommande tdgets farriktning beligna
station med tdganmélningsskyldighet fér samma tag anmila
»fri genomfart i N. N.», vilken anmilan skall atfoljas av fore-
stindarens eller platsvaktens fullstindiga namn, som jamvil
-skall i tégtidsjournalen inskrivas. Fran lastplats mi s&dan
anmilan sidndas pr telefon antingen direkt till nyssnimnda
station eller ocksa till vederbérande 6verordnade station for
att fran denna vidarebefordras med itelegraf..

Efter avlitandet av nyssnimnda, anmilan, #r stationen
(mbtesplatsen) resp. lastplatsen befriad frén bevakningsskyldig-
het for vederborande tég.

4. Forst sedan anmilan »fri genomfart» enligt mom. 3 f.
ingatt fr&n var och en av de stationer (motesplatser) och last-
platser, som skola vara obevakade for visst eller vissa tag,
fir den i Sikerhetsordningens § 55 mom. 1 assdesd. foreskrivna
anmilan «<klart> for sidant tdg avlitas av station, som skall
vara bevakad fér samma tag, och pa vilken ansvaret for denna
anmiilan salunda vilar.

Har anmélan »fri genomfart< enligt mom. 3 f icke ingétt
fran’ samtliga mellan tvd né#rliggande bevakade stationer be-
ligna obevakade stationer (motesplatser) eller lastplatser, skall
sklart» icke anmilas, utan skall i stillet uppgivas, fran vilken
eller vilka platser forstnimnda anmélan inkommit och fran
vilka densamma saknas. :

5. Station, som mottager uppgift, att anméilan »fri genom-
fart« saknas, skall férfara enligt bestimmelserna i Sikerhets- 70
ordningens § 55 mom.j: varvid i det skriftliga meddelandet
till tagpersonalen skall angivas, frin vilken eller vilka platser
samma anmilan saknas.

6. a. For tag, som befinner sig & obevakad station (métes-
plats) eller lastplats, gilla med iakttagande i 6vrigt av hir
nedan givna foreskrifter samma bestimmelser som for tig &
linjen.

b. For tig, som framféres 4 banstricka, dir det forekom-
mer, att station (moétesplats) eller lastplats #r obevakad for
taget, fir grundhastigheten utgdra hogst 45 och storsta hastig-
heten hogst 60 km. i timmen. :

c. Tig far icke foras genom obevakad station (motes-
plats) eller lastplats med storre hastighet &n 20 km. i tim-
men och icke heller hastigare #n att lokomotivpersonalen
under tdgets gdng hinner forvissa sig om, att viixlar i tig-
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vigen, .varefter de kunna Gverblickas, &ro ritt lagda och
att tdgvigen &r hinderfri. Kan denna visshet ej vinnas,
under det tiget #r i géng, skall tiget for findamadlet stoppas.

d. Utan hinder av vad i Siikerhetsordningens § 52 #r stadgat
om avgangssignal, far tig avgd frdn station (motesplats) eller
lastplats, som for taget i fraga &r angiven sisom obevakad,
dérest i mom. 3 ¢ foreskriven signalering dér dr anordnad.

e. Ankommer tig s& forsenat till station (mdtesplats) eller
lastplats, vilken ir i tjinstgringstidtabellen for tiget angiven
som obevakad, att bevakning dirstiddes ater intritt, tillkénna-
gives detta for lokomotivpersonalen dérigenom, att den i mom.
3 ¢ foreskrivna korsignalen dr borttagen, och skola i dylikt
fall ‘bestimmelserna i Sdkerhets- och signalordningarna ofor-
dndrade tillimpas. :

7. a. Nir bevakning av station (métesplats) eller lastplats,
som varit obevakad for visst eller vissa tag, ater skall vidtaga,
skola Sikerhets- och_ signalanordningarnas bestimmelser om
signalering med huvudsignal omedelbart tillimpas, och skall
den i mom. 3 c foreskrivna korsignalen sdlunda omedelbart
avligsnas. L PR N B
, b. DA telegrafpipassning atef vidtager & station (motes-
. plats), som varit obevakad for visst eller vissa tdg, skall sta-
ttionen (motesplatsen) underréttas, huruvida samtliga tig, som
enligt tidtabellen skola framforas Gver stationen (motesplatsen)
under tiden .fér bevakningens indragning, framkommit till de
‘& 6mse sidor om den obevakade stationen (motesplatsen) nér-
i mast beldgna bevakade stationerna, och om tagbefdlhavaren &

{ det sist framglende téget forklarat linjen vara klar. Denna
. underriittelse skall limnas av den bevakade station, till vilken
: sistnimnda t&g enligt tidtabellen skall inkomma. Skulle vid -
¢ ifrdgavarande tidpunkt samtliga tdgen &nnu icke hava blivit i

-{ sin helhet framforda, skall i stillet uppgivas, vilket av dessa

i tag, som #nnu befinner sig ute & striickan dvensom tiden, d&
i det utgick. Sadan underrittelse eller uppgift skall av mot-
tagande station vidareforas till underlydande lastplats, s snart
bevakning med eller utan telegrafpipassning vidtager & denna.

c. Forestandare & station (motesplats), som varit obevakad,
far icke anmila “klart® for ndgot tdg, forréin han erhillit
nyssnimnda besked angiende tdgrorelsen under den tid,
bevakningen varit indragen, & hela den stricka, som sta-
tionen tillhort sisom obevakad.

d. Sedan bevakning resp. telegrafpdpassning intritt & station
eller lastplats, som varit obevakad for visst eller vissa tag,
skola bestimmelserna i Sidkerhets- och signalanordningarna
angéende tagens expedierande oforéindrade gilla.

8. Distriktsférvaltningen #dger utfirda erforderliga nérmare
.sikerhets- och verkstillighetsforeskrifter av lokal natur.
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I anledning hidrav har. Distriktsférvaltningen vid Statens
jarnvigars I distrikt fattat det beslut, som innehalles i f6ljande
protokollsutdrag:

Utdrag av protokoll hallet hos Distrikts-
forvaltningen vid Statens jérnvégars [ di-
strikt den 10 februari och 12 maj 1919.

P4 foredragning av trafikdirektren fann Distriktsforvaltnin-
gen gott foreskriva, att under tidtabell 117 skall & nedan
nimnda banstricka det angivna tiget framféras utan att vid
striickan .beliigna stationer och lastplatser dro bevakade:

4 strickan Uppsala—Vittinge, tdg 1062 (di tag 1064
icke dr anordnat) betriffande Borje lastplats, Brunna, Aland
och Jirlasa, o

Foljande niirmare siikerhetsforeskrifter skola lénda till efter- -
riittelse:

1. P4 stationerna Uppsala och Vittinge skola bantelefon-
vixlarna héllas avstiingda d. v. s. med handtagets pil pekande
pa 1 resp. 2.

P4 &vriga stationer eller lastplatser & ifrdgakommande ban-
striicka skola bantelefonviixlarna stillas pa forbigng d. v. s.
med handtagets pil pekande rakt uppat. i

2. Skulle ifrigavarande tig stanna pa linjen och icke
kunna utan drojsmél fortsitta, aligger det tagbefdlhavaren att
* uppsdka niirmaste bantelefonstille for att dirifrin limna un-
derrittelse om forhallandet. Hérvid skall péringning ske till
nedan angivna station:

4 striickan Uppsala N.—Vittinge, péringning Uppsala.

3. Dérest till f6ljd av anordnade extratdg, icke upptagna
i tjinstgoringstidtabellen, eller tagforseningar inskrinkningar
méste goras uti forestiende medgivande, skall trafikinspektoren
i varje sirskilt fall bestimma, i vad mén bevakning av statio-
ner och lastplatser for ifrdgavarande tag skall figa rum.

4. 1 anledning av foreskriften uti punkt 3 a av Kungl
Styrelsens hiir ovan intagna bestimmelser rorande tags fram-
forande genom obevakade stationer (motesplatser) och last-
platser skola stationsférestdndarne forvissa sig om, att alla
vederborliga tdgvixlar, skyddsvixlar och sparsparrar, som icke
kunna lisas medelst forreglingsvev eller hévsting i stillverk,
dro lasta medelst kontrollds av 1 Ash. § 16 angivna beskaffenhet.
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5. Innan tag far framgd Over obevakade stationer, skola
nyss ndmnda kontrollds vara lasta, och &r stationsférestdndaren
ansvarig for, att savdl nycklarna till dessa las som till vev-
apparaternas tagviigsspirrar hallas inlasta 4 expeditionen & en .
for samtlig personal bekantgjord plats. Dessutom skall tagvigs-
hiivstdngen for huvudtagvéigen vara omstilld, och samtliga tag-
vigsspirrar intaga spérrande stillning. Stillverket skall dér-
efter lasas, s att nagon obehorig ej kan rora det. For last-
plats skall trafikinspektéren utfirda bestimmelser om, var ovan
berorda nycklar skola forvaras.





