STATENS JARNVAGAR.

13. Trafiksektionen.

'TIDTABELL nr 117
gillande fr. o. m. den 1. oktober 1919
’ tillsvidare.

Bandelar:

Jorn—Haparanda,
Karungi—Overtornea
och
Alvsby—Pitea,
fér vilken senare bandel sirskild tagforingsplan finnes
intagen i slutet av tidtabellen.

Av i tidtabellen upptagna tdg gi:

Nr 1721, 17Q2, 1725, 1726, 1729, 1730, 1731, 1732,
1733, 1734, 1780, 9511, 9512, 9513 och 9514 pa
sarskild order; .

Ovriga dagligen.

Lule3 1919
Luled Boktryckeri-Aktiebolag.
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Forklaringar till tjanstgoringstidtabellen.

1) Den i overskriiten for varje sirskilt tig anglvna
storsta tilldtna hastigheten ar bestimd enligt foreskrifter-
na i sikerhetsordningen med hinsyn till banstrackans
beskaffenhet, tdgets sammanséittning under normala for-
hillanden och den for tdget avsedda lokomotivtypen.
. Andras ndgotdera av dessa forhallanden, kan resp. skall

den storsta tillditna hastigheten i samband hidrmed 4ndras
i enlighet med s#kerhetsordningens foreskrifter.

2) Av de efter ordet “axlar“ i ¢verskriften stiende
siffertalen, - betecknar det forsta det antal lastaxlar, som
legat till grund for berdkningen av gédngtiderna for
ifrigavarande tdg och det andra, som stdr inom parentes,
det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som, fér
medtagas enligt sidkerhetsordningens § 64, under forut-
séttning att den i Overskriften angivna storsta tilldtna
hastigheten icke &ndras.

Betriffande tdgbelastningen skall f6ljande iakttagas:
for godstdg med en storsta tilldten hastighet av hogst
40 km. i timmen giller den i vagnviktstabellen angivna
vagnvikten {6r varje lokomotivtyp och stationsstricka;
minst denna vagnvikt berdknas vederborande lokomotiv
kunna framfora & respektive strdckor vid ovan angivna
storsta tilldtna hastighet;

for andra d4n nyss nidmnda tdg giller, att lokomotiv-
foraren 4r skyldig medtaga minst det i Overskriften sté-
ende forsta antalet lastaxlar. '

Jamlikt § 27 i “Instruktionen f6r lokomotiviorare och
lokomotiveldare* &r lokomotividraren emellertid skyldig

~att till fullo utnyttja lokomotivets dragkraft. DA de i
vagnviktstabellerna angivna tontalen och de i tidtabells-
Overskrifterna angivna lastaxeltalen enligt ovanstdende
dro att anse sisom minimum I6r vad lokomotiven kunna
framf6ra, skall alltsd lokomotivioraren vara skyldig att
utover detta tontal eller lastaxeltal medtaga den ytterligare
belastning, som lokomotivet under i varje sarskilt fall f6r

~ handen varande omstdndigheter anses kunna medi6ra.

3) Vid berdkning av antalet lastaxlar enligt férsta stycket
av punkt 2 tillampas nedanstéende berakningsgrunder:

Axel under.
ABBii (tysk 1. och 2. kl. bogglvagn) = 1,6 lastaxel
ABCO 3 i =15
Ao2, ABo3 fr. o. m. nr 1962, ABC02 '
- CCuP (tysk 3. kl. och resgodsboggwagn) =1la
Ao4, ABo3 t. o. m. nr 1726, AFos,

C06 Co 7, Postii (tysk postbogngagn) =13
Aol, ABCol AFo 1, Bo7, Co8, CFo2; D02 = 1l "
Bo5 BCo3 ir. 0. m. nr 2075 BC05 ch@

C3d, C3¢, C3f, C3g, Fol,‘F02... =1
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Ao3, ABol, Bol, Bo3, BCol, BCo3,
to m. nr- 1896 BCo4 BC3 BFo Col,
Co4, Cob, C3a b, ¢, CFol CF4

) DFol Forreinns et veeraeeeenie = l,o lastaxel
Bo2, Cdfo, Cfo3, C4, C10, D3 ......... = 0,9 "
B, BC02 Dol i, = 0 "
BCl BC6 Co2, €03, C1,C2, C5, C6 '
CD CFl D1, DC, E o = 0, ”
Lastad godsvagn ................................ =1y ’
Tom L2 T P = 0,5 3

4) Mellan kolumnerna 1 och 2 férekommande
grafiska beteckningar betyda:

| = enkelspérig bana,
|| = tvenne jamnl6épande enkelspédriga banor,
| = dubbelspérig bana.

5) I kolumn 2 skola stationerna och de platser, for
vilka trafikinspektoren sirskilt féreskrivit tiganmailan, sittas
med samma -typer och till vanster i kolumnen. Ovnga
platser skola sdttas med mindre och kursiv stil samt till
hoger i kolumnen.

6) 1 kolumn 4 angives bild av for tdgvigen géllande
korsignal for infart & station eller annan plats, som ar
forsedd med vixelforregling.

I samma kolumn f6rekommande tecken @ betyder,
att station eller lastplats 4r obevakad.

7) Tiderna frn och med 6% eftermiddagen till och
med 5% formiddagen angivas genom understrukna mi-
nutsiffror.

8) I kolumn 7 befintliga fecken betyda:

X att tdget gor uppehdll for resandes av- eller
pdstigande;

p att tdget gor uppehdll for resandes pdstigande;

a att tdget gor uppehdll f6r resandes awvstigande;

dro tecknen X, p eller a omgivna av O gor tiget
alltid uppehall;

O framfér minutsiffra, att uppehéllet icke ar avsett
for resandes av- eller pastigande;

A att telegraipdpassning icke #dger rum.

9) I kolumn 9 angives bild av for tdgvigen- gallande
korsignal f6r utfart frn station eller annan plats.

10) I kolumn 13 stdende siffertal angiver den procent
av antalet axlar i tdget, som skola vara férsedda med -
verksam broms pd olika strickor. Det antal axlar, som
skola vara férsedda med verksam broms, bestimmes med
hjélp af bromstabellen.



Tégsparens beteckning.
Med spdr nr 1 avses spéret nidrmast stationshuset
eller motesspars vaktkur, med spdr nr 2 det nastd o. s, v.

Telegrafpdpassning.

~Vid tagrubbningar eller d& sdcant av andra forhdl-
landen kan péfordras, sdsom vid anordnandet av extratdg
0. s. v., skall telegrafpdpassning dga rum jamvil vid de
stationer, som eljest enligt tjdnstgoringstidtabellen 4ro
befriade frdn sddan pdpassning for visst tig eller enligt
Trafikinspektorens bestimmelse under viss tid av dagen.

-

Obevakade platser.

Under tidtabells 117 giltighet skola féljande stationer
och trafikplatser inom 13 trafiksektionen vara obevakade
ndmligen:

For tdg 3042 ............ Hundsjo
wo b3 eeeeneeeenes Degerselet
p s 1 eemeeeeeaans Bjura

w oy 9041 ..l Bjura
R 2 Skogskirr
p 3 1 eeeeereannns Risudden
wo s 927 .l Risudden
S, s eeene e Skogskirr
w o 1703 ... Triaskholm
R V£ 1 I Morjarv
T Avaiors

p 3y 3y eeveseaenae Bjurd

1 a3y eeeeeeseenes Degerselet
13y sy eeeeeeseeies Hundsj6
w s 1732 . Hundsj6
1 3y ay eeeereeeeens Bjura

15 3y 3y aeeeeeseeens Avafors

Av Kungl. Jarnvigsstyrelsen i december 1917 utfardade
“foreskrifter roérande tdgs framférande genom obevakade
stationer“ skola i tillimpliga delar linda till efterrittelse
i dessa fall. ‘ :

- For de personférande tdgen giller att, enir dessa
platser sdval som Ostra Flakatrisk, Bodtrask, och Kirr-
bick icke &ro upplysta, skall kort signal med lokets ang-
vissla givas vid tdgets avgdng, och skall tigbefalhavaren,
sarskilt noga efterse om resande finnes att pastiga.



.. Godsvagnstrafiken

ombesorjes vid nedan angivna last- och motesplatser av
Iféljande tag:

vid Bjurd nr 1723 och 1724

» Risudden , 905 , 906
» Luppio , 905 , 906

och vid &vriga platser, dd vixlarne dir #ro inlagda, av
tdgen 1701 och 1702 & linjen Boden—Joérn samt tigen
1723 och 1724 & linjen Boden—Haparanda.

Biljettforsiljning
ager icke rum vid iljande platser och tag:

Hundsj6 ............... tdg 3042
Degerselet ............ » 3042
Bjurd ..... et » 3041,3042
O. Flakatrask ..... , 3041, 3042
Bodtrask............... i » 3041, 3042
Kirrbdack ............ . 3041, 3042
Skogskarr ............ . 927,928
Risudden ...... teeren » 927,928
Bickesta............... » 927,928
Alkullen ............... » 927,928

Biljetter skola losas och eventuell avgift for resgods
uttagas & forsta uppehdllsstation i vederborande tags vig,
eller, betraffande biljettlésen & linjen Karungi—Overtorne3,
hos tdgbefilhavaren.

Biljett avstdmplad vid ndgon av ovanstidende platser
for foregdende dag skall gilla; dven om anteckning av
stationsforestdndaren icke ar gjord & biljetten.

Virdeforsindelser

befordras en géng dagligen i vardera riktningen med
f6ljande tag: '
- Linjen Jorn—Boden tdgen 1704 och 1703%
-w  Boden—Haparanda , 1724 , ‘1723
,  Karungi—Overtorned , 928 , 927
»  Karungi—Haparanda , 918 , 917
»  Alvsby—Pitea S om 908 , 911

* Virdeforsdndelser f#ill Triskholm kvartagas i Myrheden och
vidaresindas paféljande dags 1701.



Kol-, ved- och vattentagningsstationer.
Kol = k, ved = ved, vatten =v.

Linjen Jérn—Haparanda.

Tig n:| Mhn Sts Kti Ay Avs | Mjv Vtv | Lpk | Kri
S0 {K V.| — | — V.

302 [K.V.| — — V.

1701 {V.Ved| — — |V.Ved

1702 {V.Ved| Ved | — V.

1703 |V. Ved| — — |V.Ved

1704 {V.Ved| Ved | — V.

1721 |V.Ved| — — |V.Ved

1722 [V.Ved| — — V. Ved

1723 | — — — — |V.Ved] — |V.Ved] — | V.
1724 | — — — — |V.Ved] — [V.Ved] — | V.
1729 {V.Ved| — — [V.Ved| — — — — | =
1730 [V.Ved| Ved | — V. — — — - | -
1731 | — — — — |V.Ved] — |V.Ved] — | V.
1732 | — — — — [V.Ved] — [V.Ved] — | V.
1733 | — — — — |V.Ved] — |V.Ved] — | V.
1734 | — — — — |V.Ved] — |[V.Ved] — | V.
1780 |V.Ved| — — {V.Ved] — — — - | —
3041 | — —_ —_ — |V.Ved] — [V.Ved| — | V.
3042 | — — — — |V.Ved] — |V.Ved] — | V.

Linjen Kafungi—ﬁvertornei.

Tig nr Kri Ot
905 V.Ved* —
906 V. Ved # V. Ved
927 V. Ved* —
928 V. Ved* V. Ved

1725 V. Ved* —_
1726 V. Ved* V. Ved

* Ved endast vi.d behov. p

Tagpersonalen forstandigas att, ddrest omlaggning av
kol-, vatten- eller vedtagningsstation behdver dga rum,
ddrom senast frdn nirmast foregdende station, dir ifrdga-
varande tidg gor uppehall, och i varje fall i sd god tid,
att vederbsrande personal hinner beordras, underrétta den
nya kol-, vatten- resp. vedtagningsstationen.
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Uppaift a lumingar, som 4 ofika Stationssirickor i vardera tagriki-
Ringen aro uislagsgivande for lagens ulrustaing med l]f!llllSl(l‘i!ﬂ.

— el

l&rn¥HapaEanda.

Linjen Myrheden —Lingtrisk . ;

” Karungi—Lumkag:: } 0: 1009
»  Lapptrisk—Karungi 8: 1000
»  Lomkirr—Haparanda : :
» Hednoret—Boden- - 10: 1000
» glo‘;jarv H Riktjarv s
” oden—Hundsjé
» Degerselet—Avafors } 12:1000 -
» Jorn—Triskholm 14:1000
»  Trdskholm—Myrheden '

. . »  Langtrisk— Hednoret

: »  Hundsjo—Degerselet 16:1000
» - Avafors—Morjirv .
» = Réktjirv—Lapptrisk i

Haparanda—Jorn. !

Linjen, Boden—Tringfors 0: 1000
»  Lomkirr—Karungi 1:1000
»  Karungl—Kirrbick 2:

-  Alvsby—Korstriisk 4:1000
» DBlverbidck—Lomkirr g : 1000

7

v  Myrheden—Triskholm '+ 1000

. » Haparanda—Baverbick ,
» - Kirrbidck—Lapptrisk } : 1000
" I%torsun(ll-—goler
" iemiscl —Degerselet .
»  Tringfors—Hednoret } 10: 1000
»  Hednoret—Brinnberg - 12: 1000
»  Riktjirv—Morjirv
* » Hundsjs—Boden ‘ } 14:1000
»  Korstrisk—Storsund
»  Lapptrask—Riktjirv.
n .Jl\)’lorjarvl—Niel_xlnisel
, egerselet—Hundsj6 ‘"
:, Brinnberg—Alvsby 16: 1000
»  Koler—Myrheden
»  Triaskholm—Jorn
Karungi—Overtornea.
Linjen Karungl—Skogskarr 4:1000 .
‘»  Skogskirr—Overtorned 5:1000
Overtorned—Karungi
Linjen Overtorned—Hedeniset .
»  Skogskdrr—Karungi 5:1000
_ »  Heden#set—Skogskirr 12:1000

Enir lutningsvisarna 4 banan angiva endast hela, uppét
avrundade tal skall, ddr lutningsvisarnas siffror ej §verens-
stimma med ovanstiende uppgiit, den sistnimnda iga
vitsord. ‘



'| Thm—Mhn |16 %o lutningen vid Tréiskholm i rikt-

Hastighetsuj)pgifter..

Under iakttagande av de allmdnna bestimmelserna

i Sakerhetsordningen med avseende pa hastigheten &

tdgen framf¢ras & linjen samt 4 stationer,. last- och motes-
platser med hir nedan angivna_storsta tillditna hastighet.
De allminna stadgandena i S. O. § 74 mom. 4 &ro iakt-
tagna vid de faststillda hastighetsbegransningarna.

A. Med hansyn till banans beskaffenhet 4r den storsta
tilldtna hastigheten

4 bandelen Joérn—Boden.................. 80 km.
’ ’ Boden—Karungi ............ 60 ,,
" " Karungi—Haparanda ...... 50 ,,
" ” Karungi—Overtorned ...... 40

med ‘undantag av foijande bandelar, vilka skola passeras
med nedan angivna minskade hastighet:

Storsta tillditna hastigheten | langd | utgor

Strackor mellan meter | km.

J.n—Thm | 14 %00 lutningen i riktning Boden till J6rn
km. 1010 - 755—km. 1012 4 715...... 1960 | 70
" 13 %00 lutningen i riktning Jorn till Boden|
km. 1015 |- 820—km. 1018 +- 055...... 2235 | 70
" 16 %0 lutningen vid - Stéthusan i rikt-
ning Boden till J6rn km.- 1018+550
—km. 1020 4-050 .... 1500 | 60

ning Jorn till Boden, km. 1023 4- 870

—km. 1025 4- 070... 1200 | 60
» Km. 1027 4 130—km. 1027 + 630 (450
‘ m. kurvan norr om Triskholm) ...... 500 | 75

” 15 %o lutningen i riktning Jérn till Boden
km. 1028 4 065—km. 1029 4 965... 1900 | 60
" Bron &ver Alsin km. 1030 4 070—km.

1030 4- 170 ......... 100 | 60

» Bron 6ver Byske dlv samt 400 m. kurvan

vid Myrheden km. 1031+890—km
1033 - 160... 1270 | 60

Mhn—Ltk |Bron ver Langiraskan km. 1033+800
: —km. 10334900 ....... 100 | 60

» 15 %0 lutningen vid Holmforsn i rikt-
ning Boden till J6rn km. 1037 -+ 760

—km. 1039 -}- 460... 1700 | 60
Ltk—KIr | Km. 1047 4 050—km, 1049 + 320 (2 St
400 m. kurvor vid Bjorkliden) ......... 2270 | 75
o Bron over Abyalven km. 1049 + 320 .
—km. 1049 } 420... 100 { 60

» 16 °[oo lutningen vid Storbléhden i rikt-
ning Boden till Jorn km. 1052-}-370
—km. 1053 4650 .... 1280 | 60
» 16 ©°joo lutningen vid Erstraskbacken i
riktning Jorn till Boden km. 1057+ -
: 500—km. 1059 +4- 900 .. 2400 | 60
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Kir—Sts | Bron 6ver Lillpitedlv km. 1064 -4 600
—km. 1064 4- 700.......cccouverriincrnnanne 100 | 60.
» 16 °foo lutningen vid Tjarbickmyran i
riktning Jorn till Boden km. 1069
100—km. 1072 - 300 .. 3200 | 60
Sts—Kta | Km. 10744 850—km. 1075+450 (400
och 450 m. kurvorna vid Lillforsen)..| 600 | 75
» 16 /oo lutningen vid Dalen i rlktnmg
Jorn till Boden, km. 1077 --200— I

km. 1079 -} 600... 2400 | 60

" ‘Km. 1079 4 650—km. 1080—]—000 (400

m. kurvan vid Dalen) .. 350 | 75
T Km. 1082 -} 180—km. 1.82 + 880 (400

m. kurvan vid Jdrnetrisk) ......i........ 700 75

" 16 °foo lutningen vid Jarnetlﬁsk i rikt-
ning Jorn till Boden km. 1085 4 120
—km. 1089 4- 750... 4630 | 60
Kta—Ay [15 %loo lutningen vid ‘Kvarnheden i rikt-
ning Jorn till Boden km. 1092 4 270

—km. 1093 + 605 ... 1335 | 60
» Km. 1096 - 190—km. 1096+o40 400
m. kurvan vid Nyfors)... v 350 | 75
Ay—Brg | 400 m. kurvan vid och bron ver Pitealven|
km. 1098 4 510—km. 1099 +- 000...... 490 | 60

3 st. kurvor med 360—450 m. radier samt
14 %o lutningen vid Figelvinmyran
i riktning J8rn till Boden km. 1100 -

550—km. 11024 140 .. 1590 | 60
” Km. 1104 4 440—km. 1104+940 (360

m. kurvan vid Kroktrask) ...... 500 | 60
" Km. 11084 000—km. 1108 4 870 (2 st

360 m. kurvor vid Bergtrédsk)... 870 | 60

” 16 °/oo lutningen vid Bergtrﬁsk 1 nkt-
ning Boden till Jorn km. 1109+ 740
—km. 1111 4 940... 2200 | 60
» 16 °foo lutningen vid Alteran i rlktnmg
Jorn  till Boden, i km. 1112+000—-
km. 1113 4 400... 1400 | 60
* Brg—Ht |16 °o lutningarne vid Karptjﬂrn i rikt-
ning Jorn till Boden, km. 1124 -|- 000
—km. 1128 4 200... 4200 | 60
" 14 %joo lutningen sdder om Hednoret i rikt-
ning Joém till Boden km. 1131 4 460

—km. 1132 4- 700... 1240 { 70

Ht—Bdn |Bron over Luledlv km. 1139+760—
- km. 1139 -} 960... 200 | 60

» o Bron o6ver Bodin v1d Bodens station
km. 1142 4- 700—km. 1142 4 800...... 100 | 60

Bdn—Hdo |For omldggning av Haparandabanans
, spar mellan Bodens bangird och Ava-
bicken linjen Boden—Hundsjé km.
1144 4- 900—km. 11454-900 ... ...| 1000 | 20
For linjeomlidggning vid Buddbyn linjen
Boden—Hundsjo km. 1150 -}- 480— :
km. 1151 4+ 020 ...... 540 | 20
Kri—Ot | Bro ver Matajoki linjen Karungi—Skogs-
© | kdrr km. 1287 4- 851—km 1287 4-901| " 50 | 20
Bro o6ver Armasjoki linjen Luppio—Al-
kullen km. 1318+308 km. 1318+
458 . - 150 | 20

Vid béda éndar av dessa banstrackor dro hastighets-
tavlor ttsaita. Se Str 151 § 6 och order B 1159 o. 1264.

»
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'B. Med hénsyn till for:eglmgsanordmngar, lutningar,
. kurvor och andra bantekniska f6érhdllanden 4 & stationer,
last- och motesplatser tigen framforas & huvudtdgvag

med en stdrsta hastighet av genom in- genom plat-
fartsvixlarna senidvrigt

vid stationer & linjen Haparanda—Karungi ......... 40 km. 50 km..
» ' » » Karungi—Avafors ........... 40 55 ,,
-, Bjurd.. v eeeenes trrereeensenenes 60, - 60
" stationer é lm]en Nlermsel-—Hundsw e 40, 55
» Boden ...... cerrersenreenes 40, 40 ,
,» Tringfors, Alvsby, Korstréisk Alvsby tegelbruk

och Koler... ceersreneeens 80, 80 ,,
. Gvriga stationer é lmlen Boden——.lbm ......... 40 55 ,,
, stationer v e Karungl—Overtomeé 40 ,, 40

C. Se nista sida.
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C. Pi det att

i handbromsade tig stdrre bromskraft icke mi

genom forekomsten av ensfaka branta lutningar behova tillhandahallas
an som erfordras for banstrickan i Gvrigt skola foljaride strickor av
skruvbromsade tig passeras med nedan angivna-minskade hastighet:

———————_*_:
Tg medator- . mf:‘d‘még:‘u
:.f?;t'éﬁ"v’f;f " fadr & .strickan hastighet i

i timmen ‘ . timmen
L av km.
. Tégriktning Jérn—Karungi, -
km. 1016 4 880—km. 1017 + 100 Jrn—Thm
» 1023 4-860— ,, 1024 -- 400 Thm—Mhn
» 1028 4+-000— ,, 1029--200 , —
» 1031 4000— ,;- 1031 4-100- ,, —- ,,
» 1055-4-400— ,, 1055600 Ltk—Klr
» 1057 4500— ,, 10594-100 , — ,,
»  1069-4-900— ,, 1071 4600 KIr—S
» 1072-1-700— ,, 10724-800 ,, — ,,
» 10774200— ,, 1078 4-800 Sts—Ay
» 1085-+4100— ,, 10894-000 ,, —,,
» 1092+4-270— ,, 10924750 ,, —,
» 1105+ 750— ,, 1105:‘:900 Ay—Brg
40 | » 11124-000-,, 1112-4-500 ,, — ,, } 30
» 11154300— ,, 11164200 ,, — ,,
» 1124 4-000— ,, 1125+ 300 Brg—Ht
w 1126 4-900— ,, 11274-400 , —,,
» 1168 4-780— ,, 1169 4 400 Hds—Dsl
» 11964-960— ,, 1197 4- 080 Avs—Mijv
» 1202+480_' ” 1208+0m »w T
» 12144-620— ,, 12174050 ,, — ,,
» 12321 680— ,, 1233 4880 Rv—Viv
» 1242-1480— ,, 12444300 ,, — ,,
» 1247-4100— ,, 12474 300 Viv—Lp
» 1248-}500— ,, 12484800 ,, — ,,
» 12554-100— ,, 12564700 . — ,,
L | » 1258-+4400—, 1259+4-300 ,, — ,,
Tagriktning Karungi—Jorn.
km. 1253 4 980—km, 1253 1080 Lpk—Vtv | )
» 1242-1-400— ,, 12374100 Vtv—Rv
» 12324-200—,, 12304-550 ,, —,,
» 1223-1-780— ,, 1223 4 580 Rv—Mjv
» 1210 4-740— ,, 1209 4 900 Mjv—Avs
» 1199-4-300— , 11984900 ,, — ,,
s 1195-}-600— ,, 11944000 ,, — ,,~
» 11904-070— ,, 1185+ 400 Avs—Nml
» 1180-+4100— ,,. 11804000 , — ,,
» 11654 500— , 1164 4 860 Dsl—Hds
40 » 11544800~ ,, 1154 4- 700 Hd6—Bdn 30
» 1114 4-400— ,, 11141300 Brg—Ay
» 11114-900— ,, 1110500 ,, —,,
” 1104"'_ Sw— ‘n 1104+580 » T
» 1101 +4-800— ,, 11014-400 , —,,
» 10834-300— ,, 1083--200 Ay—Sts
» 1053 4 650— ,, 10534 100 Klr—Ltk
» 10404 800— ,, 1038 + 500 Lik—Mhn
» 1021 +500— ., 10214350 -Thm— jrn
. » 1020-4100— ,, 10194-000 ,, — ,,
» 10124-700— ,, 10114500 ,, —,,
g [ 7 10091330— ., 10091200 . — . |

P& 300 m. avstind framfor resp. vid slutet av ifragavarande strickor
dro tills vidare signaltavlor uppsatta, vilka mot tigriktningen ro ma-
lade gréna resp. vita och & andra sidan vita. Dessa tavlor hava be- |
tydelse endast for skruvbromsade tag. '
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- 'Uppgift 5 'pla'tser, dir lystringsmérken finnas
' uppsatta.

Stations- Sekticnsnummer Lystringssignal gives -

stricka for ned- for upp-
glende tig|giende tag

for under tiden

Jorn—Haparanda.
Jrn—Mhn 11033 4- 000{1032 - 200, vigterging 690600

Ltk—Kir (1045 42001044 1-600]  d:o. dio
Kta—Ay (1092 ---850/10924200]  d:o d:o
»—» [10964-70011096 4- 00| SKAIMINg O. VG- pej, qygne
Ay—Brg {1105 -}- 200{1104 -}- 320 d:§ & | 998—600
w— » |1106 4+950/11064-300|  d:o 69600
el ,— ., |1109-4000{1108 100 o hela dygnet

Brg—Ht 1125 - 800(1124 - 600| skdrning o. kurva d:o

Bro ¢ver Lule dlv| .
Ht—Tfs |1140 4 600(1139 4 200 0. vigbverging d:o

Tfs—Bdn 1143 4- 0001141 + 800 vagtvergingar d:o
Bdn—~Hds |1146 4- 300{1145 + 400 s“@ﬂ"q""’“"”‘ do
Hdé—Dsl [1161 4400 + —— o d:o

y = —_— 1163 + 300| bergskirning d:o

w — 5 111644200 —— d:o d:o
Dsl—Nml (1176 + 000{1175 4 450 vigtverging | 90—600
Nmi—Avs (11844900 —— | SKYMd VAGOVEr| i, gygnet
Avs—Mjv {1194 4- 100{1193 4 500 & d:% : 600—600

» — » |1206 40011205 4 200| bergskirning hela dygnet

Mjv—Rv {1223 - 200(1222 4 400 Sklég‘ndg vagover-| goo_go0

v—Vtv (1243 4300|1242 - 000| Skarning och d:o
R + + tupnel . signail gives dvenvid
tunnelmynningen

Lpk—Kri 1265 - 400/1264 4 600; vigdverging 690—600

Karungi—Overtornea. |
Ssr—Run 113004-465* 1299+766| vigsvergdng- | hela dygnet

* i riktning Ot—Kri.




5
% 11213|4{5|6|7[8|910/11{12{13|14]|15]16|17]|18[19]/20]|21]22
-]

& I.asts-
16/33/50/66/83/100!116133!140 { |

7|114/28142,57/71| 85100/114/128|140

811225/37/50162| 75| 87(100/112,125]137140

9(11/22/33|44/55] 66/ 77| 88/100]111]122,133{140 }

10]10,20'30/4050{ 60! 70| 80! 90/100{110,120130/140 }

11}9182736ﬁ5 54] 63 72; 81] 904100 109118 127136140

12/ 8162533 41| 50 58 66' 75/ 83| 91100108 116/125{1331140 -

1q»7usg33038 46, 53 61/ 69 76) 84. 92100107/115/120 ,

14 7142112835 42 50/ 57, 64 71| 78 85 92100107{114121'128135140

15| 613202633| 40| 46 53 60; 66 73/ 80 86} 93100{106113120] !

161 612182531} 37 43 50 56 62] 68 75 81 87, 93100,106 112118 125{131/137

14;5&1172329 35, 41/ 47. 52| 58| 64 70. 76/ 82| 88} 94|100105111/117]123/129

118! 511162227| 33| 38 44 50! 55) 61 66 72 77| 83| 88 94:100 I
19/ 510152126 31 36 42 47 52| 57 63| 68 73 78| 84/ 89/ 94100,105(110115
20 5/10,152025| 30, 35/ 40; 45| 50{ 55| 60, 65 70! 75| 80 85| 90| 95100 ‘
211 41 9714]19[23) 28] 33] 38] 42[ 47] 52| 57| 61[ 66] 71| 76| 80] 85 90| 95|100[104
29| 4} 9113(1822} 27| 31| 36| 40| 45| 50| 54| 59| 63| 68] 72| 77| 81| 86| 90 95/100
23l 4| 813117121} 26! 30| 34| 39 43| 47| 52| 56| 60' 65 69| 73| 78 82| 86| 91| 95
24)| 4| 8[12|1620f 25| 29! 33-37| 41| 45| 50| 54) 58 62| 66| 70| 75/ 79| 83| 87} 91
251 4| 8/12]16/20] 24! 28] 32| 36| 40| 44| 48] 52| 56| 60| 64| 68| 72 76| 80f 84| 88
26 3 75191 23 26, 30 34 35 42|46‘50F53‘57 61 65 69 73 76] 80 84
27 3 7j111418] 22 25 29 33 37| 40 44| 48 51/ 55 59, 62 66 70 74 77 81
28, 3 71014'17) 21' 25 28' 32 35| 39 42 46' 50 53| 57 60 64' 67 71| 75 78
20| 3 6101317) 20 24 27 31; 34| 37 41 44 48 51| 55/ 58 62 65 68 72| 75
30 3/ 610/13,16] 20 231 26! 30" 33| 36 40, 43, 46, 50} 53' 56 60. 63 66} 70| 73
311376 91216 19 227 25' 29 32| 35 38 41 45 4§ o1/ 54 58 61/ 6467 70
321 3, 6 91215 18 21 25; 28] 31| 34 37 40‘43 46| 50' 53| 56| 59| 62| 65, 68
33i3:6!91215 18/ 21} 24' 27| 30| 33| 36/ 39| 42, 45| 48 51| 54! 57: 60 63/ 66
34 2 5 81L14] 17 20. 23 26/ 29| 32/ 35 38 41 44 47| 50, 52 55[58 61| 64
350 2 5;8[1“4117 20 22 25' 28| 31/ 34i 87| 40 42| 45, 48! 51| 54 57| 60| 69
367 2 5 SLL[L3| 16] 19] 22] 25 27] 30] 33| 36| 38| 41].44] 47| 501 52] 53] 58] 61
371 2| 5 8/10{13] 16| 18] 21| 24| 27) 29, 32| 35| 37| 40f 43| 45| 48! 51| 54| 56| 59
381 21 5 7|11013] 15| 18] 21| 23| 26| 28| 31| 34] 36} 39| 42| 44| 47| 50| 52| 55| 57
391 2 5 7|10/12] 15| 17} 20| 23| 25| 28| 30, 33| 35| 38| 41| 43| 46| 48] 51| 53| 56
401 2| 5 7j1012] 15 17} 20, 22| 25| 27| 30| 32| 35| 37| 40] 42| 45 47| 50| 52| 55
A1) 21 4] 7) 9\12] 14] 17] 19] 21] 24| 26| 29] 31| 34] 36| 39 41] 43| 46| 48] 51 53
49 2| 4] 7/ 911] 14| 16, 19| 21| 23| 26| 28 30| 33 35| 38| 40 42! 45| 47| 50{ 52
431 2| 4] 6/ 911 13| 16| 18] 20 23] 25| 27| 30| 32 34| 37] 39| 41| 44| 46| 48! 51
44| 2| 4] 6] 911] 13] 15| 18 20| 22| 25| 27| 29| 31} 34] 36| 38| 40, 43 3% 47} 50
a5 2 4] 6| 811} 13| 15! 17| 20/ 29f 24| 26| 28| 31} 33| 35| 37| 40} 42 46| 48
271 2| 4 6, 8)10] 12] 14] 17] 19 21| 23| 25] 27] 29| 31] 34] 36| 38| 40, 42| 44| 46
491 2 4i 6| 8110] 12| 14| 16| 18| 20] 22| 24| 26| 28].30| 32| 34| 36/ 38| 40| 42| 44

511 1/ 3/ 5| 71 9] 11} 13| 15! 17| 19| 21| 23| 25| 27| 29 31| 33 35| 37|.39] 41| 43|
531 11 3 50 7 9] 11| 13 15| 16] 18] 20} 22| 24| 26| 28] 30| 32 33! 35| 37| 39| 41
570 1] 30 5/ 70 8 100 120 14| 15 17] 19 21| 22| 24| 26| 28| 29( 31) 33 35| 36 38
610 11 3] 4/ 6 8 9 11} 13| 14| 16] 18] 19 21) 22| 24} 26| 27' 29| 31| 32| 34| 36
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axlarzx §
' g
23124|25(26(27)28(29130(31|32{33|34|35]36|37|38{39140]4142 g
axlar
g 6
7
8
9
10
11
12
- 13
14
15
140 16
135(140] - 17
. 18
1211126/131§136/140: 19
v 20
109114“19123128133138440 21
104/109,113118/120, 1 22|
100]104/108&{113:117121:1126/130{134/139/140 23
95/100/104{108,112/116{120 24
92| 96,100]104,108.112/116/120{124'128!132/136/140| 25
88 92 0[100[103 107 [11,115[19120 76 |
. 85/ 88/ 921 96100 | i { 27
82 85, 89 92 96100103107|110,114,117:120 ‘ 28
< 79 82 86| 89 93 96(1001103[106110 113117120 29
76 80 83 86?90:93‘96d00103h06110113116120123126130133[36140 30
74) 77, 80f 83 87| 90, 93| 96/100{103/106|109/1 12]116]119]120] 31
710 75 781 81} 84] 87 90, 93] 96/100, 32
69) 72} 751 78' 80 33
67 70/ 73] 76, 79; 82 85/ 88 91} 94, 97]100102{105108'111/114117]120] | 34
65 68| 71} 74/ 77| 80 82! 85| 88 91/ 94| 97'00 il 35
63 66| 69| 72| 75 77| 80, | [ i | 36¢
62 64, 67, 70i72‘75 78! 81| 83 86 89 91. 94 97100102/105108{110113 37
60 63} 654 68 71 73 76| 78} 80, ' 38
58/ 61 64] 66, 69 71! 74| 76| 79 80 139
57, 60 62| 65 67| 70 72, 75| 77 80| 82| 85| 87] 90| 92| 95/ 97100 40
56| 58 60] 63; 65! 68 70 ] 41
54 57! 59| 61| 64| 66| 69 71| 73| 76 78] 80 42
53 55 58 60| 62| 65| 67| 69] 70 437
52| 54’ 56] 59 61| 63! 65 68f 70 44
51/ 53 85| 57| 60! 62! 64: 66| 68 71: 73: 75 77] 80. 45
48 511 53 55 57 59, 61) 63 65 68 70; | 47
46 48 51} 53 55 57 59 6 I 49
45| 47} 49; 50| 52. 54 56/ 58 60, 62; 64 66; 68 70 51
43| 45 47} 49 50 52. 54| 56| 58 60 : 53
1 401 42} 43] 45 47 49 50| 52 54! 561 57 59| 60 57
| 37| 39 40| 42 44 45! 47| 49| 50| 52 54| 55 57| 59| 60 61



- Bromstabellen

anvindes vid

1) bestammandet av antalet bromsaxlar, dd bromstalet och antalet
lastaxlar dro kinda, :

2) bestimmandet av antalet lastaxlar, d& bromstalet och an-
talet bromsaxlar dro kidnda. :
1 lastaxel =1 axel under person-, post- och till strre delen lastad

resgods- eller godsvagn eller ocksi 2 axlar under resgods- eller
godsvagn, som antinggn #r tomeller lastad s3, att allenast mindre
delen av birigheten eller utrymmet 4r tagen i ansprédk.

Bromsaxel — med verksam broms forsedd lastaxel.

Bromstal — det antal av 100 lastaxlar, som skall vara forsett med
verksam broms.

1. DA antalet lastaxlar 4r bekant och bromstalet erhdllits genom
t{jdnstgdringstidtabellen, uppsokes det sistndmnda talet i den forsta eller
sista lodrita kolumnen i bromstabellen. Fran detta tal fdljer man den
vagrita linjen, tills man kommer tili den siffra, som ir lika med antalet
lastaxlar eller, om sidan icke finnes, den nirmast hgre. Den lodritt ver
denna siffra i tabellens huvud stdende siffran angiver antalét bromsaxlar.

T, ex. Ett blandat tig bestdr av 20 2 axliga person-, post: eller till storre delen
lastade resgods- eller godsvagnar samt 6 2-axliga tomvagnar, siledes tillsammans 46
lastaxlar (40 4 4? =46). Bromstalet &r enl. tjiinstgtringstidtabellen 35. Huru ménga
bromsaxlar méste finnas i tBget? Man sbker forst i nigon av de yttersta lodrits
kolumnerna talet 35, direfter i den_frin denna sifira utgdende végrita sifferraden
talet 46. Detta tal finnes icke, varfor man tager det nirmast higre talet 48, foljer
hiirifrin den lodrita <olumnen uppit och finner i tabellens huvud talet 17, vilket
angiver antalet bromsaxlar. .

t godstdg innehdller 10 till storre delen lastade 2-axliga_vagnar, av vilka 3
#ro forsedda med bromns, samt 5 till mindre delen lastade 2-axliga godsvagnar och
21 2axliga tomvagnar, av vilkn 15 #ro forsedda med broms; bromstal 26. Huru
minga bromsare miste finnas i tdget? 20 4 %’ ==46 lastaxlar; bromstalet 26 be-
stimmer antalet bromsaxiar till 12. I t8get funnos endast 3 fullt lastade vagnar
férsedda med broms, varfor det blir n6dviindigt att anviinda andra dn fullt lastade
vagnar som bromsvagnar. I detta fall behGvas ytterligare 6 bromsaxlar, d. v. 8.
nf.\l:lng gmder olastad eller till mindre delen lastad vagn. S3ledes erfordras for detta
tag romsare.

2. Giller frigan, hur minga axlar, som fi finnas i ett tig, di
man har att tillgd endast ett begrinsat antal bromsaxlar, uppsdkes
forst detta sistndmnda tal i tabellens huvud och den lodrdta kolumnen
foljes hirifrin nedit, tills man kommer till den vigrata sifferrad, som
i yttersta kolumnen innehdller det givna bromstalet. Det i skdrnings-
punkten stiende siffertalet 4r det sokta, :

T. ex. I ett godstlg, bestBende av 12 till stdrre delen lastade 2-axliga vagnar
och 24 tomma 2-axliga vagnar, skola flera vagnar inkopplas. Bromstalet ir enligt
tj‘%nstgiinngstidmbellen 16 och hela antslet tillgingliga bromsaxlar dr 10. Huru
minga axlar kunna tillkopplas tiget?

Man uppstker i tabellens huvud bromsaxelantalet 10, fSljer den lodriita kolum
nen nedit till den vBgrita sifferrad, i vars yttersts kolumn stdr bromstalet 16. I

dessn Kkolumners skiirningspunkt stiir talet 62, vilket iir det storsta antalet lastaxlar,
d. v. 8. i tBget far icke inkopplas flera iin 62—48 =14 lastaxlar.
1
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Station Lok Personal Tid A nm.
Haparanda| Tags 1724 lok...............| Sdrskild personal............| 330—628 Fran 3042 ank. Viv tiil 3042 ank. Hp
» 3042, ... » " .| 628—640 "Till 1724 ank. Hp.
w 1724 5 wo o ceeeen| 6401105 Till 3041 ank. Vtv
- Boden | Sirskilt lok, kol(;ldal E.. »o » eesseeseen| Hela dygnet
o ,, vedeldat E . » Ty eeereevecens " "
Jorn Frin foreg. dag tég. 502 .| Till samma dags tdg 501 3§§—900 ‘
. Jorns vdxelpersonal ...... 900721
Frin samma dags tdg 1738| 721 —1145 )
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A

Vagnviktstabell.

Ton vagnvikt

for tdg i riktning frAn Jomn for tag i rikining till Jorn

) med ett lok. litt. | . | med ett lok. litt.
vid avging frin | 573 —— vid avgéng frén |53 e

. eller L eller L

Jorn ...............] 265} 295| 405 | Haparanda ...... 540} 71011020
Trdskholm.........{ ,, ” » | Béverbick.........} 345| 405| 540
Myrheden......... 270 | 320 430 | Lomkdrr .........] 720| 855 | 1090
Myrheden vt...... w o lom » | Karungi *% ..., 240 330| 550
Lingtrisk ......... 255 295 | 405 | Lapptrisk ......... 2507 290 395
Storbldliden ...... ” » , | Bodtrisk ......... ” ” ”
Koler...............| 365| 490 | 640 | Vitvattnet......... " » ’
Storsund .......... 250 | 290 | 395 | Ostra Flakatriask| ,, ” "
Jérnetrdsk .........{ ,, » ,» | Raktjarv ........... 270} 410| 540
Korstrisk vi...... " " , | Moridrv............ 250 | 290! 395
Alvsby ............| 240| 280 | 380 | Avafors ............ 280 330 | 445
Brdnnberg......... 280} 330 | 440 | Niemisel ......... 250| 290} 395
Hednoret ......... ” ” ,» |Degerselet ....... 270| 310( 420
Boden ............ 280 330 | 445 | Hundsjs ......... 265| ,, "
Hundsjs 250 | 290 | 395 | Boden ............| 255| ,, »
Degerselet ...... ,» | 365 | 470 | Hednoret ......... 265| ,, | 410
Niemisel ......... ,» | 290 395 | Brannberg......... 255 300 405
Avafors uuveereeeed] 4 | w » | Alvsby ............ » | 205] 400
Morjarv ..euueeeen.. 265 | 310 420 | Korstrdsk ......... " " '
Raktjarv ......... 250 | 290 | 395 | Jarnetrisk ......... w |l 0wl
O. Flakatrdsk ...| ,, | , | , |Storsund . T "
Vitvattnet .........| ,, ” » | Koler...coeevveened| , | 300 405
Bodtrisk ......... ” ” y | Storblaliden ...... " ” »
Lapptrisk ......... 425| 570 720 | LAngtrisk ......... 720 | 8551090
Karungi............] 720| 855 | 1090 Myrheden vt...... ’ " »
Lomkirr *......... 280 | 330 | 450 | Myrheden.........| 255| 300| 405
Biverbick.........| 390 | 510 | 670 | Triskholm......... » »
Haparanda Jorn

* Passeras Lomkirr, kan vagnvikten okas till 390, 510, 670 ton
for motsvarande loktyp.

*% Passeras Karungi, kan vagnvikten okas till 345, 405, 540 ton
for motsvarande loktyp.
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. Ton vagnvikt
Tag i rikining frdn Karungi Tag i riktning till Karungi
v:id avghng frin ;neKdd ett lok. litt. vid avging tran .?]f(dd ett lok. litt.
efler .| TB E el’lerLl TB E
Karungi—Ouver- Overtorned—
torned. " Karungi
Karungi............| 460| 540 | 700 | Overtorned *......| 675| 835.| 1090
Skogskirr ......... 365| 430| 560 | Hedendset ** ...[ 720| 855 | 1090
Hedeniset......... 580 | 780 | 1000 Skogskdrr *#% .| 720| 855 | 1090
Overtorned ...... Karungi
* Gores uppehdll vid Luppio, blir vagnvikten .| 435| 645| 995
o, ” » Risudden, ,, » .| 490 720 | 1030|
E » , Lovheden, ,, . .| 430| 5C0| 635

1. Vagnvikterna tillimpas i6r alla godstdg, som fram-
foras med en storsta tilldten hastighet av 40 km. i timmen
och ddrunder. Den i tabellen angivna vagnvikten 4r lok-
foraren skyldig framfiora, sdvida icke giltigt hinder f6re-

ligger. .
2. Foreskrifterna i Sio § 64 angdende storsta tilldtna

axelantal vid olika hastighet begrénsa fortfarande tagstor-
leken.

3. Framfores tdg av tvenne lok, erhdlles vagnvikten
genom att taga /s av bdda lokens sammanlagda fram-
dragnmgsformaga





