15. Trafiksektionen.

//

Tidtabell ny &,

gillande fr. o. m. den

BANDELAR:

Svarton—Riksgrinsen, Gdillivare—Tingvallskulle,

25 dagligen,
26

292
203
503
504
505
506
909
941
942

1800 pa shrskild order,

1801 *
1802

1803 dag* P & Adrdfe,
1804 séckendagar,’

1805 pimstsslildusiulen
1806 sockendagar,

1807

- 1808 pé sirskild order,
" 1809 sockendagar,

1810
1811
1812

1813 pa sirskild order,
1814 sockendagar,

1815

1816 dagligen,
. 1817 sdckendagar,

1818

Géllivare—Koskullskulle.

Att observera:

Av i tidtabellen intagna tdg gdr:

1819 sdckendagar,

1820 pa sarskild order,

1821 » ”

1845 sockendagar,

1846 »

1847

1848 daghgen,

1849 sockendagar,

1850 »

1851

1852 pa sirskild order Gv—Har,
s6ckendagar Har—Kmb,

1853 sockendagar,

1854 "

1855 dagligen,

1856 séckendagar,

1857 pa sarskild order,

1858 dagligen,

1859 sockendagar,

1860 "

1861 ”

1862 "

1864 ”

1871 "

1872 "

1873 "

1874

1875 daghgen,

1876 sockendagar,

1877 "



1878 sockendagar,

1879 ,
1880 "
1881 »
1882 »
1883 "
1834 ”
1885

1886 dagllgen,

1887 sockendagar,

1888 »

1889

1890 "

1891 ”

1892 "

1893 »

1894

1895 daghgen Kos—Gv, socken-
dagar Gv—S&n

1896 sdckendagar,

1897 ”

1898

1899 sockendagar Mbg—Ntv,
pa sirskild order Ntv—Sén,

1900 séckendagar Le—Mbyg,
dagligen Mbg—Tk,

1901 sockendagar Kos—Gv, Ntv
—Gst, pa sarskild order Gv
—Ntv, Gst—Sén,

1901 A sdckendagar,

1902

1903 dagllgen, .

1905

1909 sén- och helgdagar,

1911 sdckendagar,

1912 dagligen,

1913 son- och helgdagar,

1914 dag fore son- och helgdag,

1915 sdckendagar utom dag fore
son- och helgdag,

. 1916 dagligen utom dag fdre son-

och helgdag,
1918 dagligen utom dag fére sén-
och helgdag,

1919 dag fore son- och helgdag,

1920 séckendagar,

- 1921 s8n- och helgdagar,

1922 sockendagar,
1923 . _
132§ dagli

1925 dagli; en,
1926 £

1927 sockendagar,

1928 dagligen,

1929 séckendagar utom dag. fore
- son- och helgdag,

1930 dagligen,

1932 sockendagar,

1934 »

1938 "

2060 dagligen,

2061 "

2062 "

2063 ”»

2064\ »”

.".-“‘.ij‘“ .\'-',"‘.

| 2065
20

" 293 daglig'en,

’,I 289 dagligen,
' 290 son- och hel,
» 291 séckendagar,

d’agligen:

- »

” 294 ”
”» 295 »
» 296 o,
” 297 ”
» 298,
» 299 ”
Litt. L 1 sdckendagar,

”

L2 . »

jul-\gch nyarsdag,

L 7 sockéydagar utom dag
fore soydag, pask-,
pingst-, \nidsommar-,
jul- och

L8 sockendag

H4)
L9 sockendagar utom dag
fore stndagepiek-,
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Forklaringar till tjﬁnstgﬁringstidtahellen.

\ 1) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna
sto¥sta tilldtna hastigheten &r bestdmd enligt foreskrifterna
i SXkerhetsordningen med hansyn till banstrackans be-
skaffdghet, tdgets sammansattning under normala forhal-
landen\och den for tdget avsedda lokomotivtypen. Andras
nigotdeNa av dessa forhallanden, kan resp. skall den stor-
sta tilladt\a hastigheten i samband hdrmed &ndras i en-
lighet med\ Sikerhetsordningens foreskrifter.

2) Av & efter ordet “axlar* i overskriften stdende
siffertalen be\ecknar det forsta det antal lastaxlar, som
legat till grund f6r berdkningen av gingtiderna for ifréga-
varande tidg. IYsfta antal lastaxlar 4r lokomotivioraren
skyldig att medt\ga;savida icke giltigt hinder foreligger. .
Angdende lokomo ’wi‘éﬁq‘\arens skyldighet att ytterligare ut- .
nyttja dragkraften \dri¥isas till § 27 i “Instruktion for
lokomotiviorare och\okomotiveldare. -«

Det inom parentds.stlende talet ar det storsta antal
axlar, lastade eller ola\f#le, som enligt Sakerhetsordnin- -
gens § 64 far medtadd§, under forutsattning att den i ‘
éverskriften angivna storsgtillatna hastigheten icke dndras.

\

3) Vid berakning av arRalet lastaxlar enligt forsta styc-
ket av punkt 2 tillampas ned{nstdende berakningsgrunder:

Axel under _ lastaxel
ABBii (tysk 1. och 2. kl. bodgivagn) ......... = 1,
ABCo3 ... e o= 1p
Ao2, ABo3 fr. o. m. nr 1962, ABCo2, CCii
(tysk 3. kl. och resgodsboggiva¥n) ..... = 1,

O
o
=)
O
o .
I

Ao4, ABo3 t. 0. m. nr 1726, AFo2

Postii (tysk postboggivagn) .......
Aol, ABCol, AFol, Bo7, Co8, CFo
Bo5, BCo3 fr. 0. m. nr 2075, BCo5, B

C3a, b, ¢, CFol, CF4, DFol, F ......... .. 1,0
Bo2, C4, C10, CDFo, CFo3, D3..............\.. 0,9
B, BCo2, Dol ..o = 0s
BC1, BC6, Co2, Co3, C1, C2, C5, C6, CD,

CF1, D1, DC, E .. ... 0,7
Lastad godsvagn ................co 1,0
Tom PR '

L]

4) 1 kolumn 2 angives, vid platser forsedda \aed
forregling, den signalbild, som visar klart till ingdng a
den for tget bestamda tagvigen.

I kolumn 2 belintligt tecken @ betyder, att statio
eller lastplats dr obevakad. 5
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5) Mellan kolumnerna 3 och 4 férekommande gra-

{ska beteckningar betyda:

= enkelsparig bana.

tvd jamnlopande enkelspériga banor.

ubbelsparig bana.

med 559 form
siffror.

7) I kolumn efintliga fecken betyda:

a att taget gor-uppehal
dro tecknen X, p eller a omgjvna av O gor tiget
alltid uppehall;
O framfér minutsiffra, att uppel®{et icke ir av-
sett f6r resandes av- eller pastigande;
/A att telegrafpipassning icke dger rumi
8) I kolumn 13 stdende siffertal angiver de
av antalet axlar i tiget, som skall vara f6érsett med v
broms pa olika strickor. Det antal axlar, som skall

forsett med verksam broms, bestimmes med hjilp av
bromstabellen. '

Sdrskilda hestimmelser.

Med spar mrr 1 avses spdret ndrmasy/stationshuset
eller motesspérs vaktkur, med spar n:r 2Met nista o. s. v.

Vid Malmberget avses med spdr 1 det s. k. Ting-
vallskullesparet, med spar nr 2 sp§p€t nirmast stations-
huset, med spar nr 3 det nista g/s. v.

Bihang till tjinstgéringsgfdtabellen utfirdat i november
1917 skall gilla under tig#abell 115 a,

Godsvagntrafijen vid nedan angivna last- och motes-
platser ombesorjp€ av foljande tig:
Mariepfrg: tag nr 1875,
e

m till Karlsvikshyttan befordras med tig nr 1901
mmelstad. Tomma malmvagnar frin Gammelstad
rdras i regel med tadg nr 1808.



och till station, dir detta enligt tidtabellen skall
uppehall.

Uppgift a de olika banstrdckornas lutnj
for bestdmmande av antalet verksam
§ 65, mom. 1 i sdkerhetsordningen;

strickan Boden—Svartdn — J4:'1000,

¥
=
®
'3
o
e
-t
[¢)°]
o
|

skullskulle = 10 : 1000,
iksgrénsen = 10 : 1000.

'BA Kra | Har | Gv | Ntv ; Mk | Lkd | Stid ‘ Lsd | Bdn | Le
/ 25 k. v, v. v. |kv.| — | kEv.| — —_ — —
' 26 —-_ v. v. k.v — | kv — — kv —
'~ 941 k.v v. |kv|kv| — |[kv.| — — | kv.| —
\ 942 — v. {kv.| kv — kv |[ — — | kv. | kv,
1875 — —_ V. v. —_ v. — — — —
1886 - — — v. — v. Ad — v. =
Imtdg *
éf,a_ V} kov. | kv, | kevo | — - — - — -
Gv—Sd — — | kv.{kv| — | kv.| — |v)|v)| —
Son—Gv — —_ - | kv.] — |kv.|v.)]| WY v. | kv,
1) endast for Mg, som enligt tidtabellen gora uppehall.
Vedtaghjpgsstationer (ved).
Tag nir Gv | Ntv |~ Lkd | Grs | Bdn | Le
292 — — —
293 - = =]
505 — | =1 =] =
506 — | = | =] =
909 — | -1 = =
1875 ved | ved | ved | ved
1886 ved | ved | ved | ved
2166 — | -1 =] =

4

.7
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Bromstabell
anvindes vid

v 1) bestimmandet av antalet bromsayfar, dd bromstalet och antalet
lastaxlar dro kinda, .
S 2) bestdimmandet av antalet Jstaxlar, dd ‘bromstalet och an-
-~ talet bromsaxlar dro kinda.
1 lastaxel =1 axel under pe
resgods- eller godsvagn

n-, post- och till storre delen lastad

ler ocksd 2 axlar under resgods- eller
godsvagn, som antinge 4r tom eller lastad s, att allenast mindre
delen av birigheten #ler utrymmet dr tagen i ansprdk.

Bromsaxel — med veglsam broms forsedd lastaxel. !

v Bromstal = det ap#il av 100 lastaxlar, som skall vara forsett med

1. D4 antajét lastaxlar dr bekant och bromstalet erhllits genom
abellen, uppsékes det sistnamnda talet i den forsta eller
olumnen i bromstabellen. Frin detta tal foljer man den
. vAgrita ligfen, tills man kommer tilk den siffra, som dr lika med antalet
: ller, om sidan icke finnes, den nirmast hogre. Den lodritt Sver
iffra i tabellens huvud stiende siffran angiver antalet bromsaxlar.
T. ex. Ett blandat tag bestar uv 20 2axliga per-on . po-t- cller till stérre delen
ade resgods- eller godsvagnar samt 6 2axlige tomvagnar, ~dledes tillsnmmans 46
staxlar 40 4 L* =46 Bromstalet iir enl. tilinstgoring-tidtabellen 35. Huru manga

S . . '
* Y AR R i Co . .
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Fﬁrklarinyar till tjanstgoringstidtabellen.

1) Den i Overskriften for varje sarskilt tdg angivna
storsta tilldtna hastigheten &r bestdmd enligt foreskrifterna
i Sakerhetsordningen med héansyn till banstrickans be-
skaffenhet, tdgets sammansittning under normala {6rhél-

- landen och den f6r tiget avsedda lokomotivtypen. Andras
négotdera av dessa forhdllanden, kan resp. skall den stor-
sta tillitna hastigheten i samband hdrmed #ndras i en-
lighet med Sikerhetsordningens f6reskrifter.

2) Av de efter ordet “axlar“ i overskriften stdende
siffertalen  betecknar det forsta det antal lastaxlar, som
legat till grund i6r berdkningen av gangtiderna for ifrdga-
varande tag och det andra, 'som stdr inom parentes, det
storsta antal axlar, lastade eller tomma, som fir medtagas
enligt Sakerhetsordningens § 64, under f6rutsédtining att
den i overskriften angivna storsta tilldtna hastigheten icke
4ndras. .

Betriffande tigbelastningen skall f6ljande iakttagas:

for godstdg med en storsta tilldten hastighet av hogst
40 km. i timmen giller den i vagnvikistabellen angivna
vagnvikten for varje lokomotivtyp och stationsstriacka;
minst denna vagnvikt berdknas vederbérande lokomotiv
kunna framféra 4 respektive strickor vid ovan angivna
storsta tilldtna hastighet;

for andra #n nyss nimnda tag giller, att lokomotiv-
foraren #r skyldig medtaga minst det i Sverskriften sti-
ende forsta antalet lastaxlar. .

Jamlikt § 27 i “Instruktion f6r lokomotividrare och
lokomotiveldare“ 4r lokomotivioraren emellertid skyldig,
att ¢ill fullo utnytija lokomotivets dragkraft. D& de i vagn-
viktstabellerna angivna tontalen och de i tidtabellsover-
skrifterna angivna lastaxelantalen enligt ovanstdende 4ro
att anse sisom minimum f6r vad lokomotiven kunna
framfora, skall alltsd lokomotivioraren vara skyldig att
utdver detra tontal eller lastaxeltal medtaga den ytter-:
ligare belastning, som lokomotivet under i varje sérskilt
fall f6r handen varande omstindigheter anses kunna med-
fora.

3) Vid berdkning av antalet lastaxlar enligt forsta styc-
ket av punkt 2 tillimpas nedanstdende berdkningsgrunder:

. Axel under lastaxel
ABBii (tysk 1. och 2. kl. boggivagn) ......... = 1
ABCO3 oot e, = 1B
Ao2, ABo3 fr. o. m. nr 1962, ABCo2, CCiiP

(tysk 3. kl. och resgodsboggivagn) ............ = 14
Ao4, ABo3 t. 0. m. nr 1726, AFo2, Co6, CoT, :
Postii (tysk postboggivagn) ..................... = 13
Aol, ABCol, AFol, Bo7, Co8, CFo2, Do2 ... = 1,2



4
Bo5, BCo3 fr. 0. m. nr 2075, BCo5, BCo6, C3d,

C3e, C3f, C3g, Fol, FO2 .......covvvvnennnen.. = 1a
Ao3, ABol, Bol, Bo3, BCol, BCo3 t. 0. m.~

nr 1896, BCo4, BC3, BFo, Col, Co4, Co5,

C3a, b, ¢, CFol, CF4, DFol, F ............... = le
Bo2, C4, C10, CDFo, CFo3, D3.................. = 09
B, BCo2, Dol ..............cooiiiin . ST = 0s
BC1, BC6, Co2, Co3, C1, C2, C5, C6, CD,

CF1, D1, DC E ..o, = 0Oy
Lastad godsvagn ..........c..ccooooviiniiinnininn..n. = 1,0
Tom PPt = 0p

4) 1 kolumn 2 angives, vid platser férsedda med
forregling, den signalbild, som visar klart till inging &
den f6r tiget bestimda tagvigen.

I kolumn 2 befintligt tecken @ betyder, att station
eller lastplats dr obevakad.

¢5) Mellan kolumnerna 3 och 4 férekommande gra-
fiska beteckningar betyda:

| == enkelspérig bana. .
[| = tva jaimnlopande enkelspariga banor.
~— dubbelspérig bana.

6) Tiderna fran och med 600 eftermiddagen till och
med 559 formiddagen angivas genom understrukna minut-
siffror.

7) 1 kolumn 7 befintliga fecken betyda:

X att tdget gbr uppehdll f6r resandes av- eller
pastigande; >

p att tdget gdr uppehdll for resandes pdstigande;

a att taget gor uppehdll for resandes avstigande;

dro tecknen X, p eller a omgivna av O gor tiget
alltid uppehall;

O framfér minutsiffra, att uppehallet icke ir av-
sett for resandes av- eller pastigande;

A att telegrafpapassning icke dger rum.

S att taget skall gora uppehéll 3 stationen, endast
om hinder finnes f6r tigets genomfart och har siledes
samma betydelse som den skriftliga underrittelse & en
foregdende station eller den sdrskilda signalering med
infartssignalen, som anbefallts i Sikerhetsordningens § 47,
mom. 1. (Finnes hinder f6r genomfarten, skall darfér,
sedan korsignal f6r infart givits i foreskriven ordning,
signaleringen inne pa stationen utféras pd sitt i samma
paragraf, mom. 2, &dr foreskrivet.)

8) I kolumn 13 stdende siffertal angiver den procent
av antalet axlar i tdget, som skall vara forsett med verksam
‘broms pa olika strickor. Det antal axlar, som skall vara
forsett med verksam broms, bestimmes med hjilp av
bromstabellen. ‘
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Uppgift & den stérsta hastighet, som jamlikt Kungl.

Styrelsens eller , distriktsbefilets bestimmelser far

anvindas 4 de olika delarna av linjen samt & sta-
tioner, last- och métesplatser.

Under ijakttagande av de allmdnna bestimmelserna i
Sikerhetsordningen med avseende pa hastigheten f4 tigen
framforas & linjen samt & stationer, last- och métesplatser
med hir nedan angivna storsta tillitna hastighet. De -
allminna stadgandena i Sa. O. § 74 mom. 4 dro iakt-
tagna vid de faststallda hastighetsbegransningarna.

A. Med hinsyn till banans beskaffenhet dr den storsta
tilldtna hastigheten

4 bandelen Boden—Luled ............... 90 km.

" ” Boden—Malmberget ...... 90 ,, ,
’ ” Gaillivare—Koskullskulle .. 80 ,,

’ M Gallivare—Riksgransen ... 90 ,,

med undantag av foljande bandelar, vilka skola passeras
med nedan angivna minskade hastighet:

e

Storsta tilldtna hastighet

|

| Strickor : 5
2 t

' mellan ﬁgﬁgii‘;r

N 2. 3| 4

Le—Nvn | Kmp. 1177 - 870—kmp. 1178 4 370 (2 st. 400
m. kurvor vid Kallkdllan)..........ccceeenveeeee) 500 | 60

Svt—Sby | Kmp. 1153 4 230—kmp. 1153 4590 (500 m.
kurvan vid SAVASE) .c.eureeereiiervciiinre sencennes

Hfs—Ls4 | Kmp. 1158 - 750—kmp. 1159 4 760 (410 och
570 M. KUIVOT) eeeververereienerecesereceeerennenss| 1010 75
Kmp. 1161-4-290—kmp. 1162 - 170 (375 och 490
m. kurvorna vid Ljusdstugan) ..................| 880 60

Lsda—Grs,| Kmp. 1166 4 260—kmp. 1169 4570 (12 °foo
stderut lutningarna vid Stadstjilen)......................| 3310 { 80
Kmp. 1171 4 440—kmp. 11754570 (i1 %o

TNIAE) coe v

iGrs—Stﬁ, Kmp. 1176 -~ 180—kmp. 1177 - 490 (11 %00 lut-
Grs—Sti | Kmp. 1182 4- 780—kmp. 1182 4 880 (500 m.
kurvan vid Morttrask) ....coccvciiiiiiiieninnnns

Stai—Glt | Kmp. 1184 4 720—kmp. 1185+ 830 (1 st. 400
och 2 st. 500 m. kurvor vid Sandtrdsk) ...! 1110 75

N

A

}
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4 —
1. 2. 3. 4.
. Stdi—Glt | Kmp. 1189 - 280—kmp. 1190 4880 (12 /oo
: lutningen och 560 m. kurvan vid Odjurs-
berget) .. 1600 | 80
Kmp. 1191 +600—kmp 1192+050 (350 och
, 900 m. kurvor vid Odjursberget) . .| 450} 60
Glt—Lki Kmp. 1195 1 430—-kmp. 11964980 (2 st.
: 400 m. och 1 st. 500 m. kurvor vid Gull-
trask)... cerieeneeienennnene| 1850 | 75
g Kmp. 1198+430—kmp 1198+650 (380 m.
- kurva) .... crereeneresesnieeanneess| 220 60
Kmp. 1199+82O kmp 1200+050 (580 m.
kurva) ... .| 230 80
Kmp. 1202+850 kmp 1"03+200 (500 m.
kurvan vid Lakatrisk)... 350 80
Lka—Nb,| Kmp. 12054- 551—kmp. 1206 + 701 (12 “/oo lut-
stderut ningen vid Lakatrisk) . .| 1150 80
Nb—Mk | Kmp. 1217 4- 980—kmp. 1218 4- 400 (300 och
400 m. kurvorna vid Nisberg) ............... 420 60
Kmp. 1220 4 500—kmp. 1221+150 (450 och
500 m. kurvor) ....... 650 75
1Kmp. 1224 4 580—kmp. 1227+350 (12 °/oo .
lutningen jimte 540.och 560 m. kurvorna
vid Loviksberg) .... 2770} 80
Kmp. 1228 - 850— kmp 1230+400 (13 °/oo
' lutningen jimte 4 st. kurvor med 400—520
m. radie vid Kvarnbicken) .. veereenes] 1550 | 60
Mk—Pc | Kmp. 1232 -+ 000—kmp. 1238 4-300 (12 %o
lutningen jamte 10 st. kurvor med 390—520!
m. radie vid Harrbdcken) ...........ccocoeeaees 6300 75
Kmp. 1239 4-200—kmp. 1241 + 240 (13 %o
lutningen jamte 6 st. kurvor med 310—540
m. radie strax sdder om Polcirkeln) ......... 2040 | 60
Kmp. 1242+ 320—kmp. 1242-1-420 (450 m.
kurvan vid Polcirkeln) . 100| 75
Kva—Ntv Kmp. 1252 + 850—kmp. 12534600 (300 och
400 m. kurvorna vid Koskivara) .. 750 | 60
Kmp. 1253 4 870—kmp. 1254 + 000 (500 m.
kurvan vid Koskivara) .. 130! 80
Kmp. 1255 4 600—kmp. 1255—|-870 (430 m .
kurvan vid Lautajoki) ..... 270\ 75
Kmp. 1256 + 360—kmp. 1256+530 (310 m.
kurvan vid Lautajoki) ... 170| 60
Kmp. l258+230—kmp 1258 +390 (520 ‘m.
kurvan vid Lautajoki) ..... 160 | 80
Kmp. 1263 -+ 470—kmp. 1264 1~ 340 (410 och
. 500 m. kurvorna vid Nattavara) ... - 870} 75
Ntv—KIlv | Kmp. 1265 4 450—kmp. 1265 -+ 750 (Bron bver
Rénedlv jimte 500 m. kurvan)... 300 60
Ntv—Klv,| Kmp. 1266+250 kmp 1267+830 (11 ™
stderut lutning)... .1 1580 | 80
s, . R | £ T



1. 2. 3. 4,
Ntv—Klv| Kmp. 1268 4 560—kmp. 1268 + 960 (450 m. .
kurva) _ ... eireerrrireenesesseeneses] 4007 751
Kmp. 1269 + 960—kmp 1270+ 290 (460 m.
kurva) .... 330 75
Kmp. 12/2+880-—-kmp 1774-}-330 13 st. 500
m. och 1 st. 400 m. kurvor vid Kilvo) -...[ 1450 75
Klv—Nrt { Kmp. 1275-;—810—kmp 1276+020 (580 m.
kurvan vid Kilvo) . 210| 80
Nrt—Rps | Kmp. 1283 4 485—kmp. 1290 4900 (12 °foo o
lutningarna vid Venet]okl samt 6 st. kurvor v
med 500—580 m. radie) . veerens] 7415 | 80
Rps—Hrt| Kmp. 1293 4 280—kmp. 1297 4-400 (13 /o0
lutningen vid Bathusbicken samt 4 st. kurvor,
. med 505—590 m. radie) . eeennene 41201 60
Hrt—Gv | Kmp. 1302 -+ 650—kmp. 1303 4 570 (420 och ’
560 m. kurvorna vid Leipipirjoki) ............ 920 75
Kmp. 1306 4 867—kmp. 1307 + 572 (500 m.
kurva) .... veeenrenrianeserenensene] 109 80
Kmp. 1307 - {—850—kmp 1308+330 (360 m.| -
kurvan vid Spédnnajoki)... 480 | 60
Kmp. 1309 -+ 550—kmp. 1309+ 790 (560 m.
kurva) ... 240 80
Kmp. 1311 000—-kmp 1312 +000 (500 och 1
380 m. kurvorna vid samt bron &ver Vas-
sarailv) ... e eeseeesne e nns | 1000 60
Gv—Mbg,| Kmp. 1313 + 600——kmp 13154050 (14 “/on
soderut lutningen vid Gaillivare) ..... .1 1450 | 60
Gv—Mbg| Kmp. 1315 4 980—kmp. 1316—’—300 (400 m.
kurvan vid Nackabicken).. 3201 75°
Kmp. 131€ - 600—km. 1318+250 (13 °/oo
lutningen jamte 500 m. kurvan vid Malm- ]
Derget) cveeeereeiniiniiininiieiie i neeeeneeeeenea| 1650 60 -
Gv—Kos { Kmp. 1320 -+ 290—kmp. 1320-[—990 (400 m.
kurvan vid Koskullskulle)... 700 75
- ~
Kra—Kv | Kmp. 1414+405-—kmp 1414+505 (500 m.
kurvan vid Kiruna)... 100| 80

Kmp 1512 +035—kmp 1513+135 (Nuolja-

tunneln) ......




e

1. 2. 3 | a4 |
Bln—K4 Kmp. 1518 4- 800—kmp. 15194500 (Torne-
hamnstunneln)... 700 40
Kmp. 1521 +665—kmo 1522+940 12 “st. 500
m. kurvor) . . 411275 80
Ki—Vj | Kmp. 525+615—kmp 1525 4785 (500 m.
kurva) .. 170| 80
Kmp. 1532+855-kmp 1534+380 (3 st. 500
i m. Kurvor samt Vassuauretunneln) o] 156251 40
Vj—Rgn | Kmp. 1535 +- 366—kmp. 15354766 (500 m.|
kurvan vid Vassijaure) .... 400} 80
Kmp. 1538 -+ 140—kmp. 1541 +250 (5 st. 500
m. kurvor vid Riksgrinsen)......... .1 3110} 80

B. Med hinsyn till {orreglingsanordningar, lutningar,
kurvor och andra bantekniska forhdllanden {4 & stationer,
last- och motesplatser tdgen framforas a huvudtagvag
med en stdrsta hastighet av

, enom in- | genom plat-

vid for tag med fagrtsvaxlama gsen i ovrigt

1. 2. 3. 4.
Luled.....cooorvnrviinnnnes 90 km./tim. | 90 km./tim.
Notviken .......cc.eveenene 90 " 90 s
Gammelstad .. .... 90 " 90 "
Manebergsvaxcln Ip. . g0
SUnderby vooueeerirennins cenenienieeeeinnins 90 ” 90 "
Savast . vereloreerenerceeesensenees | 90 s 90 i
Bodens tege]bruk lp. corf vreeneenereneenn | 90 >
Boden ...... vere] veefeenrneneaeenaes 40 " 40 "
Holmfors ... e 1 90 " 90 v
Ljusé......... med udda nir | 40 . 80 "

,» jdmaa ,, | 40 » 90 "
GIANSJO ceeveeeenenranreereel seneresoranonnecenes | 40 ” 90 "
1Sandtrisk ....eeeeeeeienens] cerveeevecenceenenn. | 40 v 0 "
GuIltrask ....cocovvevvics] vveeevernnnrnnnnene. | 40 " 90 »
Lakatridsk .................. med udda nir | 40 ” 80 "

. ,» jamna ,, | 40 " 90 »
Nisberg ... ceeed trensenssensnneneenes | 407, 90 ”»
Nisbergs stentag lp. B R B * () o

, Murjek .. ....; med udda nr | 40 S 75 ’
,» jdmna , |40 %0
Polcirkeln ....cc.covieiies] coerveeereceissnnenes | 90 " 90 »
Koskivara.........ccceeeenl  ,, udda ,, | 40 " 90 "
» jamna ,, | 40 " 60 ”
Nattavara ... .....c..cceoea] ,, udda ,, | 40 ” 75 »
» jdmna ,, | 40 . 80 .
Kilvo covviniviiniiiveinin e cvveiiecieiice o | 90 » 90 " |



.| Harrtrisk .
Gillivare ........

NUOTtiKOM cuuvrvenvvennss
Ripats .

Nedre Hermelin lp
Ovre Hermelin lp .
Malmberget ..

Tingvallskulle ...... IZIIZI O

Koskullskulle
Siktrisk... creerveee
Linadlv ......cooeevvninenee
Risbdck cacuevrevenee

.| med udda nr

" jamna 1"

EAITA .. oo soossos s oeeses] o oes st reeveeresion
Fjalldsen ...coovevieinnnnns

Lappberg ..
Kalixfors ...

Tuolluvara lp

Kiruna ......

‘1 Kiruna n;almbangérd

Krokvik...
Rautas .......cccecevennnnn
Rensjon .....c.coeevennnnnee

.....................

Bergfors ....civeeneviien] e
TOrnetrasK. .. coveeeeneaeace] covornensonereannncn.
Stenbacken ..c.eeeeereence] cviniinariaiennnan,

Kaisepakte ....
Stordalen ..........

ADISKO .o ree oo e

Bjorkliden.............c.ee

T KOPPArASEN ..eoveeeireins] evesnnereesnneneenns
Vassijaure.......oovvevennne] cenneneenin
Riksgransen ......ocoeeeee] covnenienienens

90 km./tim.
80

90 ”
90
40 ”




‘Tec )
Uppgift & platser, dir lystringsmirken finnas
uppsatta. -

I enlighet med foreskriften i Sio § 22 mom. 1, 4:0 b)
skall signalen “Tag kommer“ givas vid nedannimnda

platser, dir lystringsmirke jamlikt bestimmelsen i Sio §
20 a anbragts:

Sektions. | ELE
Linje ekions- | = ,50_;2 Signal gives for Anmérkning
nummer | =3 E ,
ke '
- ! 2 3 4 5

Luled—Boden.
Nvn-Le |11774-600|Udda | kurvor

" 11784600 | Jaimna "
Gallivare—Tinguvallskulle.

Mbg-Tk |13204-640 | Jdmna | vigSverging
o 13214414 { Udda "

G&'Ilivare—Kirz'zna.
Lin-Rb | 13424-750| Jémna | bergskirning
. 13434392 | Udda .
Har-Fln |1363-}428 | Jamna |jordskérning
- 1363780 | Udda "
-Fin-Lab | 13714900 | Jamna "

" 1372460 | Udda

Lab-Kx |1394--188 | Jamna | {Prgskérn. o.bro

\ over Kalix alv

”» 1398+388 Udda ”»
Kiruna—Riksgrinsen.,

Kra-Kv | 1414700 Jémna | vagév. o. koluppl.
Y, 1415+4-330 | Udda wooowoow |
Kv-Rut |1428--994 | Jamna { bergsk&rning ‘

” 1429-4-940 | Udda "

" 14324415 | Jémna | jordskdrn. o. bro
Tnk-Sbk | 1466--498 | Jamna v

Sbk-Kpe |1479-4-114 | Udda "

A ” 1480--060 | Jamna »

Kpe-Stl | 14844-087 | Jamna | bergskarning

|

” 14844705 | Udda . l

» 1491+4-620 | Jimna " {

”» 1492""194 Udda ”» \

Stl-Ak | 1497--000 | Jimna " |
” 1498‘*‘0(1) Udda " i ) ]
Ak-Bin | 15114900 Jimna | tunnel S impnatagen

] " 15134-300 | Udda " o » ”



7 d

1516-4-400

15164950
15174100
15174650
15174650

15184260
15184260
15184670
15184670
15194600
1520--050
15204600
15214000
15214800
15234550
1524-+050
15254615
1525785

15274-950

15284-500
15314074
15314232

15324100

15324750
1533200
15334760
15334760
1534550
15354323
15354653

15354830

15364-312

1536-1-312
15364750
1536-+-900
15374-110
1538300
15381660
15404-100

15404742
15404-742
1541--400

Jamna

Udda
Jamna
Udda
Jamna
Udda
Jamna
Udda

Jamna
Udda“
Jamna
Udda
Jamna
Udda
Jamna
Udda
Jémna
Udda
Jamna
Udda
Jamna
Udda
Jamna
'Udda
Jamna
Udda
Jdmna
Udda
Jémna
Udda
Jamna
Udda
Jémna
Udda
Jamna
Udda
Jémna
Udda
Jamna
Udda
Jamna

Udda

snogalleri

tunnel jite galleri
»” 1" ” )
snégalleri
”
bergskarning
”

snogalleri

bergskaring
snogalleri
bergskarning

snogalleri

i)
’”

tunnel jite galleri
” ’ Y. »”
bergskérning
”

sndgalleri

”
”

”

bergskirning

sndgalleri

”
»»

»”

Signal gives dven vid
gallerimynningen

Signal gives dven vid |
gallerimynningen |

” L ”"

Signal gives dven vid
gallerimynningen

Signal gives aven vid
gallerimynningen *-
L

Signal gives dven vid
gallerimynningen -

Signal gives dven vid
gallerimynningen




- Vagnviktstabell,

Ton vagnvikt
)

Vid avgingen frédn MeﬂttettElOk

'
Luled ..o, 570

NOtVIKET.. evve e v e eveveereeev s is e eneieneneeenes| 540
Gammelstad .........ooovviviiiiiiir e 1090
SUNEIDY  oee it e 755
SAVASE et iie it e et e e 1055
Boden oo e e e ree e ereee 925
HoIMIOrS .o cee e vt e e e e een e 570
(€171 1 [« SRR PPPUNt 600
Sandtrdsk ..., 535
GUIRTASK. .. coovetien i et s cer cenvrreesreaen e 970
LaKatTHSK  cvvuvevesienienins e serneiereessthanevesenenenneeesons 535
JE: T P RPN 510
Murfek oo 470
Polcitkeln ..o.ceeiiiieieiiiiiir e et vnr e e enr e 780
KOSKIVATA ...eveee veniiieieie i eenernereceeeee eenne 950
Nattavara .........teees o e e e eenree s 500
KilVO veviiiiciiiieeiei it cre e cee cerceetecee s e ees ee e 625
NUOTHKON teeeeriiriiiiriiiiiiree it e s cervne s s e seenee s 520
RIpats cociviiiiiieiiici 540
Harttrdsk  voveeeennienieiier et e ces v vee ce e eee vee e e 600
GHIIVALE... .ot eetiereneieevreere e ntsesteerceneessesssocnsnnses 405

1. . Vagnvikterna tillampas {6r alla godstdg i riktning
Lulei—Malmberget, som framiéras med en storsta till-
laten hastighet av 40 km. i timmen och ddrunder. Den
i tabellen angivna vagnvikten &r lokforaren skyldig fram-
fora, sdvida icke giltigt hinder foreligger.

2. Foreskrifterna i Sdo § 64 angdende storsta till-
latna -axelantal vid olika hastighet begridnsa fortfarande
tdgstorleken.

3. Framfores tadg av tvenne lok, erhdlles vagnvikten
genom att taga 4/s av bada lokens sammanlagda fram-

“dragningsforméga.
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~-Uppgiit & de lutningar, som & olika stationsstrickor

i vardera tagriktningen dro utslagsgivande for tdgens
utrustning med bromskraft. (Sdo. § 65.)

—

: Tﬁgriktn_ing
Stationsstrdacka -

upp ned

LuleA—SVArtdM «.oeeveeeeeecivernnennenereeesseneneneensl 0,0 %00 |0, o0
Luled - NOtVKEN .covvvceMarierriererennriecneeenns| 250, 80 ,,
Notviken—Gammelstad ... [UTURRUURNUURY B - X S 70 ,,
Gammelstad—Sunderby.....c.coceveeninanns 00 ,, 00 ,,
Sunderby—S4.ast coiivuiiiiniiiiee e 20 ,, 40
SAVASt —BOGCI wuvveervenrseenreneeennennnenenssnnennaeee] 1,0 4, 60 ,,
Boden—HoImIOrS ...veeeeereeienvreeneaeenreeecnessenea] 6,0, 60
Holmfors —Ljusd .....c.coveveenecimsienriincenveneenne| 00, 80
Lijusd—Gransjd ........cce ceeuvevereeennenremmvennenens| 0,0 1390 ,,
Gransjo—Sandtrask .ee.eeeeeersveireemriiiinneieean| 60, 110
Sandtrask—Gulltrask ....eoeeveeeneeesieenieeeeeennns| 20, [ 120,
Gulitrask-—Lakatrask .....ocooeeeivvveevnnnnenee ool 6,0, 30
Lakatrask—Nasberg ....cccccovvveeerimenviianes wene 90, 100 ,,
Nisberg—Murjek ...... SUUTUR SRR B X { S 130 ,,
Murjek - Polcirkeln ......... 6,0 ,, 130 ,,
Polcirkeln—Koskivara ... ......cc.eeet ceeef 20, 60 ,,
Koskivara—Nattavara .......cc.cceeevee vovveveneenas| 00, [ 790,
Nattavara—Kilvo ...cveevreeenierenreeeeenieeneeeeees] 5,0, | 110
KilVO—NUOMKOM 1eveveeeeneeeecrerecenerensienennnens| 30 4, 1 100,
Nuortikon—RIpats.......cocvvverereavineeiiviinel 00, 1120,
Ripats—Harrtrask .........coeeerevennvereiinnennenn| 105, 1125,
Harrtrisk—GAliVare.....coveveeceeeeeniennnensoneneenee| 11,00, 8,0
Gillivare—Koskullskulle .....cccoeeeveeveruneennnee oo 80, 40
Gillivare—Malmberget ....... covcvevcinneeeennennf 00, | 145,
Malmberget—Tingvallskulle .....c.coeeienieenee. 42 , | 110
Gillivare —SiKErask ....cveveieecenvecinnsirirececcennns 28 , | 100
Siktrask— Linailv... ... el 18, 96
| Linadlv—Risbdck .........cc..ceeee. 10,0 ., 100 -,
Risback-—Harrd ......covvveiriienenenenisenininnennees
Harrd —Fjalligen .oocoeevcenernceinineeninnineeneenend| 10,0, 80
Fjallisen—Lappberg.....ccc.coveereerieeeeriinnennennns| 100, 55
Lappberg—Kalixfors. .. ....ccooerververeeinivensannns| 100, 1 100,
Kalixfors—Kiruna .......c.cccceeemnmennninnnievenienn
Kiruna—Kiruna malmbangard ....................] 00 00 ,,
Kiruna malmbangard—Krokvik...........ccoeeeenes[ 100, | 36,
Krokvik—Rautas .........coovviemmiriiiiiiiinnnnnns
Rautas - Rensjon .......ccoeeeelovmeenmnnneernnnennenndt 10, 76
Rensjon—Bergfors ... e rreeeenneeees 89 ,, 50 ,,
Bergfors—Tornetridsk ..
Tornetradsk—Stenbacken ..... . 100 73 .,
Stenbacken—Kaisepakte .........ccoiiiiiiiiianne. ; '
Kaisepakte—Stordalen ..........cccceivniiiinnnneenens 83 ,, 77 .
Stordalen—ADbISKO ....cccvevvvrrenieiieiennieneeeenen] 80, 85 ,,
Abisko—Bjorkliden .........ceecreriemeinneniennennenl 838 88
Bjorkliden—Kopparisen .......c.coecevenneecnecnaene| 8,7, | 100
KOpparssen—Vassijaure .....o.veeivsieisivinnrenennsl 25 4 | 80,
Vassijaure—Riksgransen ......cooveemenmerinreenienn) 34, 50 ,,

. Endr lutningsvisarna & banan angiva endast hela,
uppat avrundade tal, skall, dar lutningsvisarnas siffror ej
overensstimma med ovanstiende uppgift, den sistnamnda
dga vitsord. .

4
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| | i 1 i
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Bromstabellen
anvindes vid -

1) bestimmandet av antalet bromsaxlar, d4 bromstalet och antalet
lastaxlar dro kinda,

2) bestdmmandet av antalet lastaxlar, d& bromstalet och an-
- talet bromsax!ar 4ro kianda. )
1 lastaxel = 1 axel under person-, post- och till stérre delen lastad

.. resgods- eller godsvagn eller ocksd 2 axlar under resgods- eller
godsvagn, som antingen dr tom eller lastad si, att allenast mindre

delen av birigheten eller utrymmet 4r tagen i ansprik.
Bromsaxel = med verksam broms forsedd lastaxel.

Bromstal = det antal av 100 lastaxlar, som skall vara foérsett med
verksam broms.

1. D4 antalet lastaxlar dr bekant och bromstalet erhillits genom
{jdnstgbringstidtabellen, uppsokes det sistndmnda talet i den forsta eller
sista lodrata kolumnen i bromstabellen. Frin detta tal foljer man den
vigrita linjen, tills man kommer till den siffra, som #r lika med antalet
‘lastaxlar eller, om sidan icke finnes, den narmast htgre. Den lodritt Sver
denna siffra i tabellens huvud stdende siffran angiver antalet bromsaxlar.

T. ex. Ett blandat tiig bestdr av 20 2axliga person-, post- cller till storre delen
lastade resgods- eller godsvagnar sant 6 2-axliga tomvagnar, slledes tillsammans 46
lastaxlar (40 + 4* =46). Bromstalet iir enl. tjinstgbringstidtabellen 35. Hura ménga
bromsaxlar miste finnas i tiget? Man stker forst i ndgon av de ytterstd lodrita
kolumnerna talet 35, diirefter i den friin denna sifira utglende vagriita sifferraden
talet 46. Detta tal finnes icke, varfUr man tager det nirmast higre talet 48, foljer
hirifrin den lodriita <olumnen uppét och finner i tabellens huvud talet 17, vilket
angiver antalet bromsaxlar, .

Ett godstfig innehaller 10 till stirre delen lastade 2-axlign vagnar, av vilks 3
%iro firsedda med broms, samt 5 till mindre delen lastade 2-axliga godsvagnar och
21 2axliga tomvagnar, av vilka 15 dro forsedda med broms; bromstal 26. Huru
minga bromsare miste finnas i tdget? 20 4 %’ =46 lastaxlar; bromstalet 26 be-
stiimmer antalet bromsaxinr till 12. I tiget funnos endast 3 fullt lnstade vagnar
firsedda med broms, varfor det blir nddviindigt att anvinda andra #in fullt lastade
vagnar som bromsvagnar. I detta fall behdvas ytterligare 6 bromsaxlar, d. v, s. 12
.axlar under olastad eller till mindre delen lastad vagn. Siledes erfordras for detta
tag 9 Bromsare, .

2. Galler frigan, hur mdnga axlar, som fi finnas i ett tdg, d
man har att tillgd endast ett begridnsat antal bromsaxlar, uppstkes
f6rst detta sistnimnda tal i tabellens huvud och den lodrita kolumnen
foljes hdrifrdn ned4t, tills man kommer till den vagrita sifferrad, som
i yttersta kolumnen innehiller det givna bromstalet. Det i skdrnings-
punkten stiende siffertalet 4r det sokfa.

T. ex. I ett godstiig, bestiende av 12 till storre delen lastade 2-axlign vagnar
och 24 tomma 2-axlign vagnar, skola flera vagnar inkopplas. Bromstalet iir enligt
tidnstgiringstidtabetlen 16 och hela antalet tillgiinglige bromsaxlar #r 10, Hurn
minga axlar kunna tillkopplas tiget ? .

Man uppsSker i tabellens huvud bromsaxelantalet 10. féljer den lodrita kolum
nen nedat till den vagrita siflerrad, i vars yttersta kolumn stir bromstalet 16. I

dessa kolumnery, skiirningspunke stdr talet 62, vilket iir det storsta antalet lastaxlar,
d. v. s i taget far icke inkopplas flera in 6248 = 14 lastaxlar.
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Sarskilda bestammelser.

Med spar nr 1 avses spﬁret ndrmast stationshuset
eller motesplats vaktkur, med spér n:r 2 det niista 0. s. v.

Vid Malmberget avses med spér nr 1 det s. k. Ting-
vallskullespiret, med spar nr 2 sparet ndrmast stations-
huset, med spar nr 3 det nédsta o. s. v.

Malm till Karlsvikshyttan befordras med tdg nr 1901
till Gammelstad. Tomma malmvagnar fran Gammelstad
befordras i regel med tig nr 1884.

Resande fa i man av utrymme medf6lja malmtag fran
och till station, dir detta enligt tidtabellen skall gora
- uppehall.

s

Kol- och vattentagningsstationer (k. och v.).

|

Tig nr Kra | Har | Gv | Ntv | Mk i Lkd | Std ’ Lsd Bdn! Le
25 kv.| — v. k.v.| — I K. Vo] — — — —
26 — —_ v kv — |kv.| — — | kv —
941 k.v v, v. | kv, — jkev.| — — | kv —
942 — v kv. { kKov.i — i kov.| — — | kv.| kv
1875 — — | kv.| kv — kv — — - =
1886 — — - kv | — ‘ v. — |kv] —

Malmidg )

Kra—Ov}

Gv—Kra V. \ k.v. -_ _— —_— — i _

Gv—Sén — — kv kv — kv.| — |wylvy | —

Son—Gv — i - kvl — kv.ivy)iv)| v. kv

1) endast for tig, som enligt tidtabellen gora uppeh.’ill

Vid héllplatserna gira foljande tag uppehall:

Abiskojokk: for av- och péstigande: 503, 504 under
tiden 20/6—5/s.

Sunderby S: for péstigande: 292.
. fér av- och pastigande: 293, 505, 506, 909,
941, 942, 2166.

Vid nedannimnda lastplatser ombesirjes vagnslasttrafiken pd
foljande satt:

Tuolluvara: med vixellok fran Kiruna.
Nisbergs stentag: med tigs 1874 lok, som utgér frin
Nisberg.

Bodens tegelbruk: med vixellok fran Boden.
Mariebergsvixeln: med tidgs 1875 lok, som utgér frin
Gammelstad.

Anm. Frin Kirun1, Boden och Gimm elstad utgﬁ vixlingstdgen
forbi utfartssemafor i stoppstilining.
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Virdeforsandelser

befordras en ging dagligen i vardera riktningen 2 varje
stricka med f6ljande tag: ‘

Luled—Boden: tdgen 506 och 941,
Boden—Kiruna: » 941 042,
Kiruna—Riksgransen: » 9503 ,, 504,

Gillivare—Malmberget: , 2065 ,, 2070,
Gillivare—Koskullskulle: ,, 1925 ,, 1930.

Bestimmelser i Ovrigt angdende virdefdrsindelser
aterfinnas i order A nxr 434. '

Hjalpvagnar

finnas uppstillda i Riksgrinsen, Kiruna, Gillivare och
- Boden. Bestimmelser angiende hjilpvagnar &terfinnas
i order B m:r 30 och sirtryck n:r 166.
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Fﬁreskriftei' rorande tdgs framforande genom obe-
- vakade stationer (moétesplatser) och lastplatser.

(Faststillda genom Kungl. Styrelsens skrivelser den I november
1917, d.-n:r Tbr Sdi 74, den 5 januari 1918, d.-n:r Tbr Sdi 5 och
den 20 februari 1918, d.-n:r Tbr Sdi 50.)

1. Diarmed att station (métesplats) eller lastplats
under viss tid av dygnet dr obevakad forstéds, att & dylik
plats under ifrdgavarande tid icke ndgon for utiérandet
av signalering eller f6r besérjandet av drifttjansten i 6vrigt
beordrad personal befinner sig i tjanst.

2. Genom tecknet @ i kolumn 2 av tjinsigéringstid-
tabellen utmirkes att station (motesplats) eller lastplats
dr obevakad, - sd ldnge korsignal visas pd det i mom. 3
angivna sattet.

3. Innan bevakning upphdr & station (motesplats)
.eller lastplats, skall foljande sarskilt iakttagas:

a. Tagvigsvaxlar, skyddsvixlar och sparspérrar, som
icke kunna lasas medels forreglingsvev eller havsting &
- stallverk, skola hdllas lasta medelst kontrollds av i Asb
§ 16 angiven beskaffenhet.

b. Vederbdrande huvudsignaler skola vara stillda pa
stopp, och skall, di nattsignalering vintas bliva erforderlig,
den oversta lyktan i varje sddan signal vara tand.

. ¢ Korsignal skall visas medelst ett & huvudsignalens .
mast p& omkring 4 meters hojd frdn marken uppsatt
signalredskap sdlunda:

dd dagsignaler kunna anvdndas: med grén signal-
tavla, synlig frin ankommande till vdanster om masten,
och

- d& nattsignaler behova anvidndas: med gront sken
irdn signallykta, anbragt & signalmasten.

Skulle savidl dag- som nattsignaler vintas bliva er-
forderliga under den tid, dd station (moétesplats) eller
lastplats 4r obevakad, skall signaleringen samtidigt utféras
medelst sévidl signaltavla som signallykta. Denna itre-
skrift galler dven sddana fall, d& det kan befaras, att
signallykta, med vilken koérsignal skall visas, kan komma
att slockna under den tid stationen (moétesplatsen) resp.
lastplatsen 4r. obevakad.

d. Stationsférestdndsren (platsvakten) skall, innan
stationen (motesplatsen) resp. lastplatsen ldamnas obevakad,
utfora sarskild tdgvidgsinspektion f6r genomfartstdgvagen
och dirvid noggrant tillse, dels att ioreskrifterna i § 26,
mom. 3, punkterna a) och b), av instruktion f6r stations-
forestdndare  bliva iakttagna, dels att nycklar till stall-

’
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verkshus och oférreglade vidxlar dvensom sparrnycklar till
vevapparater bliva fdrvarade 4 ett pa forhand bestdmt stille.

e. Omkastaren till bantelefonlinjens 4 stationen (mo-
tesplatsen) ~eller lastplatsen varande anknytningsvéxel
skall stdllas i medelldget, si att telefonlinjen 4r oppen,
darest icke distriktsforvaltningen, med hansyn till linjens
indelning, bestimmer annorlunda f6r viss station (métes-
plats) eller lastplats.

f. Sedan stationsforestdndaren (platsvakten) tillsett,
att de i punkterna a-—c meddelade bestimmelser blivit
iakttagna samt utfort vad som i punkterna d och e fore-
skrivits, skall han till narmaste i det férst ankommande
tagets farrikining beldgna station med tdgaumdlnings-
skyldighet f6r samma tdg anmiia “fri genomfart i N. N.<,
vilken anmélan skall &ti6ljas av stationsforestindarens
eller platsvaktens fullstindiga namn, som jamvil skall
i tdgtidjournalen inskrivas. Frén lastplats md s&dan an-
mélan sdndas pr telefon antingen direkt till nyssndmnda
station eller ocksa till vederborande &verordnade station
for att frdn denna vidarebefordras med telegraf.

Eiter avldtandet av nyssndmnda anmilan, 4r stationen
(motesplatsen) resp. lastplatsen befriad frdn bevaknings-
skyldighet i6r.vederborande tag.

4, Forst sedan anmailan “fri genomfart enligt mom.
31 ingdtt fr&n var och en av de stationer (métesplatser)
och lastplatser, som skola vara obevakade [6r visst eller
vissa tdg, fdr den i Sdkerhetsordningens § 55 mom. 1
foreskrivnd anmdélan  “klart f6r sddant tdg avlatas
av station, som skall vara bevakad f6r samma tdg och
pé vilken ansvaret f6r denna anmilan sdlunda vilar.

Har anmélan “fri genomfart* enligt mom. 3 f icke
ingdtt frin samtliga mellan tvd nérliggande bevakade
stationer beldgna obevakade stationer (métesplatser) eller
lastplatser, skall “klart“ icke anmilas, utan skall i stillet
uppgivas, frdn vilken eller vilka platser férstnimnda an-
mélan inkommit och frdn vilken densamma saknas.

5. Station, som mottager uppgift, att anmilan “fri
genomfart* saknas, skall férfara enligt bestimmelserna
i Sakerhetsordningens § 55 mom. 10, varvid i det skrift-
liga meddelandet till tdgpersonalen skall angivas, frin
vilken eller vilka platser samma anmélan saknas. '

. 6a. For tadg, som befinner sig & obevakad station
(motesplats) eller lastplats, gélla med iakttagande i ovrigt
av hdr nedan angivna foreskrifter samma bestimmelser
som for tdg & linjen.

b. For tdg, som framféres & banstracka, dar det
férekommer, att station (motesplats) eller lastplats ir
obevakad i6r tdget, f&r grundhastigheten utgéra hogst 45
och stérsta hastigheten hogst 60 km. i timmen.
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c. Tdg far icke foras genom obevakad station .(mo-
lesplats) eller lastplats med storre hastighet dn 20 km.
i timmen och icke heller hastigare dn att lokomotiv-
personalen under tdgets gdng hinner forvissa sig om,
att vdxlar [ tdguigen, vartefter de kunna overblickas,
dro rdtt lagda och att tdgvdgen dr hinderfri. Kan denna
visshet ej vinnas, under det tiget dr i géng, skall tdget
for andamélet stoppas.

d. Utan hinder av vad i Sakerhetsordningens § 52
ir stadgat om avgédngssignal, far tdg avgé frdn station
(moétesplats) eller lastplats,” som for tdget ifrdga dr an-
given sdsom obevakad, direst i mom. 3c foreskriven
signalering ddr ar anordnad.

e. Ankommer tdg sa forsenat till station (motesplatsy
eller lastplats, vilken &r i tjainstgéringstidtabellen for tiget
angiven som obevakad, att bevakning darstides ater in-
tratt, tillkannagives detta for lokomotivpersonalen diri-
genom, att den i mom. 3 c foreskrivna korsignalen &r-
borttagen, och skola i dylikt fall bestimmelserna i Saker-
hets- och signalordningarna oforandrade tillimpas.

7 a. Nir bevakning av station (inotesplats) eller last-
plats, som varit obevakad f6r visst eller vissa tag, ates
skall vidtaga, skola Sikerhets- och signalordningarnas
bestimmelser om signalering med huvudsignal omedel-
bart tillampas och skall den 1 mom. 3 ¢ f6reskrivna kor-
signalen sdlunda omedelbart avlagsnas.

b. D& telegrafpdpassning 4&ter vidtager & station
(mdtesplats), som varit obevakad for visst eller vissa tig,
skall stationen (métesplatsen) underrdttas, huruvida samt-
liga tag, som enligt tidtabellen skola frami6ras over sta-
tionen (motesplatsen) under tiden for bevakningens in-
dragning, framkommit till de & ¢mse sidor om den obe-
vakade stationen (motesplatsen) ndrmast beldgna bevakade
stationerna, och om tigbefilhavaren a det sist fram-
giende taget forklarat linjen vara klar. Denna under-
rattelse skall 1imnas av den bevakade station, till vilken
sistnamnda tag enligt tidtabellen skall inkomma. Skulle -
vid ifrdgavarande tidpunkt samtliga tdgen &nnuicke hava
blivit i sin helhet framforda, skall i stillet uppgivas, vil-
ket av dessa tdg, som #dnnu befinner sig ute & strdckan
dvensom tiden, di det utgick. Siadan underrdttelse eller
uppgift skall av mottagande station vidareforas till under-
lydande lastplats, s& snart bevakning med eller utan tele-
grafpdpassning vidtager & denna.

c. Forestdndare & station (métesplats), som varit
obevakad, fdr icke anmdla “klart* for ndgot tdg, forrin
han erhdilit nyssndmnda, besked angdende tdgrorelsen
under den tid, bevakningen wvarit indragen, d hela den
strdcka, som stationen tillhort sdsom obevakad,
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d. Sedan bevakning resp. telegrafpdpassning intritt
4 station eller lastplats, som- varit obevakad for visst
eller vissa tdg, skola bestimmelserna i Sikerhets- och
signalordningarna angdende tdgens expedierande ofér-
.dndrade galla.

8. Distriktsforvaltningen 4ger utfirda erforderliga
nédrmare sidkerhets- och verkstallighetsforeskrifter ay lokal
natur.





