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‘Tidtabell nr 117.

Gallande fr. 0. m. den 1 oktober 1919,

Bandelar:

Stockholm C—Hallsberg.

Soder Milarstrand—Stockholm Stg.
Tanto—Stockholm S.
Nyboda—Slakthuset.
Saltskog—Sodertlje.

» T ,

Att observera:
“Av i tidtabellen upptagna tig gi:

1—2 dgl maj—sept. (dessutom pé 1004 dgl H—K; forts. fr K skd.

sirsk. or) 1005 skd
3—54 dgl 1006 pi sirsk. or
55 skd Cst—Sag; dgl Sag—H 1007 skd
56—64 dgl ) 1008 dgl
65 dgl juni—augusti 1009—1011 skd )
66—79 dgl 1012—1013 dgl
80—84 skd ' 1015 sohd
85—95 dgl . 1017—1019 pa sérsk. or

. 96 skd ’ 1021 skd

97—145 dgl 1027—1037 dgl
146 sohd 1041—1044 skd
147 skd 10451046 sohd
148 dgl 1047—1050 skd
149 skd 1078—1080 pi sirsk. or
150—156 dgl ) 1081—1088 dgl
157 sohd 1089—1090 pa sirsk. or °
159 dgl ’ 1091—1092 dgl - '
162 sohd 1093—1094 skd
163 dgl Cst—As; sohd As—Se 1099—1100 pa sérsk. or
164—167 dgl 1210 skd H—K; dgl K—Cst
168 skd | 12421249 pd sirsk. or ‘
170—421 dgl 1361—1366 dgl A
422—581 skd 2055—2056 skd
591 dgl Cst—Sag; dgl oktober— 2057—2058 dgl

maj och september Sag—K 2059—2060 skd
593—594 skd 2096 dgl
1001—1002 dgl 2109—2110 dgl juni—augusti;
1003 skd . sohd ovrig, tid



'

Ly

2195 sohd’ 3 Se—64 Se dgl
6011 skd A 65 Se dgl juni—augusti
6012 pi sarsk. or 66 Se—422 Se dgl
6013 dgl 591 Se dgl oktober—maj och sep-
6015-—6126 pi sdrsk. or tember Se—Sag;
58 Sst—80 Sst dgl - dgl Sag—Se
82 Sst—83 Sst skd 1003 Se—1007 Se skd
. 85 Sst—100 Sst dgl 1008 Se dgl <
146 Sst sohd 1009 Se—1010 Se skd
148 'Sst—302 Sst dgl | Nr. 8L J. 5—Nr. 8L J. 6 skd
422 Sst skd Nr. SI. J. 61—Nr. 8l. J. 145 dgl
2096 Sst dgl
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Forklaringar till tjinstgdringstidtabellen.

1) Den i &verskriften for varje sirskilt tig angivna storsta
tillitna hastigheten #r bestimd enligt foreskrifterna i siker-
hetsordningen med hinsyn -till banstrickans beskaffenhet, ta-
gets sammansittning under normala forhallanden och den for
taget avsedda lokomotivtypen.. Andras ndgotdera av dessa
forhallanden, kan resp. skall den storsta tillitna hastigheten

i samband hirmed #ndras i enlighet med sikerhetsordningens -

foreskrifter.

2) Av de efter ordet »axlar» i overskriften stdende siffer-

talen betecknar det forsta det antal lastaxlar, som legat till
grund f6r berdkningen av gﬁngtlderna for ifrigavarande tag
och det andra, som stir inom parentes, det storsta antalet
axlar, lastade “eller tomma, som far medtagas enligt séikerhets-
ordningens § 64, under forutsittning att den i dverskriften
angivna storsta tillitna hastigheten icke #ndras.

Betriiffande tigbelastningen skall féljande iakttagas:

for godstdg med en storsta tilliten hastighet av hogst 40

km. i timmen giller den i vagnviktstabellen angivna vagn- |
vikten for varje lokomotivtyp och stationsstricka; minst denna ,

vagnvikt beriiknas vederborande lokomotiv kunna framféra &
respektive striickor vid ovan angivna storsta tillitna hastighet;

fér -andra &n nyss ndmnda tag giller, att lokomotivioraren
ir skyldig medtaga mmst det i overskriften stdende forsta
antalet lastaxlar

Jamlikt 2%~ i »Instruktion for lokomotividrare och loko-
motiveldare>  &r lokomotlvforaren “emellertid skyldlg att tll
Sullo utnyttya lokomotivels dragkr aft D3 de i vagrviktsta-

.bel]erna angivna tontalen -och de i tidtabellssverskrifterna

angivna lastaxeltalen enligt ovanstiende #ro att anses sisom
minimum for vad lokombotiven kunna framféra; skall alltsd
lokomotivféraren vara skyldig att utover detta tontal eller
lastaxeltal medtaga den ytterligare belastning, som lokomo-
tivet under i varje sirskilt fall for handen varande omstin-
digheter anses kunna medfora.

3) Vid berikning av antalet lastaxlar enligt férsta stycket
av punkt 2 tillimpas nedanstiende berikningsgrunder:

last-

. Axel ufzder axel

ABBii (tysk 1 och 2 kl. boggivagn)..............ooeiiiiiiiieinninns =16

ABCO 8  .oiiiiiiieiie ettt e s e e a e eneaes =1,5

A02, ABo 3 fr. o. m. n:r 1962, ABCo 2, CCuP (tysk 3 kl. och

resgodsboggwagn) ............................................................ =1,
Ao4, ABo3 t. o. m. mr 1726, AF02 Co 6, Co7, Posti (tysk .
postbogglvagn) ............................................................... =1,3

Aol, ABCo1l, AFo 1, BoT, 008 CFo2 Do2..ciiiiiiiiiiiiinne =1,2

\



’ . lastaxel
Bo5, BCo3 fr. o. m. nir 2075, BCo 5, BCo 6, C3d, C3e, C3 1,
CSg, Fol, FO2 . ittt =1,1

A08,ABo1, Bol, Bo3, BCo1l, BCo3, t.o0. m. n:r 1896, BCo 4,
BC3 BE‘o, Col Co'4, Cob, (°F) a, b, c, CFo 1, Cf4, Dfol, F= 1,0

Bo2, C4 C 10, CDFo CF03 D3 ... ceeee =0,9
B, B002 Dol . . =0,8
BCl BC 6, 002 Co3 Cl 02 05 06 CD CFl D1 DC E 01
lastad godsvagn e . . =10
tom godsvagn... et e e r e e s se et e s een bt eaaneeeataenne e s —05

4) Mellan kolumnerna 1 och 2 fomkommande gmﬁska be-
teckningar betyda:

- | =enkelsparig bana,
|| =tva jimnlopande enkelspariga banor,
| = dubbelsparig bana.

5) I kolumn 2 &ro stanonerna samt de platser, for vilka
- trafikinspekttren sirskilt foreskrivit tiganmilan, satta med
‘samma typer samt till viinster i kolumnen. Ovriga platser
dro satta- med mindre och kursiv stil samt till hoger i
kolumnen. )

6) I kolumn 4 angives bild av for tégvigen gillande kér-.
signal for infart & station eller annan plats, som &r forsedd
med vixelférregling. ‘ .

I samma kolumn férekommande tecken @ betyder, att
station eller lastplats &r obevakad.

7). Tiderna frin och med 6% eftermiddagen till och med’
5% férmiddagen angivas genom wunderstrukna minutsiffror.

8) I kolumn 7 befintliga fecken betyda:

X att tdget gor uppehill f6r resandes av- eller pdstigande;

p att tdget gor uppehdll for resandes pdstigande; ,

a att tdget gor uppehdll f6r resandes awstigande, och

dro tecknen X, p eller a omgivna av () gor taget alltid
uppehall;

O’ framfor minutsiffran, att uppehallet tcke dr avsett for
resandes av- eller péstigande;

A att telegrafpdpassning icke &ger rum.

9) I kolumn 9 angives bild av for tigvigen gillande kor-
signal f6r utfart frdn station eller annan'plats. .

10) I kolumn 13 stiende siffertal angiver den procent av
antalet axlar i tiget, som.skola vara forsedda med verksam
broms pa olika strickor. Det antal axlar, som skola vara
forsedda med verksam broms, bestimmes med hjilp av broms-
“tabellen.

Vid tégrubbmngar eller, di sadant av andra forhallanden
‘kan péfordras, sisom vid anordnandet av extratig o. s. v.,
skall telegrafpidpassning dga rum Jamval vid de stationer, som
eIJest enligt tjénstgoringstidtabellen #ro befriade frin sidan
' papassning for visst tig.

Om ett méte eller en forblgang tillfalligtvis upphiives, be-
hover #ndring av den i tidtabellen bestimda tigvigen icke
ske pd grund av foreskrifterna i sikerhetsordningens § 41.

S e
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UPPGIFT

4 de lutningar, som & - ohka stationsstréickor i vardera tag- -
riktningen iro utslagsgivande for tigens utlustmng <
‘ med brokaraft | :

ria’fi-ng Storsts lutning Stationsstrickor Storsta lutning ri]t(rtigi;:.g:
g o Stockholm C 0 AN
Soder Milarstrand
O e 10:1000
) Tanto
10:1000 ...... 0
Liljeholmen
O e 10:1 000
Nyboda
0....... S L 10:1 000
Alvsjo
9:1000 ...... . 7:1000
Huddinge
10:1000 ...... ... 10:1000
Tullinge )
10:1000 ...... . 0
Tumba
0 .. e 10:1 000
“Uttran
7:1000 ... ... 10:1 000
Rénninge )
10:1000 ...... ... 6:1000
Igelsta ‘
10:1000 ...... 0
Saltskog
2:1000 ... ... 10:1 000
Jirna
10:1000 ...... ... 10:1000
Mélnbo
10:1000 ...... ... 10:1 000
Gnesta
9:1000 ...... . e 9:1000
N Bjornlunda
10:1000 ...... N 7:1000
Stjsrnhov )
10:1000 ...... ... 10:1 000
Sparreholm
10:1000 ...... ... 10:1 000
Skebokvarn
- 10:1000 ...... ... 10:1 000
Flen" :
10:1 000 S 8:1000
Kantorp - i
g§:1000 ...... ... 9:1000
Valla "
R 10:1000 ...... ... 11:1 000
Katrineholn
2:1000 ...... ... 2:1000
000 Stettin 00
. 7:1000 ... ... 5:1000
w Baggetorp ‘




. . 1 )
6
g ri)"xrgxgi‘ng Storsta lutning | | Statrionsstrﬁckor" Storsta lutning ril'ftigj;;g
. ] Baggetorp
8:1000 ... ... 6:1000
Vingdker
O .o 7:1000
, Hogsjo
10:1000 ...... ... 10:1 000
. ~ Kilsmo
9:1000 ... ... 7:1000
Palsboda ’
10:1000 ...... .. 10:1 000
Hallsberg
Stockholm C
: 0. 0
¢ : Stadsgirden
Tanto
O oL 10:1 000 _
‘ Stockholm Sédra ,
Nyboda
0 cceeens 12:1000
Slakthuset
Saltskog '
6:1000 ... ... 0 -
Sodertiilje ’ : .

Anm. Enir lutningsvisarna & banan angiva endast hela, uppét avrundade
tal skall, déir lutningsvisarnas siffror ej overensstimma med ovan-
stiende uppgift, den sistnimnda #ga vitsord.




Hastighetsuppgifter.

Under iakttagande av de allménna bestimmelserna i Siker-
hetsordningen med avseende }Y'L hastigheten fa tdgen framidras
4 linjen samt & stationer, last- och motesplatser med hir
nedan angivna storsta tilldtna hastighet. De allminna stad-
gandena i Sio § 74 mom. 4 &ro iakttagna vid de fast

stiallda hastighetsbegrinsningarna. » :

A. Med hinsyn till banans beskaffenhet &r. den storsta

tillitna hastigheten , p ‘
4 bandelen Stockholm C.—Hallsberg........................ 90 km,
» » Stockholm S.—Tanto.........cccocoeeeiinnnn 5. >
» » Saltskog—Sodertilje ..o 40 >

med undantag av foljande strickor, vilka skola passeras med
. nedan angivna, minskade hastighet: '

Stérsta tilldtna hastigheten
. Striackor
- lingd | utgor
mellamn meter| km.
.Cst—Stm | Kmp 0—Kmp 14200 (hela strickan
L OSt—S8tm) .o 1200 | 30
Stm—Tt | Kmp 1+200—Kmp 2460 (450 m. kur-
van i tunneln under Sédermalm) ...| 860 | 60
Tt—Lm Kmp 8 +360—Kmp 4+45 (450 m. kur- )
van vid Jakobsberg) .................... 415 | 7
*) Liljeholmens svingbro .................. 27.2| 30
Lm—Nba | Kmp 5+60—Kmp 5+300 (500 m. kur-
. " van i Nyboda tunnel)..................... 240 | 80
Nba—As | Kmp 7+900—8+90 (500 m. kurva i
. norra #ndan av Alvsjo bangird)...... 190 | 80
As—Hu Kmp 9+470—Kmp 9+ 890 (540 m. kur-
van vid Visitra) ........cccoeieniiiiiinn. 420 | 80
R6—Sag | Kmp 32 +500—Kmp 33 + 200 (Glasberga i
. TNOSSE). . .eurnrnenennneaenananennnenenerensannans 700 | 40
*)Svingbron 6ver Sodertilje kanal...... — 40
Jn—Mo Kmp 51+400—Kmp 51+580 (450 m.
kurvan vid Bankesta)..................... 180|
Kmp 55+120—Kmp 55+290 (450 m.
kurvan vid Ho6l6 skog) .................. 170 | 75

*) Vid passerandet av svingbroar iakttages, att hastigheten skall
vara minskad till angiven storlek vid tigets ankomst till bron, var-

jimte bromsarna skola vara lossade vid tégets ingdende & bronm.
Bromsning 4 bron fir endast #ga rum i héndelse av fara. -



o Storsta tilldtna hastigheten
Striackor « .
’ lingd | utgér
mellan lmeter km.
Sh—Sp Kmp 85+300—Kmp 85+430 (535 m. v
kurvan vid Kvarndn)... ................. 130 | 80
Kmp 93+625—Kmp 93+930 (450 m.
kurvan vid Hagtorp) ..................... 305 | T
Kmp 94+ 85—Kmp 94+465 (450 m.
' kurvan vid Hagtorp) ..................... 380 | T
"Kmp 95+250—Kmp 95+730 (450 m. '
kurvan omedelba‘t oster om Sparre-
holms station) ....0..............c.cceenilll 480 | T
Sp—Skv | Kmp 96+135—Kmp 96+875 (450 m. o
kurvan vid vistra dndan av Sparre-| -
' holms station) .............. e 740 | 5
Va—K. Kmp 125 +190—Kmp 126+749 (11%,,
lutningen vid Stolpstugan) ............ 1559 | 80

' B.. Med hinsyn -till férreglingsanordningar, lutningar, kur-
vor och andra bantekniska foérhallanden fi & stationer, last-
och motesplatser samt blockposter tigen framféras & huvud-
tdgvig med en storsta hastighet av:

' genom in- genom plat-

. , Jartsvixl. sen i dvrigt.

vid Soder Milarstrand blp. ........... | 40 km. 40 km.
'» Tanto blp. for tig med udda nr.......... SUUT - 40 » 40 »
) for tdg med jimna nr ............... 60 » 60 »
» Liljeholmen for tdg med udda nr ............... 30 » 90
for tig med jgmna nr ... ........ 90 > 30 »
» Nyboda blp. ..ol . 90 » 90 »
> Alvsjo for tdg med udda nr..................... .. 80 » 90 >
fér tdg med jimna nr ..................... 90 » 80 »
» Huddinge ................................. ... 90 » 90 >
> Tullinge .......ccooviiiiiiiiininin. e, 90 90 »
» Tumba.......ccooooveeiin e 90 90 »
~» Uttran hlp... ... 90 » 90 »
> Ronninge ......... e e, N » 90 »
» Igelsta for tdg med udda nr........................ 40 » 40 >
for tdg med jimna nr............... ..... 90 » 90 »
3 Baltskog ... s 40 » 40 »
> Sodertilie ... ... ceeeiiiieieeeeeees 40 » 40 »
» Strom signalplats fér tdg med udda nr......... 90 > 90 >

. for tig med jamna nr ...... 40 » 40 »
-» Jirna for tdg med udda nr ........................ 90 » 40 >
. tor tdg med jimna nr................... I 90 » 90 »
» MBINDO oot 90 » 90, »
» Gesta.........ooieee 40 » 40 >
» Bjornlunda..............ooociii 90 » 90 »
v SEArNhOV e D D >
» Sparreholm ............ccooeiiiiiiiiiiiii e, 60 2 60 »
»  SKebOKVAID ..o..cccveveniiiiiiiiiiiieeiiiiieieeeean. 90 » 90 »
-» Flen.................... e 40 > 40 »

» - Holbonis v 90 > 90 ».
22 Kantorp ... v 90 > 90 »
> Valla: i, 90 » 90 .»

i )



genom in- genom plat-
fartsvixl. sen i ovrigt.

* vid Katrineholm for tdg med udda nr ............... 90 km. - 40 km.

for tdg med jimna nr ............ 40 > 40 »
> Stettin 1P o s 90 » 90 »
> Baggetorp .....cooeiiiiiiiiii 90 » 90 »
> VINGAKEr...ccuiitiiniiiiiiiiirie e s 90 » 90 »
» HOEJO. oo » 90 »
p KIS0  viviveiinidiee et » 290 »
» Palsboda........... » 9 »

v » Hallsberg » 40 » -

Dar tégriktniﬁgen ej finnes angiven, #r hastigheten den-
samma i bada riktningarna.

C. P3i det att i handbromsade tig storre bromskraft icke
mé& genom férekomsten av enstaka branta lutningar behova 4
tillhandahallas #n som erfordras for banstrickan i 6vrigt, skall -
foljande stricka av skruvbromsade tdg passeras med nedan
angivna minskade hastighet:

Tég med ' framforas med
storsta hastighet| - far & strickan storsta hastighet
enl, tdt av km. . i timmen .

i timmen. . . av km.

Tagriktning Hallsberg—Stockh. C.
3 .
45

g‘g } kmp 126+ 750—kmp 126+100 K-Va {
P4 300 m. avstdnd framfor resp. vid slutet av ifrigavarande
stricka #ro tillsvidare signaltavlor uppsatta, vilka mot tg-
riktningen #ro mélade gréna resp. vita och vita & andra sidan.
Dessa tavlor hava betydelse endast for skruvbromsade tig.



Uppgift & platser, diir lystringsmirken
finnas uppsatta.

Vid km: Signal gives av:

19+150| for vigovergangen vid km. 194510 &{ Alla tdg frén kl.
19+830) linj. Huddinge—Tullinge. | 6 fm.—8 em.
244330} for vigovergingen vid km. 24+640 3{ Alla tig fran kL.
244975+ linj. Tumba—TUttran. | 6 fm.—8 em.
29 + 200 Alla tig fran kl.

30 +200} for tunnel & linjen Ronninge—Igelsta. 6 fm.——6 em.

31_,_5401 for bergskdrning i kurva 4 linj. Rén- | Uppgiende tig fr.
: | ninge—Igelsta. : 1 kl. 6 fm.—6 em.

4§ +790| for bergskirning i kurva & linjen Salt-{ Uppglende tig fr.
| skog—Jirna. | kl. 6 fm.—6 em.

654877 for vigovergdngen vid km. 66 + 180 strax| Alla tdg dygnet
66 +509) soder om Gnesta. f om.

924375 for bergskarningi kurva 4 linjen Stjarn-{ Alla tig fran kl.
93+205f hov—Sparreholm, 2,30 fm.—10 em.

934260 for bergskirning i kurva 4 linjen Stjarn-
94+700f hov—Sparreholm.

112+542] for véigovergdngen vid km. 112+976 4| Nedgdende tdg

D:o.

| linj. Flen—Xantorp. dygnet om.

| for vigovergingem vid km. 115+535| .
115"’09‘9’1 (Holboniis) & linj, Flen—Kantorp. | Dbeo.
121+315[ for vigdvergdngen vid km. 121+797| Do

| - (Véhla) & linj. Kantorp— Valla. J

196 + 277 T0r vigovergingen vid km. 125+827| Uppglende tig
TETTETTL (Stolpstugan) & linj. Valla—Katrineh. dygnet om.

126 +110] fpr bergskéirning ikurva & linj. Valla— | Alla tig dygnet
126 + 930 Katrineholm. © om,

198+ 535 for vigovergingen vid km. 128+075( TUppgiende tig -

dygnet om.,

(Strokarr) & linjen Valla—XKatrineh.

146 + 4931 for viagovergdngen vid km. 146+028f TUppgiende tig
| (Skoldnis)i linj. Baggetorp—Vingiker. | dygnet om.

152 + 663‘ for vigovergdngen vid km. 1534065 Nedgiende tig
| (Kesiter) 4 linj. Baggetorp— Vingéker. dygnet om.

182+700] for vigovergingen vid km. 183+008 & Alla tig dygnet
1834350 linjen Kilsmo—Palshoda. . . om.

1904585 | for viigovergingen vid km. 190+ 894 Alla tdg dygnet .
191+170 (Tynninge)4 linj. PAlsboda—Hallsberg. om. »



At

Vagnviktstabell.
Ton vagnvikt
med ett lok litt. med ett lok -litt.
vid avgéing frén -
Kd|{Tb| E |Mb| B | Kd| To| E [ Mb| B
390| 460| 610| 705| 615 Stockholm C.... A
405| 475| 630 720| 640/ | Liljeholmen ... 390( 460| 610| 705| 615|
400/ » | 625] 715 630] | Alvsjo............ 405{ 475| 630| 720| 640
430| 505 660| 755 675 | Huddinge ... .. » > [, > |
» > » > » Tullinge ......... » » » | »
. 425| 500| 655 50| 670 | Tumba ... ... » » » » »
405| 475| 630| 720| 640/ | Ronninge ...... 540! 645 855 930, 860
sl o o] o | s || Teelstan........... 405/ 475| 630| 720| 640
460| 540| 700| 800| 720| | Saltskog......... 3 I BT N
405| 475| 630| 725| 640| | Jérna e s 720; 855(1090{1200{1080
425| 500} 655 750| 670| | Mélnbo ......... 390| 475| 630| 725 640
» | BTB| 755" » | 790] | Gnesta ......... 405; » » » »
405| 475 630| 725| 640| | Bjornlunda ... 425| 600| 790; 750| 820
> 2| 2| 2| > Stjarnhov ...... 405| 475| 630} 725| 640
> » | 620 720| 630| | Sparreholm ... 390! 460| 610| 700/ 620 .
» » | 630, 725(- 640 | Skebokvarn ... 405| 475 630 725 640
425| 540 70(?} 750| 720| | Flen........ ...... » » » » »
500| 595| 780, 875 800| | Kantorp ......... 425|-500| 655| T50| 670
405 475| 630] 725 640 | Valla ............ 600; 7104 9201000 945
720| 855 109011135 1140| | Katrineholm ... 460| 540| 700| 800| 720
‘525 720 900|1025 980 | Baggetorp ...... 620| 750] 970/1050{1010|
575 7851020 850({1090 Vingéker ...... 490; 685 900} 800{ 930
460| 540 0: 800| 720 | Hogsjo ......... 720| 855{1090{1200{1140
5501 » | 970, 850(1005 Kilsmo ......... 460 540! 700 800 720
{ 460] » | 700! 800| 720| | Pilsboda......... » » » » >

| . VHallsberg ...... . » » » | » »

o

. Vagnvikterna . tillimpas for alla godstig, som framféras med en
storsta tilliten hastighet av 40 km. i timmen och ddrunder. Den
i tabellen angivna vagnvikfen #r lokforaren skyldig framfora, sav1da :
icke giltigt hinder férehgger

Foreskrifterna i Sio § 64 angiende storsta tillitna axelantal v1d
olika hastighet begriinsa fortfarande tagstorleken.

Framféres tdg av tvenne lok, erhilles vagnvikten genom att taga -
4/5 av bada lokens sammanlagda framdragningsférmaga.

e
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BROMS-

B roms-

1|z|3!4|5|e‘7[8lsllolnllzlls’u‘mlle 17|1e’19‘2o|21|22t23|
Broms-
tal . L as t-
6 [16(33]50|66/83]100/116/133|140
7 i14]28(42|57|71] 85/100(114]128/140
9 |11(22/3344/55| 66| 77| 88/100/111f122(133/140
10  |[10}2030/40!50] 60| 70| 80| 90100}110/120|130|140
11 918/27/36/45] 54| 63| 72| 81} 90]100|109/118/127/136]140
12 | 8|16/25/33/41] 50| 58| 66| 75| 83| 91/100]108|116|125}133(140
13 | 7115(23;30/38] 46| 53| 61| 69| 76| 84| 92/100/107115|120¢
. 18 | 7/14/21/28!35| 42| 50 57 64| 71| 78| 85  92i100/107|114/121{128(135'140
15 | 6[13,20/26/33| 40| 46| 53| 60| 66| 73| 80| 86| 93/100]106(113/120%/ .
16 ||'6|12]18|25]31] 37 43| 50| 56| 62] 68 75| 81| 87| 93)100]106]112]118]125}131|137]140
17 | s{11|17|23|29] 35| 41| 47| 52/ 58] 64| 70| 76| 82| 88| 94/100]105/111/117]123]129]135
18 || 5/11/16/22/27] 33| 38| 44| 50 55| 611 66| 72| 77| 83| 88| 94|10
19 510/15/2126| 31| 36| 42) 47| 52| 57| 63| 68 73| 78] 84| 89| 94100,105[110/115|121
20 || 5/10(15/20/25| 30! 35| 40/ 45| 50| 55! 60| 65| 70| 75| 80! 85| 90| 95100
21 || 4] 9)14{19/23] 28| 33 38| 42| 47| 52 57| 61] 66| 71] 76! 80| 85| 90} e5]100/104|109
2 |4 9131322[ 27| 31| 36| 40 45| 50| 54| 59| 63| 68| 72| 77| 81| 86! 80| 95/100|104
23 | 4f 8|13/17/21) 26| 30| 34| 39| 43| 47, 52| 56| 60| 65| 69| 73| 78, 82| 86| 91| 95100
24 |l 4| 8/12/16{20f 25| 20| 33| 37| 41) 45 50| 54; 58; 62| 66/ 70| 75 79| 83( 87| 91| 85
~25 || 4] 8l12i16/20] 24! 28] 32| 36 40| 44! 48| 52| 56| 60| 64| 68} 72/ 76| 80| 84 88| 92
26 || 3| 7i11]15]19] 23] 26| 30| 34| 38] 42| 46| 50| 53| 57| 61| 65 69' 73| 76| 80| 84| 88
27 | 3| 7|11}14]18] 22 25| 29| 33! 37| 40| 44| 48| 51| 55| 59! 62| 66! 70| 74| 77| 81| 85
28 | 3| 710114117 21/ 25| 28| 32! 35| 30| 42| 46| 50! 53| 57| 60| €4 67 71 75| 78 82
20 | 3| 610{13(17] 20| 24| 27| 31| 34| 37, 41] 44/ 48 51] 55| 58, 62| 65, 68| 72/ 75, 79
30 || 3| 6[10/13(16] 20| 23| 26| 30| 33| 36| 0| 43| 46 50| 53| 56! 60| 63| 66] 70| 73| 76
31 || 3] 6| 9/12]16] 19 22| 25| 29! 32| 35| 38| 41| 45| 48] 51| 54| 58| 61| 64 67 70| 74|
32 || 3| 6| 9l12i15] 18! 21| 25| 28] 31 34| 37| 40| 43/ 46| 50| 53] 56| 59| 62| 65| 68| 71
33 | 3| 6| 9{12[15] 18| 21| 24 27! 30| 33: 35| 39| 42, 45| 48 51| 54| 57| 60| 63! 66| 69
3¢ |l 2/ 5| 8j11(14] 17| 20| 23| 26] 29] 32| 35| 38| 41| 44{ 47| 50| 52| 55| 58| 61| 64| 67
., 35 || 2| 5] 8i11{14) 17| 20/ 22| 25| 28| 31 34| 37| 40 42&45 48| 51| 54| 57| 60| 62| 65
36 || 2| 5| 8/11/13] 16] 19| 22| 25| 27| 30| 33| 36| 38| 41] 44| 47| 50| 52| 55| 58] 61] 63
37 2| 5| 8/10(13| 16| 18| 21| 24| 27| 29| 32| 35 37| 40| 43| 45| 48| 51| 54| 56| 59| 62
38 | 2| 5] 7/10113] 15| 18| 21| 23! 26| 28| 31| 34| 36| 39| 42| 44 47| 50| 52| 55| 57| 60
39 |l 2| 5 7/1012] 15| 17 20| 23| 25} 28  30' 33| 35, 38| 41, 43| 46, 48 51] 53 56| 58
40 | 2| 5| 7/10012] 15| 17| 20] 22| 25 27! 30| 32| 35| 37] 40| 42| 45! 47| 50| 52| 55| 57
41 2} 4| 7 ol12} 14} 17| 19] 21| 24| 231 20| 31| 34! 36] 39| 41| 43| 46! 48] 51] 53] 56
43 |12l 4 6 91| 13| 16/ 18, 20| 23| 25 27| 30| 32 34| 37| 39 41 44 46| 48| 51| 53
44 21’4 6, 9:11| 13/ 15 18] 20| 22 25 27 29, 31 34| 36 38 40 43| 45| 47| 50’ 52
45 |12 4 6/ 811) 13 15 17 20 22) 24 26 28, 31 33; 35 37 40, 42| 44; 46| 48 51
47 |2 46 8\10 121 14| 17 19| 21| 23| 25! 27| 29; 31 34| 36| 38] 40| 42| 44| 46| 48
a8 |2 4681012 14 16 18 20| 22 25 27 29 31] 331 35! 37/ 30| 41] 43 45 a7
49 2.46810121416132022242623303234{363840424446
51 1| 3| 5| 7| 9] 11| 13| 15| 17. 19} 21| 23| 25| 27| 29 31| 33| 35 37| 30| 41| 43| 45
53 | 1] 3] 5| 7| of 11| 13| 15, 16| 18] 20| 22| 24| 26| 28] 30| 32| 33| 35| 37| 39| 41| 43
55 | 1].3| 5| 7| 9] 10| 12| 14 16| 18] 20| 21| 23 25.27|29 30| 32| 34/ 36} 38| 40| 41
. 57 1] 35| 7 8'10 12| 14| 15| 17) 19| 21| 22| 24| 26| 28| 29| 31| 33| 35} 36| 38| 40
58 || 1] 3| 5| 6l 8] 10| 12} 13| 15 17| 18| 20| 22| 24| 25| 27| 29] 31| 32| 34] 36 37| 39
59 | 1| 3| 5| 6] 8] 10| 11| 13| 15| 16| 18| 20| 22| 23| 25| 27| 28| 30| 32! 33| 35| 37| 38
61 | 1| 3] 4 6/ 8] 9| 11| 13| 14! -16] 18] 19| 21| 22| 24 26| 27| 29| 31| 32| 34/ 36| 37
62 1| 3| 4| 6/ 8] 9| 11| 12| 14| 18] 17| 19| 20| 22| 24] 25| 27| 29| 30| 32} 33| 35| 37
65 |l 10-3] 4] 6] 7] 9| 10| 12| 13| 15| 16| 18| 20| 21| 23] 24| 26| 27| 29| 30] 32| 33| 35]
66 || 1| 3| 4] 6/ 7] 9| 10| 12| 13! 15| 16| 18| 19| 21| 22| 24| 25| 27| 28| 30] 31| 33| 34
67 | 1| 2| 45 7] 8] 10| 11| 13 14] 16| 17| 19| 20| 22| 23] 25| 26/ 28] 29| 31| 32| 34
69 |{ 1| 2| 4/ 5| 7] 8! 10| 11| 13| 14] 15| 17| 18| 20| 21| 23| 24| 26| 27| 28| 30| 31| 33
7 1| 2| 4| 5| 7] 8 9| 11| 12 14] 15| 16| 18] 19| 21} 22| 23| 25| 26/ 28] 29| 30| 32
“76 || 1 2] 31 5:6] 7| 9 10| 11, 13] 14] 15| 17| 18; 19} 21! 22| 23| 25| 26] 27| 28| 30




TABELL

a x 1 ar

=3

.|24}25 2

27128‘29‘30'31'32 33'34'35 3e|37138|39[40|41 42!43|44‘45|
! Broms-

ax1lar

140 |

126|131]136/140

114/119]123128133/138{140] |

100/113]118/120
104/108|113|117|121/126!130{134|139|140
100{1041108/112/116'120 '
96(100]104/108 112]116'120 124/128/132/136{140 |
92/ 96100/103j107 111/115}119]120] |

88} 92| 96/100
85| 89| 92| 96/100|103|107|110|114|117{120
82/ 86| 89, 93| 96/100103]106{110{113;117,120
80| 83| 86 90| 93| 96/100{103|106/110/113|116{120/123|126/130|133}136/140
77| 80] 83! 87| 90| 93| 96]100{103]106/109:112[116/119,120

72| 75| 78| 80 N
70| 73; 76| 79| 82| 85| 88y 91| 94| 97/100/102}105108111(114!117{120,
68| 71| 74| 77| 80| 82| 85| 88| 91| 94| 97|100

72| 75| 77| 80| .

75| 78| 81| 84| 87| 90 '93I96100

63| 65 71} 73| 76| 78| 80
61] 64 69| 71} 74; 76] 79, 80|
62 67, 70 72| 75| 77| 80| 82| 85| 87| 90| 92| 95 97|100

64| 67| 70| 72| 75/ 78| 81| 83| 86] 89| 91| 94] 97]100]102 105 IOBFIIO 113(116(118

60 65 68| Tu

58 67| 69| 70
61) 63| 65| 68] 70|

55 66

53 63

60| 62| 64 68| 71{ 73| 75 77} 80
57| 59| 61 65| 68/ 70
A2 56| 58| 60| 62| 64 66| 68| 70

i B R R
S
&

48| 51 55| 57| 59; 60|
47| 49| 50| 52| 54| 56| 58] 60| 62| 64| 66| 68] 70
45| 47) 49| 50| 52| 54| 56} 58] 60
43| 45| 47| 49| 50
42| 43] 45| 47| 49| 50| 52| 54| 56| 57| 59| 60

41| 43| 44| 46] 48| 50 |
40| 42| 44| 45| 47| 49| 50
39| 40| 42| 44 45| 47| 49
38| 40| 41| 43| 45| 46| 48| 50| 51| 53| 54| 56| 58
36| 38} 40| 41| 43| 44 46] 47| 49] 50

50| 52! 54| 55| 57| 59

883

36| 37| 39| 40| 42| 43| a5] 46| 48] 50
35| 37| 38| 40| 41| 43| 44] 46| 47 49| 50
34| 36] 37| 39| 40| 42| 43| 44 46| 47| 49| 50
33| 35| 36| 38| 39| 40| 42| 43| 45| 46| 47| 49| 50
31| 32| 34| 35| 36| 38| 39f 40| 42| 43| 44/ 46| 47| 48| 50




- Bromstabellen

anvéndes vid -
1) bestimmandet av antalet bromsaxlar, di bromstalet och antalet lastax-
lar dro kinda,
2) bestimmandet av antalet lastaxlar, d4 bromstalet och antalet bromsaxlar

#ro kinda.

1 lastaxel = 1 axel under person-, post- och till stérre delen lastad resgods-
eller godsvagn eller ocksa 2 axlar under resgods- eller godsvagn, som an-
tingen ir tom eller lastad sf, att allenast mindre delen av biirigheten eller
utrymmet ir tagen i ansprik.

. Bromsazel = med verksam broms forsedd lastaxel.

Brgmsml =det antal av 100 lastaxlar, som skall vara forsett med verksam

roms. !
1. Da antalet lastaxlar dr bekant och bromstalet erhallits genom tjinst-
gorlngstldtabellen, uppstkes det sistnimnda talet i den forsta eller sista lodrita
kolumnen i‘bromstabellen. Frin detta tal foljer man den vigrita linjen, tills
man kommer till den siffra, som &r lika med autalet lastaxlar eller, om sidan

'icke fiunes, den nirmast hogre. Den lodritt Sver denna siffra i tabellens huvud

stiende siffran angiver antalet bromsaxlar.

T. ex, Ett blandat tdg bestir av 20 2-axliga person-, post- eller till stérre delen lastade
resgods- eller godsvagnar samt 6 2-axliga tomvaguar, siledes tillsammans 46 lastaxlar
40 + % 2= 46) Bromstalet dr enligt tjinstgdringstidtabellen 35. Huru méinga bromsax.ar

miste ﬁnnas i thget? Mun soker fOrst i nigon av de yt:ersta lodrita kolumuerns talct 35,
direfter i den frin denna sif'ra utgdende vi.rita siffi rroden talet 4G6. Detra tal finnes icke,
varfor man tager det niirmast hogre talet 48, f6ljer hirifrdn oen iodriita kolumnen uppit
och tinner i tabellens huvud talet 17, vilket angiver antalet bromsaxlar,

Ett godstg innehéller 10 till storre delen lastade 2 axliga vagnar, av vilka 3 dro férsedda
med broms, samt 5 till mindre delen lastade 2-axliga god~vagnar och 21 2-axliga tomv aguar,
av vilka lo #iro forsedda med brows; bromstal 26. Huru ménga bromsare maste finnas i
tiget? 20 + 52 = 46 lastaxlar; bromstalet 26 bestéimmer antalet bromsaxtar till 12, Itiget
/. funnos endast 8 fullt lastade vagnar, forsedda med broms, varfor det blir nddvindigt
att anvinda andra #n fullt lastade vagnar som bromsvagnar I detla fall behdvas ytter-
' ligare 6 bromsaxlar, d. v. 8. 12 axlar under olastad eller till mindre delen lastad vagn.
Shledes erfordras for detta tdg 9 bromsare

2. . Giiller frigan, hur manga axlar, som fa finnas i ett tig, d& man har att
tillgd endast ett begriinsat antal bromsaxlar, uppsckes forst detta sistnimnnda
tal i tabellens huvud och den lodriita kolumnen [6ljes hiirifrin neddt, tills man
kommer till den vagriita sifferrad, som i yttersta kolumnen mnehaller det glvna
bromstalet. Det i skarnmgspuukten staende siffertalet ar det sdkta. . ¢ 3

T. ex. I ett godst’g, bestdende av 12 till storre delen lastade 2 axliga vagnar och 24
tomma 2-axliga vagnar, skola flera vagnar inkopplas. Bromstalet Hr enligt tjinstgorings-
tidtabellen 16 och hela antalet tillgingliga bromsaxlar #r 10. Huru méinga axlar kunna
tillkapplas tdget?

Man uppsoker i tabellens huvud bromsaxelantalet 10, féljer den lod:ita kolumnen nedit
till’ den vigriita ~ifferrad, i vars yttersta kolumn s(a&r bromstalet 16. I dessa kolumners
skirningspunkt stir talet b vilket ir det storsta a.ntalel lastaxlar, d. v s. i taget fi icke
‘inkopplas flera #n 62—48 = 14 lastaxlar,

I
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Kol- och vattenstationer (k. och v.).
Linjen Stockholm C.—Hallsberg.

*) Di tdg 13 framfores av Ce-lok, v. dver i Kilsmo.

el T sy

- ) o Sl
Tag mir (¥ E: SISk ISaltskog| Gresta | 5P ;—E HEH
3, 9, 18%), 51, 53 ...... - SR IO DORUOION FURRRUON PPTUURIR RPPRRORt Vo forifovenen
4,10, 14 oo e e i Ve ke v
7,11, 71, 421 ... )00 RN FOUSURUURY FUSRUUIT FRUURURURE SRR PRSP IS IOPPRE
X: ) U PSUUPPUR FUPU IO FOPRRY L2 PUUU v. ...k v,
Y SO UTURUOURIUORUUURUURON RN FUUPUY ISR ISR Vo Jeveinnan. Ve [o..ko V.
515 JOUUSUURUURUINN RPN : 00 2% FORUUON IOUUUTE USRI N |- A% O PO
57, 58, 59, 60, 80, 81,
82, 83, 84, 83, 86, 87,
88, 89,90, 91, 92, 93,
94, 95, 96, 97, 98,
99, 100, 593, 594 ...\......|...... k.v. samt v. 1 Csto|..o.oooofoviinifon]ennens
[ ST T AN Ko Vilvveeiifovnninns L7 FOUSUUUUTE PSRN U RO
62, 68, 72, 74, 76, 18, ‘
146, 1013, 2096......0.....)eeeeifeennnnis | SR 1S PPN (OO ISTNN 0N P
67, 69, 73,'75,'77, 79, ’
163 S. 0. H. oovii)iveninnens 20 PR FEUTUU FUUURSON FUUURUY IO PO B
(7 S USURROUSUURUT FUURT SN FUUUUUUR FURUPRNN ke ve |odooio e
145 ....... JSTTURTRRT IR k.v Y DUUPPURTE SRR FUUSUURPLN FUUSUUN FOUH FOOPTRN
147, 148, 149,150, 156,
159, 163, 164 165, \
166, 167, 1021 ......|......|...... k.v. samt v. 1 Cst.|..oooiifeeenn]ond]enes .
1152, 155 o L2 IO o SO FOUUUUUOt PR FOUR R
301, 591 ..ovvverennnnn. Ko Voo e Ve Jeeorien oo e
70, 170, 302 ...covvven]ieen]ernea]eeeennenafernnaens Voo eeeneans S PO T
581, 1034 ...............f...... kevo i Lmoeeeenidee el e
1001, 1249 ............... kv et |V Vo Jovieinens Ko Voloeifornsnn
1002, 1210 .ooveeereinnn [ e v. Voo lievenens k: v.|...|k. V.
1008...ceiiieeieieeee e, K. Veforur wn v. | k.. V. (ke Vo Vileuenn.
1004 .o e v. k. v. v. k. vk, ve
1005, 1012 ...ooveeeein e o] oo [T TR IOUUURUUN! IR | S O T
b (U101 PR URTR PSRN FUPPIN IPRRUON IUPRROR Voo feevieeans k. v.|...|k. v
1007, 1015 ..oeeveeeerens o Ko Velovenennn, v. | kv v. [kvl.f...
1008, e, V. k. v. iv. i Fo.|k. vo|... ...
1009, 1017, 1019, 1027,
1099t e, ke Volooienn. "2 PO ORI RPN FUS PRSP
1010, 1016, 1020, 1028, '
1078, 1100, 1866 ...|......[ceeeifereeennns A 2SN FOUUUUUE TR IO IV PR
1011 e T R VeiFnfoofoo]eeeens
1089...cceiiiiiiiiine Kovofo. v. | W 5 PR PO U
1210 . i e v. v, e k. v.|v.]k. v
1861, ke Vilooofoveen /2% TR FUUSURUPUY IS O IR
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Nignalbeskrivning for

Foljande huvudsignaler finnas v1d Stockholm Central

Infartssignaler:

K (trevingad) och L (tvdvingad) for infart frin Karlberg a
huvudspéret;

N (envingad) fér infart fran Karlberg & vistra godstigsspéret;

0 (tvivingad) och V (tvAvingad) f6r infart fran S6der Milar-
strand.

Utfartssignaler:
v P (envingad) f6r utfart fran spar 3 till Karlberg & huvud-

spéret;

Q (envingad) for utfart frdn spar 4 till Karlberg & huvud
spéret;

R (envingad) for utfart fran spdr 6 eller 7 till Karlberg a -
huvudspéret;

S (envingad) for utfart fran spé’l,r 8 eller 9 till Karlberg &
huvudspéret;

T (tvAvingad) f6r utfart fran spar 13 eller 14 till Karlberg
4 huvudsparet eller & viistra godstigsspéret;

I n fart

Signalbilder

Spar Riktning fran . .
Forsta in- Andra in-

fartssignal | fartssignal

12 | Séder Milarstrand

oW/

13 | Soder Milarstrand

14 | Soder Milarstrand..,..................

_ 'y .
ey, Faa g

15 | Sader Milarstrand

Ry
NcW/4

-

Siffran & andra infartssignalen angiver antalet vingar (lyktor), var-
med férsta infartssignalen visat korsignal.



- Stockholm Central.

X (envingad) for utfart frin spar 10 eller 11 till Soder
Milarstrand;

"~ Y (envingad) for utfart fran spir 12 till Séder Malarstrand o

Z (envipgad) for utfart frin spar 15 till Soder Malarstrand. -

Ovan nimnda infartssignaler L och V dro forsedda med
nummertavlor, medelst vilka vid korsignals givande visas en

giffra angivande med huru ménga vingar (lyktor) den forsta
infartssignalen visat korsignal.

Ovan -nédmnda utfa1t881gnal X &r forbunden med tva lJllSSlg<
naler, uppsatta i banhallen, en for vartdera spiret 10 och
11; med vardera av 1311551gnalema visas rott resp. gront sken,
allteftersom utfartssignalen - visar stoppsignal eller korsignal
for utfart fran det andra spiret resp. korsignal for utfart
frin det spar for vilket l]uss1gnalen giller.

Ovan niimnda utfartssignal Y ir férbunden med en 1j ussxgnal
uppsatt i banhallen; med ljussignalen visas rott resp. gront
sken allteftersom utfarts51gnalen visar stopp- resp. korsignal.

‘Ut facrt

Signalbilder

Spé Riktni till
Spér | . iktning Gifarte-
signaler

10 | Soder Milarstrand........ ............ pRips
|7 SHR 4
)
e 77
R 3 .
—-— . '
| 12 | Soder Milarstrand......... e e i 1
- . B
1115 | Soder Méil:n'strand ..................... ! — j..-l ] o

@ ljussignalen visar rétt sken. ljussignalen visar gront sken.

Ljussignaler

11 | Soder Milarstrand....................

-

2




Tagens uppehall vid hallplatserna.
Foljande tag gora uppehall vid i

Stuvsta: for av- och pastigande: 55, 62, 67, 68, 71, 72, .74,
: 88, 96, 146, 148 och 163;

" Uttran: > > > » 55, 61, 62, 64, 67, 63, 69,
: 70, 71, 72, 78, 74, 75, 77,
78, 79, 145, 146, 163, 170,
. 422, 591 och 2096; \
- Igelsta: > » > » 5b, 61, 62, 64, 66, 67, 68,
: 69, 70, 71, 72, 73, 74, 75,
77, 78, 79, 145, 146, 163,
170, 422, 591 och 2096;

Holbonds: » » » » 55, 70,1011, 1012 och 1015.

Tagens uppehall vid laStplé.tserna..

Féljande tdg gora uppehall for vagnars av- och tillkoppling
vid o '
Uttran: 1007 och 1010.
Igelsta: 1007, 1009 och 1010.
- Holbonds: 1011 och 1012.






