STATENS JARNVAGAR.

3 traﬁkSektidnen.

Tidtabel] nr 117

Gallande fr. o. m. den 1 oktober 1919.

Linjer:
Krylbo—Mjo6lby.
. Orebro sédra—Svarta.

Att observera:

Tagen 1122, 1153, 1154, 1155, 1156, 1157, 1158,

1179 och 1180 gi sén- och helgdagar.
) Tagen 187, 188, 691, 692, 1124, 1125, 1126, 1127,
1128, 1129, 1130, 1151, 1152, 1167, 1168, 1169 4 lin.
Or-H, 1170 & lin. H- Or, 1195, 1196 g endast sdcken-
dagar.

Tagen 1123; 1159 1161, 1162, 1166, 1171 1172,
1173, 1174, 1175, 1176, 1177, 1178, 1181, 1182, 1184,
1185, 1186, 1198 och 1362 ga endast pa sirskild order.

Ovnga tig gi daglizen.

OREBRO
LANSTIDNINGENS TRYCKERI
1919
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Pirklaringar till tjinstgGringstdtabelen,

1). Den i dverskriften for varje siirskilt tig angivna
storsta tillitna hastigheten ér bestiimd enligt foreskrifterna *
‘i Sikerhetsordningen med hinsyn till banstrickans be-
skaffenhet, tigets sammansiittning under normala for-
hallanden och den for tiget avsedda lokomotivtypen.
Andras nagotdera av dessa forhallanden, kan resp. skall
den storsta tillatna hastigheten i samband hirmed iindras
1 enlighet med Sikerhetsordningens foreskrifter.

2). Av de efter ordet axlar i 6verskriften sti-
ende siffertalen betecknar det forsta det antal lastaxlar,
som legat till grund for berdkningen av géngtiderna for
ifrigavarande tig och det andra, som stir inom paren-
tes, det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som
som far medtagas enligt Siikerhetsordningens § 64, under
forutsittning att den i éverskriften, angivna storsta till-
litna hastigheten icke #ndras.

Betriiffande tigbelastningen skall foljande iakttagas:

for godstag med en storsta tilliten hastighet av hogst-
40 km. i timmen giiller den i vagnviktstabellen angivna
vagnvikten for varje lokomotivtyp och stationsstriicka;
menst denna vagnvikt beriiknas vederbdrande lokomotiv
kunna framféra & respektive striickor vid ovan angivna
stirsta tillatna “hastighet;

fér andra iin nyss niimnda- tdg giiller, att lokomo-
tivioraren &r skyldig medtaga minst det i Overskriften
_ stdende forsta antalet lastaxlar.

Jamlikt § 27 i »Instruktionen fér lokomotivforare
och lokomotiveldare» iir lokomotivféraren emellertid skyl-
dig att till fullo utnyttja lokomotivets dragkraft. Da de
i vagnviktstabellerna angivna tontalen och de i tidta-
bellsoverskrifterna angivna lastaxeltalen enligt ovansté-
ende iiro att anse sésom minimum for vad lokomotiven
kunna framfora, skall alltsd lokomotiviéraren vara skyl-
dig att utover detta tontal eller lastaxeltal medtaga den
ytterligare belastning, som lokomotivet nnder i varje
sirskilt fall for handen varande omstindigheter anses
kunna medfora. '

3). Vid beriikning av antalet lastaxlar enligt forsta
stycket av punkt 2 tillimpas nedanstiende beriknings-
grunder: ’

Axel under lastaxel
ABBii (tysk 1 och 2 kl. boggivagn) ............... = 1,6
ABCO3 ............. PO =15
Aoz, ABo3 fr. o. m. nr. 1962, ABCo2, CCiiP (tysk '
3 kl. och resgodsboggivagn) * .................. = 1,4
*A04, AB03 t. 0. m. nr. 1726, AF02, Cos, C07, Postii
* (tysk postboggivagn) ....................ccoce.... =13



bt
4; ~ v

Vo

Aoi, ABCO1, AFo1, Boz, Cos. CF02, DO2............ L2

Bos, BC03 fr. o. m. nr. 2075, BC05, BCos, C3d,
Cse, Csf, Cag; Fo1, Foz....... erenrnerinreareens = 11

Aos, ABo1, Bot, Bos; BCo1, BC03 t. 0. m. nr. 1896,
BCo4, BC3, BFo, Co1, Co4, Cos, C3a, b, ¢,

CFo1, CF4, DF01, F oot = 1,0
Buz, C4, C10, CDFo, CF03, D3.......ccooviiinees ... =09
B, BC02, DOL ...ovineneiiiiiiiciiieene e . = 0,8
BC1, Co2, Co3, Ct, C2, Cs, Cs, CD, CF1, D1,

1103 DU UPPSPP PP PRRPPPREPPPED = 0,7
lastad godsvagn ..........oeeeennn e eieeaee e =10
tom sy erereeeseeeeseseneessaiiianne vereneenes = 0,8

. 4). Mellan kolumnerna 1 och 2.férekommande gra-
I fiska beteckningar betyda: .

’

|= enkelsparig bana,
“——,=tvenne jimlopande enkelspdriga banor,
! Ve

|= dubbelsparig bana.

5). 1 kolum 2 dro stationerna samt de platser
tér hvilka trafikinspektoren sdrskilt foreskrivit tagan-
milan, satta med samma typer samt till vénster i ko-
jumnen. Ovriga platser &ro satta med mindre och

' kursiv stil samt till hoger i kolumnen. '

6). 1 kolumn 4 angives bild av for thgvigen gil-
lande korsignal for infart 4 station eller annan plats,
som #r forsedd med véxelforregling. v

1 samma kolumn férkommande tecken @ betyder,
att station eller lastplats dr obevakad.

7). Tiderna frin och med 600 eftermiddagen till och
med 559 formiddagen angivas genom understrukna
minutsiffror.

8). 1 kolumn 8 befintliga tecken betyda:

X att taget gor uppehall for resandes av- eller
pastigande; .

p atttiget gor uppehéll for resandes pistigande;

a att tdget gor uppehdll for resandes avstigande;

4dro tecknen X, p eller a omgivna av O gor taget
alltid uppehéill; .

O framfor minutsiffra, att uppehallet icke &r

R ~ avsett for resandes av- eller pastigande;
f— Lfaiuatanp git pelesratpipessning 1cke dger Tum.

9. 1 kolumn 9 angives bild av for tagvigen gillande
korsignal for utfart frén station eller annan plats.
_10). 1 kolumn 13 stiende siffertal angiver den
procent av antalet axlar i taget, som skall vara for-

| sedd med verksam broms p olika strickor. Hur manga
axlar, som skola vara forsedda med verksam broms,
bestimmes med hjilp av bromstabellen. .
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Hastighetsuppgiiter.
Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i siikerhets-
ordningen med avseende pd hastigheten fi tigen framféras & linjen
samt & stationer, last- och métesplatser med hiir nedan angivna stérsta

tilldtna hastighet. De allminna stadgandena i Sdo § 74 mom. 4 #ro
iakttagna vid de faststillda hastighetsbegrinsningarna. °

A) Med hinsyn till banans beskaffenhet dr den stérsta tilldtna
hastigheten .
& bandelen Krylbo— Hallsberg—’\/l]olby 90 km,

" » Orebro sédra—Svarti a0,

med undantag av foljande striickor, vilka skola passeras med nedan
angivna, minskade hastighet:

e ]

Storsta tilldtna hastigheten

Striickor lingd |utgbr

mellan metar| km

Ky-Hma | Kmp 161+130—Kmp 161+824 (400 m. kurvan -
Vid KY) ceviimiiiiiiiiiis it e 694 | 75

. Kmp 162+824—Kmp 163 +546 (500 m. kurvan
VAQ KY) «eennernnrnensrnernneenseeereneenns 792 | 80
Kbn-Snt | Kmp 1814+834—Kmp 1824321 (500 m. kurvan .
vid Snytebo) ....oiiiiiiiiiiiis ciiiiiine, 487 | 80
» . ] Kmp 182+552—Kmp 182+648 (400 m. kurvan
vid Snt, norra ingingskurvan; ............ 96 | 75
Snt-Vfs | Kmp 183+473—Kmp 1834719 {400 m. kurvan :
vid Snt, sédra ingdngskurvan) ............| 246 | 75
. Kmp 185+449—Kmp 1854693 (500 m. kurvan
vid FIOXtJArn) cevvvnereionnneenner ceenen 244 | 80
» Kmp 194+929—Kmp 1954229 (400 m. kurvan
vid Vfs, norra ingdngskurvan) ............ 300-| 75
Vis-Dn | Kmp 1954+925—Kmp 1964239 (450 m. kurvan|
vid Vfs, sédra ingdngskurvan) ............ 314 | 75
' Kmp 196+296——I\mp 196+399(svangbronover
Kratten) covveeniiiiieeiiineneeionnnnnnnnns 97 | 40
» Kmp 198+099--Kmp 198+800 (500 m. kurvan
vid EsKilSSjOm)ieeceeeeriiierionriiianionnns 706 | 80
” Kmp 198+924—Kmp 199—i—374 (500 m. kurvan
‘ vid Hedkdrra) ...oovvvivviiiiins viiinnn;en. 450 | 80 }
"y Kmp 2014+960—Kmp 202+807 (000 m. kurvan
vid Skrikbo) ..iviiiiiiiiieiiiniiaa., e /847 | 80
Dn-Skb | Kmp 2174+242—Kmp 2174379 (450 m. kurvan
vid Skb, norra ingdngskurvan)............ 135 | 75 |
Skb-Krn | Kmp 2184+038—Kmp 2184256 (450 m. kurvan '
. vid Skb, sddra’ingdngskurvan)............ 218 | 75 | 7
” Kmp 218+503—Kmp 2194-000 (500 m. kurvan s
vid Hedstrommen) .........ceeeeeneenenans 497 | 80 ¢
” Kmp 224+219—Kmp 224+994 (500 m. kurvan
vid Skiirviken).....ceeuvannnn.. e 775 | 80 |
’ Kmp 225+159—Kmp 2254841 (500 m. kurvan f
vid Skirviken).......... v eeeraseesasens .| 682 1. 80
Bix-Fv | Kmp 2504+611—Kmp 2504394 (450 m. kurvan| i
: vid korsningen med F. L. J.) ............ 217 1 H
” Kmp 250+119—Kmp 2504-033 (450 m. kurvan : ]
N vid Fv, norra ingdngskurvan) ............ 86| 75 |
' Kmp 249+970—Kmp 2494883 (450 m. kurvan i
vid Fv, norra ingdngskurvan) .....l...... 87 | 75
Fv-Er | Kmp 249027 — —Kmp 2484773 (590 m. kurvan
vid Fv, sodra inglngskurvan) ............ 254 | 80
I T, Kmp 248+640—Kmp 2484308 (380 m. kurvan '
1. vid Frovifors) cuiveveeriviiriinceeeennnnnnns 332 | 60
Ty Kmp 248+262—Kmp 2474947 (580 m. kurvan
Yid Frovifors) cvveeeeeeeiniiiiniinnnennennn 315 1 80
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Storsta tilldtna hastigheten
Strickor i loned | ated
mellan e i
Er-Db | Kmp 287-+440—Kmp 2374372 (520 m. kurvan
) vid Berga) ...ceveviiniiiiiiiiiiiiiiiiiianans 68 | 80
" Kmp 236+989—Kmp 236806 (560 m. kurvan ) ‘
vid Dvlta) .oovvviiiiiiiiiiiiiii i 183 | 80
Db-Hsa | Kmp 236-+007—Kmp 2354804 (580 m. kurvan
vid Db, sédra ingdngskurvan) ............ 203 | 80
Kla-H Kmp 200+310—Kmp 199+735 (520 m. kurvan
) vid H, norra ingingskurvan) ...... U 575 | 80
H-As Kmp 1994+697—Kmp 2004460 (360 m. kurvan
vid H, sédra ingdngskurvan) ............ | 763 | 60
- Kmp 20‘)--660—l\mp 2024975 (450 m. kurvan
vid SKallerud).oeeeeeeeiernneneiiinnranenes 815 | 75
., Kmp 2034695—Kmp 203+851 (450 m. kurvan
vid Skallerud)...covierieiiiraniiiinninrenns 153 | 75
. Kmp 2034+895—Kmp 2044370 (300 m. kurvan|
. vid Skallerud)....c.coeveevenaneinininneen.| 474 | 60
wr | Kmp 2044+413—Kmp 204611 (450 m. kurvan
vid Skallerud) .c.oveeiiiiiiiiiiiiiiiianenn. 198 | 7H
v Kmp 204+4+938—Kmp 205058 (450 m. kurvan
vid TANZeNn) .oovvvenniiiiiiiiiiiiiiiiiienns 120 | 75
» ~ | Kmp 205+080—Kmp 2054284 (450 m. kurvan
Vid TANZEN) eveivnnirerneiniieninniennns 204 | 75
» Kmp 2054343—Kmp 2054518 (300 m. kurvan
vid Tangen) ..o.iiiiiiiiinaiiiiiea, 175 | 60
” Kmp 205+518—Kmp 2054730 (%00 m. kurvan
vid TAngen) ...evviiiiiiiiiiiiiiiieiiiien, 212 | 60
» Kmp 207+404—Kmp 2074637 (300 m. l\urvan
Vid HUERUI) ©vevrnrrrrrereerreeeneernnnes 233 | 60
Rh-Mdm | Kmp 225+406—Kmp 2254799 (450 m. kurvan
Vid DUNSjB)eeenerenemiiiiiiinnienieiinnens 393 | 75
Mdm-Go | Kmp 2314526—Kmp 2314796 (300 m. kurvan )
vid Skeppsjon) ..eieiieiiiiiiiiiiieiiiia. 270 | 60
D-Kly | Kmp 2484599—Kmp 2484775 (300 m. kurvan
vid TobOISK) weieeririiiiiiiiiiiianeiennen 176 | 60
. Kmp 251+4+734—Kmp 2514977 (300 m. kurvan
vid HAISJON) 4evevenneriieriniiresnienennns 243 | 60
" Kmp 2524+183—Kmp 252+504 (360 m. kurvan '
vid Herrefall) ...oviieiveeiriiniceiiiiinnnes 321 | .60
' " Kmp 2544091—Kmp 2644317 (300 m. kurvan
vid Kly, norra ingdngskurvan) ............ 226 | 60
Kiy-Mv | Kmp 2544628—Kmp 2544913 (450 m. kurvan
vid Kly, sédra ingdngskurvan)..... s 285 | 75
i Kmp 255+379—Kmp 255+679 (300 m. kurvan
vid Elggrundet) ....c.coviviiiiiiiiiiiiaiae 300 | 60
» Kmp 256+213—Kmp 256-)—637 (300 m. kurvan
ST 0] T IO PP 424 | 60
' Kmp 2574+185—Kmp 2574441 (450 m. kurvan
B 2T IS ToTATT:Z:1 1) 256 | 7H
" Kmp 257+4+620—Kmp 257+876 (300 m. kurvan
) vid Sjostugan)..... coiiliiiiiiiiiiiiiiaia. 256 | 60
” Kmp 2584+403—Kmp 2584747 (300 m. kurvan
vid Storkelsby) .iieeieiiiiiiiiiiiiiiiina, 344 | 60
- Kmp 259-[—-235—Kmp 2594564 (450 m. karvan
: vid Bjorka...oeeieriiiieiiiiinnie veiennnns 329 | 75 .
Mot-Fgl | Kmp 268+363—Kmp 2684491 (300 m. kurvan
vid Mot, sidra ingéngskurvan)............ 128 | 60
' Kmp “’68-!—580-——Kmp 2684555 (svangbron Hver :
Géta kanal)....oooiiiiriiiiiiiiiiiiiiiiiies 35 | 40
,, Kmp 268+761-—Kmp 2694125 (360 m. kurvan)] 364 | 60"




B) Med hénsyn tlll forreglmgsanordmngar, latningar, kurvor och
andra bantekniska forhillanden fi & stationer, last- och motesplatser
thgen framféras & huvudtigvig med en storsta hastighet av km.

A

genom  genom genom  genom
infarts- platsen infarts- plateen
vaxlarna i ovrigt R vixlarna i dvrigt
vid Krylbo ...... 40 4 vid Asbro ...... 90 90
5 Hokmora 90 90 ,, Lerbick...... 90 90
» Karbenning .. 90 90 ,» Ronneshytta. 90 90
'y Snoyten ...... 40 40 5 Mariedam ... 90 90
» Vistanfors , Godegérd 90 90
tigmed uddanr 90 40 Degeron... ... 90 90
»  » jamna , 40 10 ” Karlsby
» Dagam ...... 9 90 " tigmeduddanr 60 60
» Skinskatteh... 75 75 w . jamna, 5 60
» Krampen 90 90 ,» Motala verkst. 90 90 L
,» Néverkédrret .. 90 90 ,» Motala a ©
» Spannarboda. 90 90 tigmed uddanr 90 %
, Sillinge...... 90 90 o v ddmna s, 40 40 g
. K ,» Fagelsta. .... 90 90 N
» Blixterboda .. 90 90 Skinninge 90 90 -_‘
» Frovie........ 40 40 » ABnInge ... ’
» Avdala ... 90 90 ,, Karlslund ... 40 40
” E;vglégll‘ldaur 00 40 5, Lindbacka ... 50 50
» o jimna, 40 90 , Griveby ..... 40 40
» Dyltabruk . 90 90 , Latorpshruk.. 40 40
» Hovsta ...... 90 90 5, Holmstorp ... 350 5()
» Orebro ...... 40 40 » Vintrosa...... 40 40
, Orebro sodra 90 90 ,» Lannabruk... 50 50
» Mosds ...... 90 90 ,» Hidingebro... 40 40
» Sibylund ., Fjugesta...... 40 40
tig med udda nr 40 90 s Gropen _____ 40 40
o Jdmian, 9090 . Kvistbro W0 40
” EEEIPDL% wddanr 90 40 : le.lngsio.r.p.::j 40 40
W jimna ,, 40 40 » Mullhyttemo . 40 40
o Hallsberg ... 40 &) Il » Dommen...... 30 50
» Forteckning dver. lystringsmirken. L
Linje Lige Platsens Tig som "
for méirke’ for plats art signalera .
Krylbo— H - ' ;;
. ’y ' \Mj §lby l"Uppgéende
| Sunyten-Véstanfors .| 1924500 | 1924970 Vig | dNagatég-d
Vistanfors- Dagam | 1974660 | 1974188 : edgaenae
Dagarn-Skinnskatte- T v | dagtdg -
DErg veeveeen.. ..| 2144780 | 215+280| ,, || Uppghende
Skmnskatteberg- 9951768 o .|l dagtég ;
- Krampen........|| 2241768 225268. * Alla tig
bﬁllmge-thter- | 258454 | - :
: boda............... l 258-—032 208+440 - ” ” »
Py 2481830 | - '
Frpv1 Ervalla ...... { 9471984 2484-400 . o
rsta-O 2254-376 | 22564-769 P ey
Hovsta Or(ibro | 2961374 | 9251988
Ha.ﬂsherg-f}sbro ggi:—fs)g 201-}700" 5 Nedgaende tig
Hallsberg-Ashro ...: 2031-800 204+150 | Bergsk. Alla tig .
PO < A /| 2631300 | .o aq- «
Mjolby-Skénninge i 2621306 262817 Vig .
A 2724304 |
M}plby Skapmng_e.. 9711438 2714844 - s
Orebro sddra—Svarta: :
OrebroS.Karlslund {| 2261366 | 996 1676 | vag | Alla ta
Mullhyttemo-Dor- | 227 10L& | o £
MEN aurrrnnnnns 261-+092 | 2604235, " Uppgaende tig
1 3



for

Hokmora:

Ombenning:

Avdala:
Lillan:

Adolfsberg:

Marieberg:
Séabylund:

Sannahed:
Bjorka:
Lycketorp:
Lindbacka:
Dormen:

Adolfsberg:

Hoékmora:
Avdala:
Sébylund:
Lindbacka:
Holmstorp:

Lannabruk:
Ljungstorp:

Dormen:

Uppehall
vid héllplatser:
resandes av- och pdstigande:

172, 175, 195:
172, 175, 196, 195
171, 175, 176, 184, 679 och 1642

- 175, 176, (183 ]um—sept) 184, 18/

194, 195, 471, 472, 679, 1169, 1170
och 1642;

172, 176, 194, 196, 197, 463, 464, 201,
(1156 o_ch 1170 juni—aug.), 2104, 2106;
175, 176, 197, 229, 463, 464, 2104,
2106;

172, 173, 174, 176, 194, 195, 196,
197, 201, 229, 1155, 1156, 2104, 2106;
176, 194, 19/, 229, 11565, 1160 2106
173 174, 469 och 470;

173, 174, 469, 470, 677 och 678;
alla ordinarie tag, utom 691;

alla ordinarie tag:

for resandes avstiganb’e:
202 och 2103;

vid lastplatser:

for vagnviixling :

1152, 1154, 1163;
1169, 1152;
1169, 1170;
1195, 1196;
691, 1196;
1195, 1196;
1195, 1196;
1195, 1196.



“Kol- 7och:Vattentagningsstationer. ' -9

Tig nr |Snt| Dn |Nkt| Fv | Or H As |Mdm| Mv | Hdb

|

4 R R D! Rt (VA 45 ) ) L)) S
, C172 | VEY L] VO K, Voo VL
173 oo e K, VotV e

U v Z S (R IR A DO A Ky Voo oo [/A] NS
175 - VE) oo ' (O /SR NN | ') N S

. 176 |- K, V|- Ky Vi B | 45! I (. .
. 198 o V, lok. terg. 21086/ ---- e s
194 |- AR, V| Vs IS SRR AR . ‘

195 || VO | V | K Ve SR N S ——
197 o] AN R S K, Voo e SN Y I
201 e e e Voo SN SR RSN I
202 |- fe S RN P |/ RO S R J—
2297 | |eae- S IS N Ky Voo
469 |- B, N IR S . L)) IR N
470 Lol Ky Voo e V]
1151 | v S
1152 |V
Y

\

N

1153
1154 S
167 oo oo e VOV V]
1158 RO SRR RSO SR A SO R Vi V |-+
1161 -
1162
1163
1164
1166
1167
1168
. 1169
1170
1171
1172
1173
1174
1175
1176
1177
1178
1179
1180.
© 1186
1198
1362
- 1363
1364
‘ 1641
| 1642 : :
2103 |- B S V, lok. dterg. 192|----{----| R B
695, 697 || ____] SN R O RSSO N N B 0)
692, 698 || [ Lo Lo Lo S D)
1195, 1196]_.| . SN TS S E N N SO v
*) Om si behoves. ‘




‘Tabell

angivande de lutningar, som & olika stationsstrickar i vardera tig-
riktningen #ro utslagsgivande foér tigens utrustning med bromskraft.”

9 : 1000 Krylbo—Hdokmora : 10 : 1000
10 : 1000 Hoékmora—Karbenning & : 1000
H 1000 Karbenning—Snyten 4 : 1000
10 @ 1000 . Snvten— Viistanfors 10 : 1000
4 0 1000 Vistanfors—Dagarn - 10 : 1000
.10 ¢ 1000 Nagarn—Skinnskatteberg 6 : 1000
10 < 1000 Skinnskatteberg—Krampen 10 : 1000
10 : 1000 Krampen—Niverkérret 7 : 1000
10 : 1000 Niverkirret—Spannarboda 4 : 1000
9 1000 - Spannarboda—Sillinge 4 1 1000
6 : 1000 Sillinge—Blixterboda A . 61000
7 11000 Blixterboda— Frovi 7 : 1000
5 @ 1000 Frovi—Ervalla 2 : 1000
2 1000 Ervalla—Dyltabruk S 6 @ 1000
411000 Dyltabruk—Hovsta 0 : 1000
& 1 1000 Hovsta—Orebro 1 : 1000
0 : 1000 (rebro—Qrebro S. ) 2 : 1000
10 : 1000 Orebro S.—Mosds 10 : 1000
31000 Mosés — Sabylund 3 . 1000
I 1000 Sibylund—Kumla 10 : 1000
5 : 1000 " Kumla—Hallsberg 4': 1000
6 : 1000 Hallsberg—Asbro 10 : 1000
3 : 1000 Asbro—Lerbiick 10 : 1000
6 : 1000 Lerbéick—Ro6nneshytta ' 0 : 1000
6 11000 Roénneshytta—Mariedam .10 : 1000
6 : 1000 Mariedam—Godegard 5 : 1000
6.: 1000 Godegard—Degeron 4 : 1000
10 : 1000 Degeron—Karlsby 6 : 1000
10 : 1000 Karlsby—Motala V. 10 : 1000
0 : 1000 Motala V.—Motala 3 : 1000
3 : 1000 Motala—F3gelsta 10 : 1000
10 : 1000 Figelsta—Skinnige 3 : 1000
10 : 1000 Skidnninge—Mjo6lby 10 : 1000
0 : 1000 Orebro S.—Karlslund 8 : 1000
0 : 1000 Y Karlslund—Graveby 2 : 1000
1 : 1000 Gréveby-—Latorpsbruk 7 : 1000
2 : 1000 Latorpshruk— Vintrosa 7 : 1000
10 : 1000 Vintrosa—Hidingebro 5 : 1000
2 ;1000 ' Hidingebro—Fjugesta 10 : 1000
7 21000 Fjugesta=Gropen \ 3 : 1000
0 : 1000 Gropen—Kvistbro 7 : 1000
3 11000 ’ Kvistbro—Mullhyttemo 6 : 1000
10 : 1000 Mullhyttemo—Svarti 10 1000

lindr lutningsvisarne & ‘banan angiva endast hela, uppit avrun-
dade tal skall, dir lutningsvisarnas siffror ej Gverensstimma med
ovanstiende uppgift, den sistnimfda dga vitsord.

-

!



T SR e |
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Kungl. Jirnvigsstyrelsen har faststillt f6ljande bromstal for lut-
ningar, som.iro svagare #n.10 : 1000:
“
) Vid ‘en storsta hastighet av km. i timmen

108 a0 a6 [ 4| 45 50] 55] 60] 65] 70] 75 #0] 85 90
skall bromstalat utgora

Gao00) 6| 6| 7| 9]12]15 |19 |20] 25| 30|37 | 44 |53

£1000| 6| 6| 8/10|13]16|21 2227 |32|39|46 |55

£1000| 6] 7| 9|11]14[18]22|24]29 |34 41|48 |58

L 1000| 7| 8/10]13|16]19[24 |25 |31 36| 48|51 |60

£1000 8{10{ 12| 14| 17|21 ] 25| 27|32 | 38| 45|53 | 62

2 1000] 9{11|13|15(19[22|27|29|34[39|47|55|66
110001101 12(14)17(2024 |29 31|36 | 414957 |67
21000 111311518 [21|25|30|32|38|43(51{59{69|
2100012114116 [19123127132{3414014515362)71

BN O W I e O
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B‘RO MS,

—————————

B r o ms

g 1]213/4]5] 67|89 |10]11]12]13]14]15]16{17]18]19]|20]2
g L as
616/33/50|66/83]100(116[133(140 ! | P

7 [14/28|42|57|71] 85 [100|114/128(140 ! o

8 qz 25(37|50(62] 75 | 87 [100112/125[137/140 |
911/22(33(44/55| 66 | 77 | 88 |100111|122(133(140

101/10/20/30/40}50] 60 | 70 | 80 | 90 [100]110|120/130]140

119 [18]27]36/45] 54 | 63 | 72 | 81 | 90 [100/109[118|127|136[140|

12| 8 |1625/33|41| 50 | 58 | 66 | 75 | 83 | 91 |100[108(116/125{133/140

137 [15/23130/38| 46 | 53 | 61 | 69 | 76 | 84 | 92 100/107|115|120

147 [14/21/28 35J42 50 | 57 |64 | 71|78 | 85 | 92 [100/107[114/1211128/135140
15/ 6 [13/20/26/33] 40 | 46 | 53 | 60 | 66|73 | 80 | 86 | 93 [100]106/113/120

3

27

12[18|25/31| 37 | 43 | 50 | 56 | 62| 68 | 75| 81 | 87 | 93 [100106/112/118,125[1
11/16/22/27| 33 {38 | 44 | 50 | 55 61| 66 | 72 | 77 | 83 | 88 | 94 /100
10/15|21/26| 31 | 36 |42 |47 | 52| 57|63 |68 |73 | 78|84 | 89 | 94 1100105/1]
2025/ 30 | 35|40 | 45| 50|55/ 60 | 65|70|75]80 ! 85 90| 95100

8l10|12|14|15|17]|19|21|22|24|26|28|29 31|33 35
6|7 19110/11/13]14(15]17/18/19|21122'2325(26

HEDDVWW |[hTOTOD |G ~I-IW0O
[y
(=]
—
(<,

9214 9(13/18/22| 27 | 31|36 /40 /45| 50|54 |59 |63 6817277 /81186190]9
26 11{15(19] 23 | 26 | 30 | 34 | 38 |42 | 46|50 |53 | 57|61 65|69 73 | 76]8
30 10(13(16{ 20 | 23 |26 | 30 | 33| 36 | 40143 |46 | 50|53 | 56 | 60 | 63 | 667
35 81114/ 1720|2225 (28|31 |34 |37|40|42|45]48 51|54 576
43 111316182023252730323437394144462

3

2

9
?1012 14|16|18(20|22 |24 |26|28|30|32 |34 36| 38|40
5

Bromstabellen
anvindes vid

1) bestimmandet av antalet bromsaxlar, di hromstalet och antalet last-
axlar dro kiinda, )

2) bestimmandet av antalet lastaxlar, d& bromstalet och antalet broms-
axlar #ro kinda.

1 lastaxzel — 1 axel under person-, post- och till storre delen lastad res-
gods- eller godsvagn eller ocksd 2 axlar under resgods- eller godsvagn,
som antingen #r tom eller lastad s, att allenast mindre delen av bérig-
heten eller utrymmet &r tagen i ansprak.

B'ror'nsaacel = med verksam broms forsedd lastaxel.

Bromstal = det antal av 100 lastaxlar, som skall vara forsett med verk-
sam broms. )

1. DA antalet lastaxlar ir bekant och bromstalet erhillits genom tjanst
goringstidtabellen, uppstkes det sistnimnda talet i den forsta eller sista lod
rita kolumnen i bromstabellen. Fran detta tal foljer man den vigriita linjen
tills man kommer till den siffra, som i#r lika med antalet lastaxlar, eller
om sidan icke finnes, den nirmast hogre. Den lodritt ver denna siffra °
tabellens huvud stiende siffran angiver antalet bromsaxlar.

T. ex. Ett blandat tig bestir av 20 2-axliga person-, post- eller till stdrre deles
lastade resgods- eller godsvagnar samt 6 2-axliga tomvagnar, siledes tillsammant
46 lastaxlar (40 + 4?2 = 46). Bromstalet ir enligt tjanstgoringstidtabellen 85. Hurt



N

"ABELL *

x1lar

2| 2324 |25]26]27(28|29(30131/3233]34/35]|36/37/38(39[40 =
x 1l ar g
6

7

8

9

] - |l 10
1

12

13

' 14

15

37140 - 16
~ 18

15/121(126131]136/140| | °* 1
00/104/109 113)118/120 22
4 | 88 | 92 | 96 [100/103/107/111/115(119(120 26
3|76 |80 | 83 | 86| 90 | 93 | 96 [100[103(106/110|113/116]120/123(126(130[133| 30
2 65|68 (71|74 77|80 |82|85|88 91|94 97 |100| 35
1|53 |55 58]60| 62|65 | 67|69]70 43
4|46 |48 | 51|53 | 55|57 | 59| 60 49
8140 | 42 (434547 |49|50| 52|54 | 56|57 | 59 | 60 57
813031 (32]34]35|36/38(:39|40 |42 43|44 | 46 |47 | 4850 76

manga bromsaxlar miste finnas i tdget? Man soker forst i na}.gon av de yttersta'
lodrita kolumnerna talet 35, ddrefter i.den frin denna siffra utgiende vigrita siffer-

raden talet 46. Detta tal finnes icke, varfor man tager det narmast hogre talet 48,

foljer hirifrin den lodrita kolumnen uppdt och finuer i tabellens huvud talet 17, vil-

ket angiver antalet bromsaxlar. .

Ett godstig innehiller 10 till storre delen lastade 2-axliga vagnar, av vilka 3
iro forsedda med broms, samt 5 till mindre delen lastade 2-axliga godsvagnar och
21 2-axliga tomvagnar, av vilka 15 #ro férsedda med broms; bromstal 26. Huru
minga bromsare miste finnas i ‘tiget? 20 + % = 46 lastaxlar; bromstalet 26 be-
stimmer antalet bromsaxlar till 12. I tdget funnos endast 3 fullt lastade vagnar,
forsedda med broms, varfor det blir nédvandigt att anvdnda andra &n fullt lastade
vagnar som bromsvagnar, I detta fall behdvas ytterligare 6 bromsaxlar, d. v. s. 12
axlar under olastad eller till mindre delen lastad vagn. S&ledes erfordras for detta
tdg 9 bromsare. :

.2, Giller frigan, hur minga axlar, som fa finnas i ett tig, d4 man har
att tillgd endast ett begrinsat antal bromsaxlar, uppsokes forst detta sist-
ndmnda tal i tabellens huvud och den lodrita kolumnen fdljes hérifrin
nedit, tills man kommer till den vagrita sifferrad, som 1i yttersta kolumnen
innehdller det givna bromstalet. Det i skidrningspunkten stiende siffertalet
ir det sokta. ' .

T. ex. I ett godstdg, bestiende av 12 till storre delen lastade 2-axliga vagna
och 24 tomma 2-axliga vagnar, skola flera vagnar inkopplas. Bromstalet dr eanligt
tjinstgoringstidtabellen 16 och hela antalet tillgingliga bromsaxlar #r 10. Huru
minga axlar kunna tillkopplas tdget?

Man uppsoker i tabellens huvud bromsaxelantalet 10, ftilj_er den lodrita kolumnen
nedat till den vigrata sifferrad, i vars yttersta kolumn stir bromstalet 16. I dessa
kolumners skirningspunkt stir talet 62, vilket &r det storsta antalet lastaxlar d.v.s.
i tiget fir icke inkopplas flera in 62—48 = 14 lastaxlar.
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P . X .
| Vagnvikts-
Ton vagnvikt
med ett lok. litt.
vid avgang fran

B|E | G |Kd|Mb|Tb

Krylbo.......oooi i, 620] 620| 940|395 | 610 465
Karbenning ........................... 1140(1090{1590| 720 |1100| 855
Snyten ... 640, 630| 940|400 | 625|475
Vistanfors ......................ll 620| 620| 940|395 | 610] 465
Dagarn ......co.ooviiiiiiiiiiiiiii, 675| 660| 990|425 | 655| 505

Skinnskatteberg ..................... 615| 610| 940| 390 | 605|465 |
Krampen ... 925| 905(1325| 500 | 690 680
Nédverkdrret.............. SO 1030| '940/1375( 420 | 955| 600
” om laget skall passera...|1030| 9401375/ 500 | 955 680
Spannarboda ........................ 1140/1090(1590 720 | '700| 855
Sdllinge ..........cciiiiiiiinnn. .....|1140(1090(1590| 720 | 700|.855
Blixterboda .. ............... T 670 660 990|430 | 650| 500
' » om tiget skall passera...| 925 905(1325| 500 | 690| 680
Frovi .. .. ... 1140{1090{1590| 720 |1100| 855
Ervalla ............cooooiiiiiiin . .| 840/ 805/1180| 530 | 805| 620
» - om tiget skall passera ...... 1100{1000(1550| 700 {1020| 840
DyHRabruk .................. feeataans 1140(1090(1590| 720 |1100| 855
Hovsta ...... N e eeeeenes 1140/1090{1590] 720 {1100| 855
Orebro..........cocovvviiiiieininnnne, 1140(1090|1590| 720 |1100| 855
Orebro sédra ........................ 665 655| 940|420 | 650|495
MOSAS ...oovvvii i, 720| 700/ 990|460 | 700| 540
Kumla.........oooooiiiiiiiiiii, 1140(1090/1590| 720 {1100| 855
Hallsberg................ooiieiiiiil 570| 565| 890 365| 560|430
ASbro ......ooviiiiiiiiiii 720 700| 990|460 700| 540
Lerbdck ............ ...l 1140(1090|1590| 720 |1100| 855
Ronneshytta...................cooo... 720| 700| 990| 425 | 700|495
Mariedam.......................l 1140/1090|1590; 720 {1100| 855
Godegard....................o.ls '...{1140(1090(1590{ 675 | 950| 855
Degerdn ...l 760| 7351040| 425 | 650( 540
Karlsby .............................| 570 565 890|365 | 560|430
Motala verkstad ..................... 990 960(1405| 630 |9 55| 740
Motala.................ooiiiil, 720| 700| 990| 405 | 700|475
Fagelsta .............................. 1140{1090/1590] 720 {1100| 855
Skédnninge - ...l 665| 655 940|420 | 620 495
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abell.
Ton vagnvikt.
' med ett lok. litt,
vid avgang fran -
B E| G |Kd/Mb| Tb
MGOIDY ..o ee e 720/ '700| 990|420 | 700| 540
skanninge ...............cooeenn... 720/ 700|.990( 460 | 700| 540
Fagelsta ...............covvuveevnnnnn. 1140(1090(1590] 720 {1100/ 855
Motala............... SUUTUTTUUPT 114010901590/ 720 (1100 855
Motala verkstad,.............. e 640 630| 940|400 | 625|475
Karlshy ...........cocovviiiiiiinn. 665| 655/ 940|420 | 650| 500
Degerdn .............cooeoeiinnnn. .| 720| 700| 990|460 | 700| 540
' Go"de'gérd ............... e eeriaeeaee 780| '700| 990| 460 | 700| 540
Mariedam..................oooinnne. 1030| 965(1410| 570 | 810| 935
Ronneshytta .......................... 720| '700{1090| 460 | 700| 540
LerbicK .eooovveeeeiiireianiiiennnns 1140(1035(1510| 460 [1060| 670 |
ASBro ......oooooeiiiiiiiiiii, 825| 800[1170| 450 | 595| 605
Hallsberg ................coeevnvvnnnn. 1140(1090(1590| 720 [1100| 855 |
Kumla .......oooiinnniiiiiiinnn. 1140/1090/1590/ 720 (1100| 855 |
Mosas ..........cc.eeel i 720| 700| 990|460 | 700| 540
Orebro sbdra ........................ 1140(1090(1590| 720 [1100| 855 |
Orebro............cccovvviviiiniiinnnn. 1140[1090{1590/ 720 (1100 855 |
Hovsta .........coovvinivineiiinnnnns 1140/1090(1590| 720 {1100/ 855 |
Dyltabruk ............cccvvniunnnnnn. 1070, 9151335/ 590 | 910|710 |
Ervalla ..............ceenenenn, ST 1000, 960|1405| 630 | 975|750
Frovic.....ooooiiiiieniiiniieinnn, 675| 660| 990(425| 655|505 |
Blixterboda ........................... 1010| 980|1430| 490 | 775710 | .
Sallinge ......... ...cooeeeeein ....| 640| 630| 940|400 | 625|475
Spannarboda ........................ 640, 630| 940|400 625|475 |
Néverkdrret....................... ... 640| 630 940|400 625|475 |.
Krampen .................... 640/ 630| 940|395 | 610475 -
Skinnskatteberg ..................... 640, 630| 940|400 | 625|475
Dagarn ...........ccooviieiiiiiinin.n. 1140[1090(1590/ 720 [1100| 855 |
Véstanfors ...... P e 600| 600 940|380 | 590455
Snyten ...........cooceiiiiiiiiiiiiini. 114010901590/ 720 [1100| 855
Karbenning ........................... 640/ 630| 940|400 | 625|475 |
\J



| Vagnviktstabell. .

Ton vagnvikt Ton vagnvikt
‘ ' |med ett med ett
vid avgang fran |lok. litt.|| vid avgang fran |lok. litt.
' Kd Kd
Orebro sodra........ 400 Svartd ........... ...l 365
Karlslund ............ 720 Mullhyttemo ...... ... 720
| Gréveby .............. 510 Kvistbro .............. 720
Latorpsbruk ......... 460+ || Gropen®®) ............ 410
Vintrosa .............. 600 Fjugesta ..... ereeaees 720
Hidingebro ........... 460 Hidingebro ........... 425
Fjugesta .............. 720 Vintrosa .............. 720
_Gropen®) .............. 425 Latorpsbruk ......... 720
Kvistbro .............. 560 Graveby .............. 720
Mullhyttemo ......... 360 Karlslund ............ 720
¢) Passeras Gropen kan vagn-|| *¥) Passeras Gropen kan vagn-
vikten okas till 500 ton. vikten Okas till 520 ton.
N Anm.

1. Vagnvikterna tillimpas for alla godstdg, som framforas
med en storsta tilliten hastighet av 40 km i timmen och dir-
under. Den i tabellen angivna vagnvikten dr lokforaren skyl-
dig fl"amfiira_. sdvida icke giltigt hinder foreligger.

2. Foreskrifterna i Sdo § 64 angaende stdrsta tillitna
axelantal vid olika hastighet begrinsa fortfarande tigstor-
leken. '

3. Framfores tig av tvenne lok, erhilles vagnvikten ge-
nom att taga 4/5 av, bida lokens sammanlagda framdragnings.
formaéga. >



. Fiireékrifter

" rorande tags framférande genom obevakade
stationer (motesplatser) och lastplatser.

Kungl. Jirnviigsstyrelsen har faststillt efterfsljande
- »Foreskrifter rorande tigs framférande Sver obevakade sta-
tioner (motesplatser) och lastplatser» att linda till efter-
rittelse frin och med den 1 december 1917. ‘

1. Dérmed att station (motesplats) eller lastplats under
viss tid av dygnet &r obevakad forstis, att & dylik plats
under ifrigavarande tid ieke nigon for utforandet av signa-
lering eller for bestrjandet av drifttjéinsten i dvrigt beordrad
personal befinner sig i tjinst. : '
" 2. Genom tecknet @ i kolumn 2 av tjinstgoringstid-
tabellen utmiérkes, att station (motesplats) eller lastsplats ir
obevakad, si linge kdrsignal visas pd det i mom. 3 angivna
sittet. : :

3. Innan bevakning upphor 4 station (métesplats)
eller lastplats, skall foljande sirskilt iakttagas: :

a. Tégvigsvixlar, skyddsvixlar och spirspirrar, som
icke kunna lisas medelst forreglingsvev eller hivsting i
stéllverk, skola hillas 13sta medelst kontrollés av i Asb. § 16
angiven beskaffenhet.

b. Vederbérande huvudsignaler skola vara stillda pi
stopp, och skall, d4 nattsignalering véntas bliva erforderlig,
den Oversta lyktan i varje sidan signal vara tind. _

c. Korsignal skall visas medelst ett 8 huvudsignalens
mast pd omkring 4 meters hojd frén marken uppsatt signal-
redskap silunda:

- dé dagsignaler kunna anvindas: med grén signaltavla,
synlig frin ankommande tig till véinster om masten, och

d& nattsignaler behova anviindas: med gront sken.frin.
signallykta, anbragt 4 signalmasten.

" Skulle sivil dag- som nattsignaler viintas bliva erforder-
liga under den tid, di station (motesplats) eller lastplats ar
obevakad, skall signaleringen samtidigt utforas medelst sdvil
signaltavla som signallykta.

d. Stationsforestdndaren resp. platsvakten skall, innan
stationen (mdtesplatsen) resp. lastplatsen limnas obevakad.
- utfora sérskild tigvigsinspektion for genomfartstigvigen
och dérvid noggrant tillse, dels att foreskrifterna i § 26
mom. 3, punkterna a) och b), av instruktion for stations-
forestdndare bliva iakttagna, dels att nycklar till stéillverks-
hus och oftrreglade viixlar #vensom spirrnycklar till vev-
-apparater bliva férvarade 4 ett pd férhand bestimt stille.

e. Omkastaren till banfelefonlinjens 4 stationen (métes-
platsen) eller lastplatsen varande anknytningsviixel skall,
stéllas i medelliget, si att telefonlinjen &r Gppen, didrest
icke distriktsférvaltningen, med hinsyn till linjens indel-
ning, bestimmer annorlunda fér viss station -(motesplats)
eller lastplats.

2
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f. Sedan stationsforestindaren (platsvakten) tillsett, att
de 1 punkterna a—c meddelade bestdmmelser blivit iakttagna
samt utfort vad som i punkterna d och e foreskrivits, skall
han till nirmaste i det forst ankommande tigets farrikt-
ning beligna station med tiganmalningsskyldighet f6r sam-
ma tig anmila »fri genomfart i N. N.», vilken anmélan
skall tfoljas av forestdndarens eller platsvaktens fullstédn-
diga namn, som jimvil skall i tagtidjournalen inskrivas.
Frin lastplats ma sidan anmilan séindas per telefon antingen -
direkt till nyssnimndd station eller ‘ocksd till vederbdrande
overordnade station for att frin denna vidarebefordras med
telegraf. ‘ |
Ffter avlitandet av nyssnimnda anmilan, ir stationen
(mbtesplatsen) resp. lastplatsen befriad frin bevaknings-
skyldighet for vederborande tég.

4. TForst sedan anmilan »fri genomfart» enligt mom.
3 f ingdtt frin var och en av‘de stationer (mbtesplatser)
och lastplatser, som skola vara obevakade for visst eller
vissa tg, far den i Sikerhetsordningens § 55 mom. 1 avd—A""""
foreskrivna anmilan »klart> for sidant tig avlitas av sta-
tion, som skall vara bevakad for samma tig och pd vilken
ansvaret for denna anmilan silunda vilar.

Har anmilan »>fri genomfart» enligt mom. 3 £ icke in-
gatt frin samtliga mellan tvd narliggande bevakade statio-
ner beligna obevakade stationer (motesplatser) eller last-
platser, skall »klart» icke anmilas, utan skall i stiillet upp-
givas, frdn vilken eller vilka platser forstnimnda anmilan
inkommit och frin vilka densamma saknas.

5. Station, som mottager uppgift, att anmilan »fri
genomfart> saknas, skall férfara enligt bestdimmelserna i
Sikerhetsordningens § 55 mom. , / varvid i det skriftliga
meddelandet fill tigpersonalen skall angivas. frin vilken
eller vilka platser samma anmilan saknas. »

6. a. For tdg, som befinner sig 4 obevakad station
(mbtesplats) cller lastplats, gilla med iakitagandei ovrigt
av hir nedan givna féreskrifter samma bestimmelser som
for tag 4 linjen. ' , '

. b. For tig, som framfores & banstriicka, dér det fore-
kommer, att station (métesplats) eller lastplats &r obevakad
for taget, fir grundhastigheten utgora hogst 45 och storste
hastigheten hogst 60 km. i timmen.

c. Tag tar icke foras genom obevakad station (motes-
plats) eller lastplats med storre hastighet in 20 km i tim-
men och icke heller hastigare in att lokomotivpersonalen
under tagets ging hinner forvissa sig om, att vixlari tig-
vigen, vartefter de kunna dverblickas, iro ritt lagda och
att tdgvigen #r hinderfri. Kan denna visshet ej vinnas,
under det taget ir i gdng, skall taget for dndamélet stoppas.

d. Utan hinder av vad i sikerhetsordningens § 52 ‘ir
stadgat om*avgingssignal, fir tig avgd frin station (motes-

*'plats) eller lastplats, som for tiget i frdga dr angiven 34-

|
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som obevakad. dérest i mom. 3 ¢ foreskriven signalering dir
ir anordnad. .

e. Ankommer tig si forsenat till station (mbtesplats)
eller lastplats, vilken &r i’tjinstgoringstidtabellen for tiget
angiven som obevakad, att bevakning dirstides Ster intritt,
tillkéinnagives detta for lokomotivpersonalen dirigenom, att
den i mom. 3 c foreskrivna korsignalen &r borttagen, och
skola i dylikt fall bestimmelserna i S#kerhets- och signal-
ordningarna oférindrade tillimpas. :

7. a. Nir bevakning av station (métesplats) eller last-
plats, som varit obevakad for visst eller vissa tig, ater skall
vidtaga, skola Sdkerhets- och signalordningarnas bestim-
melser om signalering med huvudsignal omedelbart tillimpas,
och skall den i mom. 3 c¢ foreskrivna korsignalen sdlunda
omedelbart avl.‘;ggna-%.‘ v '

b. Di telegratps ing dter vidtager & station (méotes-
plats), som varit obevakad for visst eller vissa tig, ekall
stationen (méotesplatsen) underrittas, huruvida samtliga tig.
som enligt tidtabellen skola framfiras ver stationen (méotes-
platsen) under tiden for bevakningens indragning, fram-
kommit till de 4 6mse sidor om den ohevakade stationen
(mdtesplatsen) nirmast beligna bevakade stationerna, och
om tigbefilhavaren & det sist framgfiende tiget forklarat
~ linjen" vara klar. Denna underrittelse skall limnas av den
bevakade station. till vilken sistnimnda tig enligt tidtabel-
len skall inkomma. Skulle vid ifrégavarande tidpunkt samt-
liga tigen dnnu icke hava blivit i sin helhet framférda,
skall i stéllet uppgivas, wilket av dessa tig, som &nnu be-
finner sig ute 4 strickan #vensom tiden, di det utgick. Si-
dan underrittelse eller uppgift skall av mottagande station
vidareforas bill underlydande lastplats, si snart bevakning
med cller utan telegrafpdpassning vidtager & denna.

¢. Forestdndare & station (mdotesplats), som varit obe-
vakad, fir icke anmila klart” fér nigot tig, forrin
han erhillit nyssnimnda besked angiende tigrirelsen
under den tid, bevakningen varit indragen, i hela den
stricka, som stationen tillhért sisom obevakad.

d. Sedan bevakning resp. telegrafpipassning intritt &
station eller lastplats, som varit’obevakad for visst eller
vissa tdg, skola bestimmelserna i Sikerhets- och signalord-
ningarna angiende tdgens expedierande oférindrade gilla.

8.  Distriktsforvaltningen &ger utfirda erforderliga
nérmare sikerhets- och verkstillighetsforeskrifter av lokal
natur.

Forts. ndsta sida! . °
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Transsumt.

Utdrag ur protokoll hallet hos Di-
striktsforvaltningen vid Statens Jarnva-
gars I distrikt den 15 september 1919.

§ 1

Pa ibredragning av trafikdirektdren -fann sttnktsforvalt-
ningen med upphivande av bestimmelserna i § 3 av Distrikts- .
forvaltningens protokoll av den 23 september 1918, gott foreskriva,
att under tidtabell 117 skola & nedan nimnda banstrickor de for
varie stricka angivna tigen framfbras utan att vid strickorna
beligna stationer och lastplatser dro bevakade:

4 strickan Snyten—Krylbo tigen 1151, 1153 och 1642 (be-
traffande Hokmora), 1362, 1186 och 1641 (betriffande Karbenning
och Hokmora), 4 strickan Frovi—Krampen tagen 1177 (betrdf-
fande Niverkidrret di tig 1186 icke gir, -Spannarboda, Sillinge
och Blixterbeda), 1363 (betrdffande Sillinge), 1364 (betriffande
Bh*t-epboda, Sillinge och Spannarboda), & strickan Orebro—
Ervalla ‘tigen 1177, 1363 och 1364 (betrdffande Dyltabruk och
Hovsta). ‘

4 strickan Orebro Sodra—Latorpsbruk tig 691 (betriffande
Karlslund, Lindbacka och Gréaveby).

Foljamde nirmare sikerhetsioreskrifter skola linda till efter-
rittelse: '

1. (Pa stationerna Jirna, Listringe, Nykdping och Alberga skola
bantelefonvixlarna hillas avstingda, d. v. s. mied handtagets pil
pekande pd 1 respektlve 2). Pa dvriga stationer eller lastplatser
4 ifragakommande banstrickor skola bantelefonvixlarna stillas
pa forbigang, d. v. s. med "handtagets pil pekande rakt uppat.

2. Skulle nigot av ifrigavarande tdg stanna a4 linjen och icke
kunna utan drdjsmal fortsitta, Aligger det tagbefilhavaren att
uppsdka mirmaste bantelefonstélle for att dérifrdn limna under-
tdttelse om forhallandet. Hirvid skall fran de olika banstric-
korna paringning ske till nedan for varje stricka angivna sta-

tioner. \

& strikan Snyten—Krylbo paringning Krylbo;

a4 .,  Frovi—Krampen .  Frovi;

a ,  Orebro—Ervalla ” Orebro;
P, » S—Latorpsbruk »  Orebro Sodra;

3. Ddrest till fohd av anordnade extratig icke upptagna i tjinst-
ebringstidtabellen eller tigidrseningar inskrdnkningar maste goras
uti forestiende medgivande skall trafikinspektdren 1 varje sir-

{



skilt fall bestimma i vad man bevakning av stationer och last-
platser for ifrigavarande tig skall dga rum. .

4. T anledning av foreskrifter uti punkt 3 a) av Kungl. Styrelsens
hidr ovan intagna bestimmelser rérande tigs framfdrande genom
obevakade stationer, motesplatser och lastplatser skola stations-
forestandarna forvissa sig om, att alla vederborliga tigvixlar,
skyddsvixlar och sparspirrar, som icke kunna lasas medelst for-
reglingsvev eller hdvsting & stillverk, dro lista medelst kon-
trollds av i Asb § 17 angivna beskaffenhet,

5. Innan tig fir framgd over obevakade stationer skola nyss-
namnda kontrollds vara lasta och &dr stationsidrestindaren an-
svarig for att sdvdl nycklarna till dessa 1as som till vevappa-
raternas tigvigsspiarr hallas inldsta 4 expeditionen 4 en for samt-

lig personal bekantgjord plats. Dessutom skall tAgvigshivstingen

for huvudtagvigen vara omstilld och samtliga tigvigsspirrar
intaga spdrrande stdllning. Stidllverket skall darefter lasas s8
 att nagon obehdrig ej kan rora det. For lastplats skall trafikin-
"spektoren utfirda bestimmelser om var ovan berdrda mycklar
skola forvaras.

In fidem:
. ' Emil Rune.





