STATENS FJARNVAGAR,

‘ 7 Trafiksektionen.

€

 TIDTABELL Nt [T

Géllande f. 0. m. den 1 oktober 1919,

, LINJER:
Malmo—Eassleholm.
Malmo—EK Avliinge. :
Malmo godsbang.—Sjiolunda.
MalmoS—Trallebors.

Malmdo FP—R.dpenhammn.
Tralleborg Fr—Sassnitz EX.

\

Av‘i tidtabellen upptagna tig g
a linjen Malmi—Héssleholm:

nr 1 och 2 dagligen maj—september 1920 samt dessutom pd sdrskild
order;

» 1028, 1345, 1346, 1348, 1359, 1362, 1365, 1369, 1370, 1371, 1372, 1384,
1523, 8207, 8208 endast p4 sdrskild order; .

» 319, 1353, 1354, 1355, 1356, 1373, 1374, 1375 o. 1376 endast
sdckendagar;

» 317 endast sén- och helgdagar;
Gvriga dagligen.,

o . - L1 (1] - ’
a linjen Malmd—Kzvlinge:
nr 2028, 2029, 1429, 1430, 1431 och 1432 endast p4 sdrskild order;

» 2030, 2031, 1395 och 1396 endast sdckendagar;
dvriga dagligen.

a linjen Malmd—Trélleborg:

nr 1343, 1344, 1368, 1380, 1387 och 1388 endast p4 sdrskild order;
» 1389 och 1390 endast sGckendagar; .
» 367 frén Malmd onsd., I6rd., sén- och helgd.
» 2023 helgfria ménd., tisd., torsd. och fred.
dvriga dagligen. '

r'd
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Forklaringar till tjanstgoringstidtabellen.

1) Den i 6verskriften for varje sdrskilt tdg angivna storsta
tillitna hastigheten 4r bestdmd enligt foreskrifterna i Sakerhets-
ordningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tigets
sammansittning under normala férhillanden och den for tiget
avsedda lokomotivtypen. Andras nigotdera av dessa forh&llan-
den, kan resp. skall den storsta tillitna hastigheten i samband
hirmed #4ndras i enlighet med Sikerhetsordningens foreskrifter.’

2) Av de efter ordet “axlar” i overskriften stiende siffer-
talen betecknar det forsta det antal lastaxlar, som legat till grund
for beridkningen av gingtiderna for ifrigavarande tig och det
andra, som stir inom parentes, det stdrsta antalet axlar, lastade
eller tomma, som fir medtagas enligt Sikerhetsordningens § 64,
under forutsittning att. den i &verskriften angivna stérsta tillitna
hastigheten icke indras.

Betriffande tigbelastningen skall fsljande iakttagas: -

for godstdg med en storsta tilliten hastighet av hogst
40 km. i timmen giller den i vagnviktstabellen angivna vagn-

“vikten for varje lokomotivtyp och stationsstricka; minst denna

vagnvikt beriknas vederborande lokomotiv kunna framféra §
respektive strickor vid ovan angivna storsta tillitna hastighet;

fér andra #n nyss nimnda tig giller, att lokomotivitraren
4r skyldig medtaga minst det i Sverskriften stiende forsta an-
talet lastaxlar.

Jamlikt § 27 i “Instruktionen for lokomotivforare och. loko-
motiveldare” &r lokomotivioraref emellertid skyldig att £/ fullo
uinytija lokomotivets dragkrafl. DA de i vagnviktstabellerna
angivna tontalen och de i tidtabellséverskrifterna angivna last-
axeltalen enligt ovanstiende #ro att anse s3som minimum for
vad lokomotiven kunna framféra, skall allts§ lokomotiviraren

© vara skyldig att utdver detta tontal eller lastaxeltal medtaga den

ytterligare belastning, sém lokomotivet under i varje sirskilt fall
féor handen varande omstindigheter anses kunna medféra.

3) Vid berikning av antalet lastaxlar enligt forsta stycket
av punkt 2 tillimpas nedanstende berikningsgrunder.

Axel under lastaxel
ABBii (tysk 1 och 2 kL boggivagn) .............. =1
ABCos........c.0vve e e e e =15
Aoz, ABos fr. 0. m. n:r 1962, ABCo2, CCuP (tysk 3 kl
och resgodsboggivagn), « v v v v v ittt =14
Ao4, ABest.o.m. nir 1726, AFog, Cos, Co7, Postii (tysk postboggi-
Vagn) .. iee e e e e =1,
Ao, ABCoi,, AFo1, Bo7, Cos, CFo2, Do2. . ... ........ =13
Bos, BCos fr. 0. m. nir 2075, BCos, BCos, Cad, Cse, Csf,
Csg, For,, Fo2 .. ......c0.i .. =1

Aos, ABo1, Boi, Bos, BCo1, BCos t. 0. m. n:ir 1896, BCo4,
BCs, BFo, Co1,” Co4, Cos, Csa,b,c, CFo1, CFs, DFo1, F=1,0
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Axel under : lastaxet
B2, C4, Ci0, CDFo, CFo3, D3............. ceee.=0p9
B, BCo2 Dol. . ..o iveineennnnennnensnoann =03
BC1, BCs, Cos, Cos, C1, C2, Cs, Cs, CD, CF1, D1, DC E=0,
lastad godsvagn . . v oottt i e =10
tom godsvagn ......................... cee.=0ps

4) Mellan kolumnerna 1 och 2 forekommande grafiska
beteckningar betyda:
| = enkelspérig bana.
|| =tv4 jimniopande enkelspdriga banor.
| = dubbelspérig bana.

5) I kolumn 2 #ro stationerna samt de platser, for -
vilka trafikinspektoren sirskilt foreskrivit tdganmilan, satta med
samma typer samt till vinster i kolumnen. Ovnga ‘platser ‘dro
satta med mindre och kursiv stil samt till héger i kolumnen.

6) I kolumn 4 angives bild av for tdgvigen gillande kor-
signal for infart 4 station eller annan plats, som &r férsedd med
vaxelforreglmg

I ‘amma kolumn férekommande tecken @ betyder, att
station eller lastplats dr obevakad.

7) Tiderna fran och med 6% eftermiddagen till och med
5% férmiddagen angivas genom wnderstrukna minutsiffror.

8) I kolumn 7 befintliga' fecken betyda:
- X att tiget gbr uppehill for resandes av- eller pdstigande;

p att tget gor uppehdll for resandes pdstigande;

a att tiget gor uppehdll for resandes avstigarde;

sro tecknen X, p eller a omgivna av O gor tiget alltid
uppehall;

O framfor minutsiffran, att uppehllet {cke #r avsett for
resandes av- eller péstigande;

A att telegrafpdpassning icke dger rum.

9) I kolumn 9 angives bild av for tigvigen gillande kor-
signal for utfart frin station eller annan plats.

10) I kolumnen 13 stiende siffertal angiver den procent
av antalet axlar i tiget, som skola vara férsedda med verksam
broms p& olika strickor. Det anta]l axlar, som skola vara for-
sedda med verksam broms, bestimmes med hjilp av bromstabellen.



Hastighetsuppgifter.

Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Siker-
hetsordningen med avseende p& hastigheten fi tdgen framféras
i hn]en samt & stationer, last- och métesplatser med har nedan
angivna storsta tillitna hastighet, De allminna stadgandena i
S. O. § 74 mom. 4 &dro iakttagna vid de faststdllda hastighets-
begransningarna. ‘

A. Med hinsyn till banans beskaffenhet dr den stdrsta
tilldtna hastigheten

4 bandelarne Malmo—- Hissleholm, 3
Arlsv—XKaivlinge och
Malm$—Trilleborg™ ... ...... 90 km.
med undantag av foljande strickor, vilka skola passeras med
nedan angivna minskade hastighet:

Storsta tillitna hastigheten

Strickor
lingd | utgdr

mellan meter | km,

T6—HS | Kmp 557+300—Kfnp 5574700 (mossen vid

Karlarp) . . 400 | 70
5= 1 Kmp 558+700—-Kmp 559+400 (mossen v;d

TSHUNNETUP) & v 4 v o o s v a et e e e e e 700 | 70
Al—M | Kmp 613 +576— Kmp ‘613 + 776’ (bron sver -
o Sege-d) v v oo v e w e e . .| 200 | 40 -
Kg—Fu | Kmp 275+ 900 —Kmp 276 + 000 (bron 6ver .

Léddedn), dock endast om tiget framidres av
Lok. litt. A, Beller G . .. v oo v s v oo 100 | 40
M—Fsb | Kmp 619+880—Kmp 6194674 (kurva) ... .| 294 | 60
yw— s | Kmp 620+219—Kmp 620+ 703 (kurva och
VIAAUEL) oy u e e e e e e e 484 |5
Své6—Trg| Kmp 648+500 Kmp 648+ 550 (korsnmgen
med stora landsvigen) ., .. ... ... .| BO| 25




B. Med hinsyn till forreglingsanordningar, lutningar, kur-
vor och &vriga bantekniska forhillanden f4 & stationer, last- och
motesplatser tdgen framforas & huvudt&gVﬁg med en stdrsta
hastighet av

. genom | genom .
Stationer infarts- | platsen Anmirkningar
vixlarna| 1 dvrigt
vid Héssleholm:
Godsbangérden:
vid in- och utfart till person-
bangirden ., . ........| 40 —
vid in- och utfart till gods-
bangirden . . .. .. e ' 40
Personbangidrden . . ... .. ” ’
vid ging Sver prov. broarna, -
ging- eller persontunnlarna 5 "
, Sosdala. ....... ... 90 90
,,Sandﬁkra............ ” ”
5 Tjbrmarp . . .. .. C e e e " "
,y HOOr: v
for tdg med udda nir . .. " "
y s jdmna,, ... " 701
" S)Gholmen R 90 |t Uppglende tdg f&
, Stehag . .. vuu. ... S R " icke passera vix-
, Bosarp ... ... ... e e " m larna och kurvan i
,» Eslév: ) norraindenavban-
for tdg med udda nir . .. ”" 40 girden med stérre
w s jdmna,, ... " 90 hastighet 4n 70 km,
oy Ortofta . . . oo v v it v " ,
,y StAngby . .%o .. " "
,, Lund:
for tig med udda nir . . .| 2610| 40
w w  a jamna, ...l 40 , |t Nedgiende tig f4
, Uppdkra .. ..........| 9 90 icke passera: in-
" Y o + T " " gingsvixlarna och
,y Arlov: . kurvorna strax so-
for tadg mellan M. och Ak. " " der om norra still-
v M. , Lma| 25 25 verket vid Lund st.
,, Malmo stalverk II . ... 90 90 med stdrre hastig-
" » " I. ... 40 40 het #n 25 km.
‘yy Fosieby . .......... ..| 90 20
s Lockarp . ... .00 . ” »”
w Arrie . oL L 0o » "
,, Jordholmen. .. .. C e e e " "
,» Ostra Grevie ......... " "
, SlAgarp. . . v v v v oo i e ” ”
,» Skytts Vemmerldv . .. ... ” "
,, Trédlleborg N. .., .. .... . 25 26
, Lomma............. 60 60
v Lomma lastplats . .. ... .| 90 90
, Onnerup . ........... " ”
”" Fladie ............. " 2
", Stavie ........ e 60 60
p Furulund ., . ... .......| 90 90
,, Kédvlinge:
f6r tdg med udda nir . . .| 40 40
w o o on jAmna . ... 90 "




" Uppgifter & platser, dar lystringsmarken
aro uppsatta.

I signalordningens § 20 a omnimnda lystringsmérken &ro
anordnade vid nedan nimnda platser. '

Plats, fr vilken lystringssignal skall | Lystringsmirkets
givas plats
Anm.
Stations- | Sektions- for tag for . ,tig
stricka nummer Platsens art med udda med jimna,
. nummer | nummer
Sd—Ts | 553+64C | Vigsverging 554 +140
To—Hs |5b7+161 | Vagovergdng |556—661 . { Bevakad
Up—Lu |601+700 | Ingdngskurvan ‘ 6.0-9.0
' till Lu 602+000
M—Fsb | 6214175 | Vigsverging 621 +5625
Svs—Trf [ 648 +500 | Ingangskurvan
till Trf 6484200
Fl—Ste | 2824857 | Vigoverging 282+650
Ste—Fu | 2784036 | Vigsvergéing 2774800 | 278+350

Signalen “tig kommer” med &ngvissla skall givas vid de si-
lunda med lystringsmirken utmirkta platserna; for vagbverg&n-
gen vid sektionen 5574161 dock endast mellan 92 e. m. och
6,0 f. m,



Bestimmelser

vid enkelspérstrafik & linjen Malmi—Hassleholm.

- L.

D4 nigon del av linjen Malmd—Hissleholm, jamlikt § 60 i Siker-
hetsordningen, fdrklarats fér enkelspirig, skola, direst icke for sirskilt
fall annorlunda bestimmes, tdgen framgé Over den enkelspariga
bandelen i f6ljande ordning (se nedanstiende tabeller). Passeringar
dga rum sdsom vid dubbelspérstrafik dr féreskrivet, sdvida ej
hédr nedan annorlunda bestimmes,

Tabellerna lisas uppifrin och neddt, kolumwg efter kolumn.

Hassleholm—Sisdala.

1 2 3 4 5 6
Tag Tag Tig Tag Tag Tag .~ '
1366 1355 414 8207 1348 1346 -
1523 1100 301 1353 1359 421
1363 304 1365 1361 1362 1357

1 8 1354 302 342 1345
1364 341 8208 1384 7 12

11 1028 324 1367 1356 | 2

305 .

Sosdala—Tjdrnarp.

1 2 3 4 5 6
Tag Tag Tag Tag TAag Téag
1366 1100 1354 302 1356 | 1345
1523 304 301 1361 342 2

1363 1855 1365 1353 7
1364 8 | 8208 | 1367 1346
1 341 324 1348 421
11 1028 | 1384 1359 1357
305 414 | 8207 1362 12

Tjornarp—Haor.

1 2 T3 4 5 3
Tag Tag Tag Tag Tag Tag
1366 - 305 1354 8207 1356 2
1523 304 301 "1361° 342 1345
1363 8 8208 1348 7
" 1364 1355 1365 1353 1346
1 341 324 1367 421
11 1028 1384 1362 1357
1100 414 302 1359 12




‘Hodr—Sjiholmen.

PR BT

3

4

1028

Tig Tig Tig Tig Tig Tig
1523 304 301 | 1348 342 | 1366
1364 '8 8208 1361 1346 1345
1363 1028 1365 1856 7

1 341 324 1367 421

11 1354 1384 1362 12

1100 414 302 1353 1357

305 1355 8207 1859 | 2
Sjoholmen—Stehag:

1 2 3 4 5 6
Tig Tig Tig Tag Tig Tig
1523 304 8208 1348 342 1366
1364 8 301 1356 1346 1345

1363 1028 1365 1361 7
1 1354 324 1362 421
1100 341 | 1384 1367 12
11 414 302 1353 2
305 1355 8207 1359 1357
Stehag—Eslov.
1 "2 3 4 5 6

Tig Tag Tag T3g Tig Tag
1523 305 8208 1348 | 1359 1357
1364 8 301 8207 1346 1345

1363 1354 1365 1361 7
1100 1028 324 1362 421
1 414 1384 1367 12
11 341 302 1353 2
304 1355 |- 1356 - 342 1366
Eslov—Ortoﬁa.
1 9 3 4 5 '

T3g Tag Tag Tig Tz‘ig Tag
1357 307 309 1384 303 | 1359

334 11 414 1365 8207 7
1345 304 341 1356 1367 313
1364 1354 8208 302 1361 ,| 1366
1523 305 312 311 . 342 12
1100 8 301 1348 1346 421
1363 310. | 1355 314 1353 2

1 324 1362 316




Ortofta—Stangby.

1 2 3 4 5 6

Tsg ' Tig Tig Tig . Tig Tig
1357 1028 309 1384 . 303 1353
334 | 1 414 1356 8207 7
1345 307 341 1365 1367 313
1364 304 8208 302 342 1366
1100 11 312 1348 1361 12
1523 .8 | 301 311 1346 .2
1363 305 324 314 ' 316 421
1354 310 1355 1362 1359

Stangby—Lund.

1 2 3 4 5 6

Tag ‘ TAag Tag Tag Tag Tag
334 1363 414 1384 303 7
1357 1 309 1355 8207 1366
1345 304 8208 1365 342 313
1364 307 341 302 1367 1353
1100 11 312 1348 1346 12
1523 8 301 314 1361 2
1354 310 324 311 316 421
1028 305 1356 1362 1359

Ldnd—Uppékra.

1 2 3 4 . B 6
TAg Tig . Tag Tag Tag Tag
"1357 320 312 302 8207 313
1345 1363 319 1355 1346 323
1364 8 1356 1348 1372 12
1100 310 318 325 1367 1353,
1354 | 315 324 314 316 2
1028 305 301 1362 1361 330
333 414 1384 311 1371 421
1523 309 1370 328 327 334
304 322 321 303 1366
1 | 8208 1369 336 1359
307 317 326 337 7
11 341 1365 342 332
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Uppéakra—Akarp.
3 4

Tag Tag TAag Tag Tag Tag
1357 320 317 1369 336 1366
1345 11 312 326 303 1359
1364 8 341 302 342 332
1100 1363 319 1365 337 7
1354 310 1356 - 1348 1346 313
1028 315 318 1355 . 8207 323
333 305 324 325 1372 12
1523 414 1384 314 1367 2
304 309 301 1362 - 316 1353
1 322 1370 311 1361 330
307 8208 321 328 1371 421
327 334
Akarp—Arliv.

1 2 3 4 5 ‘ 6
Tag Tag Tag Tag Tag Tag
1357 307 1356 1369 336 1366
1345 - 8 317 326 303 1359
1364 11 312 302 342 332

1100 - 310 341 1348 1346 7.
1354 1363 319 1365 337 313
1028 315 318 314 1372 323 |-
304 305 324 325 8207 12
333 414 1384 1362 316 2
1523 - 309 1370 1355 1367 1353
' 1 | 322 301 328 1361 330
320 8208 321 311 1371 421
: 327 334
Arlov—Malma. )
1 2 k] 4 5 6 ~ 7
Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag
1357 369 8208 372 1362 337 7
1401 320 | 1356 | 1370 325 | 8207 | 352
1345 307 1431 301 371 1375 313
1364 8 376 1429 380 350 12
1100 37 312 321 1355 | 316 323
1354 11 377 43 328 1395 2
1402 3107 317 1369 311 |. 1367 38
1028 1363 | 1373° 348 1432 349 | 351
2030 1374 2028 326 336 | 1361 1353
304 373 341 302 1376 379 330
2031 315 319 1348 375 1371 | 2101
2102 414 355 347 303 327 | 421
333 305 2029 1365 | 342 | 1366 370
1523 378 318 44 1346 374 | 334
1396 322 324 1430 356 332
1 309 1384 314 | 1372 1359
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Jamlikt § 35 © Asb far huvudsignal, som stdr i forbindelse med
vdzelforreglingsanordning, icke anvindas for visande av korsignal for
tdg, som skall framgd & higra spdret ¢ farrikiningen. Signalering
med signalredskap (se Sdo § 34 sista stycket samt Sio § 12 tredje
stycket och § 13) skall dga rum for dessa tdg vid de platser, dir
huvudsignal for vinstra spdret © farrikiningen finnes. Tdg, som framgd
d higra spdret, skola ovillkorligen vara beredda ait stanna fore an-
komsten till den plats, dir huwvudsignal, gillande for tdg 4 vinstra
spdret, dr uppstilld, < hindelse signal med signalredskap icke gives..

Signalering, for tdg, sont framgd & vinstra spdret i farriktningen,
sker pd vanligt sitt med de fasta signalerna.

Godsexbeditionerna

| anslutning till foreskrifterna i § 63 av trafikstadgan g
bestimmes, att under den tid tidtabell 117 tillimpas skola
godsexpeditionerna hillas oppna under sdckendagar & nedan-
stdende stationer under féljande tider:

Malmd Avg ...... 700 — 500

»  Ank...... 700 - 600,

s, Igx L. .. 700— 600,

n F.o.. 700—600
Arldv . oo v v wa 8001200, 200600,
Akarp .. ... ... 900—1200 100—600.
Uppékra . . ... .. 800100, 400— 600
Lund .. ... .. . . 9001200, 200— 600.

, ilgodsexp. . . 800—1900 200 600.
Stdngby . . ... . .900-700 300_600

Ortofta « v o v v . . . 900——1200 200—600.

Eslbv. . ... ... . 7001200, 130—600.'

Stehag o« « o o 0 . o o (00945 "1080— 1900, 200600,
Sjsholmen . . . . .. 700 — 800, 900100, 300—600

HO6r . v v v v v v v 800—100, 300—600

Tjérnarp « o « . . . . 8001290, 33000,

Stsdala . . . ... . 8001230, 200—6"0

Hissleholm . ... 730——-1200 130——600

Lomma ....... 800100, 300 600

Onnerup . . ..... 7100800, 900——1‘)00 100130, 300—700,
Fladie ... ... . .700—800, 9001230, 100—200, 300—700
Stdvie ¢ ... ... . 700—800, 900130, 300—530

Furulund, . ... . .700—800, 900200, 300500, 600700,
Kavlinge . . . . . . . 800—100 300600,

Fosieby . . ..... 700—100 800700,

Lockarp « ¢ o .. .. 700—1000 1200400, 500—600,
Arrie, . ... ... .700—-800, 10001200, 300—600.
Jordholmen . ... .700—800, 930100, 300600, .

Ostra Grevie . .. .800—1000, 1130—230, 330—600.
Sldgarp ... ... .800—1000, 1200—500,

Sk, Vemmerlsv . . .800——1000, 1200—500,

Trilleborg F. . . . . 900100, 300—600,
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Ilgodsexpeditionerna hédllas oppna under sén- och helg-

dagar i féljande tider:
Malmé . . . . . 800900, 100—300,
w Fo ... . .700—-200,
Arlsv . .00 ... o 900—1700,
Agarp . .. .....800-1000, 200—400,
Uppdkra . . .. .. .800—-1000 200—400, -
Lund...... . . . 800900, 200—400,
Stingby . .+ 10 800900, 400500,
Ortofta. « v v v v v 9001000, 500—530,
Eslov . .o, 800900, 130230,

Stehag . v v s 0 o
Sjsholmen . . . . .

. 8001000, 300— 400,
. 8001000, 400500,

Ho6r . o v v oo oo 800—1(000, 400—500,
TjOINarp « « « o o o » 8001000, 400—500,
Sésdala . . ..o 8001000, 400—500,
Hissleholm . . ... 800900, 330—430,

Lomma . ...... 9001000, 400—500,

Onnerup . .. ...
Flidie ......

. 9001000, 400500, .
. 900— 1000 400—500,

Stavie « .0 v 0. 9001000, 400500,
Furulund. . ... . .900—1000, 400_500,
Kivlinge . . & . . .900-1100.

- Fosieby . ...... 1000—300,
Lockarp . 1000—1030, 500— 690,
Arrie. . . . 900—1000 500 600.
Jordholmen . . ... 900—1000, 500—600.

Ostra Grevie . .
Sldgarp .. .. ..
Sk. Vemmerldv . .

- 9001000, 500—G00,
. 930—1000, 500600,
. 9001000, 400— 500,
Trilleborg F. . . . . 9001100,

Telegrafpépassnihg.

Sta-

tion _ Sockendagar

S6n- och helgdagar

M. | Hela dygnet.

Hela dygnet.

Mf | 7001000, 700—200; 8001000,
Al | 265115, 245115,
Ak. | 4301200, 6001200,

Up. | 4351205,

555—1110; 11351205,

Lu, | 250—100,

250100,

Stb. | 5351920,

605—1125; 1215105; 235540,
6151220,

0. | 4501285,

550—125; 24519235,

8151240,

8151240,

600—200; 300735,

Sg. 820850, 9501735,

600_-1030; 1130—1925; 105—200;
3001735, 320_350 950_1135
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Telegrafpapassning, forts.

Sta-

tion Sockendagar Son- och helgdagar
620—200; 315—850; 20__200: S15—850: 950 5
Shn. 0801155, '6 200; 315—850; 9501155,
Hb. | 600—1285, 600_1215; 125—215; 3151965,
Té. | 510—1200; 1451131, 5101200; 1451181,
Sd. | 530—1146, 530—1150; 145114,
Hm. | Hela dygnet. Hela dygnet. .
Lma. | 545—850; 9301155, 615—1130; 1235850; 930 1155;
On. | 630—1120; 1240851, 600—825; 9001120, 1240—200;
T | 9501200, 800—525; 610—851; 9551200,
Fl | 630—1110; 1255150 630—813; 904—1110; 1250—200;
" | 255—900; 9501205, 800_520; 615—901: 950 1205,
éte 620_"150; 250__745; 620—815; 905_1115; 12565_150;
" | 8301210, 250745; 8301210,
F 620—200; 245740, 620805; 9101120 12302005 245
* | 1215, ~-505; 625740 831215,
Kg. | 450110, 450110,
Feb, | 6%0—9% 100051230, 140 | §50—1020; 1140—1240; 145340,
> | —110; 8101150, 440655; 8201150,
! 645—1020; 1130—1240; 645—1020; 1145—1920; 135—210;
Lrp. | 135-—210; 815350; 815350; 465_p535;
455700; 8051040, 630—700; 8051040,
‘ 640--705; 8051000, 640—705; 805__945; 1200 200;
Ari. | 1150—200; 330—530; 330—400; 500—530; 600—700;
600—700; 8101085, 8001085,
Th 615__705; 8151030; 615_705; 815-1000; 1200200;
" | 1145—200; 3301050, 830—600; 645—T10; 8001050,
O, | 620—700; 800—1000; 1200 | §20—700; 800—1000; 1200 150; '
B | 210, 350605, 6451100, | 330605; 6451100,
Sip 620—700; 800—1000; 1200 | §20—700; §00—1000; 1200145;
" | —230, 830610, 655—1100, | 330—610; 6551100,
=2 630—1100 105 620—11720
Své 600—700; 800__1030; 1200 | 600—700; 800—]030; 1200—200;
VO | —500; 530—-1000; 10801115, | 330 _500; 45— 915; 1030 —1115,
Tri. | Hela dygnet. Hela dygnet.




- . ib

Vid tdgrubbningar eller d4 sidant av andra férhillanden kan pi-
fordras, sdsom vid anordnandet av extratig, vid tdg som #ro anordnade
endast vissa dagar i veckan eller under viss tid o. s. v. skall telegraf-
pipassning 4ga rum jdmvil vid de stationer, som ecljest enligt tjinst-
goringstidtabellen 4ro befriade fridn sddan passning fir visst tdg eller,
enligt ovanstiende bestimmelser, under viss tid av dagen.

Stationerna skola i_regel hdllas oppna for privattelegrafering 4
séckendagar frdn kl. 7.f m. till kl. 7 e. m. med undantag f6r Malms,
som hélles dppen hela dygnet, samt Eslév och Lund, som hillas Sppna -
frAn k1. 7 f m., till k. 9 e. m. I &vrigt inskrinkes dppethdllandet i
bverensstimmelse med de bestimda passningstiderna.

For fbreningsstation gilla dessa tider endast i de fall, att telegraf-
pipassning ior S, J. eller E, J. anslutande linjer icke &sidosittes.

.

Kol- och vattentagningsstationer (k. och v.)

Linjen Malmé—Hiéssleholm.

Tig n:r e} l E | Hs Hm
7,8 11,12, 801, 802, 414,1867. ..| — | — | — | v
341,842 L . it — v. — |
304, 805, 324, 421, 1857, 1363, 1366 — v. | —

1100, 1861, 1864 . . .0 v v e v . | — v | — |k W
1853, 1854, 1855, 1856 . .......| v. |k vwv.| v. | — |
Linjen Malmé—Kivlinge.

Tag n:r ! Kg

37%), 88%), 43%), 44*), 355, 856, 871, 372, 878, 874, 875, 376,
877, 878, 379, 380, 1395, 1396, 1401, 1402, 2101, 2102 . .| v.

*) Endast d3 uppehilistiden medgiver detta.

Linjen Malmé—Triélleborsg.

Vid reservvattenstationen i Og forekommer ingen regelbunden vatten--
tagning.

Reservlokomativijanst.

Station Tid Lok litt. Personal
Malms . . . hela dygnet A och Sa Reservpersonalen
Hi4ssleholm , ’ A ’
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Vixlingslokomotivtjanst.

Station T i d . Lok litt.
00 — 1200
Malms, personbangirden { gm_i‘iﬁ 5001000 i g:
600—1000 - 4 Ke
»»  godsbangirden . 1000—600 2 Ke
930—600 1 Ke
»  Angfirjestation . .| 600—1000 1 Ke
ATIOY o v v v oo v o v v n 830—1045, 500700 1 Kd
Lund . v o0 v v v vt 530—1200 1 Ke
EslOV...oeeeeuee . 530—1130 1 Ke
. 530—1000 1 Ke
600—1100 1 Ke
Héssleholm. . ... ... { 1000— 6% 1 Ke .

7001200 1 Ke

— — 30— ’
Kaviinge . ... ..... [| Gpme et 1k
Trilleborg F. . ...... 630—830 1 Ke

Uppehall for vagnar och gods vid hall- och lastplatser:

vid Tormestorp  nir 1355 o. 1356 for vagnar.
» Bosarp » 1355 o. 1356 ,, ’ och gods.

L]

Begrdnsning av antalet axlar i tigen vid vissa
stationer.

Tagen nir 1353, 1354, 1355 och 1356 f3 vid avging frin
- Ortofta medfora hogst det antal axlar, som lokf. kan framfora till
Stingby resp. Eslov, utan att foretaga backning med tiget utom
stationens spiromride. ' :

Tégen 1355 och 1356 f& vid ank. till Akarp medfora
hogst 80 axlar bortom Akarp.

Sarskilda meddelanden.

Hjslpvagn finnes vid Malms.
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Uppgift & de lutningar, som & olika stationsstrickor iro utslagsgivande
for tigets utrustande med bromskraft.

Stationsstricka

Sandikra—Sosdala , .

Tjérnarp—Hsér ., . . .
Hdbr—Sjbholmen [N
Sjoholmen —Stehag . .
Stehag—Bosarp . .
Bosarp—Eslév ., ., . .
Eslsv—Ortofta . . . .
Ortofta—Stangby . . .
Stadngby —Lund . . . .
Lund—Upplkra. . . .
Uppdkra—Akarp . . .
Akarp—ArlOv. P
Arlév—Malmé . . . .

.
.

Flidie—Stdvie , , . .
Stivie—Furulund , . .
Furulund—Kivlinge

Malmg—Fosieby ., . .
Fosieby —Lockarp
Lockarp—Arrie , , . .
Arrie—Jordholmen , .,

Sésdala—Tjérnarp . . .

.

.

Arlév—Lomma . .., ...
Lomma—Lomma lastplats

.

.

Jordholmen—Qstra Grevie
Ostra Grevie—Sligarp. ,
Sldgarp—Sk.: Vemmerlsv
1 Sk. Vemmerwv—Trfiueborg

Hissleholm — Tormestorp . .
Tormestorp — Sanddkra ., .

.

Lomma lastplats—Onnerup
Onnerup—Fladie ... ...

.

.

.

o .

.

.

-

Lutning
fr tiz med 5r tig med
jimna nummer| udda nummer
3 0/00 4 olOO
5 %o | 0
9 %o | 0
10 0/00 4 0/00
8 % | 109,

7 o/OU 10 /00
10 0/00 ! 1 0/00
4 0/00 4 0/00
9 %o | 9
4 oo | 10 °fg
10 0/00 o 0/00
8 oo | 10 %y,
0 oo | 10 /5,
00 | 9 g
1 o/oo 4 0/00
\ O 0/00 O 0/00-
4 o/oo 4_0/00
10 %oe | 0 %,
7 0/00 7 0/00
1 o/00 4 0/00
o 0/00 10 0/00
10 oy | 10 /g,
7 0/00 3 o/00
10 0/00 0 OJOO
10 oloo 5 0/00
y3 0IOO 4 0/00
4 0/00 1 0/00
4 %0 | 0y
0 %0 | 4 %
0 O/oo ‘2 o/0()
0 0/00 10 0/00

Enir lutnmgsvxsarna 4 banan angiva endast hela uppit avrundade
tal, skall, ddr lutningsvisarnas siffror ej dverensstimma med ovanstiende
uppgift, ®n sistnimnda 4ga vitsord.

.



1)  Vagnvikterna tillimpas for alla godstig, som framfores med
en storsta tilldten hastighet av 40 km. i timmen och dir-

Den i tabellen angivna vagnvikten #r lokféraren

skyldig framféra, sdvida icke giltigt hinder foreligger.

under.

*) Passeras Lomma kan vagnvikten 8kas for Kd lok till 720 ton;

T o n vagmnvik:@ t
vid avgang med ett lok. litt.
frin B|E| G| J [Kd| Sa | Sb | Tb_

Hissleholm . 870| 845| 1235 570 | 550 | 670 | 755 |, 650
Sosdala . . . 720 700| 1040| 470 | 460 | 560 | 630 | 540
Tjornarp ...} 1140| 1090 | 1590| 785 | 720 |.870 | 985 | 855
Hoér .. .. 960 | 920| 1345 470 | 490 | B60 | 630 | 710
Stehag . .. 860| 835| 1220 565 | 640 | . 665 | 745 | 645
Eslov . ....| 1140| 1090 | 1590| 736 | 720 | 870 | 985 | 855
Ortofta ... . 770 756(1100( 515 | 485 | 600 | 670 | 580
Stingby . . . .] 990 960| 1400| 660 | 620 | 770 | 850 | 740
Lund ..... 1140| 1090 | 1690| 785 | 720 | 870 | 985 | 855

ppakra .. ” ” i ” » - ” 1" ”

ksirp LI ] ” 9 ” 2 1 ” ”
Arlsv .. ” ” ” ” ) ” ”» n
Malmo ....
Malmé ....|] 720( 700 470 | 460 | 560 | 630 | 540
FOSieby LR 3 ” b 9 ” ” ”
Lockarp. .. .| 1140 1090 735 | 720 | 870 | 985 | 865
Arrie .. ... ” » ” " ” » »
Jordholmen . .| ,, ” »” »” » » "
Ostra Grevie .| ,, ” ’ " ” ” »
Sligarp . . . » » » ” ” ) ”»
Sk.Vemmerlov | - ” ” » i i) 9 ”
Triilleborg * .

" Kiivlinge .. .| 1005| 970 B76 | 630 | 665 | 745 | 750
Furulund . 675 660 440 | 426 | 520 | 580 | 505
Stivie . . .. .| 1140| 1090 |. 785 | 720 | 870 | 985 | 855
Fladie . . » ” ” 2 » » )
Onnel‘up e e ” ” ’ ” 29 ” 2
Lomma ..,..| ” 635 | b76*)! 855 | ”
Arlov . ... .1 ,, ’ 785 | 720 | 870 » ’
Malmé ....

»
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TRBELL.

T o n vagmnyvik. t
vid avgﬁng. ' med ett Jok litt.
frén B.|] E | G[J] Kd [Sa|Sb]| Tb

Malmé ... .]1140 1090 1590 (785 | 720 870985 | 865
Arlov ... .|, ” ) ” ” T ) ”

| Akarp. ... .| 860 835 1220|565 | 5640 665|745 | 645
Uppékra .. .| 570 565 940380860 450|505 | 425,
Lund ..... 795 5 1185 (515495 610|685 | 595
Stdngby . . . .|1140 1090 1590|735|720 1870|985 | 855
Ortofta . .. .| 720 700 990|470 | 460 560630 | 540

Esloy . ...%| ,, 9 ” ) ) ” ’ ”
S"f!_]ag “ s e ” ’” ) » ”» ) ”» ”
Hoor .. ... » 99 7‘7 » 9 i) 2 9
Tjornarp .. .|1140 1090 1590|735 | 720 870(985| 856
Sosdala . ...| ,, 3 » » » » » ”»
Hissleholm .

Malmé ... .[1140 1090 . |735|720 870|985 | 855
Arlov .. .. .| 925" | 890*% 605 [575*%) | 715|795 | 690**)
Lomma . .. .]1140 1090 785 {720 870|985 | 855
Onnerup . . .| 1080%%)| 930** 470 | 460**) | 560 | 630 | 5Y5***)
Fladie. ... .| 720 | 700 w | w | » |540
Stivie. . ...| ,, 3 i 2 ” 2 2
Furulund . . .} 1140 1090 735|720 870|985 | 855
Kivlinge . . ,

Trilleborg . .| 565 570 370|360 445|505 | 425
Sk.Vemmerldv | 1140 1090 36 | 720 870|985 | 855
§I§garp . e s 1 I 2 2 ” ” 425
Ostra Grevie .| ,, 1oy o | » | » | 856D
Jordholmen ‘e 99 » i) i ”» ” 2
Arrie . DR 2] " ‘s ” ” » 2
Lockarp “ e e ”» 1035 ’” 460 ” ” 670
Fosieby . .. .| , 1090 » 720 n | » |8BD

Malmé . ...

2) Foreskrifterna i Sio § 64 angdende storsta tillitna axelantal
vid olika hastighet begransa fortfarande tigstorleken.

3) FramfGres tg av tvenne lok, erhilles vagnvikten genom att
taga #/5 av bida lokens sammanlagda framdragningsférméga.

**) Passeras Arloy kan vagnvikten 8kas fér B, E, Kd, Tb lok till resp. 1005, 970,
- €30, 750 ton.
**% Passeras Onnerup kan vagnvikten &kas for B, E, Kd, Tb lok till resp, 1120, 1070,
700, 835 ton. .
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. | BROMS-

B ryr om S =

c._g 1 I2 |3 ‘4| 5| 6 l 7 I 8 | 9 |10|11|12|13|14|15I16|17I18|19]20]21'22|2Sl
2

= Ix aa S8 t=
71114 {28 [42 157 | 71 | 85 ]100 (114128 {140

8 (1225 (37 150 | 62 | 75 | 87(100|112 (125137 (140 ,
9(11[221{33 |44 |55 | 66| 77| 88]100(1111122]133]140

10 110 {20 {30 {40 | 50 | 60 | 70| 80| 90{100|110{120(130]140

12| 8162533 | 41| 50 | 58| 66| 75| 83] 91{100{108|116|125 |133 |140

13| 71{15 23 (30 |38 | 46| 53| 61| 69| 76| 84| 92(100{107{115 |120

14 714 |21 |28 |35 | 42| 50| 57| 64| 71] 78| 85| 92(100(107 |114|£21 (123|135 [140

15| 6 (18|20 |26 | 33 | 40 | 46| 53| 60| 66] 73| 80| 86| 93{100 106113120 ~
16!l 6 (12 18|25 | 31} 37| 43| 50| 56| 62| 68| 75| 81| 87| 93]100(|106112|118]125|131137]140
19| 5[10 15 |21 | 26 | 31| 36| 42| 47| 52] 57| 63| 68| 73| 78] 84| 89| 94]100]105 |110[115]121
22| 4| 91318]22|27| 31| 36| 40| 45| 50| 54| 59| 63| 68] 72| 77| 81] 86] 90} 95 100]104
26l 3171115119 ] 23| 26| 30| 34| 38| 42| 46| 50| 53| 57 51| 65| 69] 73| 76] 80| 84| 88
30| 8| 6101316 ]20] 23| 26| 30| 33| 36| 40| 43| 46| 50] 53| 56| 60| 63| 66] 70| 73| 76
351l 2| 5| 8/11|14 17| 20| 22| 25| 28| 81| 34| 37| 40| 42| 45( 48| 51| 54| 57],60] 62 B5
371 2({5|8/10{13 | 16| 18| 21| 24| 27| 29| 32| 35| 37| 40| 43| 45| 48| 51| 54] 56| 59| 62
43l 2] 4] 6] 91113} 16| 18| 20| 23] 25| 27| 30| 32| 34| 37| 39| 41| 44| 46] 48] 51| 53
49 2] 4| 6l8]|10]12] 14| 16| 18] 20 22| 24| 26| 28| 30| 32| 34| 36| 38| 40] 42| 44| 46
57| 1{3|5] 7| 8)10] 12 14| 15} 17} 19 21| 22| 24| 26| 28| 29/ 31| 33| 35] 36| 38] 40
e6ll 113 4|6] 7] 9| 10| 12] 13| 15] 16| 18] 19| 21| 22] 24| 25| 27| 28] 30] 31| 33| 34
76(1]2]|3|5] 6 7\91011131415171819 21| 22| 23| 25| 26] 27| 28| 30

Bromstabellen
anvindes vid

1) bestimmandet av antalet bromsaxlar, d& bromstalet och
antalet ldstaxlar #ro k#nda,,

2) bestimmandet av antalet lastaxlar, di bromstalet och antalet
bromsaxlar iro kénda.

1 lastaxel—1 axel under person-, post- och tlll storre delen
lastad resgods- eller godsvagn eller ocksd 2 axlar under res-
gods- eller godsvagn, som antingen 4r tom eller lastad s8, att
allenast. mindre delen av brigheten eller utrymmet 4r tagen
i ansprik.

Bromsaxel—med verksam broms férsedd lastaxel,

Bromstal=det antal av 100 lastaxlar, som skall vara forsett
med verksam broms.

1. D32 antalet lastaxlar #4r bekant och bromstalet erhllits
genom tjinstgdringstidtabellen, uppstkes det sistnimnda talet i
den forsta eller sista lodrita kolumnen i bromstabellen. Frén
detta tal foljer man den vigrita linjen, tills man kommer till den,
siffra, som &r lika med antalet lastaxlar eller, om sidan icke
finnes, den nirmast hogre. Den lodritt &ver denna siffra i
tabellens huvud stiende siffran angiver antalet bromsaxlar.

T. ex. Ett blandat tig bestir av 20 2-axliga person-, post- eller till
stérre delen lastade resgods- eller godsvagnar samt 6 2-axliga tomvagnar,
siledes tillsammans 46 lastaxlar, (40 142=46). Bromstalet #4r enligt
tjinstgoringstidtabellen 35, Huru minga bromsaxlar méiste finnas i tiget?
Man soker forst i nigon av de yttersta lodrita kolumnerna talet 35,
direfter i den frin denna siffra utgdende vigrita sifferraden talet 46.
Detta tal finnes icke, varfér man tager det nirmast hogre talet 48, idljer

hérifrdn den lodrita kolumnen uppit och ﬁnner i tabellens huvud talet
17, vilket angiver antalet bromsaxlar.



) , 21
TRABELL

a x 1 a r

e —————————————————————————————
e ———

l24|25|26l27'28|29|30l31|32,83|34I35l36'37,38'39[40I41’42‘43|44,45 Ugu
w«@

a x 1 a x : s
7

K]

9

10

12

13

14

; 15

, 16

126|131 [136 140 19
109113118120 ' 22
921 961100{103 {107 |111 |115|119[120 26
801 83| 861 901 93| 96100103 (106110113116 {120 {123 126|130 {133 }136 {140 30
68| 711 74| 77| 80) 82| 85] 88/ 91| 94| 97/100 35
641 671 70| 72| 75| 78| 81| 83| 86| 89 91| 94 97]100]102]105 108110113 )116[118}120] 37 |
55| 58| 60| 62| 65| 67| 69] 70 43
48( 51 53| 55| 57| 59| 60 L 49
42| 43) 45| 47| 49| 50| 52} 54| 56| 57 59/ 60 : 57
364 37| 39| 40| 42) 43| 45] 46| 48 50 66
31] 32| 34| 35| 36| 38| 39| 40| 42| 43| 44| 48] 47 48| 50 76

Ett godstig innehdller 10 till stérreddelen lastade 2-axliga vagnar, av
vilka 3 4ro férsedda med broms, samt 5 till mindre delen lastade 2-axliga
godsvagnar och 21 2-axliga tomvagnar, av vilka 15 4ro férsedda med broms;
bromstal 26. Huru ménga bromsare maste finnas i tiget? 20+ 52 =46
lastaxlar; bromstalet 26 bestimmer antalet bromsaxlar till 12. I tdget "
funnos endast 3 fullt .lastade vagnar, férsedda med broms, varfsr det blir
nddvindigt att anvidnda andra 4n fullt lastade vagnar som bromsvagnar,
I detta fall behdvas ytterligare 6 bromsaxlar, d. v. s. 12 axlar under
olastad eller till mindfe delen lastad vagn. Siledes erfordras for detta
tig 9 bromsare.

2. - Guller frigan, hur ménga axlar, som f& finnas i ett tig
dd man har att tillgd endast ett begrinsat antal bromsaxlar, upp-
stkes forst detta sistnimnda tal i tabellens.huvud och den lod-
rita kolumnen fdljes hirifrin nedit, tills man kommer till den
vigrita sifferrad, som i yttersta kolumnen innehiller det givna
bromstalet. Det i skarningspunkten stfende siffertalet 4r det
s6kta, : , :

T. ex. I ett godstdg, bestdende av 12 till storre delen.lastade 2-axliga
vagnar och 24 tomma 2-axliga vagnar, skola flera vagnar inkopplas.
Bromstalet #r enligt tjdnstgdringstidtabellen 16 och hela antalet tillgidng-
liga bromsaxlar #r 10. Huru minga axlar kunna tillkopplas tdget?

Man uppséker i tabellens huvud bromsaxelantalet 10, f6ljer den lodrita
kolumnen nedit till den vigrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stir
bromstalet 16, I dessa kolumners skdrningspunkt stdr talet 62, vilket 4r
det storsta antalet lastaxlar, d. v. s. i tiget fAr icke inkopplas flera 4n
62—48 =14 lastaxlar,

Observera.

Bromstalet < kol. 13 vid wviss station betecknar, C )
1) dd blott ett tal forekommer & ett och samma tdg, bromstalet for
_ tdgets hela stricka, .
2) dd flera bromstal forekomma & ett och samma tdg, det bromstal,
som skall tillimpas for framforliggande stricka eller strickor.
4
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Signalbeskrivning

Infart till personbangédarden

Signalbilder

Till spdr )
nr Huyud- Vigsignaler & signalbryggan
signal vid stillverk . I

; Artév | I | Illl/\T”I

Frin

W T LA
R RN
1

A SN

BRI R ATV




fﬁr Malmao.
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Infart till personbangirden
Signalbilder
Till spér
Frin nir Huvud- Vigsignaler & signalbryggan
signal vid stillverk I
MU ALL
Fosieby III Ll /\ '
L
~ ‘[
.| AT
” ——
|
o x AL
LA
L
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Signalbeskrivning for Malmé.

AiUtfart

frén

personbangéidrden

Frin spir n:r

Signalbilder

Utfartssignaler & signalbryggan
vid stillverk I

AL

' AL
m QAL
W AL
x [ ADL
. 1A~

V eller VI

Utfartssemafor X vid gamla lokstallarna




Signalbeskrivning for Lund.
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Infart sdderifrd8m till Lund
Signalbilder
Frin Till spir ' -
ran n:r Huvud- Vigsignaler & signalbryggan
signal mellan stillverk I och II
| Uppékra | IV J | l .
" i ,[ l | 1
R d





