STATENS JARNVAGAR.

‘9. TRAFIKSEKTIONEN.

'Ti\d‘.tab.ell nir 7.

@illande fr. o. m. den 1 Oktober 1919,

. Av I tidtabellen upptagna tig gd:

1 och 2 fr. o. m. natten mellan den 1—2 maj
t. 0. m, natten mellan den 30 sept.—1 okt, 1920,

1353, 1354, 1505, 1506, 1519, 1520 sockendagar,

473 torsdagar samt son- och helgdagar,

841 dagligen, utom fredagar och dag efter son- '
och helgdagar,
1028, 1161, 1346, 1348, 1349, 1351, 1362, 1365 1377,

1378, 1514, 1515, 1516, 1518, 1521, 1522, 1523,
1531, 1532, 1533, 1534, 1535, 1536, 1537 och
1538 endast pé sdrskild order,

ovriga dagligen,

Nedanstiende tag, som icke dro inforda i num-
merordning, aterfinnas & foljande sidor:

1377, 1378 \ooeenen. .. sid. 31.

1535, 1536, 1537, 1538 ..... , 53.

1348 . 58

1867 iy ., 65.
ﬁORRKOPlNG

Norrkdpings Tidningars Aktiebolags Tryckeri
' 1919



Forkiaringar till tjéinstgiiringétidtahellén‘.

1) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna storsta
tillitna hastigheten ir best?md enligt foreskrifterna i Siker-
hetsordningen med hénsyn till banstrackans beskaffenhet, tigets
sammansiittning under normala forhallanden och den. for taget
avsedda lqkomotivtypen. Andras nagotdera av dessa forhallan-
den, kan resp. skall den storsta tillitna hastigheten i sam-
band hirmed indras i enlighet med Sikerhetsordningens fore-
skrifter. o

2) Av de efter ordet »Axlar> i éverskriften stiende siffer-
talen, betecknar det forsta det antal lastaxlar, som legat till
grund for berikningen av gaingtiderna for ifrdgavarande tig
och det andra, som stir inown parentes, det storsta antalet
axlar, lastade eller tomma, som fir medtagas enligt Siker-
hessordningens § 64, under forutsittning att den i overskrif-
ten angivna storsta tillitna hastigheten icke indras.

Betriffande tigbelastningen skall foljande iakttagas:

for godstig med en stérsta tilliten hastighet av hogst
40 km. i timmen giller den i vagnviktstabellen angivna
vagnvikten for varje lokomotivtyp och' stationsstricka; minst
denna vagnvikt beriknas vederbsrande lokomotiv kunna fram-
fora 4 respektive strickor vid ovan angivna storsta tillitna
hastighet:

for andra in nyss nimnda tig giller, att lokomotivfsra-
ren ér skyldig medtaga minst det i overskriften stiende forsta
antalet lastaxlar. :

Jamlikt § 27 i >Instruktionen foér lokomotivforare och
lokomotiveldares #@r lokomotivféraren emelleitid skyldig att
tll fullo utnyttja lokomotivets dragkraft. Da de i vagnviktsta-
bellerna angivna tontslen och de i tidtabellsoverskrifterna an-
givna lastaxeltalen enligt ovanstiende éiro att anse sisom mini-
mum for vad lokomotiven kunna framféra, skall alltsi loko-
motivforaren vara skyldig att utover detta tontal eller last-
axeltal medtaga den ytterligare belastning, som lokomotivet
under i varje sirskilt fall for handen varande omstindigheter
anses kunna medféra. :

3) Vid berikning av antalet lastaxlar enligt forsta stycket
av punkt 2 tillimpas nedanstiende berikningsgrunder:

: Axel under , lastazel
ABBii (tysk 1 och 2 kl. boggivagn) .....c....coccocco... = 1.6
ABCo3 . o . reemeeeeeee = LB

Ao2,  ABo3 fr. o. m. mr 1-éé_2_;'-1-l-l§.Co2,‘CCiiP (tysk

3 kl. och resgodsboggivagn) . ........ooooooceooee. = 1.4
Aod, ABo3 t. o. m. nir 1726, AFo2, Co6, Co7, Postii
(tysk postboggivagn) oo 1.3

Aol, ABCol, AFol, Bo7, Co8, CFo2, Do2._. . ... = l.2



- Att observera!
Intilldess personbangé.rden i Néssjo bliver fardxg,
skola foljande tdg intagas silunda:

4152 0 0. e . & spir 3 (med forfnktlghet
o ‘ : mot stoppbom),
414 och 842.............. . 9, ;
7, 8,11, 12, 191, 301 och 302 » 910, - -
12 o0ch 421... ... nn.... L 11 ‘

ovriga tig intagas 4 de i tidtabellén angwna spéren.
. Intilldess bangdrdsutvidgningen i Killeberg bliver
: fard1g, skola tigen 1358, 341, 1522, 1354, 1348, 1363, d& -
" 1346 ir anordnat, 1361, d& 1028 ir anordnat, "och 1523 i
da 1362 ar anordmt mtagas & spér 2, signal tva vmgar :
I dvrigt intagas tgen &ede i tldtabellen angivna
spiren.
' Tagen 1346, 1358 1028 och 1362 (d4 1523 &r an-
ordnat) 3 vid Kllleberg, intilldess spér 4 tages i bruk,
1cke bestd av flera #n 100 vagnsaxlar. - i
Férklaringarna till tjinstgoringstidtabellen, hastig-
hetsuppglfterna. och bromstabellen torde noga studeras
enir vissa #ndringar i desamma &ro v1dtagna

Nassao i september 1919,
TRAFIKINSPEKTGREN

i .
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o Axel under lastazel
Bob, BCo3 fr. o. m. n:r 2075, BCo5, BCo6, C3d, e, f,
g Fol, Fo2 .= 11

Ao3, ABol, Bol, Bo3, BCol, BCo3 t. 0. m. n:r 1896,
‘BCo4, BC3, BFo, Col, Co4, Co5, C3a, b, c, CFol,

CF4, DFol, F ... .. =100
Bo2, C4, C10, CDFo, CFo03, D3 .. .. . oo ... = 0.9
B, BCo2, Dol ... .. ... ... =08
BC1, BC6, Co2, Co3, C1, C2, C5, C6, CD, CF1, D1,
lastad godsvagn ... ... =10
tom godsvagn ... . =05

4) Mellan kolumnerna 1 och 2 férekommande grafiska
beteckningar betyda: S
.| = enkelsparig bana;

|| = tvd jimnlopande enkelspariga banor;

| = dubbelsparig bana. .

~9) I kolumn 2 skola stationerna samt de platser, for vilka
trafikinspektoren sirskilt foreskrivit tdganmilan, sittas med
samma typer samt till vinster i kolumnen. Ovriga platser
skola siittas med mindre och kursiv stil samt till hoger 1
“kolumnen.

6) I kolumn 4 angives bild av for tigviigen gillande
korsignal fér infart & station eller annan plats, som ar for-
sedd med vixelforregling. ' e

I samma kolumn férekommande tecken @ betyder, att
station eller lastplats ar obevakad. i

7) Tiderna frin och med 690 eftermiddagen till och med
589 formiddagen angivas genom wunderstrukna minutsiffror..

8) I kolumn 7, befintliga tecken betyda: :
X att tdget gor uppehall for resandes av- eller‘pdstigandé;‘l‘
P att tdget gor uppehdll for resandes pdstigande;
a att tiget gor uppehill for resandes avstigande;
dro tecknen X, p eller a omgivna av Q, gor tiget alltid
uppehall; |
O framfér minutsiffra, att uppehallet icke ir avsett for
resandes av- eller pastigande; o -
o att telegrafpipassning icke iger rum; samt
S att tiget skall gora uppehall s stationen, endast-om
hinder finnes for tigets genomfart och har siledes samms
betydelse som den skriftliga underrittelse & en foregaende
station eller den sirskilda signalering med infartssignalen,
som anbefallts i Sakerhetsordningen § 47, mom. 1. (Finneg
hinder. for genomfarten, skall diarfor, sedan korsignal for in-
fart givits i foreskriven ordning, signaleringen inne p4 statio-
nen utféras pi sitt i samma §, mom. 2, ir foreskrivet).

* Tecknet X for tdg 1367 betyder att uppehall gores éven for
in- eller utlastning av gods. :

A Y
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*9) I kolumn 9 angives bild av for tigvigen gillande
korswnal for utfart fmn station eller annan -plats
P 10) I kolumn 13 stiende siffertal angiver den procent"
av antalet axJar i taget, som-skola vara férsedda med verksam
broms pd olika striicker. Det antal axlar, som-skola vara for-
qedda med verksam broms, bestimmes med hjilp av bromstabellen.

Begrinsning av antalet axlar i tagen.

Técr 1361 far vid Trands icke bestd av flera an 110 vagns-
‘axlar,” allt under forutsittning, att vagnarna &ro av vanllg
lingd och att tiget drages av et lok. Framfores tiget av
tva lok och finnas 1 detsamma vagnar av stoérre lingd, skall
vagnantalet proportionsvis minskas.

Tabell .

utv1sande de lutningar, som & de olika stationsstrickorna i
vardera tagrlktmngen iro utslagsgivande for tigens beman- -

ning med bromskraft. . ‘
:].10:1000 AMy—Sns. 10 : 1000 5:1000| g Lh—Lns ' 10:1000
10:1000 | "¥Sns—Bx. 1:1000 7:1000 [P Lns—Mo.Y | 10: 1000
10:1000 | | Bx—Smn | | 10: 1000 0:1000| | Mo—G4.. 8:1000
10:1000{ | Smn—Tns | | 10 : 1000 6:1000| | Gi—Av .. 4:1000
10:1000 | | Tns—Gp. 7:1000 || 6:1000| | Av—Bld. 3:1000
5:1000 | | Gp—Frd.{ [10:1000 || 10:1000| | Bld—Vs..| | 8:1000
10:1000 | | Frd—Any || 5:1000 || 10:1000 | | Vs—Era..| | 10: 1000
10:1000 | | Any—Fis| | 5:1000 || 7:1000| | Era—Lt..| | 5:1000
10:1000 | | Fls—Sb..| {10:1000 || 2:1000| | Lt—Dié...| | 10: 1000
10:1000| {Sb—N....{ | 8:1000 || 3:1000| | Dis—Mkn| | 6:1000
10:1000 | |[N—Gt ...} |10:1000 || 3:1000| | Mkn-—Ah| | 2:1000
5:1000| | Gt—Ss6..] | 7:1000 || 1:1000| |Ab—Kr...| | 5:1000
0:1000| | Ss6—Si..{ |10:1000 || 0:1000| | Kr—O.... 10:1000
| 2:1000| {Sa—Sy...| | 5:1000 ||' 6:1000| |O—Hv .| | 7:1000
10:1000 | | Sy—Rk...| 110:1000 || 4:1000 Hv—BL. 9:1000
8:1000 ﬂRk_Lh 4:1000 || 4:1000 .Bl—Hm 5:100C




Hastighetsuppgifter.

Under iakttagande av de allménna bestémme!serﬂa i Si-
kerhetsordningen med avseende pa \hastlg'heten 3 tigen fram-
foras & linjen samt & stationer, last- och motesplatser med hir
nedan angivna storsta tillditna hastighet. De allm#nna stad-
gandena i Si. 0. § 74 mom. 4 &dro iakttagna vid de faststillda
hastighetsbegrinsningarna. -

Med hdnsyn till banans beskaffenhet dr den storsta till-
1atna hastigheten

& bandelen Mjolby—Hadssleholm ........... 90 km.
med undantag av foljande striackor, vilka skola passeras med
nedan angivna minskade hastighet:

Storsta tilldtna hastighet

Strickor langd | utgor
mellan meter| km.

Bx—Smn| Kmp 285 4 393 — Kmp 285 4 627
(370 m. kurvan vid Smn) ...... 218 | 60
Frd—Any| Kmp 315 + 000 — Kmp 316 4 200
(bankarna p& omse sidor om bron

over Svartdn) . ............. 1200 | 60%)
—> — | Kmp 315 4+ 200 — Kmp 315 4 800

(bron over Svar'r:."n) ............ 600 | 10%¥)
Sb—N Kmp 338 4 800 — 338 -I- 900 (vig-

porten soder om \olbel ga) ......| 100 | 20%
—» — | Kmp 348 + 450 — Kmp 348 } 823

(500 m. kurvan vid N.) ........ 373 | 80
Gt—Ss6| Kmp 365 4 700 — Kmp 365 + 926

(vigbron vid Ss8) .............. 226 | 80

‘Med hénsyn till forreglingsanordningar, lutningar, kurvor
och ovriga bantekniska forhillanden f3 & stationer, last- och
motesplatser tdgen framforas & huvudtigvig med en storsta
tillaten hastighet av

Genom infarts- Genom platsen

vixlarna. i ovrigt.
vid Mjolby ................ ... 40 km. 40 km.
» Stralsnds .................. 90 ,, 90 ,,
w Boxholm ................... 90 ,, 90 ,,

* Darest icke genom s#rskild order annan hastighet tidvis &r
bestdmd.
*% Giller forst efter siirskild order.
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Genom infarts- Genom platsen

vixlarna, i.ovrigt.
vid Sommen .................... 60 km. © 60 km.
» Trands*) ...... [ 90 - 90

~,,. Gripenberg genom 450 m. [kur- ,
' van i bangérdens norra del .... 75 km. 90

”,
', Frinmaryd ...... [ 90 km. 920 ,
» Ameby ...l 90 90
» Flisby ... il 90 ,, , 90 ,,
» Solberga ... .. ...l 90 90
by NESSJO ..o 40 ,, 40 .,
,» Grimstorp .......... e 90 0 ,,
w Sandsjo ..., 90 ,, 90
o SEVEI0 e 9 90
» Orsby grusgrop ............. 90 , 0 ,
» Stockaryd .................. 90 ,, : 90 ,,
U, Rorvik ...l Moo 9 90 ,,
» Lamhult .................... 90 90
,y Lidnds ..................... 90 90
',y Moheda - ............... L. 90, 90 ,,
. Gavetorp ........... P 90 ., 92
»w Alvesta .......... ... . ... 40 - 40 ,,
iy Bladinge ................... 90 ,, 90 ,,
\» Boda grusgrop .............. 20 , 90 ,,
" Vislanda ...l 90 ., 90 ,,
ey, Julsryd lp oLl .90 90 ,,
', Enervda ................. .90, 2
, Liatorp ............. ... ... 90 ,, 90
o DIG 90 9
vy Moekeln .............. e %0 , ° 9% ,,
Yy Almhult ... 90 ,, 90 ,,
Y Killeberg ... . ...l 90 ,, 90 ,,
w Osby ... 90 ., 90 ,,
o, Histveda ................... 90 9 ,
» Ballingslov ................, 90 9 ,,
, Hissleholms godsbangard ...7 40 40 ,,
” . personbangdrd Gver provisoriska
broarna Gver tunnlarna...... 5

*) DA tdg skall framgd & huvudtdgvdg vid Trands, skola i
denna tigvig liggande ej forreglade medvexlar hillas lista eller
bevakade och sérskild uppmérksamhet riktas &, att fordon frin
tillstotande spdr icke kunna komma in i tdgvigen.
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I signalordningens § 20 a ommimnda lystringsméirken iro
anordnade vid nedan nimnda platser.

Plats, for vilken lystringssignal

skall givas

Lystringsmirkets
plats.

Stations-
stricka

Sektions-
nummer

Platsens art

f6r nedgé-|f6r uppga-
ende tig | ende tig

Anm,

Sal—Gp
Gp—Frd
S#i—Sy
Lns—Mo
Ah—Kr
Kr—O

Kr—O
O—Hv
Hv—Bl1

805030
3114040
3834872
4184976
487+010
4964135

5014480
5144-345
520-4-000

Vigoverging
Vigsverging
Vigoverging
Vigoverging
Vigoverging

Vigoverg. o.
bergskérn.

Vigoverging
Vigoverging
Bergskiirning

3044737
810709
383262
4184550
4864610
495600

305340
3114332
3844307

4874410
496-+100%)

5014080
5134955
519600

1y fér berg-
skérn.

Signalen ’’tig kommer’’ med &ngvissla skall givas vid de

silunda med lystringsmirken utmirkta platserna.

Befordring av virdeforsdndelser Zger rum med tig:

414 M—My.
191 My—N.
1367 N—M.

Stationstjinst bestrides av banvakt

* vid Bliddinge for samtliga tig mellan 1130—4%
»” Ener}’da s 8 1 ” 1120—5%
,, Mockeln ,, ” » . 110530

\



BROMS -

Broms:-

14]15]16] 17| i8] 1020

—
w

1]2]3]4]s|6|7]8]| 9|10|11|1@

. Last-

16(33/50|6683/100/116/133|140
14{28(42,57|71| - :
12125137|50(62] 75| 87|100(112[125{137|140
33(44|551 66| 77| 88|100|1111122(133|140
30{40,50] 60| 70; 80, 90|100]|110|120|130140

— —
=R
» N
oON

18/27136/45| 54| 63| 72| 81! 90[100/109/118|127]136]140
16/25(33141] 50| 58| 66/ 75| 83; 91|100|108116{125]133(140
15/23/30{38| 46| 53| 61| 69| 76| 84| 92{100{107}115{120 : '
14121128135} 42/ 50| 57| 64| 71| 78| 85| 92/100{107]114|121{128|135|140
13]20{26/33| 40| 46| 53| 60| 66| 73| 80| 86| 93[100|106|113|120

5

<y Nl Sow-1o VBTO“‘Stﬂ'I,

1211825131] 37 43| 50| 56| 62] 68| 75| 81| 87| 93|100[106/112!118]125
11117|23129] 35| 41( 47| 52| 58] 64| 70|\ 76| 82| 88 94/100/105[111{117
11(16/22127| 33| 38| 44| 50| 55| 61| 66| 72| 77| 83| 88| 94]100] .
10115/211261 31| 36{ 42| 47| 52| 57| 63| 68| 73| 78| 84| 80| 94|100{105
10]15|20|25] 30| 35| 40| 45|-50] 55| 60| 65| 70| 75} 80| 85| 90| 95/100

14119123} 28| 33| 38| 42| 47] 52| 57| 61| 66| 71| 76| 80| 85| 90| 95
13(18122f 27| 31| 36( 40| 45| 50| 54| 59| 63| 68| 72| 77| 81| 86[ 90
13(17(211 26| 30| 34| 39| 43| 47| 52| 56| 60| 65| 69| 73| 78| 82| 86
12116(207 25| 29| 33| 37| 41} 45| 50| 54| 58| 62| 66| 70{ 75| 79| 83
12{16;20] 24| 28| 32| 36| 40f 44| 48| 52| 56| 60|-64| 68| 72| 76| 80

—
—

15(19] 23| 26/ 30| 34| 38| 42| 46| 50| 53| 57| 61| 65| 69| 73| 76
: 441 48| 51| 55| 59| 62| 66| 70| 74
10(14(17] 21] 25| 28| 32| 35| 39| 42| 46| 50| 53| 57| 60| 64| 67| 71
41| 44| 48| 517 55| 58] 62| 65| 68
40| 43| 46| 50] 53| 56| 60; 63| 66

—
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—
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0
N
N
N
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N
O
w
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J
>
[=)

Ik
[=X=]
e
W W
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[=X=]
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SN
82
W W
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W W
[ ]

12116{ 19, 22/ 25| 29| 32| 35| 38, 41| 45| 48] 51| 54| 58| 61| 64

12115| 18| 21| 24| 27| 30| 33| 36| 39| 42| 45| 48| 51| 54| 57| 60
11|14 17| 20| 23| 26| 29! 32| 35| 38| 41| 44| 47| 50| 52| 55| 58
11{14] 17| 20| 22| 25| 28| 31| 34| 37| 40| 42| 45| 48| 51 54 57

11113] 16) 19) 22| 25| 27| 30| 33| 36| 38| 41| 44| 47| 50| 52{ 55
10{13) 16| 18| 21| 24| 27| 29| 32| 35| 37| 40| 43| 45| 48| 51| 54
31| 34| 36| 39| 42| 44| 47| 50| 52

10]12f 15| 17] 20| 22| 25| 27| 30| 32| 35| 37| 40| 42| 45| 47| 50
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91121 14| 17| 19| 21| 24| 26| 29| 31| 34| 36] 39| 41| 43| 46| 48
11} 13} 16| 18| 20| 23| 25| 27| 30| 32| 34] 37| 39| 41| 44| 46

10] 13| 15 17| 19| 21| 23| 26| 28| 30| 32| 34| 36| 39| 41| 43
10] 12| 14| 17| 19| 21] 23| 25| 27| 29| 31| 34| 36| 38| 40| 42
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axlar
21|22|23|24|25|26|27| 28|29 |30|31|32|33|34|35]|36|37|38 5
g
jax lar &
6
7 .
8
9
10
’ 11
12
13
14
15
131/137]140 " ‘ 16
123(129]135|140 ’ 17
. 18
110|115(121]126{131{136(140| 19
' 20
1001104]109]114{119}123]128]133]138]140) 21
05(100{104]100]113{118}120 22
01| 95[100[104|108}113|117|121|126{130]134(139(140 23
87| 91{ 95/100{104]108|112{116{120 : N DY
84| 88| 92| 96|100]104|108|112|116{120]124|128/132|136]140 25
80| 84| 88! 92| 96|100[103|107|111]115]|119|120 26
77| 81| 85| 88| 92| 96{100 27
75| 78| 82| 85| 89| 92| 96/100{103]107]110{114{117|120 28
72| 75| 79| 82| 86| 89| 93| 96/100{103]|106/110{113|117/120 29
70! 73| 76| 80| 83| 86/ 90| 93| 96/100]103|106{110|113{116{120{123|126{ 30
67| 70| 74| 77] 80| 83| 87| 90| 93| 96/100|103|106{100|112|116{119|120]31
65| 68| 71| 75| 78| 81| 84| 87| 90| 93| 96/100 1132
63| 66| 69| 72| 75| 78| 80 33
61{ 64| 67| 70| 73| 76| 79| 82| 85| 88| 91| 94| 97|100|{102/105{108|111| 34
60| 62| 65| 68| 71| 74| 77| 80| 82| 85| 88| 91| 94| 97/100 35
58] 61| 63| 66| 69] 72| 75| 77| 80 36
56| 59| 62| 64| 67] 70| 72| 75| 78| 81] 83| 86| 89| 91| 94] 97|100]102|37
55| 57| 60| 63| 65] 68| 71| 73| 76| 78| 80 38
53| 56| 58t 61| 64| 66| 69| 71| 74| 76| 79| 80 - 39
52| 55| 57| 60| 62| 65| 67| 70| 72| 75| 77| 80| 82| 85| 87| 90| 92| 9540 |
51| 53| 56| 58| 60| 63| 65| 68| 70 41
48| 51| 53| 55| 58| 60| 62| 65| 67| 69] 70 43
| 46| 48| 51| 53| 55| 57| 60| 62| 64| 66| 68| 71| 73| 75| 77| 80 45
45! 47| 50 46
44| 46| 48] 51| 53| 55| 57| 59| 61| 63| 65| 68| 70 AN a7

. (Fortsdtining ndsta sida!)
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BROMS

(Fortsittning fran foregdende sida.)

Broms-
312'3|‘4]5 6|7]8|o|10]11]12|13]14]15|16|17] 18} 19|20
g
= Last-
49]| 2| 4] 6] 810] 12| 14| 16| 18] 20] 22| 24| 26| 28] 30] 32| 34] 36| 38 40
5101 1] 3 5| 7| o] 11 13| 15| 17| 19| 21| 23| 25| 27| 20| 31| 33| 35| 37| 39
53| 1| 3| 5 71 o] 11| 13| 15| 16] 18] 20] 22| 24| 26| 28] 30! 32| 33| 35 37
5510 1] 3| 5| 7| of 10| 12| 14| 16| 18] 20| 21| 23| 25| 27| 29| 30| 32| 34| 36
571 1| 3| 5| 7| 8| 10| 12| 14| 15| 17] 19| 21| 22| 24| 26| 28| 29| 31| 33| 35
58] 1] 3| 5] 6| 8| 10| 12| 13| 15| 17] 18| 20] 22| 24| 25| 27| 29| 31| 32| 34
60|l 1| 3| 5| 6| 8| 10/ 11| 13| 15| 16| 18| 20| 21| 23| 25| 26| 28| 30| 31| 33
611 3| 4 o 8l o 11] 13| 14| 16| 18] 19| 21| 22| 24| 26| 27| 20| 31| 32
62| 1| 3| 4] 6| 8] of 11| 12| 14| 16| 17| 19| 20| 22| 24| 25| 27| 29| 30| 32
65| 1| 3| 4| 6| 7| 9| 10] 12| 13| 15| 16| 18| 20| 21| 23| 24| 26| 27| 29| 30
671 1| 2| 4 5| 7] 8| 10| 11| 13| 14| 16| 17] 19] 20| 22| 23| 25| 26| 28| 29
60l 1| 2| 4| 5 7| 8| 10{ 11| 13| 14| 15| 17| 18| 20| 21) 23| 24| 26| 27| 28
7111 2| 4| 5| 71 8| “of 11| 12| 14| 15| 16| 18| 10| 21| 22| 23| 25 26| 28
76/ 1) 2| 3| 5| 6| 7| of 10| 11] 13| 14} 15| 17| 18| 19| 21| 22| 23| 25| 26

Bromstabellen
anvindes vid

1) bestimmandet av antalet bromsaxla.r. da bromstalet och antalet last-
axlar dro kénda.

2) bestimmandet av antalet lastaxlat, da bromstalet och antalet broms-
axlar dro kidnda.

1 lastazel = 1 axel under person-, post- och till storre delen’ lastad res-
gods- eller godsvagn eller ocksd 2 axlar under resgods- eller godsvagn,
som antingen &r tom eller lastad si, att allenast mindre delen av:
béarigheten - eller utrymmet ér tagen i ansprik.

Bromsazel — med verksam broms forsedd lastaxel.

Bromstal — det antal av 100 lastaxlar, som skall vara forsett med verk-
sam broms.

1. D& antalet lastaxlar ir bekant och bromstalet erhillits genom tjanst-
goringstidtabellen, uppsdkes det sistnimda talet i den forsta eller sista lod-
rita kolumnen 1 bromstabellen. Fran detta tal foljer man den vagrata
linjen, tills man kommer till den siffra, som &r lika med antalet lastaxlar,
eller om sidan icke finnes, den narmast hogre. Den lodritt Gver denna
sifira i tabellens huvud stiende siffran angiver antalet bromsaxlar.

T. ex. Ett blandat tig bestir av 20 2-axliga person-, post- eller till storre delen
lastade resgods- eller godsvagnar samt' 6 2-axliga tomvagnar, siledes tillsammans 46
lastaxlar, (40 + 7:46) Bromstalet ir enligt tjnstgéringstidtabellen 35, Huru ménga
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TABELL - |

—_

axlar -

21]22|23|24] 25|20 | 27| 28] 20| 30| 31 32| 33|34 ] 35|36 |37 |38 5 |
axlar e
. /M
42| 44| 46| 48| 51| 53] 55| 57| 59| 60 49
41| 43| 45| 47| 49| 50| 52| 54| 56| 58] 60| 62| 64| 66| 68| 70 51
39|.41| 43] 45| 47| 49| 50| 52| 54| 56| 58| 60| |- 53{
38| 40| 41| 43| 45| 47| 49| 50 : 55
136| 38| 40| 42| 43| 45| 47| 49| 50| 52| 54| 56| 57| 59| 60 57
)1 36| 37| 30| 41| 431 44| 46/ 48| 50 58
' 35| 36| 38| 40| 41| 43| 45| 46| 48| 50 : : 60
34| 36| 37| 391 40} 42| 44| 45| 47| 49 50! 52| 54| 55 57] 59| 60{ |61
33| 35| 37| 38| 40| 41| 43| 45| 46| 48| 50| 51| 53| 54| 56| 58| 59| 60]| 62
32| 33| 35| 36| 38| 40| 41| 43| 44/. 46| 47} 49| 50, | .. ' 65
31} 32} 34| 35| 37] 38| 40| 41| 43| 44| 46| 47} 49| 50| | | 67
301 31} 33| 34| 36| 37| 30| 40| 42| 43| 44| 46} 47| 49| 50| | | |69}
20| 30| 32| 33| 35| 36| 38| | 40| 42| 43| 45| 46| 47| 49| 50| | |71

27| 28} 30| 31| 32| 34| 35| 36| 38| 39| 40| 42| 43| 44| 46} 47| 48| 5076

bromsaxlar méiste finnas i tiget? Man séker forst i ndgon av de yttersta lodrita kolum-
nerna talet’ 35, direfter i den fran denna siffra utgiende vigrita sifferraden talet 46.
Detta tal-finnes' icke, varfor man tager det ndrmast hogre talet 48, i6ljer hirifrdn den
lodrita . kolumnen uppit-och finner i tabellens huvud -talet 17, vilket angiver antalet
bromsaxlar. o

Ett godstég innehdller 10 till stdrre delen lastade 2-axliga vagnar, av vilka 3 dro
forsedda med broms, samt 5 till mindre delen lastade 2-axliga godsvagnar och 21 2- -
axliga tomvagnar, av vilka 15 dro forsedda med broms; bromstal 26. Huru minga brom-
sare -méste finnas i tiget? 20 +»572 = 46 lastaxlar; bromstalet 26-bestimmer antalet
bromsaxlar till 12./ I tiget funnos endast 3 fullt lastade vagnar, férsedda med broms,
varfor ‘det blir nédvindigt att anvinda andra in fullt lastade vagnar som bromsvagnar.
I detta fall behovas ytterligare 6 bromsaxlar, d. v. s. 12 axlar under olastad eller till
mindre delen lastad vagn. Siledes erfordras for detta tig 9 bromsare.

2. Giller frigan, hur manga axlar, som fi-finnas i ett tig, d4 man
har att tillgd endast ett hegrinsat antal bromsaxlar, uppsokes f6rst detta
sistndmnda tal 1 tabellens-huvud och den lodrita kolumnen féljes hirifrin
nedat, tills- man kommer till den vagrita sifferrad, som i yttersta kolum-
nen innehiller det givna bromstalet. Det i skirningspunkten stiende siffer-
talet ar det sokta. .

T. ex. I ett godstag, bestdende av 12 till stérre delen lastade 2.axliga vagnar och -
24 tomma 2-axliga vagnar, skola flera vagnar inkopplas. Bromstalet 4r enligt tjinst-
goringstidtabellen 16 och hela antalet tillgingliga bromsaxlar dr 10. "Huru minga axlar
kunna tillkopplas tiget? E b

Man uppsoker i tabellens huvud bromsaxelantalet 10, f6ljer den lodrita kolumnen
nedét till den vigrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stir bromstalet 16, I dessa
kalumners skirningspunkt stir talet 62, vilket 4r det storstu antalet lastaxlar, d. v. s,

i tiget far icke inkopplas flera &n 62—48 = 14 lastaxlar.
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Vagnviktstabell.

1) Vagnvikterna tillimpas for alla godstig, som framforas .
med en storsta tilliten hastighet av 40 km. i timmen och
ddrunder. Den i tabellen angivna vagnvikten dr lokfora-
ren skyldig framfora, sivida icke giltigt hinder foreligger. .

2) Foreskrifterna i, Sfio § 64 angdende storsta tillatna axel-
antal vid olika hastichet begridnsa fortfarande tigstorleken.

3) Framfores tdg av tvenne lok, erhilles vagnvikten genom
att taga %/; av bada lokens sammanlagda framdragnings-
férmaga. '

*4) Vagnvikterna #ro berdknade efter en grundhastighet av
: 35 km. pr timme.

Ton vagnvikt

med ett lok. litt. vid af‘;gf‘]nge“ med ett lok. litt.

B.| E. | G. |Kd.[Mb.|Tb,| Grundhastighet | 5 | p | o [gq|[Mb.|Tb.

35 km. pr timme

— =] = == | — | AMiolby .....\g| 720| 700| 990|420/ 750 | 540
750| 735[1075| 450 | 720|560 | A Stralsnis ..

720| 700 990| 460 | 800 | 540
1140(1090/1590| 720 [1200| 855 | | Boxholm ... | | 640 630| 940| 405|720 | 480
770| 700| 990|375 | 810| 445" | *)Sommen . | | 615| 605 940| 390 | 700 | 460
655| 645| 990|415 | 735|490 | | *)Tranas ... | | 630| 625| 940|400 | 715 | 475
980| 955/1395| 510 | 800|735 | | Gripenbers.. | |1080|1045(1530| 540 | 875 | 760
715 700 990|455 | 790|535 | | Frinnaryd .. | | 660| 650| 940|415 | 740 | 495
1140{1090{1590| 720 [1200| 855 | | Aneby........... 720| 700| 990| 460 | 800 | 540
1140{1090{1590] 720 [1200| 855 | | Flisby........... 665 655, 990|420 | 750 | 500
965| 9351365] 530 | 835|725 | | Solberga .. | | 695 685| 990|440 | 780 | 525
790| 770|1100| 460 | 800|580 | | Nassjs ... 720| 700| 990 460 | — | 540
720| 700] 990|460 | — |540 | | Grimstorp... | [1140]1070]1590] 720 | — | 855
720| 700 990|460 | — |540 | | Sandsjs ... 11401070{1590| 720 | — | 855
720| 700| 990|460 | — | 540 | | Savsis ... 1140(1070{1590| 720 | — | 855
1140[1090/1590| 720 | — | 855 | | Stockaryd ... | | 780| 770]1130| 460 | — |610
720| 700, 990|460 | — |540 | | Rorvik ... 780| 770(1130| 460 | — | 610
720| 700| 99| 460 | — |540 | | Lamhult. ... 11401090(1590| 690 | — | 855
720| 700| 990|460 | — |540| | Lidnas ... 720| 700| 990|460 | — | 540
720| 700| 990|460 | — | 540 | | Moheda ... 1140{1090{1590| 720 | — {855
720| 700| 990|460 | — |540 | | Gavetorp ... | [1140/1090|1590| 715 | — |855
1140(1090{1590| 720 | — | 855 | | Alvesta ... | | 830, 845|1285| 460 | — | 540
—|'o0l1520| — | — | — | | Bladinge ... | | — | 8451235 — | — | —
1030| 940(1520| 650 | — | 750 | | Vislanda ... | | 720 700| 990|460 | — | 540

1 720| 700| 990/ 460| — |540| | Eneryaa...... 720| 700 990|460 | — | 540
720| 700| 990|460 | — |540| | Liatorp ... 1140/1090(1590| 720 | — | 855
780| 700| 990|460 | — |540| | Di6 oo | |1140{1090]1590| 720 | — | 855
1140(1090(1590] 620 | — |855 | | Mockeln....... 1140{1090]1590| 720 | — | 855

11140[1090(1590] 620 | — | 855 | | Almhult ... 1140!1090(1590| 720 | — | 855
1140{1090]1590| 620 | — | 855 | | Killeberg .. | |1140/1090]1590] 720 | — |855
720| 700| 990|460| — [540| | Osby ... 1055| 9701420| 540 | — | 760
10451005(1470| 650 | — | 785 | | Hastveda .. | |1140/109015%0| 720 | — |855
980| 940]1370|515| — [ 720 | & Ballingslov.. \g [1140/1090]1590| 720 | — |855
1140(1090{1590| 720 | — | 855 | A Hassleholm.. ¥| — | — | — | — | — | —

*) Passeras Sommen-och Trands kan vagnvikten f6r sédergiende .
tag okas for lok litt. B E G KXd Tb till
) 720 710 1000 430 550 ton.



Godsexpeditionerna

skola under tidtabell ]17 hillas 6ppna enligt nedanstiende

plan.

* |I- och fraktgodsexpedi-| Ilgodsexpedition och
Stationer tioner och magasin ‘| magasin under sén-

' under séckendagar och helgdagar
Stralsnds .... | 800—1200; 200—600 1000--1030; 230330
Boxholm ... |800—1100; 200—§00 1000—-1030; 130—200
Sommen........ 700—1130; 1230—430; 600—700 | 700—800; 1000— 1100
Tranés ... 8—1230; 230600 730—830; 800400
Gripenberg.. [ 800—1130; 130—600 900—1000; -300—400
Frinnaryd .... | 890—1200; 200600 8001000
Aneby......... 800—100; 200600 - 1000—1200
Flisby........... 800—1230; 300600 800—1000 !
Solberga ... |800—100; 300600 | 800—900; 430580
Nissjo ... §00—100; 300600 , | 8009001200100, 530—600
Grimstorp.... | 800—100; 200500 1000—11]30 '
Sandsjé ....... 800—100; 200600 945—1045; 330—430

" SEVSI 900—12380; 200 600 980—1030; 500600

- Stockaryd ... | 700—100; 300600 1030—1230
Rérvik ... ... | 700—900; 1000 —200; 400600 | 1100 —]200

. Lamhult........ | 700—1230; 280600 1100—1230;

' Lidniis ... 700—300; 500 600 900—1000; 1200100
Moheda ........" | 800 —100; 300600 900 —1000; 12002100
Gavetorp ... | 800:—300; 500600 1200300
Alvesta, ........ | 800—1200; 100530 - 130—280

‘| Bladinge ... |800—800; 500600 | 800—gu0; 1002000

| Vislanda ... | 700—1200; 100500 1302380
Eneryda........ | 800—1000; 200—600 900—1(00; 100—200

- Liatorp ....... | 800—1200; 130600 ° 800—900; 100—200
Dié .... . | 800—1000; 1200600 800—gbo; 130230

| Mbekeln........ 800 —1000; 1200690 900—1000; 130—280
" Almhul.,...... | 800—1200; 200600 1000—1100; 230—330
| Killeberg ... | 700—800; 900—1200; 200600 | 700—goo; 200300
Osby ...........s| 800—1200; 130600 900—1100
Histveda ... | §00--1230; 230—g00 830—930; 330430
.Ballingslév 800—200 400— 600 900—73000; 400—500

+ Anslag harom skola av stationsférestindaren uppsattas for
a.llmanhetens undérrdttande.

13.




14
| o
‘Telegrafpapassning.
. - ,‘
- Sta- Vardagar Sén- och helgdagar <
gon | g | gdag
" Gng, | 120439 630—945; 1200—450; 630—840; 950—1035; -
C OB 11101900, - 120840, 510_945; 11101200,
| Bx. | 1200—500; 6451200, 1220—5%; 645—84; 1000—1045;
‘ - = - 115—-350; 4651200, .
! Sma. 12@%1_5}, fsss—sz_o'; 1200—515; 655—900; 1000;119’0;
' 9251200, 100—820; 9251900,
| ipn, | 1200 530; Too—gu: 1200__580; 700—800: 9801900, "
| 950—1200, . S
LG 1200540, 700_17130; 1200—540; 00_1130 1045_200
i 11246 735; 9301200, 260735; 9501200,
_ 1200145, 300_.75:; 1200840 915._145; 300.._435;
| Frd- | 930_1am, ‘ 515715 9301200, "
* Any, | 120155, 30T 1200185; 315-700; 9151900,
9151900,
Fls, | 1200—120; 300g05; 1200—go0; 1010—120; 500640,
i 9051200, - : 9051900,
op, | 12m—T00; 8310, 1900__315; 505—700; 825_110;
" | 250—1900, ‘ 950—630; 8451200, -
N. Hela dygnet. Hela dygnet.
Go. | 1200340 600705 9oo__| 1200340; 600203, 820703,
] 950 (%900—1050). 900—1050.
| 1200380, 151457 20| L S a1s s, . -
Sss. | 630 810_935: (+34o__1<>oo) 1209320 615—850: 1005—14;
100__1~)oo '260—630; 8401200, -
Sss | Hela dygnet. Hela dygnet.
S 1200 405; T15—910; 1030—| 1200—405; T15—855; 100—00;
Y- | g05; 11001900, 1100 12@. : -
Rk, | 1200--410: 700910 1015—| 1200410 T25—910; 1015—830;
| 850: 11001900, 11001900,
Lh | 12m—40; 605—yi0; 1200420, 735833; 11001200,
© | 11001200,
g, | 120935 11001900 | 1900425 T45—490; 53i—835;
ne- 1100— 1200,
Mo, | 1200—635; 3001200, 1200 430, 800—495; 540830
: 11001200,

“*) Torsdagar.
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fi?x; . - Vardz_mggr -.88n- och helgdagar. -
Ga. | 1200—5%0; 800345 1200435, 810—1110; 1210—34%;
" | Bso—1200, 550—845; 11001200,
Av. [ Hela dygnet. Hela dygnet.
510—615; T40—410; 40— 410 GO5__735: 9551080
Bld. 622_814; o10_ 100, 740 410; §05—735; 9351030,
Vs. | Hela dygnet. Hela dygnet.
Era, | 030229 400—900; 630—225: 400_800: 1025—1125.
10251125, ' = ==
It 1200—520; 635 —220; 1200 —520; 635220, 42.).._809
| 425—820; 1050—1200, 10501200, A
Dio. | 1220—2%; 44081y 1200—230; 440810, 110021900,
11901900, - = ==
Mkn, 610— [(045; 1200—240; ¢510_1045;’ 1200 9240; 450815,
450815,
Ah, | Hela dygnet Hela dygnet.
Kr | 1200 125, 405605 1200_125; 405 (05; 705—320;
"} 705950, 11401200, 500—950; 1140 —1200,
o, | 1200—130; 335—93s; 1900150; 335—1225; 130—385;
" | 1130—1200, ' 445935, 11301200,
Hy. | 1200915 11001200, 1200—1910; 150—915; 11001200,
BL | 1200—400; 540—1150;105—| 1200—400; 501150} 220 —510;
" | b10; 640—920; 11101200, | 620—920; 11101900,

Passningen utstriickes i Overensstimmelse med telegraf-
ordningens § 10, d& tigen #ro férsenade eller di extratidg anord-

nas.

Stationerna skola i regel hillas 6ppna fér privattelegra-

fering 4 vardagar frdn kl. 7 f.m. till kl. 7 e. m. med undantag
for Nissjs, Alvesta och Almhult, som héllas $ppna hela dygnet,
" samt S_avsw och Vislanda, som hallas Sppna fran kl. 7 f. m. till
- kl. 9 e. m. I Svrigt inskréinkes 6ppethallandet i bverensstam-
melse med de bestimda passningstiderna.

For foreningsstation gilla dessa tider endast i de fall, att
telegrafpépassning for den anslutande banan icke imdosattes
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Plan

angivande frdn vilka stationer anmilan om antalet
resande, som Onska intaga maltid, skall goéras till
resp. restauranter.

I

—

pt——
—

Tag Anmafligll.lgﬁres Till l;zsr::va;uran- ' Anm

301 Moheda Alvesta

302 E, Vislanda > .

802 | Sivsje Nissjo

414 | Vislanda | Alvesta

414 . Sivsjo Nissjd . ’

421 "Tranis >

421 | Osby Hassleholm |Endast smérgasar, kaffe,
' t¢ m. m. serveras.

i Vederborande tagbefélhavare skola inhimta noggrann
‘uppgift & antalet maltidsgister samt skriftligen overlimna
denna uppgift till resp. stationsforestdndare, vilka skyndsamt
per telegraf eller telefon vidarebefordra densamma.

P4 grund av de stora avstdnden mellan plattformerna och :
‘restaurationslokalerna i Nissjo och Alvesta fi méltidsuppe-
‘hallen & dessa stationer fér ovan niimnda tig iven vid tagfor-
.sening icke avkortas under 20 minuter.

‘Sjukvagn

Sarskilda meddelandéuﬁ. o

'Reservlokomotiv finnes vid 1 Mjélby, Nass;;o, Alvesta, Almhult
: och Hissleholm.
‘Hjilpvagn finnes vid Mjolby, Nissjo och Almhult.

” ”

"Nissjo.





