STATENS JARNVAGAR.
8. Trafiksektionen.

TIOTABELLSBOKEN

Del L

Tidtabell nr 131.

Gillande fr. o. m. den i5, maj 1931
t. 0. m. den 21 maj 1932

4 foljande bandelar:

Hallsberg—Falképing C,
Falk6ping C—Niss;jo,
Skovde—Karlsborg.

ALLMANNA BESTAMMELSER.

A.-B, Falképings Tidnings Tr, 1931,
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Forklaringar till tjdnstetidtabellerna.

1) Den i Gverskriften for varje sirskilt tig angivna stdrsta till-
latna hastigheten &r bestimd enligt féreskrifterna 1 Sikerhetsordningen
med hénsyn till banstrickans beskaffenhet, tigets bromskraft och sam-
mansittning under normala férhéllanden och den for tiget avsedda
lokomotivtypen.

Andras nigot av dessa forhallanden sd, att Sfo medgiver endast en
ldgre hastighet, far denna ligre hastighet icke dverskridas.

Om vid tigférsening tdgbefilhavaren och féraren efter samrad funnit,
att betingelser for Gkning av den i tidtabellen angivna storsta tilldtna
hastigheten dro for handen, mi denna hastighet 6verskridas, s vitt tid-
inkdrning #&r medgiven eller anbefalld. Tégbefilhavaren skall hirom
underritta tigklareraren vid den station, dir hastighetsékningen 4r av-
sedd att borja. Denne tdgklarerare skall i sin tur underriitta tdgledaren.

2) Det efter ordet “Axlar¥, i 6verskriften stiende siffertalet betecknar
det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir medtagas enligt
Sikerhetsordningens § 39, under férutsittning att den i Sverskriften an-
givna storsta tilldtna hastigheten och bromsgruppen icke indras.

3) Betriffande tdgbelastningen skall féljande iakttagas:

Den i vagnviktstabellen angivna vagnvikten fér .varje lokomotivtyp
och stationsstricka giller med de undantag, som i tabellen angivas, for
alla gods- och blandade tdg; minst denna vagnvikt beriknas vederbd-
rande lokomotiv kunna framféra 4 respektive strickor;

“f6r andra &n nyss nimnda tdg giller, att féraren #r skyldig medtaga
minst den i dverskriften angivna vagnvikten,

Jimlikt § 11 i sirtryck 27 (Tjinstgdringsforeskrifter for lok-
personal) #r féraren emellertid skyldig att £l fullo utnyttja lokomotivets
dragkraft. DA de i vagnviktstabellerna angivna tontalen och den i tid-
tabellsdverskrifterna angivna vagnvikten firo att anse sisom minimum for
vad lokomotiven kunna framfdra, skall alltsi foraren vara skyldig att
utdver detta tontal medtaga den ytterligare belastning, som lokomotivet
under i varje sdrskilt fall for handen varande omstiindigheter anses
kunna medféra. Denna foreskrift giller endast tig, som framforas av
dnglokomotiv. For tig, framfort av elektriskt lokomotiv, anger vagn-
vikistabellen den stdrsta vagnvikt, som lokomotivet kan draga & olika
strickor; denna vagnvikt fir sidlunda icke under nigra forhillanden
Overskridas.

4) Ett tags verkliga belastning utrénes genom sammanrikning av
vikten hos de vagnar och overksamma lokomotiv, som befordras med
taget.

Vid berikningen avrundas vikten f6r varje fordon till jimna ton, si
att */, ton eller dirdver riknas som helt men mindre del bortfaller,

Vikten av olastat fordon upptages till den & fordonet angivna tara-
vikten, Taravikten av overksamma, icke-nedkopplade lokomotiv skall
hojas med hilften.

Person-, post- och fingvagnar dvensom vagn, anviind for resgods, rik-
nas alitid som tomvagnar. Detta giller dock icke for godsvagnar, som
anvindas for manskapstransport. i

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom sammanrikning av vik-
ten for tom vagn enligt ovanstiende och av lastens vikt, varvid lasten,
da annan vikt icke #r kiind eller anses mera sannolik, upptages

for vagn med lik eller dkdon till !/, ton pr vagnsaxel;

fér godsvagn, anvind for manskapstransport, for vagn, lastad med
levande djur och for styckegodsvagn till 2 ton pr vagnsaxel; ‘

for dvriga vagnslastsindningar, diri inberiknat vagnar, lastade med
militdrfordon, enligt den i transporthandlingen angivna vikten eller, d&
sddan saknas, enligt uppskattning. .

5) Den i &verskriften for varje sirskilt tig angivna bromsgruppen ir
bestdimd i enlighet med den sammansittning, som tiget under vanliga
torhallanden har.

6) I kolumn 1—2 éro stationerna samt de platser, som f6r vederbdrande
tig fungera sisom blockposter, satta med samma och stdrre typer samt
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til vinster i kolumnen. Blockposterna iro sirskilt betecknade dirigenom,
att forkortningen blp tillagts efter eller under namnet. Ovriga platser
dro satta med mindre och kursiv stil samt ndgot indragna i forhéllande
till namnen 4 dvriga platser.

7) Mellan kolumnerna 1—2 och 3 fdrekommande grafiska beteckningar
betyda:

" | = enkelspar,

|| = dubbelspar.

8) I kolumn 4 angives bild av for tiget gillande korsignal for
infart & driftplats, som #r férsedd med vixelfdrregling eller ir utrustad
med tva eller flera infartssignaler, vilka fro s uppstillda, att de kunna
forvixlas med varandra. Har sirskild signalbeskrivning upprittats,
infores i stillet for signalbild en hiinvisning till signalbeskrivningen.
Visst. antal vingar i korstillning betyda i friga om ljussignal, att mot-
svarande: a;\tal grona sken visas. i

9). Tidtabellen #r uppgjord efter tidrikning fran klockan 0 tillkloe-
kan 24. Den forsta timmen pi dygnet betecknas med siffran 0, ankomst-
tid precis midnatt 24.00 och avgéngstid precis midnatt 0.00,

10) I kolumn 7 befintliga tecken betyda:

‘a, p och X utan forbindelse med i minuter angivet uppehall, att
thget har behovsuppehdll, kortare in en minut, varvid

a = uppehdll for resandes awstigande,
pP.= ” » ” pdstigande,
X= » »” » av- eller pdstigande eller avidmnande

eller upptagande av gods enligt fore-
skrift i gillande transportplaner;
a, p och X, omgivna av (O, att tiget har fast uppehdll, kortare in
en minut, varvid
@ = uppeh&ll for resandes avstigande eller godstrafikutbyte enligt
géllande transportplaner, '

P = - ” ” pdstigande eller godstrafikutbyte enligt
géllande transportplaner, )
® = ” » »” av- eller pdstigande eller godstrafikut-

byte enligt gillande transportplaner;

a och p i forbindelse med i minuter angivet uppehdll, att taget
har fast uppehall av angiven tidslingd, varvid

a = resande figa endast avstiga tiget,

p= » ” » péstiga 4, ;

framfor minutsiffran, att uppehéllet icke ir avsett for resandes av-
eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ att driftplats dr obevakad; detta tecken skall dock icke anvindas
vid automatiska blockplatser, lastplatser, som sakna huvudsignal, hall-
platser och (under seglationstiden) rdrliga broar;

A att station icke #r tiganmilningsstation for taget.

.Vid X-, p- och a-uppehdll utan forbindelse med i minuter angivet
uppehdll #r sisom avgingstid angiven den berdiknade ankomsttiden till
stationen. Det for sjilva uppehéllet berdknade tidstilligget har liksom
tilligget for igdngsittningen lagts pd géngen till néstfoljande station.

11) I kolumn 9 angives bild av for taget gillande korsignal for:
utfart frin driftplats, dér utfartssignal finnes, eller, i stillet for dylik,
signalbild, en hénvisning till géllande signalbeskrivning. Visst antal
vingar i korstillning betyda i friga om ljussignal, att motsvarande an-
tal gréna sken visas.



Uppgift 4 lutningar, som #ro utslags-
givande for tdgens utrustning ‘
med bromskraft.

Linjen H—F | Linjen F—H | Linjen F—N
H—0j 0:1000 | F—Vlp 10:1000 | F—Fks 711000
Oj—Vt 10:1000 | Vlp—Ss 8:1000 | Fks—Vf 811000
Vt—La 10:1000 | Ss—Su 10:1000 | VE—Kt 1021000
Li—Fa " 10:1000 | Su—Sk 10:1000 | Kt—Ryn 3:1000
Fa—Gdo 10:1000 | Sk—Ukr 10:1000 | Ryn—Sm 10:1000
Gdo—Al 10:1000 | Ukr—Vi 5:1000 | Sm—Sri 1031000
Al—Sle “4:1000 | VA—Ti 3:1000 | SrA—Mu 0:1000
Sle—T 10:1000 | Ti—Mh 3:1000 | Mu—Ho 10:1000
T—Mh ‘' 10:1000 | Mb—T 9:1000 | Ho—Bry 10: 1000
Mh—Ti 5:1000 | T—Sle 0:1000 | Bry—Kto 10:1000 |
Ti—Vi 3:1000 | Sle—Al 8:1000 | Kto—Jo 1021000
Vi—Ukr 0:1000 | A1—Gdd 8:1000 | J6-—Th 211000
Ukr—Sk 4:1000 | Gd6—Fa 10:1000 | Th—Fm 4 :1000
Sk—Su 0:1000 | Fa—L& 10:1000 | Fm—Ang 411000
Su—Ss 10:1000 | LA—Vt - 10:1000 | Ang—N 10: 1000
Ss—Vlp - 10:1000 | Vt—Oj 6:1000 |
Vip—F 0:1000 | O —H 10:1000

Linjen N—F | Linjen Sk—Kbg Linjen Kbg—Sk
N—Ang 10:1000 | Sk—Ip 10:1000 | Kbg—Mp 3:1000
Ang—Fm 10:1000 | Ip—Kry 2:1000 | Mp—Fgs 811000
Fm—Th 10:1000 | Kry—Tb 10:1000 | Fgs—Tb 521000
Th—Jo 10:1000 | Th—Fgs 10:1000 | Tb—Kry 311000
J6—Kto 0:1000 | Fgs—Mp 6:1000 | Kry—Ip, 8:1000
Kto—Bry 10:1000 | Mp—Kbg 8:1000 | Ip—Sk 10:1000
Bry—Ho 6 : 1000
Ho—Mu’ 10: 1000
Mu—Sré 911000 i
Srd—Sm 10 :1000 I
Sm—Ryn 1:1000 X
Ryn—Kt 6:1000
Kt—V{ 10: 1000

.| VE—Fks 9 :1000
Fks—F 0:1000

Ovan anngna lutnmgsforhallanden utvisa den stdrsta ho;dsklllnad
som ' finnes 4 en viss stationsstricka mellan tva punkter p& 1000 m,
avstind frén varandra, oavsett om banan pi nagon del av strickan mel-
lan dessa punkter hal starkare lutning. Dels p4 grund av att dylikt
forhéllande kan rada, dels till f3ljd av att lutningsvisarna angiva endast
hela, uppat avrundade tal, Overensstimma icke alltid lutningsvisarnas
siffror med ovanstiende uppgifter; 4gande de sistnimnda vitsord vid
bestimmandet av den for tig erforderliga bromskraften. _

Genom att ldsa forestdende tabeller nedifrdn och uppét erhillas upp-
gifter & stérsta forekommande stigningar. (Jfr, bestimmelsen & sid. 15
" under Bromstabell A angiende bromskraften fér tig, som framfores i
. stigning.) .



Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Siker-
hetsordningen med avseende pé hastigheten f4 tdgen framforas 4 olika
bandelar med den for respektive lokomotivtyper i nedanstiende tabell
angivna storsta tillitna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola iakt-

tagas nedan under B och C_angivna hastighetsbegrinsningar.
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B. Med hidnsyn till banans beskaffenhet skola foljande linje--

strickor passeras med nedanstiende minskade hastighet:

Y

. ]

Stdrsta tilldtna hastigheten
Strdckor - o
race mellan lingd | utgdr
meter| km.
. Sle—T Km. 274 + 130 — km. 274 -4 160
(Svingbron §ver-Gota kanal vid Téreboda)| 30 40
Valtorps Sidotigvig km, 334 -+ 280 — km, 335 -} 040
bangéard (mellan yttersta vixlarna) 760 30
- Sm—Mu Km. 34 4 816 — km. 35 4 102
(580 m:s kurvan vid Striken) 286 80
Mu—Ho |Km. 37 4 866 — km. 38 + 236
(500-m:s kurvan vid Mullsjo) 370 80
Bry—Kto |Km. 69 4 516 — km. 60 - 340
(450 m:s kurvan vid Nyarp) 824 75
Kto—Jo Km. 68 ' 282 — km. 68 |- 622
. (400 m:s kurvan vid Talavid) 340 75
J6—Th Km. 69 4+ 665 — km. 69 + 694
(Sviingbron vid JonkdpingC) 29 40
Km. 70 4 842 — km. 70 + 978
(350 m:s kurvan vid Ostertull) 136 | 65
Th—Fm Km. 85 -+ 736 — km. 86 4 986
(500 m:s kurvan vid Tenhults herrgérd) | 1251 80
Sk—Kbg Hela striackan 60
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C. Med hinsyn till forreglingsanordningar, kurvor och évriga
bantekniska forhallanden fi 3 stationer och andra platser tigen fram-
féras & huvudtigviig med nedan angivna stdrsta hastighet.
L ____]

Genom in- och

Genom platsen

Plats utfartsviixlarna -i Bvrigt Anm
Hallsbergs pbg ......... 60 60
» rbg ........ 40 40
Hults sip, udda tig .... 60 60
w » jimna 40 40
Ostansjé till och fr. H pbg . 90 90
” s » 5 Hrbg. 90 90 Vid infart
» [ ¢ S 40 90 ,, utfart
Vretstorp, udda tig...... 90 90 :
. jimna tag .... 90 90 Vid infart
» ’ ’ 40 90 5 utfart
Laxa, udda tig.......... 90 90
y JjAmna tag......... 90 90 Vid infart
” 19 ayeeeceeeens 40 90 , utfart
Finnerdédja.............. 90 90
GArdsjo...oooveeennnn 90 90
Algards ................ 90 90
Galgbackens grusgrop.... 90 90
() B:17 7 R 90 90
Toreboda ............... 90 90 {?.:.fytif“gbmn 0
Moholm ................ 90 90
Tidan ....... ........%.. 90 90
Varing. ...l 90 90
Ulviker ................ 90 90
Kjepplunda Ip .......... 90 90
Skovde . ...t 90 90
Karlsro Ip .............. 90 90
Skultorp ................ 90 90
Stenstorp .............. - 90 90
Valtorp.......cocoveut.. 90 90
Berga Ip.....coovvunnen. 90 90
Tomten Ip .............. 90 90
Falkoping C. ............ 40 40
Falképing S............. 90 90
Vartofta ................ 90 90
Kittilstorp .............. 90 90
Ryttaren Ip ............. 90 90
Sandbem................ 90 90
Straken Ip.............. 90 90




—_—w

Piaes S | Ceompaen |y
Mullsjé «ovvnvennnn. 60 60
” grusgrop . ....... 90 90
Habo........cooivnunnnn 90 90
Bankeryd ........ PP 90 90
Kortebo ........coovnnnn 90 90 :
| Jonkoping C..vevenvnn. .. 40 10 { Ozberk;‘f?t?ﬁn
Tenhult, udda tg........ 90 80 Vid infart
" e 5 gy eeeeees 80 80 , utfart
, jAmnatdg........ 80 80 , infart
” 5y gy eeeene . 90 80 , utfart
Forserum .............. 90 90 .
lAng . ooooiii 90 90
Gransing grusgrop ...... 90 90
Igelstorp........coounnn. 40 40
Kungsryd .....coovnunnn . 40 40
Tibro.....cocvvvinnvnnnn 40 40 Vid infart
Jy  eeeeteeiaaeeeeaaaas 60 40 , utfart
Fagersanna ........... .. 40 40 ’
Molltorps grusgrop ...... 40 40
b ) 11703 AR 40 40
Karlsborg............... 40 40




Uppgift & platser, dar lystringsmarken finnas uppsatta.

e ]

Lystringsmérk. placering

Signalering for Km. Linjen . For ned- Fér upp-

giende tig | gdende tag

Viigoverging vid Nolheden ......................... 3234810 Skultorp—Stenstorp 3234310 324143
» o Marum*) ........... ... L, 300--080 Yiring—Ulviker 299564 300572
» o FUrusjo ...........ocoiiiiiiiiia, 421922 Mullsjo—Habo 424502 134214
» w Grambiick .................. ... ... 64-1-064 Bankeryd —Kortebo — 64-1-286
» o Kortebo........................... 64-4-663 Kortebo—Jonkioping C 64436 64-1-828
» » Hyltan...... e 194722 Jionkoping C—Tenhult — 804037
" 9w ROomelsjo.......................... 89-1-628 Tenhult —Forserum 891226 89-1-938
» w Krokenm .......... ................ 3231605 B Igelstorp—Kungsryd 324000 323-1-250
o w Balteryd................ ......... 329-1-710 Kungsryd—Tibro 330015 3294210

Rektangelformigt mirke, Signal endast vid dimma eller snéyra enligt Sio § 18, mom. 6.c,




1) Gores uppehill vid Finnerddja minskas vagnvikten for lok. litt. E, B och G till resp.

670, 690 och 1075 ton.

?) Gores uppebdll vid Skultorp minskas vagnvikten for lok. litt. Kd och Tb till resp. 425 och 500 ton.
%) Gores uppehdll vid Stenstorp minskas vagnvikten for lok. litt. E och B till resp. 850 och 875 ton.

Anm. Fér tig, som framféras av elektriska lok litt D, giller, att dylikt lok med snill-
tigsvixel kan framféra 550 ton och med godstigsvixel 900 ton pa vilka delar som helst av

{in. Hallsberg—Falképing C.

T o n v a g n v ik
med lok. . 1itt vid av- med lok 1itt.
gingen

B E | G | Ka | tran B G ]Kd Tb

750 (720) | 730 (700) | 1170 (990) | 425 | 500 | H
w y 1390 ” s |1 O 1140 (720) | 1095 (700) | 1755 (990) | 460 | 540
y y » 1170, | 460 | 540 vt 750 (720) | 730 (700) | 1170 (990) | 460 | 540
y y N Y " R L 790 (776) | 770 (760) | 1230 (1110) | 490 | 580
700") (655) | 6851) (645) | 1095') (940) | 415 | 490 Fa A| 670 (640) | 660 (630) | 1055 (940) | 405 | 475
930 (920) 885 (885) | 1185 (1185) | 480 | 675 G»dé 750 (720) 730 (700) | 1170 (990) | 460 | 540
750 (750) 730 (700) 117077 (990) | 460 | 540 Al 750 (720) 730 (700) | 1170 (990) | 460 | 540
1140 , | 1095 1755, N ) Sle 790 (720) | 730 (700) | 1710 (990) | 460 | 540
910 (900) 865 (865) | 11707(1170) » 660 T 750 (720) 730 (700) | 1170 (990) | 460 | 540
1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1590) | 720 | 855 Mh 750 (720) 730 (700) | 1170 (990) | 460 | 540
N N " S " " Ti 1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1590) | 720 | 855
” N . i w 460 | 540 Vi 1140 (1140) | 1095 (1090)-| 1755 (1590) | 720 | 855
760 (720) | 730 (700) | 1170 (990) | , | Ukr | | 1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1590) | 720 | 855
w  » yom ” » » Y sk 1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1590) | 720 | 855
700 (670) | 685 (655) | 1095 (940) | , 3| , ) Su 1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1590) | 720 | 855
1010%) (680) |. 870%)(665) | 1365 , | 430 | 510 Ss 750 (720) | 730 (700) | 1170 (990) | 460 | 540
705 690, | 1100 w | » Vip 760 (720) | 730 (700) | 1170 (990) | 460 | 540
F h 1140 (720) | 1095 (700) | 1755 (990) | 460 | 540
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Vagnviktstabell.

: T o n v agmnv ikt
med lok, 1litt. vid av- med lok 1i'tt.
* - gingen - :
B E G Kd | T | Sa fran B - E I G “Kd-|Tb | Sa
1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1590) | 720 855 870 M F :
750 (685) | 730 (700) | 1170 (990) | 460 | 540 | 560 Fks ! 1140") (685)%)| 1095") (700)%)| 1755') (940)%) 520") |710%)| 560
” n , » » ” " ” » Vi 970 (950) | 915 (915) | 1295  (1280) | 620 (710 | 660
1140%) (700)%)| 10952) ,, )| 17552) (940)F) 720%| 855%)| Kt 825 (785) | 790 (770) | 1170 (1040) | 460 |540 | 560
700 (660) 685 (655) | 1095 »w | 405 500 500 Sm 750%) (660) 730%) (655) | 1095 (940) | 425 500 520
690 (650) | 670 (645) | 1076 » 490 » Mu 750%) (685))| 730%) (700)7)| 1170%) (990)%)| 460%) [640%) 560%)
1125 (1125) | 1095 (855) | 1560 (1560) | 485 660 615 IIo 4 670 (640) 660 (630) | 1055 (940) | 405 475 500
750 (660) | 730 (655) | 1170 (940) | 425 | 500 | 520 “Bry 670 (640) | 660 (630) | 1055 (940) | 405 |475 | 500
1140, 1095 1755 " R R Kto 700 (660) | 685 (655) | 1095 (940) | 405 [500 | 500
700 685 1095 ” N " Jo 700 (660) | 685 (655) | 1095 (940) | 405 |500 | 500
740 (685) | 720 (670) | 1170 (990) | 435 | 510 | 545 Th 1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1590) | 720 |855 | 870
700 (660) | 685 (655) | 1095 (940) | 425 | 500 | 520 Fm 1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1390) | 720  |855 | 870 .
N 750 (685)| 730 (700) | 1170 (1040) | 460  |540 | 560 -
v |
460 Sk ;
” Ip 405 |
675 Tb 425
560 | Fgs 425
720 i Mp | 675
| Kbg R 560
') Géres uppehdll vid Falkoping S minskas vagnvikten fér lok. litt. Kd, Tb, E, B, G till resp. 460, 540, 730, 770, 1470 ton. *) Gores

uppehdll vid Kittilstorp minskas vagnvikten for lok. litt. KXd, Tb, E, B, G till resp. 460, 540, 730, 750, 1435 ton.

minskas vagnvikten for lok. litt. E, B till resp. 685; 700 ton.
till resp. 400, 565, 685, 500, 700, 1095 ton.
950, 1140 ton. ) Passeras Xittilstorp kan vagnvikten dkas for lok. litt. Kd, Tb, E, B, G till resp. 720, 855, 1090, 1140, 1390 ton. 7) Gores uppehall
vid Striken minskas vagnvikten for lok, litt, Kd, Tb, E, Sa, B, G till resp. 400, 565, 630, 500, 635, 940 ton, :

%) Gores uppehall vid Sandhem
#) Gores uppehill vid Striken minskas vagnvikten for lok. litt. Kd, Tb, E, 8a, B, G
%) Passeras Falkoping S kan vagnvikten okas for lok litt. Kd, Tb, E, B, G till resp. 520, 710, 920,

¥I



Bromstabell A.

‘ Vid en hastighet i km. pr tim. av
fornanases| 15 20| 25| 50 35 40 | 45|50 | 55| 60| 65 | 70| 75|80 | 85 | 90
‘ Bromstal '

O:wom | 4| 4| 4| 4| 5/ 5] 7| 9|12|15|16|20|24 30|35 |42
1., | 4| 4| 4| 4| 5| 6| 8]10[13|16]18|22|26|81|57|44]
o1 » | 4| 4| 4| 4| 5| 7| 9|11|14|18|19|28 |27 |33 18|46
8. (4| 4| 4| 5| 6| 7| 9/12|15|19|20|25|29184 41|48
4 | 4| 4| 5| 5| 6| 8/10|13|16|20|22|26|30 |36 43|50
5. | 4| 5| 5| 5| 7| 9|12|15|18|22|23 |27 31|88 44|52}
6: . | 5| 5| 6| 6| 8{10]13|16|19|23|25|29|33|359 | 46|54
T | 5| 5| 6| 7| 9|11|14|17|20|24|26|80(34{41 |47 55|
8 . | 5| 6| 7| 8/10(12(15|18|21 |25 |27 |32 |36|42|50 |57
10: . | 6| 7| 8/10112|14|17|20|24|28|50|54 |39 |46 |53 |61

OBS.! Bromskraften for tig, som framfores i stigning, fir ej under-
stiga, vad som i forestiende bromstabell #r foreskrivet for tig med en
stdrsta hast’ghet av 15 km./tim, i motsvarande lutning.



BROMS

Bromstal

B

roms-

10| 15| 20| 25| 20| 85| 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 |

Vagn-

ok
SLLTID I H-

1
250, 375| 500| 625| 50| 875
200 300/ 400/ 500( 61:0| 700
165| 250| 335 415) 500| 585
1451 215/ 285) 355 £30 500!

125|190 250 315| 375 440|.

110 165/ 220, 280| 335! 390
100 1501 200 260| 300 350

1000
800
665
570
500
445
100

113011
900
0
645
565

500/ 5

450

1380
0/1100
9156
85

5| 690

610
250

1500
1200
1000
855
50
665

1630
1300
1080

930
815
720
650

1750
1400
1170
1000
875
80
700

1880(2000
1500{1600
125011330
10701140
94011000
835 890
%50 800

e
0 -

13

gy
U

91 135] 180 225| 275| 320
83 125 165 210! 250/ 290
77| 115 155 190, 230| 270
71| 105] 145 180| 215|250
67/ 100| 135 165 200/ 235

365
335
310
285
265

410
3%
345
320 :
300| 3

500
460
425
39
365

545,
500,
160
130
400

590
540
500
465

435

635
586
540
500
465

680 725
6251 665
hYbl 615
535 570
500| 535

b ot
-3

pt et
o w

W
(=]

63| 94| 125 155| 190| 220
59| 88| 120] 145| 175| 206
56| 83 110| 140 165| 195
53| 79/105| 130 160|185
50| 75| 100| 125| 150|175

250
235
220

"8{)

345
326
305

27

3%
356
315
300

405
380
360
340
325

440
410
390
370
350

470| 500
440| 470
415] H45
395 420
37| 100

DO b9 bY WO
o0 Lo

W
23

48 71| 95|120| 145|165
45| 68| 91) 115|135/ 160
43| 65 87,110/ 130| 150
42| 63| 83105 125|145
40/ 60| 80{100] 120 140

260

240
230
220

285
275
260
250
240

310
295
285
270
260

335
320
305
290
230

355 380
340’ 365
325|350
315/ 335
300 320

2%

O IO o
<> L.

38" 58| 77| 96/ 115135
3% 56 74 93110130
36 54 71| 89/105|126
34| 52| 69| 86 105 120
33| 50| 67] 83100115

210

185

230
220
215
205

250
240
230
225
215

270
260
260
240
235

290; 310
280 295
270| 285
260| 275
250| 266

31

32 48 65 81| 97115
81| 47| 63| 8 94/110
30| 45/ 61| 76/ 91 105

115

17
170
165
160
155

195
190
180
176
170

210
205
195
190
185

225
220
210
206
200

240, 260
235 250
225 240
220 235
215 230

28| 42| 56| 69 83| 97

110
110
1056
105

166
150
145
140

165
160
160
166

180
175
170,
165

195
190
185
180

210 220
206 216
195 210
190| 205

98

93
91

135
130
130
125

145

160
156
150
150

170
165
165
160

185 195
180 190
175| 185
170] 180

87

83
82

120
115
115
110
110

140
140
136
135
130

165| 175
160| 170
155 165
155 165
150 160

(kK

%
i
73

105
105

100

125
126
120
120

145| 1556
140| 150
140| 150,
135| 145

70

88/

82

96

90

115
105

125

130| 140

115

125 130




TABELL B.

‘ krrraft ¢ ton)'

| 85°| 90 | 95| 100 105|110 |115 | 120 | 125 130 | 135 | 140 | 145 | 150 155

vikt (i ton)

1700
1420
1210
1060
945
850

1800
1500
1290
1130
1000

900

1900
1580
1360
1190
1060

950

2000
1670
1430
1250
1110
1000

1750
1500
1310
1170
1050

1920
1640
1440
1280
1150

1790

1560
1390
1250

1860
1630
1440
1300

2000
1750
1560
1400

1810
1610
1450

18801940
16701720
1500{1560

(ke
10
655
605
565

820
50
690
645
600

865
790
730
680
636

910
835
770

955

875| ¢

810
50
700

1050
960
820
765

1140
1040

895
835

1180
1080
1000
930
866

1270
1170
1080
1000

935

1320
1210
1120
1040

965

136011410
125011290
11501190
10701110
10001030

470
445
425

530| 5
500| 5

595
560

530
500| ¢

475

655
620
b85
555
525

720
676
640
605
575

780
35
695

625

815
765
720
685

875
825
80
35

700

905
8§55
805
765

2|

5| 880

910

835
790
50

970
910
815
(el

385

355
340

405|
370) ¢

37
360

450
430
415
395
380

500
47
165
440
420

550
525
500
480
460

595
570
545

520

620
590
H65
540

520

665
635
610!
585
560

690
660
630
605
580

15
680
650
625
600

740
705
675
615
620

325
315
305
295
285

345
335
320

300

365
350

340 ¢

330
315

105
390
37
360
350

5| 440

425
410
395
385

480
465
445

415

#00

465
450
435

540
520
500
485

465

560
536
520
500
485

BYE
5b5
539)
515
500

595
575’
555
535
516

275
265
260
250
245

290

305
280

| 290

280

3| 270

340

330
320
310
3001 :

370
350
330

405
380
370
355

420
395
370

380/ :

450
440
425
410
400

470
455
440
425
415

485
470
455
440
430

500
485
170
455
1456

235

225
220

230! 2

265
2565
250
245

290
285
275

270| 2

320
310
305
295

325
315
305

315
340

320

340
335

5 390
5 380

5| 360

370

405
390
380
370

415
405
395
385)

430
420
410/
395

205
200

195

200 2

230 ?

225
220
215

2565
250
245
240

280

295

280
275

315
310

295

340
335
325
320

355
315
336
330

365
385
850
340,

380
370
360
350

185
180
175
17
1:0

205
200
200
195
190

230
226
220
216
210

285

226
220

260

255| 2

2560
245

285
275
270

260

270

305
300
290
285
280

315
310
300
295
290

325
320
316

305
300,

336
330
326
316
310

185
180
17%
175

200
200
195
190

210
210
205
200

226
220

250
245

236

260

250
245

270
265
260
265

280
275
270
265

290
286
280
276

300
290
285
280

165

156

175

165|

185
170

195
180

210

195

230

215

245

220

255

266

230

240

245

270
256




[
[e 3

BROMS-

Broms-

Bromstal |

160| 165|170 | 175 | 180 |

SWPR T DO H-

2000
1780
1600,

1830
1650

1890
1700

1940
1750

2000
1800

1850

1900

1950

2000

Vagn-

1450
1330
1230
1140
1070

1500
1380
1270
1180
1100

1550
1420
1310
1210
1130

15690
1460
1350
12560
1170

1640
1500
1380
1290
1200

1680
1540
1420
1820
1230

1730
1580
1460
1360
1270

1770
1630
1500
1390
1300

1820
1670
1540
1430
1330

1860
1710
1580
1460
1370

1910
1750
1620
1500

1400

1950
1790
1650
1540
1430

2000
1830
1690
1570

1470|

1880
1730
1610
1500

1000

890
840
800

1030
970
915
870
825

1060
1000
945
895
850

1090
1030
970
920
875

1130
1060
1006
945
900

1160
1090
1030
975
925

1190
1120
1060
1000

950,

1220
1150
1090
1030

975

12560
1180
1110
1050
1000

1280
1210
1140
1080
1030

1310
1240
1170
1110
1050

1340
1260
1190
1130
1080

1380
1290
1220
1160
1100

1410

1320] .

1250
1180
1130

760
25
695
666
640

-

85

15
690
660

810
770
40

680

835
95
760
730
700

8565
820
780
60
720

880
840
805
770
740

- 930
885
850
815
780

950
910
870
835
800,

975
930
890
8565
820

1000]
955
915
875
840

1020
976
935
895
$60

1050
1000
955
915
880,

1070
1020
980
940
900,

615

570
530
535

635
290

5 675
650,

625
605
585

690
665
645
620
600

710

685

660
6156

750
720
695
670
650,

770
40
15
690
666

790

760
730
705
685

810
780
750
725
700

825
79
770
40
16

845
815
785
760

35

865
§35
805
75
750

5156

545
530

515
500

5| 580

565
545
530
515

596

630

5| 610/

590
575
-Bhd

645
625

590
570

660
640
620!
605
55h

676
655
(115}
620
600

695
670
650
635>
615

710
690
665
645
630

25
05
680
660
615

485
475

5 460
5, 450

500
485 5
475
460

515

485
175

485

540
525
515
500

555
840
525
515

570
555
510,
525

585
570
536
540

595
580
565
250

610
595
580

565

625
610
590
575

425
415

2| 400

440
430
420
410

450
440
430,
420

465

+0
130

475
465
456
145

490
475

455

500,
490
4%
465

510
500
490
475

525
510
500
490,

535
525
510
500

550
535
525
510

380
370
365
355
350

390
385
376
365
360

100
395
385
380
370

415
405
395
390
380

425
115
406
400
390

435
425
415
410
400

445
435
425
420
410

455
445
440
430
420

465
45b
450
410
430

480
470
460
450
440

490
480
470
160
450

3356
330
325
320

345
340
335
325

355

335

366
360
350
345

375
370
360
356

385
375
370
365

395
385
380
375

405
395
390
880|

415
405,
400
390

425
415
4056
400

435
425
415
410

280

260

270] 2

305

285

315/
295)|

325
305

335

340

310,

320

350

360,

336

370
345

375

350

386
360

395).

370
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TABELL B.
kraft (i ton)
230 235 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270|275 | 280 285 | 290 295|300
vikt (i ton)

{1920(1960(2000|
1770/1810/1850/1880/1920(1960/2000
116401680(1710|1750/1790|1820{1860|1890{1930/1960|2000 ’
11530/1570(1600]1630]1670(1700{1730/1770/1800/18301870/1900/1930]1970{2000

11440/14'70/1500| 1530/ 15601590/1630(1660/1690(1720/1750| 1780 1810/1840|1880
1850(1380|1410|1440|1470| 1500|1530/ 1560/1590/1620(1650(1680(1710(1740|1760, .

11210/1240(1260/1290|1320/1340(1370(13901420{1450 147015001530/ 1550|1580
1150{1180|1200|1230|1250]12801300]1330{1350(1380(1400/1430/1450|1480] 1500

* 11100(1120{1140]1170|1190/1210(1240{1260{12901310/1330|1360| 1380|1400/1430
1050{1070{1090( 11101140/ 1160|1180(1200| 1 230(1250(1270/1300! 1320(1340/1360
11000/1020/1040(1070/1090/1110|1130{1150|1170/1200|1220(1240|1260/1280|1300
1 960/ 980/10001020(1040{1060(1080|1100/1130(1150|1170|1190/1210/1230|1250
920/ 940 960 980|1000/1020{1040/1060/1080/1100(1120|1140|1160{1180[1200

| 885 905 925/ 940| 960| 980(10001020/1040(10601080|1100|1120/1130|1150
1 850| 870| 890 905| 925 945 965 980|1000|1020{1040/1060|1070/1090/1110
820/ 840 855 875 895 910| 930| 945| 965 980/1000(1020{10401050{1070
1 795 810| 830 S45| 860| 880 895 915 930| 950 965 985(1000/1020/1030
765| 785 S00| 815| 835 850 865 885 900| 915 935 950| 965 985/1000

740/ 760 775 790 805 825 840 855! 870| 885| 905! 920| 935| 950| 970
720 735/ 750| 765 80| 795 S15| 830| 845 Su0| 875 890| 905 920, 940
695) 710| 725| 740| 760| 775 790 805 :
675 G90| 705 720| 785 750| 765 780| 795 810
655 670/ 685 700 715| 780| 745| 755 770| 785 800

640 655| 665 680| 695 710| 720
| 620| 635, 650, 660| 675/ 690; 705| 715

605 620/ 630! 615 660| 670| 685 695 710/ 725 735/ 750, 6
590| 605 615| 630| 640 665 665 680| 690/ 705 720

| 860| 575| 685 600 610| 620| 635 645/ 660| 670| 685 695 705 720| 730
| B50| 560; 570| 585 595 605 620| 630 645 6565 663 6801 690) 700
535 B4b| 560, 570 580| 595 605 615| 630| 640| 630 665 675/ 685 700
525| 535 b4b| 555| 570| 580 590 600 615) 625 635 650 660 670| 680

| 500| 510| B20| 535| 546 566 565| 575 585 600| 610/ 620 630| 640| 650
| 490 500| 510| 520| 530| 545| 5566 565| 576 585| 595 605 615 630| 640
{ 480 490| 500| 510| 520| 530 540| H50| 565| 575 585 bY5| 605 616 625
470| 180| 490| 500| 510/ 520| 530| 540| 550 560| 570/ 580| 590 600| 610
460| 470| 480| 490| 500| 510 520 530 540| 550 560| 570/ 580/ 590| 600 -

440/ 450/ 460| 470| 480/ 490 500| 510| 520/ 530| 540| 550| 560| 565| 575
485 445| 165 460| 470 480| 490| 500 510| 520( 530| 540| 545| 555| 565
| 425] 485| 445| 455 465| 470| 480| 490/ 500| 510| 520| 530| 535| 545/ 565
420| 425 435 4456| 4556| 465| 475| 480] 490| 500| 510| 520| 525| '535| 545

405| 410| 420| 130| 440| 445| 455| 465| 475| 480| 490/ 500| 510| 520 525
875|-385| 395| 400 410 420| £25| 435| 445/ 450/ 460| 465| 475| 485|490

(54

775 790
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BROMSTABELL B.

Bromstal

Bromskraft (i ton)ﬁ

305 | 310 815 | 320 | 330 | 340 350 | 360 | 370|380 390 | 400 | 410 42;)

Vagnvikt (i ton)

1910
1790
1690
1610
1530

1940
1820
1720
1630
1550

1970
1850
1750
1660
15680

2000
1880
1780
1680
1600

1940/2000
1830|1890
1740|1790
1650/1700

1940
1840
1750

2000
1890
1800

1950
1850

2000

1900

1950

2000

1450
1390
1330
1270
1220

1480
1410
1350
1290
1240

1500
1430
1870
1310
1260

1520
1450
1390
1330
1280

15701620
1500(1550,
1430/1480
1380/1420
1320{1360

1670
1590
1520
1460
1400

1710
1640
1570
1500
1440

1610
1540
1480

1760/1819
168011730

1650
1580
1520

1860
1770
1700
1630
1560

1900
1820
1740
1670
1600

1950
1860
1780
1710
1640

1910
1830
1760
1680

2000]

1170
1130
1090
1050
102¢

1190
1150
1110
1070
1030

1210
1170
1130
1090
1050

1230
1190
1140
1100
1070

12701320
1220{1260)
1180(1210

1350
1300
1250

1380
1330
1290

1420
1370
1320

1460
1410
1360

1500
1440
1390

1640
1480
1430

1580
1520
1460

1620
1500

985
956

1000
970

1020
985

1030
1000

755

720
705

70
35

780
45

8056

815

675
645
620

686
670
665
645

696

665
655

715
700
690, 710
675 695

15
700

720

740

760

780

595
586
575
565

605
595

616
5956

575 580

635 656
625/ 640
610| 630
600; 620

675

650
635

690
680

6565

710
700
685
675

7056
690

710

545

5566

560

510

515

525

. 580 5956

540| 555

615

630

5

590

650
605

665
625

685
640

700
655

- 670

690



e e ———

med malmtigs-

1.
2.

Anm.
Anm,

Bromskraften hos overksamt lok beriknas till 5 ton pr bromsad axel.
Bromskraften hos sidana inspektions- och tjdnstevagnar (vagnar litt. B o7 och B 7), 4 vilka den genom-

med genom% 4dende person- med genomgiende gods-
roms tadgshroms broms, vars
ledningstryck ar
Tryckluftbroms
Enkam- | Enkam-
Vagnar . K. K. G. med med
Va: | mid om: | wtan mel. | broms | med om: | omsthlinings. skruvbroms
kuum- |5¢511nings.| lanventil med |stallnings.| anordning i minst 1,6 minst 4
broms {anordning | eller med | mellan- |anordning laget kgjem? | kgfem?
“1 lagei‘; mellan- | ventil i “i lagei‘;‘
Perst lggg‘fli ﬁ“ l% et Godst “Pom® | “Last
4-axliga person-, 30 ton | 30 ton | 30 ton.|20 ton | 20 ton _ _ _ — 5 ton pr
post-, fing- ochipr vagn| pr vagn | pr vagn |pr vagn| pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar .
2'3’ditga fipel‘s‘m'r 15 ton | 16 ton 16 ton | 10 ton | 10 ton — _ _ _ 10 ton pr vagn
post-, fang- ochipr vagn| pr vagn | pr vagn |pr vagn| pr vagn
resgodsvagnar
4-axliga godsvag-| — — — 20 ton —_ 20 ton | 30 ton —_ —_ 5 ton pr
nar pr vagn pr vagn|pr vagn bromsad axel
8- och 2-axliga] — 10 ton |Med omstéllnings-| 10 ton |10 ton 15 ton — —  |tomeller| last
godsvagnar pr vagn |anordning i liget| Pr Vagn pr vagnipr vagn med over
(utom malmba-" last | b ton
nans vagnar “Tom* “Tast hﬁgst
litt, M) 5 ton
10 ton | 15 ton
10 ton {15 tQn
pr vagn [pr vagn pr vagn|pr vagn
malmbanans vagn-| — — —_ — — — — 6 ton | 16 ton — —
ar litt, M och Q1 pr vagn|pr vagn

giende bromsen verkar pi endast halva antalet axlar, skall virderas till hilften av i tabellen angivna virden.

Anm. 3. Vagnar med enkammarbroms, vilka #nnu icke erhallit omstéllningsanordning fér lige “Tom“ eller

“Last“, skola fortfarande virderas till 10 ton pr vagn, vare sig vagnen ir tom eller lastad.
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D. D& vagnwvikten och bromstalet dro bekanta, uppsokes det sist-
nimnda talet i den forsta lodrita kolumnen i bromstabellen. Frin detta
tal foljer man den vigrita linjen, tills man kommer till den siffra, som
ar lika med vagnvikten eller, om sidan icke finnes, till den nirmast
hogre. Den lodritt dver denna siffra i tabellens huvud stdende siffran
angiver den erforderliga bromskraften. :

Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet 4r 16. Man sbker i,
forsta lodriata kolumnen talet 16, d4refter i den fr&n denna sifira utgdende vig-
rita sifferraden talet 770. Detta tal finnes icke, varfor man tager det nirmast hogre
talet 780, foljer harifrdn den lodrita kolumnen uppdt och finner i tabellens hu-
vud talet 125, vilket angiver den for tdget erforderliga bromskraften.

E. Giller frigan huru stor vagnvikt, som fér framforas i ett tig, da
man har att tillgd endast en begrinsad bromskraft, uppsokes forst detta
sistndmnda tal i tabellens huvud, och den lodrita kolumnen féljes hér-
ifran nedat, tills man kommer till den vigrita sifferrad, som i yttersta
kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det i skirningspunkten sté-
ende siffertalet 4r den sokta vagnvikten.

Ex. I ett godstdg med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopp-
las. Bromstalet 4r 12 och hela den tillgingliga bromskraftén 105 ton. Hur
stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

Man sdker i tabellens huvud bromskraften 105, féljer den lodrata kolumnen
neddt till den vagrata sifferrad, i vars yttersta kolumn stidr bromstalet 12. I

dessa kolumners skirningspunkt stdr talet 875. DA vagnvikten férut var 540
ton kan silunda 87%6—540 = 335 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

Hjidlpvagnars placeringsorter.

‘Station

redskapsvagnar“ ambulangvagnar -

Hallsberg 1 (typ I) 1 ’
Laxa 1 (typ II)

Falkoping C 1 (typ II) ‘ .
Nissjo 1 (typ I) | 1
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P Tsgriktning Hallsherg—Falkoping C
| S%E ¢| Driftplatser Huv:itjzﬁ Signasl’li)(iil‘()itﬁgvagarSignalbild
. Ep%g‘; in- T ut- ;l‘péigr- in- T uvt- sll"%gr. in- I ut-
| fart | fart | ™7 | fart | fart | %7 | fart | fart
1 2 3 4 b 6 7 8 9 10 1
| Hausb. Rbg....| 1 2—5
5, | Hult. sip. ' T
2.9 | Ostanss’)..... SICHINMERIVEIMIERRE AR
¢ Halisberg 1) .. .| 2 T 11 Tl |
79 | Ostansio ) s (T[T 2 | 31| 1
7.1 | Vretstorp ..... e Y IIM s T
150 [Laxd!)........ 1| Tt e ’f [YIl5 | % |
Pal I
13.9 | Finnerddja 2 ¥ 1] % 3 | ¥
9.0 |Gardsjd ....... 3 | 1 2 | ¥ 4 | ¥
8.0 |Algarss ....... PR N S T I T I N B )
63 |Slitte . ... . 2 | 1] % '
7.8 || Téreboda') ....| 2 | 1 11 % 3 | §
121 | Moholm ...... 2 Y s | % 1] %
4o |Tidan .. ....... 3 | I 2 | ¥ 4 | ¥
78 | Viring........ 2 | ¥ 1| %
46 | Ulvéker...... 2 ‘I D11 3119
105 | Skovde ) ..., I 2 L1311 | a—s| 1319
_ : 6-10 19]
5.5 |Skultorp ...... 3 | 1 2 | %
105 |Stenstorp......| 2 | TLIT!s | Y| I1Y] 1] ¥
57 |Valtorp ....... e | T ] T |TY
L 9.0 |Falképing C. ..|1—3 ) 4| % 5-6 I

1) Ljussignaler,
2) Samtidigt med att infartssignalen visar ett fast gront sken, angives & samma signal med grint
blinkande sken, att till tigvigen hdrande utfartssignal stir till stopp och med ofirgat blinkande sken,
att utfartssignalen ifriga stir till kér.

3) Forsedd med forsignal (ljussignal).

5) Forreglar vixlar & linjen.

" 4) Forreglar vixel & linjen,
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Forteckning dver tagspar, signalbilder och avstind.

S
Tégriktning Falkoping C—Hallsberg.

Av- . Huvudtigvig Sidotdgvigar i
stnd | - Driftplatser Signalbild Signalbild Signalbild |
km. Tag.|  for  |mag| o for  |Tag| for
Spar| =, — | spar[—, — | spar{— .
mr | o | et | O | fare | fart | T | dars | fare
1 2 3| 4| 5|6 7|8 |9]10]11
Falkoping C....| 3 | 1) |a—e 9 1 |
9,0 | Valtorp ....... 2 T 1 ?
! 6.1 | Stenstorp...... 2 | T Tl) 3 | ﬁ 11) 1 | §f T’)
103 |Skultorp ...... s T I 2 ¥ (119 )
55 |Skovde!)...... LY (I 2| ¥ 110 je—s] ¥ ([T
2 [ 19 6-10] - || 17
105 | Ulvéker....... 2 | ¥ 1
46 | Viring..... Je | 1 1
7.3 |Tidan......... s | 1t 2 s | ¥
43 |Moholm....... 2 | 1 3 1| ¥

INEREE B

12,1 | Térebodal)....| 2 T

8
~~

1T} 1

e R A

7,8 | Slitte ......... e | T|1)I1 19

6.3 |Algards ....... 2 | 1 3

8.0 |GArdsjd ....... s 1Y 2 | | s | |3

9.0 |Finnersdja ....| 2 | I 1 s | ¥

135 |Laxd?)........ BREINME 111 « | §
3—5 T

15.0 | Vretstorp ..... 1| T ITIY 2 111 3 |

71 | Ostansjo?)..... 3 T’) | T | 2 § | | T

7.9 | Hallsberg?)....| 2 | ¥ 3 | ¥ 1] ¥

Ostansjé ) ..... 3 T |ﬁ| 4 :f TH 2 % ”:f

2,9 | Hult sip....... 1

b.o | Hallsb. Rbg ...| 3 1 2

1) Ljussignaler,

2) Samtidigt med att infartssignalen visar ett fast grént sken, angives & samma signal med
grént blinkande sken, ati tili tigvigen horande utfartssignal stir till stopp och med ofirgat blin-
kande sken, att utfartssignalen ifriga stir till kor, .

3) Forsedd mcd forsignal (ljussignal). 4) Forreglar viixlar & linjen,

5) FEbrreglar vixel & linjen,
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Forteckning dver tdgspdr, signalbilder och avstind.

Tagriktning Falképing C— Niissjo.
[ s?a‘;fd Driftplatser Huvut.ltﬁgvi-ig . Sifiotﬁgvﬁgar . ‘
kme : Tag- Slgl}%;blld Tig. Slgxgg}blld Tag- Slgr;g%blld
ISRATT T wte SR Tin [t |SBAT| Tim | ut
. . 1 fart | fart fart | fart fart | fart
1 .2 ] 4 5 | 6 7. 8 9 10 11
Falkoping C ') | Y1 2 3—7
15 |Falkoping . 2)| 3 | 1| 2 | ¥
| 10,0 | Vartofta...... 2 T 3 | ? 1 Is)
7.6 | Kittilstorp..... 3 T T 91 2 :t T ‘9
6.8 |Sandhem...... 1. T ‘ \];'4) 2 ? T‘)
11.8 | Mullsjs........ 1|1 912 $ 119
127 |Habo .........| 1 | 1 el ¥ |
83 |Bankeryd ..... 3 | 1 i 2 | ¥ 1| ¥
6.2 |Kortebo....... 1| ¥ 2 ’f:
4.6 |Jénképing C ..| 4 T8 Tl | 1
159 |Tenhult.......| 1 | Y 12| ¥
111 | Forserum .....| 1 T 2 % y
73 |Ang .......... 2 | Y. 1| %
3,3 Gransing grp.. T )
5.6 - | Niissjo 8 T 7 ? 10-13 %

1 Fér H. N. J. tig huvudtigvig spér 1, sidotdgvigar spiren Y1 och 4.
?) Fér H. N. J. tdg huvudtidgvig spar 4 och signalbild T samt sido-
tdgvig spér 5 och signalredskap.
%) Signalredskap.
~ *) Forreglar véxel & linjen.
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Forteckning dver tdgspar, signalbilder och avstind.

') Se signalbeskrivningen for Nissjd, sid. 26.
?) Fér T. J. tdg huvudtigvig spir 1 och signalbild T

®) For H. N. J. tdg huvudtigvig spir 4 och signalbild T samt sido-
tégvig spar 5 och signalredskap.

#) For H. N. J. tdg huvudtigvig spar 1 och sxznalbnld i samt sido-
tégvigar spiren Y1 och 4 med signalbild T‘
5) Férreglar vixel & linjen.

Tégriktning Niissjo—Falkoping C
sg{gd Driftplatser Huvu(}tﬁgvﬁg - : Sif?otﬁgvéigar o
k. e P e L P L
. . |spdr|— Spar(—; Spar|—;
mr | fh | B I m | Ak | fare | ™ | dare | are
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Nissjo v.uen... 8 Ho| Y l10-13 1)
5.6 | Gransing grp T |
33 |Ang ...enn.... 2 | 1 1| ¥
7.3 | Forserum ..... 1 b | \f 2 ? \:
111 | Tenhult ....... 1 T . | T 2 T ‘ T I
159 | Jouképing C ..| 4 3 2,1
46 |Kortebo....... 1| 1 e | ¥
6.2 |Bankeryd ..... 3 1 2 | ¥ 1 ¥
8.3 |Habo ......... 1 T2 XY
127 | Mullsis . ... .. T I e T
+{ 11,8 | Sandhemr...... 1 T 16) 2 % Ts)
s Kittilstorp s | 1 2 | %
7.6, | Vartofta®) ..... 2 1 3 bi
10.0. Falképing 8.9 . 8 | b - l l .
1.5 |Falkdping C.4) | v1| |} 2 | |1 3—7| |1
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Forteckning over tigspdr, signalbilder och avstind.

S —"

Tagriktning Karlsborg —Skivde.

Av- . : Huvudtigvi Sidotagvigar
stdnd | Driftplatser s ‘g _ . Sgvig - -
km. Signalbild Signalbild Signalbild
Tag- for TAag- for Tag- for
sSpar| spdr(—; spar(—;
f in- ut- f in- ut- . in- ut-
. W vt | fart | ™7 | fart | fart I fart | fart
1 2 138 4 b 6 7 8 9 10 11
Karlsborg ..... 1 2
7.4 | MSlltorp ...... 2 1
7.7 |Fagersanna....| 3 1
9.3 |Tibro......... 2 1
li.s Igelstorp ...... 2 1
L
8.0 |Skovde!)...... 2 | 1] 4 | ¥ 5 | ¥

) Ljussignaler,

Tagriktning Skovde—Karlsborg.

Skovdel) ...... 2 [% | 4 | % ls—10 i
8.0 | Igelstorp ...... 2 ) 1
11,6 |[Tibro......... 2 | 1
9.3 Fager;v.anna ceedl 3 . 1
7.1 | Molltorp ...... 2 ) 1
7.4 | Karlsborg ... .. 1 2

) Ljussignaler. ' 1

Tagsparens beteckning.

Med spir n:r 1 avses spiret nirmast stationshuset, spr m:r 2 det
niista o. s. V.

De i sbdra #nden av Falkdping C station beligna tvinne sdckspdren
4ro i tjinstetidtabellens kolumn 5 betecknade sdlunda: det vid infart till
viinster beliigna spiret med Y1 och det till héger beléigna med Y2.

Tag frin och till Hallsberg Rbg skola till resp. frin Ostansjoé framgi
& det norra spéret. : .
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Signalbeskrivning for Nissjo.

Infart Utfart
frin  [tillsparnr S{)ﬂﬁ“ mot | frin spir nr signalbild
. A M I % l | .
Ang -l Vil T 8- (el.VI\D,verV) —| ‘ | l I" ' :
sonlovi [y e ] v T
l i B
sox—xm| § | » vim | [ 1 1[]]
- l_ﬁ 5
» X |11 I
13
> xt |1 [l
il
> oooxu T L

Uppgilt a de viigovergangar i ﬂubbelspﬁr, som iro for-

sedda med automatisk signalanordning, vilken endast
fungerar vid rorelse i ena riktningen.

A

For vigoverging

Ringverket uppsatt vid vid km.

Banstricka

Staviana ‘ . 2244546 1| [Laxd— V¥retstorp
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Sérskilda bestimmelser angdende bemanningen m. m.
“av tigen 3u, 1312, 1313 och 1314,

Avshrift,

( Tbr I S 88/1928,
| 8 T. E. 2 22/1928.

Till

Dnr

Distriktschefen vid Il distriktet.

Pi framstillning av trafikinspektoren vid 8. trafiksektionen i skri-
velse den 22 nistlidne augusti, vilken skrivelse av distriktschefen under
hand &verlamnats till styrelsen har styrelsen medgivit, att tigen n:ris
1312/1311 och 314/1313 ma tills vidare bemannas med endast forare
och tigbefilhavare. Sisom villkor harfor skall gilla, att tigbefilhavaren
under tagets ging mellan stationerna firdas & lokomotivet f6r att vara
foraren behjalplig med kontroll 4 signaleringen. Biljettviseringen skall
dga rum vid de resandes pastigande samt allt godsarbete forrittas under
taguppehillen.

I 6vrigt erforderliga detaljforeskrifter ma utfirdas av Eder.

Stockholm den 8 oktober 1928,
) Kungl. Jarnvigsstyrelsen.

Axel Granholm.
Gustav Englund.

Overlamnas Maskiningenjoren i linjetjianst, Goteborg, Stationsfore-
stindarne 3 linjen Falkdping-R.—Skovde.

Utover ovanstiende, som skall tillimpas fr. o.. m. den 5 november
1028, foreskrives fﬁljande:

Tagen 1fraga skola framféras av D-lok. Som tigbefilhavare och
forarebitrade & dessa tig skall med ett noggrant iakttagande av Sio:s §
73*) tjinstgora en konduktor eller Iimplig stationskarl,

Bliver f6raren under: tagets gang.oformogen tJanstgora, skall annan
forare tillkallas och far tiget foras vidare endast. av tjansteman, som
erhallit forareutblldmng

Grindarna till C3/4-vagnens bakre. plattform; sko]a hillas stangda
med en- enkel anordnmg och vardera grinden forses med en flyttbar
skylt ”Péstigning 4 -vagnens frimre’ plattform’.. Gaveldérren till den
avstingda plattformen- skall-likaledes hallas stangd Vagnens nédbroms--
ventiler f3 icke.vara plomberade. . - -

Goteborg den 30 oktober 1928, o :

SRS : o Gosta Ltifmarck.

*) § 68 fr. 0. m. 1 oktober 1020 gillande Sio.

'Sﬁrskv'ild‘a bestimmelser betriffande tig, som framforas
utan konduktorspersonal.

1. Vagnslista och férekommande godshandlingar, férvarade i sirskild
vaska, Overlaimnas av stationspersonalen till féraren att av denne
omhanderhavas Godshandlingarna skola vid O6verlimnandet vara
ordnade i statlonsordnmg De antecknmgar som enligt Gtf. del I
art. 33 skola goras av godsvardare & godsvardarerapport skola verk-
stallas av stat:onspersonal dels vid station, dir vagnen insittes i tig,
och dels dar in--eller urlastmng ager rum. Stationspersonalen & sta-
tioner, dir vagnar skola av- eller tﬂlkopplas, avhimtar hos fSraren
vagnslistan och i punkt 2 nimnd tagrapport i och for komplettering.
Foraren ansvarar -£6r att vid uppehallsstanonerna vederbbrliga gods-
handlmgar avlamnas till stationspersonalén, : A tagets slutstation av-
hamtas viskan’av statlonspersonalen eller, om-sd 4r bestimt, avlam-
nas vaskan av’ foraren a4 sarskilt avlamnmgsstalle (t. ex. v1d Halls-
bergs rangerbangird i postladan invid omlastningsmagasinet),
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2. Samtidigt med nyssnimnda handlingar erhiller foraren av stations-
personalen fdre tigets avging tigrapport i tvd exemplar, ifyllda med
uppgifter om vagnarna i tiget. Dessa tigrapporter kompletteras av
foraren med vederborliga vagnuppgifter for icke planenliga uppe- .
hillsstationer, tigtider vid fOrsening, lok-litt. och nummer, fGrarens
och bitridets namn samt i storsta korthet anledning till forsening,
allt i noggrann overensstammelse med bestammelserna i sartryck 234
art. 83 och 85. TAagrapporterna lamnas i rapportlida vid lokstationen
snarast mojligt efter tigets ankomst for vidare befordran till statio-
nen. Har anmaiarkningsvard hﬁndelse intraffat, t. ex. urspiring,
skrives 4 tigrapporten orden "Urspiring, se lokf.- rapporten och
fullstindig sddan (handelserapport) skrives med det snaraste i vanhg
ordning och insindes genom resp. lokmistare till maskiningenjdren,

3. Vid de stationer, dir tdg, som framfdras utan konduktdrspersonal,
regelbundet gora uppehdll for av- eller tillkoppling dv vagnar, skola
lykthéllare finnas tillgangliga for anvindning i forekommande fall.

Foreskrifter angdende tigs framférande genom obevakade
driftplatser & 8. trafiksektionen.
Avskrift. ‘

Statens Jarnvagar
I distriktet
Distriktschefen

D:nr 348/1930.
Till
Trafikinspektoren, Orebro.

I' den av distriktsforvaltningen vid I distriktet genom protokollsut-
drag den 22 mars 1926 Eder tillstillda forteckningen oOver driftplatser
vid I distriktet, vilka fa trafikeras obevakade, skall infdras signalplatsen
Hult med anmarkning att platsen fir limnas obevakad endast f6r tag
i riktning Hallsbergs rangerbangird—Ostansjo samt att harvid skola
galla till efterrittelse foreskrifterna i den av distriktsforvaltningen vid
I distriktet den 2 december 1922 faststillda ”Instruktion f6r handhavan-
de av huvudsignalerna vid den i godstigsspiret Ostansjo—Hallsbergs
rangerbangird befintliga skiljevixeln vid- Hult”.

P3 grund av det i nyssnimnda instruktion fGreskrivna sattet for
handhavandet av huvudsignalerna vid Hult erfordras, di platsen lamnas
obevakad for tag enligt ovanstiende, icke sidan - anmalan Fn genom-
fart”, som eljest ar foreskriven i Sio § 94, motn: 4.

" Stockholm den 27 mars 1930.

. Hjalm. G. iberg.

Awskrift.

Statens Jarnvagar

II distriktet

Distriktschefen
D.-nr Dc 581/30.

Till Sektionsbefdlet, Falkiping-Ranten.

Distriktschefen har funnit skil att med upphivande av distriktsfor-
valtningens skrivelse den 14 april 1927, dnr Td A 105, och distriktsche-
fens skrivelse den 28 februari 1930, dnr Dc 363/30, angiende tigs fram-
forande Over obevakade -driftplatser & 8 trafiksektionen, faststalla f6l-
jande foreskrifter att gilla fr. o. m. den 15 maj 1930 och tillsvidare.
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Med iakttagande av i Sakerhetsordningen, avd. C kap. I, givna un-
dantagsbestimmelser ma foljande driftplatser hillas obevakade vid fram-
forande av tdg, som av trafikinspektoren bestimmas.

A. Stiindigt obevakade.

Vixlarna vid Galgbackens grusgrop, Kjepplunda, Igelstorp, Kungsryd,
Fagersanna, Molltorps grusgrop, Molltorp, Karlsro kalkbruk, Berga,
Tomten, Ryttaren, Striken, Mullsjo grusgrop och Gransings grusgrop.

B. Obevakade for vissa tig.

Samtliga under A ej uppriknade driftplatser & linjen Ostansjé—
Falkoping-Ranten—Ang med undantag av Vretstorp, Lax3, T6reboda
under seglationstid, Skovde, Falkoping-Ranten och Jonkdping C.

Dirvid iakttages: A#t tdg, som beror driftplats, di densamma ir
obevakad, skall framgd 4 huvudtigvig, att & driftplats med vigbevak-
ning vigvakt skall anvandas f6r fillbommarnas mandvrering, eventuellt
vagovergangs bevakning, di stationsvakt eller annan tjinsteman icke
finnes i tjdnst, att & tig, som i riktning mot Nissjé framféres Gver sta-
tionerna Tenhult och Forserum, dd desamma #ro obevakade, och vilkas
skyddssparviaxlar darvid ligga i omlagt lage, skall finnas en sist i tiget
gdende med verksam broms forsedd vagn, att personal, som tilldelats tid-
tabellsbok, skall delgivas ovanstiende bestimmelser.

Goteborg den 29 mars 1930.
Gista Lifmarck.

Undantag frin Sikerhetsordningens § 52 ifriga om tigs
intagande & Hallsbergs personbangérd, nir
huvudsignal &r ur bruk.

Utdrag.
Tbr I S 64/1930,
-nr < Mbr
8 TE 2 211930
Tl .
Distriktscheferna vid I och II distrikten.

Om f6rare 4 tig vid ankomsten till infartssignal vid Hallsbergs
personbangird finner densamma intaga stoppstillning och kérsignal ej
visas sedan han givit signalen ”"tig kommer”, skall han medelst den invid
infartssignalen anbragta telefonen sitta sig i forbindelse med tigklare-
raren, som dirvid skall uppgiva tillnamn, Erhiller han av honom med-
givande att framgi med tiget, ager han att framfora detsamma forbi
infartssignalen i stoppstallning utan att & denna anbringats ersittande
signalredskap och utan att vid densamma visas signal till vixlingsrorelse.

:Stockholm den 25 juni 1930.
' KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN

Axel Granholm.
Gustav Englund.



STATENS jARNVAGAR.\
8 Traflksektlonen

Tillagg nf 1
tll

TIOTABELLSBOKEN

Del .
Tidta\bell<nrvl3l.

..

Huvudsignalerna vid Hult for skiljeviixeln i godstagsspalet 4 linjen
Hallsberg Rbg—Ostansjé &ro nu borttagna och vixeln ir uppkorbar.
Den gkall icke vara bevakad for tdg i nigondera riktningen,

I anledning h#rav skall med omedelbar tillimpning fﬁljande komplet-
teringar och #indringar gdras med blick i del I av Tidtabellsboken:

Sid. 10. De bida raderna for Hults sip dndras silunda:

Hults skiljevixel ‘ 40 b 40

jVﬁxeln ir uppkorbar for séder-
| géende tig.

Sid. 23. For Hult éndras i kol, 1 till §,5 och strykas sip i kol. 2 ochT
i kol. 4 samt inféres invid Hult i kol. 2 en asterisk, hdnvisande till en
not, som inféres nederst 4 sidan och sa lydande: *) Skiljevixeln vid Hult
uppkdres av sbdergdende tig.

Sid. 24. For Hult strykas sip i kol. 2 och T i-kol. 4 samt infores
invid Hult i kol. 2 en asterisk, hiinvisande till en not, som inféres nederst :
4 sidan och si lydande: *)Framfor skiljeviixeln vid Hult r anordnad
en ljussignal, som visar rétt sken, om vixeln rubbas frin normallige,

For Hallsberg Rbg fndras i kol. 1 till 1,3,

Sid. 30. I Dc:s skrivelse den 27 mars 1930, dnr 348/1930, strykes,
Sid. 31. Nederst & sidan skrives Védnd.

Foljande giller omedelbart:- )
Foreskrifter for trafikeringen av den uppkdrbara skiljevixeln
vid Hult i godstigsspiret 4 linjen Hallsherg Rbg-— Ostansjd.

En ljussignal #r anordnad & kontaktledningsstolpe framfér vixeln,
Ljussignalen téndes och visar rott sken, om vixeln rubbas fran normal-
lage (jfr. sid. 23 och 24) Nir vaxeln intager normallége, visas ingen
signal, Lokpersonalen & tg, som avgér fran Hallsberg Rbg till Ostansjo,
skall vid uppkorningen av. vixeln forvissa sig om, att ljussignalen téndes.
Om signalen icke tindes, skall tdget stoppas i Gstansm och forhéllandet
anmilas till tkl (stva),

Hastigheten vid passelandet av skll]evaxeln far icke - Overstiga
40 km/t)m (jfr. sid. 10)



Eftor uﬁbﬁdﬁilifg a¥ skiljevéixeln fir tiget icke backas tillbaka ge-
nom densamma, innan alla vagnarna passerat vixeln, savida -den icke
forst omlagts’ medelst vixelstillet, - i

‘En gummerad lapp, upptagande forestdende foreskrifter, bifogas och
skall inklistras Sverst & sid. 32. Rubriken till dessa foreskrifter infores
med blick & sid: 4 gist i Innehdllsférteckningen med angivande av
sid, 82, ‘

inklistras '4 fals sist i Tidtabellsboken,
Falkbplng .i december 1931,

Sedan. blackﬁndrmgar och inklistring verkstﬁllts qkall detta -tilligg

Trafikinspektdren.

‘ " A;«B. Palkdpings Tidnings Tryckeri 1931,





