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Fdrklarmgar till tjanstetidtabellerna.

1).Den i overskriften for varje sdrskilt tdg angivna storsta
tillatna hastigheten #r bestdmd enligt foreskrifterna i sikerhets-
ordningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tadgets
bromskraft och sammansittning under normala férhillanden och
den for taget avsedda lokomotivtypen.

Andras nagot av dessa forhillanden sd, att Séo medgiver
endast en ligre hastighet, far denna légre hastighet icke 6ver-
skridas.

Om vid tigforsening tagbefilhavaren och foraren efter sam-
rad funnit, att betingelser for ok'nmg av den'i tidtabellen an-
givna storsta tillitna hastigheten &ro for handen, ma denna
hastighet &verskridas, s& vitt tidinkorning dr medgiven eller an-
befalld. Tagbefilhavaren skall hirom underritta tdgklareraren
vid den station, dir hastighetsokningen &r avsedd att borja.
Denne tagklarerare skall i sin tur underritta tagledaren.

2) Det efter ordet »Axlar» i Overskriften stiende siffertalet
betecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som
far medtagas enligt séikerhetsordningens § 39, under forutsits-
ning att den i dverskriften angivna storsta tillitna hastigheten
och bromsgruppen icke &ndras.

3) Betraffande tigbelastningen skall foljande iakttagas:

Den i vagnsviktstabellen angivna vagnvikten for varje loko-
motivtyp och stationsstricka giller med de undantag, som i
tabellen angivas, for alla gods- och blandade tig; minst denna
vagnvikt beriknas vederbérande lokomotiv kunna framfora &
respektive strickor;

for andra &n nyss nimnda tag giller, att foraren dr skyldig
medtaga minst den i dverskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i Sartryck 27 (Tjanstgoringsforeskrifter for loko-
motivpersonal) ir foraren emellertid skyldig att #ll fullo utnyttja
lokomotivets dragkraft. D4 de i vagnviktstabellerna angivna
tontalen och den i tidtabellsoverskrifterna angivna vagnvikten
dro att anse sdsom minimum foér vad lokomotiven kunna fram-
fora, skall alltsd féraren vara skyldig att utover detta tontal
medtaga den ytterligare belastning, som lokomotivet under i
varje sirskilt fall fér handen varande -omsténdigheter anses
kunna medfora.

Denna foreskrift giller endast tig, som framfores av dngloko-
motiv. For tag, framfort av elektriskt lokomotiv, anger vagn-
viktstabellen den stdrsta vagnvikt, som lokomotivet kan draga
4 olika strickor; denna vagnvikt fir silunda icke under nigra
forhallanden 6verskridas.

4) Ett tigs verkliga belastning utrénes genom sammanrak-
ning av vikten hos de vagnar och overksamma lokomotiv, som
befordras med taget.

Vid berdkningen avrundas vikten fér varje fordon till jimna
ton, s att 1% ton eller dirdver riknas som helt men mindre
del bortfaller.

Vikten av olastat fordon upptages till den & fordonet angivna
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taravikten. Taravikten av overksamma, icke-nedkopplade loko-
motiv skall héjas med hélften.

Person-, post- och fangvagnar dvensom vagn, anvénd for res-
gods, riknas alltid som tomvagnar. Detta giller dock icke for
godsvagnar, som anvéndas for manskapstransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhalles genom sammanrikning
av vikten for tom vagn enligt ovanstiende och av lastens vikt,
varvid lasten, d4 annan vikt icke dr kidnd eller anses mera san-
nolik, upptages

for vagn med lik eller akdon till 3 ton per vagnsaxel;

for godsvagn, anvind for manskapstransport, fér vagn lastad
med levande djur och foér styckegodsvagn till 2 ton per vagns-
axel;

for ovriga vagnslastsindningar, diri inberéknat vagnar, lastade
med militirfordon, enligt den i transporthandlingen angivna
vikten eller, dd sadan saknas, enligt uppskattning.

5) Den i overskriften for varje sérskilt tadg angivna broms-
gruppen &r bestdmd i enlighet med den sammansittning, som
tdget under vanliga forhallanden har.

6) I kolumn 1—2 &ro stationerna samt de platser, som for
vederborande tadg fungera sdsom blockposter, satta med samma
och storre typer samt till vénster i kolumnen. Blockposterna
dro sérskilt betecknade dérigenom, att forkortmngen blp tillagts
efter eller under namnet. Ovriga platser dro satta med mindre
och kursiv stil samt nigot indragna i férhallande till namnen
& ovriga platser.

7) Mellan kolumnerna 1—2 och 3 forekommande gra/zska be-
teckningar betyda:

| = enkelspar,
|| = dubbelspar.

8) I kolumn 4 angives bild av for taget géllande korsignal
for infart & driftplats, som &r forsedd med va,xelforreghng eller
ir utrustad med tva eller flera infartssignaler, vilka 4ro si upp-
stillda, att de kunna, forvixlas med varandra. Har sidrskild
signalbeskrivning upprattats, infores i stallet for SLgna,lblld en
hénvisning till signalbeskrivningen. Visst antal vingar i kor-
stillning betyda i friga om ljussignal, att motsvarande antal
grona sken visas.

9) Tidtabellen &r uppgjord efter tidréi,kning fran klockan O
till klockan 24. Den forsta timmen pa dygnet betecknas med
siffran 0, ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgangstld precis
midnatt 0.0,

10) I kolumn 7 befintliga tecken betyda:

a, p,och X utan forbindelse med i minuter angivet uppehall,
att taget har behovsuppehdll, kortare 3n en minut, varvid

a = uppehdll foér resandes awstigande,
p = » » » pastigande,
X = » » » av- eller pdstigande eller avlim-

nande eller upptagande av gods
enligt foreskrift i géllande trans-
portplaner;
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a, p och X, omgivna av O, att tdget har fast uppehdll, kortare

in en minut, varvid ‘ ’
@ = uppehill for resandes avstigande eller godstrafikutbyte
enligt gillande transportplaner,

® = » ». » pdstigande eller godstrafikutbyte

enligt gillande transportplaner,

® = » » » av- eller pastigande eller godstra-
fikutbyte enligt gillande trans-
portplaner;

a och p i forbindelse med i minuter angivet uppehall, att taget
har fast uppehéll av angiven tidslingd, varvid

a = resande #ga endast avstiga taget,

P= »  » »  pastiga » ;

O framfér minutsiffran, att uppehallet icke #r avsett for re-
sandes av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ att driftplatsen &r obevakad; detta tecken skall dock icke
anvindas vid automatiska blockposter, hillplatser, lastplatser,
som sakna huvudsignal och (under seglationstiden) rérliga broar;

A att station icke &r tdganméilningsstation for taget.

Vid X-, p- och a-uppehdll utan férbindelse med i minuter
angivet uppehdll dr sisom avgingstid angiven den beriknade
ankomsttiden till stationen. Det for sjilva uppehillet beriknade
tidstilligget har liksom tilldgget for igingsittningen lagts pa
gangen till nistfoljande station.

11) I kolumn 9 angives bild av for tiget gillande korsignal
for utfart fran driftplats, dir utfartssignal finnes, eller, i stillet
for dylik signalbild, en hinvisning .till géllande signalbeskriv-
ning. Visst antal vingar i korstéllning betyda i friga om ljus-
- signal, att motsvarande antal gréna sken visas.



Uppgift

4 de lutningar, som iiro utslagsgivande for tigens utrustande med
bromskraft for olika stationsstrickor i vardera tigriktningen.
m

to a0
i < « N
t0'S Storsta . " Storst: 20
= g lutning Stationsstrickor lutrfihg = :E
1] (2]
v ....Stromstad— ........ A
570%, |\ See <o 57094
10. go/oo ...Overby— .......... 7.32 0/ 00
815% | . Kragenés— ........ 6.10 %y
9.60 9/, Tanum— , 10.00 /¢,
2000 | num— ... 2809
2‘ 0000 «v..Orreklipp— ........ 1 ’ 0000
1 0"(7) 0 0/ 0 |,...Rabbalshede— ...... ' l'g 0/ 00
1000w |....Hillevadsholm— ...\ >33 o
00%o | .. Dingle—............ 0.70 /oo
10.00 9/, Munked 10.00 9/
«v..Munkedal— ........ 00
7.50 %50 H 10.00 %/,
o ....Hogstorp— ........ 3400/
10.00%, | | yddevalla 8. J.— .. 40 /oo
2.50 0/00 GI" hed— 10.00 0/00
10,00 | ro URERERRERES 10,009
) 0' 50 00 ..Ljungskile— ........ POQEAY
1 "(7)0 0/ 00 . .Svenshogen ........ lg’OO 0/ 00
0.00 /go . .Stenungsund—-. .. .. s 10 %0
6.10 9/, " 10.00 9/
00 | .. . Jorlanda—.......... 00
10.00% |, Yterby— ....en.... 10.00 %o,
15 Y || ke L 658 %,
'17"(7)0‘ 0/ 00 |, ...Olskroken— ........ 1‘ 00 o/ 0 | -
Y 00%o |, .Goteborg C. ........ 00 /oo [

Ovan angivna lutningsférhallanden utvisa den storsta hojdskillnad, som
finnes & en viss stationsstricka mellan tvd punkter pa 1000 m. avstand
fran varandra, oavsett om banan pd nagon del av strickan mellan dessa
punkter har starkare lutning. Dels pa grund av att dylikt forhallande kan
rada, dels till f6ljd av att lutningsvisarna angiva endast hela uppat av-
rundade tal, 6verensstimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med ovan-
stdende uppgifter; dgande de sistnémnda vitsord vid bestdmmandet av
den fér tag erforderliga bromskraften. -



Hastighetsuppgifter.

A. Under 1aktta,ga.nde av de allménna bestémmelserna i Sikerhetsord-
ningen med avseende pa hastigheten fa tégen framféras & olika bandelar
med den fér respektive lokomotivtyper i nedanstéende tabell .angivna
storsta tillatna hastigheten (km./tim.) varvid dock skola iakttagas nedan
under B, C och D angivna hastighetsbegrénsningar.

Lok litt. Sel'y |Kd|Kh|Sa|Ta|Th|W|Y
Bandel:
Goteborg C.—Olskroken ..; 90 [ 75 | 60 | 60 | 80 | 75 | 75 | 65 | 565
Olskroken—Strémstad ....| 80 | 76 | 60 | 60 | 70 | 76 | 75 | 65| 55

B. Med hénsyn till ba,na,ﬁs beskaffenhet skola foljande linjestridckor
passeras med nedanstédende, minskade hastighet:

Storsta tilladtna hastigheten
Stréckor lined wtgor
an;
mellan et kn;i/m

e
G—Or Kmp 456+575—Kmp 4564405 (kurvor med, :

560 och 500 meters radie) .........ccovuues 170 80
Or—Gtd |Kmp 2 + 390—Kmp 2 + 790 (kurvor med 300

och 360 meters radie) .................... 400 [ 50
» » Kmp 2 4 790—Kmp 3 + 370 (viadukt séder om

GOta GV) v veeee e s 580 | 50
» » |Kmp 3 + 370—Kmp 3 + 530 (. svangbron over|

GOta GIB) o vvvii i e e e 160 | 40
» » |Kmp 3 + 530—Kmp 4 4 060 (kurva med 450

meters radie) ........eiiiiiiiiiiiid i, 530 75
Sve—Yb |Kmp 19 4+ 580—Kmp 19 4 720 (svingbron over

Nordre dlv) ...oovviiiiiiiniiininnenns 140 | 40
Yb—J1 |Kmp 33 + 000—Kmp 33 4 080 (bank wvid '

Kode) ..ottt 80 | 60
Svg—Lj |Kmp 63 + 235—Kmp 64 + 615 ( banlcama 80-

der om Brattefors) . c.....oiiiiiiiiiiin., 1380 50
» » |Kmp 68 + 435—Kmp 68 + 725 (450 m. kurvan

vid Ljungskile) ................ ... ..., 290 | 75
Ghd—Uv |Kmp 85 4 860—Kmp 87 4 860 (vdg- och gatu-

korsningar vid Uddevalla S. J.) .......... 2000 30
Uv—Htp |{Kmp 90 + 350—Kmp 90 + 800 (banken wvid

Sorvik) o e 450 | 20
Dl—Hlv |Kmp 119 + 493—Kmp 119 + 663 (300 m. kur-

van vid Dingle) ......coviiiiiiii i, 170 | 60
Hlv—Rbh |Kmp 130 + 440—Kmp 130 + 860 (400 m. kur-

van vid Rabbalshede) .................... 420 75
Ske—Smd |[Kmp 174 + 518—Kmp 175 + 745 (300 m., 340

m. och 400 m. kurvorna vid Skagen)........ 1227 45
» » |Kmp 179 4+ 403—Kmp 180 + 070 (300 m. kur-

van vid Myren) .......... i, 667 | 45




C. Med hinsyn till férregliilgsanordningar, kurvor och 6v1"iga, bantels-
niska férhallanden f& & stationer och andra platser tigen framféras & hu-
vudtdgvig med en stdrsta hastighet av

genom genom
infarts- | platsen
véxlarna | i Svrigt
vid Géteborg C. ..... e 40 km. | 40 km.
» Olskroken
i bangardens vistra #nda: .
for tdg med jémna nummer .......... 90 » —
fér tdg med udda nummer ............ — 40 »
Huvudtagviigen i 6vrigt fran vistra infarts-
vixeln till stationshusets matt:
fér tag med jimna nummer........... = 90 »
for tdg med udda nummer ............ — 40 »
I bangardens ostra &nda och till stationshu-
sets mitt:
for tdg med jémne nummer .......... — 40
for tdg med udda nummer ............ 40 » 40 »
vid Géteborg—Tingstad ...................... 75 » 75 »
" » Lillhagen .............coiiiiiiiiiiiiii., 80 » 80 »
» Hokalla .......... Ceeeeaan Crreteeeens ceee| 80 » 80 »
LI 80 » 80 »
» Ytterby ... 80 » 80 »
» BEATDY ... e 80 » 80 »
» Kode ... 80 » 80 »
» Jorlanda .......iiiiiiiiiiiiii e 80 » 80 »
» Stora Hoga ............coiiiiiiiiiinn.. 80 » 80 »
» Stenungsund................... e 80 » 80 »
» Odsmal v..iiiiiiiii i 80 » 80 »
» SvenShOZen ...........eciiiiiiiaiiiaiia., 80 » 80 »
» Ljungskile:
for tag med udda nummer .............. 80 » 75 »
fér tag med jaémne nummer ............ 75 » 80 »
» Grohed ............... e .| 80 » 80 »
» TUddevalla 8. J.:
fér tag med udda nummer .............. 40 » 40 »
for tag med jimna nummer ............ 70 » 70 »
» Hogstorp .........cooviiiiiiiiiiiaaa ol 80 » 80 »
» Munkedal ..........cciiiiiiiiiiiiii.., 80 » | 80 »
» Smedberg ...l 80 » 80 »
» Dingle ....... .. i 80 » 80 »
» Hallevadsholm ..............cooviiiin.... 80 » 80 »
» Rabbalshede ............cooviiiiiiiie., 80 » 80 »
» OrrekIApp «vovviviiiii e 80 » 80 »
» Tanum ...........covuiiunnn. e L.l 80 » 80 »
» Kragenéis ..........coiiiiiiiiiiiiii., 80 » 80 »
» Overby ...ttt e 80 » 80 »
» Skee: )
foér tig med udde nummer .............. 80 » 40 »
fér tag med jimna nummer ............ 80 » 40 »
» Stromstad ............ A, 40 » 30 »

D. Pa det att i skruvbromsade tig stérre bromskraft icke ma genom
férekomsten av enstaka branta lutningar behéva tillhandahallas &n som
erfordras for banstrickan i ovrigt, skola féljande strickor av helt eller
delvis skruvbromsade tag passeras med nedan angivna minskade hastighet:
e ————————————————————————————————————————————

Tag med storsta ’ . framforas med
hastighet enl. far 48 strickan storsta hastig-
tdt av km./tim. het av km./tim.
Tégriktning Goteborg C.—Stromstad:
40 Kmp 140+ 104—Kmp 1404558 Rbh—Ork 35
60 »  1404-104— » 1404558 » » 55

Ky
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Uppgift & platser, dir lystringsmirken finnas

l uppsatta.
“
Plats, for vilken lystringssignal skall givas Ly stm;)gl;:garkets
. for upp- | for ned- |,
Sta!:_lons- Sektionsnummer Platsens art géende | gdende
striicka
tag tig
Gtd—Lhn | 44-300—4-+664 | Kurva i skiirning o. agovig | 44290 —
74049, 743870 | Bygdevigar vid Lillhagen — 74600
Yb—Kde | 22069 Kgoviig vid Tunge — 224510
24551 » » Tofta 244300, — )
244827 Bygdevig vid » — 254070
25690 » » Bollestad 254240, —
26--909 » » Skarby — 274270
284-284 Utfartsvig vid Hultet — 281700
30-+100—30--620 \Kurva i bergskirning vid { 29750 30995
304561 Kallered och kvarnvig 304160
304978 Bygdevig vid Klivrinna — 31+350
Kde—J1 | 33-+114 Kgoviig vid Kode — 33550
341095 Bygdevig vid Hammar 33+710) —
J1—Sth | 384+650—38-+850 \Kurva i bergskiirning vid An-
) 381859 rds och bygdevig 88+4200 —
Sth—Snu | 414-525 Bygdevig vid Barby — 41-4-860
441322 Kgoviig vid Kakeniis 444-010| 44710
45597 Utfartsvig vid Nossends 454170 46--100
464529 » » » — 464910
Snu—Oml 474990 Bygdeviig vid Stenungsund — 48--400
Oml—Svg| 534332, 531418 | Agovigar vid Sanden 524995 53790
541133, 54-+288 | Bygdevigar vid Kroh —_ 544600
55-+567—55-+-810 | Tunnel vid Skar 551-200| 56090
56+120—56--340 » » Amdalen” 55-850| 56500
564-470—b56 620 | Galleri o. tunnel vid Lahagen| 56--370| 56--890
56-+-972—574-210 | Tunnel vid Bua . 564-670 57500
Svg—Lj | 614533, 61--652 | Agovigar vid Holmestad 61+230| 62--000
67470 Kgovig vid KAngshagen 674085 —
Lj—Ghd | 69+300—69+406 | Tunnel vid Ljungskile 691200 69--725
784533, 73-+613 | Viigar vid Vigeryr 734110 73877
Ghd—Uv | 81+4-500—81-534 | Tunnel vid Hislersd 814200 81--900
844+160—84--608 » » Skeppsviken 844070 84890
841841, 844952 | Vigar » » 84-1-620| 85--300
86-+415—86+570 | Tunnel vid Vadbacken 86--090| 86--825
86840—87--000 | Kurva i bergskirning vid
Adolfshill 861-570| 874-280
874474874640 | Tunnel vid Kalgirdsherget 87+115| 87975
Uv—Hip | 894238 Bygdevdg vid Uddevalla 88-+950| 894630
90-150—90--330- \Kurva i bergskirning vid Sér- .
90+341° vik och #govig 89-900| 90--700
91-4-000—91+390 | Tunnel vid Kérra 904700\ 91730
921613 Utfartsvig vid Hede 924-270| —
92+960—93--090 }Kurva i bergskérning vid Hede ‘
931095 och iigovig 924-690| 934500
Hip—MKk] (102841 Utfartsvidg vid Fulltaga 1024380 —
104043 Kgoviig vid Smarsd 1034600 —
105438 Bygdevig vid Saltkillan 1054010, —
106340 » » oy 1054900 —
106719 » » » 106 +280|107--080
108367 » » Atorp l '
108--370—108+-620| Kurva i bergskirn. vid Atorp {108+ 150108830
[108+625 ovig vid Atorp J
Mkl—Sbg (1104634 » » Lilla Foss — |1114-030
1114 858%*) Héradsviig vid Braland 1114478112338
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Plats, f6r vilken lystringssignal skall givas Lystm:g:ltgarkets
. f6r upp- | for ned-
s:;gg;:' Sekfionsnummer Platsens art giende | giende
tag tag
Shg—D1 [118+146 Utfartsviag vid Tyit 117+730] —
1204217 » » Dingle —  1120+700
DI—Hlv [122--812 Hiradsviig » Svarteborg [122-4-375{1234-310
123 928 Utfartsvig » Blasupp — (1244360
Hlv— Rbh{127+003 » » Kaltorp 126--500(127 1380
1274818 Kgovig vid Alnis 1271380128180
1281860 » » Klevberget 128450, —
129860 » » Staby — (130400
130475 » » » 1294950, —
Rbh—Ork{140--848 Utfartsvidg vid Korndalen  [140+360, —
142 +855 Bygdevig vid Ryk 142+380] —
Ork—Tnu [1454-133%) Litsleby bygdevig 1446531451613
Tnu—Kgs 149+ 959*) Skirbovigen 149479150+ 439
1574053 Utfartsvig vid Torserdd 1561630 —
Ske—Smd(175-+100—175-1600| Kurva i bergskérning vid Ska-
gen 1741720175 +780
176--740 Kgovigar vid Sandhilan 1764300177110
177-+381%) Landsvig » Osterod 176975177 +'750
179--800—180+100| Kurva i bergskdrning vid )
) Stromstad . 179 -+580(180-210

Signalen »tidg kommer» skall givas savil dag som natt med
angvissla vid de med lystringsmirken utmirkta platserna.
*) Signalen gives endast vid dimma eller snéyra (rektangelfor-

migt lystringsmirke).
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Vagnviktstabell.

. Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade tédg, med undan-

tag fér de tag, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven.

D4 i vagnviktstabellen tva siffertal &ro angivna, det férsta wian och
det andra inom parentes, avser talet ufan parentes den minsta vagn-
vikt, som skall kunna framféras under ménaderna april—september,
och talet inom parentes den minsta vagnvikt, som skall kunna fram-
foras under méanaderna januari—mars, oktober—december.

TForeskrifterna i Siékerhetsordningens § 39 ahgé,ende storsta tillatna
axelantal vid olika hastighet begrénsa fortfarande tagstorleken.

. Framfores tag av tva dnglokomotiv, erhalles vagnvikten genom att taga

4/s av sammanlagda vagnvikterna fér bada lokomotiven.

S —

Ton vagnvikt
med lok litt. med lok litt.,
vid avgangen fran
J |Kad| Tb | E . Kad| Tb | E J

515 | 500 | 590 | 770 I Strémstad ........
515 | 500 | 590 | 770 |PSkee.......cn..... Al 460 | 540 | 700 | 475
445 | 430 | 510 | 670 [| Overby .......... 460 | 540 | 700 | 475
435 | 420 | 490 | 645 || Kragends ........ 420 | 490 | 650 | 435
740 | 720 | 855 (1090 || Tanum .......... 460 | 610 | 820| 475
400 | 390 | 460 | 610 || Orreklsipp .-...... 720 | 855 {1090 | 740
505 | 490 | 685 | 900 || Rabbalshede ...... 720 | 855 [1090 | 740
740 | 720 | 855 | 1090 | | Hallevadsholm .... || 390 | 450 | "600 | 400
420 | 405 | 475 | 630 || Dingle . v...vvvnn.. 400 | 470 | 620 | 415
420 | 405 | 475 | 630 || Smedberg ........ 410 | 475 | 630 | 425
420 | 405 | 475 | 630 || Munkedal ........ 410 | 475 | 630 | 425
475 | 460 | 650 | 870 || Hogstorp ........ 415 | 595 | 770 | 430
405 | 395 | 475 | 630 || Uddevalla S. J. ..|| 410 | 475 | 630 | 425\
425 | 410 | 475 | 630 || Grohed .......... 720 | 855 (1090 | 740
425 | 410 | 475 | 630 || Ljungskile ........ 410 | 475 | 630 | 425
555 | 540 | 745 | 960 || Svenshégen ...... 720 | 855 (1090 740
425 | 410 | 480 | 630 || Stenungsund ...... 410 | 475 | 630 | 425
415 | 400 | 470 | 620 || Jorlanda .« e........ 640 | 855 (1020 | 655
600 | 580 | 795 | 1030 || Ytterby ........ .|| 400 | 470 | 620 | 415
740 | 720 | 855 | 1090 (| Sdve ............ 490 | 660 | 870 | 505
740 | 720 | 855 | 1090 || Géteborg—Tingstad || 315 | 410 | 670 | 330
740 | 720 | 855 | 1090 \LOlskroken ........ A| 315 | 410 | 670 | 330

Goéteborg C. ...... 720 | 855 | 1090 | 740
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med genomgiende person-' med genomgiende gods- m. malmtdgsbroms
tidgsbroms " tdgsbroms ! vars ledn.-tryck ir
Tryckluftbroms
K. K. P.| Enkammar- | K. K. P. - - Enkam- med
Vagnar Vakuum-| med om- | broms wutan | med om- gg,ﬁ}n%m’::fd&?g marbrons skruvbroms
broms |Stdllnings-| mellanven- [stdllnings- liget med mel- (Minst 1.6| Minst 4
ano]rdniélg til ?}Ier med :u;o;'duiug lz;nlventil kg/cm?® | kg/cm*
i lage mellanven- fget dget
»Perst» | _tililagetP» | »Godsts | "Lom* | *Lasts G
4-axliga person-,| 30 ton| 30 ton 30 ton 20 ton — — 20 ton — — 5 ton pr
post-, fang- ochlpr vagn|pr vagn| pr vagn |pr vagn pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar ) .
2-axliga person-, | 15 ton | 15 ton 15 ton 10 ton — — 10 ton — — 10 ton pr vagn
post-, fang- och|pr vagn|pr vagn| pr vagn |pr vagn pr vagn
resgodsvagnar
-4-axliga godsvag-| -- — — — 20 ton | 30 ton 20 ton — — 5 ton pr
nar pr vagn|pr vagn| pr vagn bromsad axel
3- och 2-axliga — 10 ton | med Omsgﬁ!l'o 10 ton | 10 ton|15 ton | med Omﬂgﬁil' — — |tom eller| last
godsvagnar pr vagn mng?alr%z;tmna pr vagn |pr vagn|pr vagn mng?al%?,gt" ng med last| &ver
(utom malm- »Tom>» | »Last» »Tom» | »Lasts hogst 5 ton
banans vagnar 10 ton | 15 ton 10 ton | 15 ton 5 ton
i Tvagn(p vagn rval T vagn
litt. M) prvagn|p vag DIVagn|prvag: 10 ton | 15 ton
pr vagn|pr vagn
malmbanans vag-| — — — — — — — 6 ton |15 ton — —
nar litt. M 0. Q1 pr vagn|pr vagn

Anm. 1.

Bromskraften hos overksamt lok beriknas till 5 ton pr bromsad axel.

Anm. 2. Bromskraften hos sadana inspektions- och tjanstevagnar (vagnar litt. B 07 och B7), & vilka den genomgi-
ende bromsen verkar pa endast halva antalet axlar, skall virderas till hilften av i tabellen angivna virden:

Anm,. 3.

skola fortfarande viirderas till 10 ton pr vagn, vare sig vagnen ér tom eller lastad.

Vagnar med enkammarbroms, vilka #nnu icke erhallit omstéllningsanordning fér lige »Tom» eller »Last,
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D. Déa vagnvikten och bromstalet #ro bekanta, uppsckes det sist-
ndmnda talet i den férsta lodrita kolumnen i bromstabellen. Fran detta
tal foljer man den vigriita linjen, tills man kommer till den siffra, som
#ér lika med vagnvikten eller, om sidan icke finnes, till den nirmast hogre.
Den lodriétt 6ver denna siffra i tabellens huvud staende siffran angiver
den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet &r 16. Man sdker i forsta lod-
rita kolumnen talet 16, dérefter i den fran denna siffra utgdende vigrita sifferraden
talet 770. Detta tal finnes icke, varfor man tager det nirmast hogre talet 780, foljer

hirifrAn den lodrita kolumnen uppat och finner i tabellens huvud talet 125, vilket
angiver den for tdget erforderliga bromskraften.

E. Giller fragan huru stor vagnvikt, som far framféras i ett tag, da
man har att tillgd endast en begréinsad bromskraft, uppsokes férst detta
sistnémnda tal i tabellens huvud, och den lodridta kolumnen fdljes héri.
fran nedat, tills man kommer till den vagrita sifferrad, som i yttersta ko-
lumnen innehaller det givna bromstalet. Det i skiérningspunkten stdende
siffertalet &r den sékta vagnvikten.

Ex. Iett godstdg med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tiukopplas. Bromse
talet &r 12 och hela den tillgdngliga bromskraften 105 ton. Huru stor vagnvikt kan
ytterligare tillkopplas?

Man soker i tabellens huvud bromskraften 105, foljer den lodrita kolumnen nedat
till den vagrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. I dessa kolum-

ners skdrningspunkt star talet 875. D4 vagnvikten férut var 540 ton kan sdlunda 875
—540 == 335 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

Bromstabell A.

Vid en storsta hastighet i km. pr tim. av
I lutning | 15|20 ]25]30]35|40|45]50|55]60|65]|70| 75|80 85] 90

Bromstal ’
0: 1000 | 4 | 4| 4| 4| 5| 5| 7| 9[12|15|16|20|24|30|35|42
1: » 44| 4| 4| 5| 6| 8|/10(13(16|18|22|26(|31 (37|44
2: » 4| 4| 4| 4| 5] 7| 9|11|14|18|19|23|27|33|38]46
| 8 » 44| 4| 5| 6| 7] 9/12|15|19|20|25|29|34 41|48
4: » 4(4; 5| 5, 6| 8/10/13;16{20|22;26|30,36|43]|50
5: » 4|65 | 5| 5] 7| 9]12]15[18(22|23[27|31|38|44]|52
6: » 5|65| 6| 6| 8{10|13|16|19/23(25|29|33(39|46|54
7 5|5| 6| 7| 9/11]14|17/20|24|26|30|3%|41|47|55
8 5|6 7 8/10|12|15|18|21|25|27|32|36|42|50|57
10:  » 6|7 8/10,12|14(17[20{24;28|30;34|39|46|53|61

12: . » 7]18|10[11|13|16|19|22|26|31133|38|42|49




BROMS -

Broms-

10/15/20]25]| 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 756 | 80 |

o0 2 o | Bromstal

260
200
165
145
125
110
100

375
300
250
215
190
165
150|

500
1400
335
285
250
220
200

625
500
415
355
316
280
250

750
600
500
430
375
335
300

875
700
585
500
440
390
350

1000
800
665
570
500
445
400

1130
900
750
645
565
500
450

1250
1000
835
715
625
5565
500

1380
1100
915
785
690
610
550

1500
1200
1000
856
750
665
600

1630
1300
1080
930
815
720
650

1750{1880(2000
1400(1500{1600
1170{1250(1330
1000/1070{1140
875| 940/1000
780| 835/ 890
700| 750| 800

91
83
71
71
67

135
126
115
1056
100,

180
165
1565
145
135

225
210
190
180
165

275
250
230
215
200

320
290
270
250
235

365
335
310
285
265

410
375
345
320
300

455
415
385
355
335

500
460
425
395
3656

545
500
460
430
400

590
540
500
465
435

635| 680| 725
585 625| 665
540, 575| 615
500 535 570
465| 500| 535

63
59
56
63
50

94
88
83
79
75

126
120
110
105
100

155
145
140
130
125

190
175
165
160
150

220
206
195
185
175

250
236
220
210
200

280
265
250
235
225

315
295
280
265
250

345
325
305
290
275

375
355
336
315
300

405
380
360

340|

325

440| 470| 500
410| 440/ 470
390, 415 445
370| 395| 420
350| 375| 400

48
46
43
42

40/

71
68
65
63
60,

95
91
87
83
80

120
115
110
105
100

145
135
130
125
120

165
160
150
145
140

190
180
176
165
160

215
205
195
190
180

240
225
215
210
200

260
250
240
230
220

285
275
260

250
240

310
295
285
270
260

335| 3556| 380
320| 340| 365
305; 325| 350
290| 315| 335
280| 300| 320

38
37
36
34
33

58
56
54
52
50

77
74
71
69
67

96
93
89
86
83

115
110
105
105
100

135
130
125
120
116

155
150
145
140
135

175!

165
160
155
150

190
185
180
170
165

210
205
195
190
185

230
220
215
205
200

250
240
230
225
215

270| 290| 310
260| 280| 295
250, 270| 285
240| 260| 275
235| 250| 265

32
31
30
29
29

48
47
45
44
43

65
63
61
59
57

81
78
76
74
71

97
94
91
88
86

115
110
105
105
100

130
125
120
120
115

145
140
135
130
130

160
155
150
145
145

175
170
165
160
155

195
190
180
1756
170

210
205
195
190
185

225| 240| 260
220| 235| 250
210{ 225| 240}
205 220| 235
200| 215] 230

28
27
26
26

42
41
39
38

56
54
53
51

69
68
66
64

83
81
79
77

97
95
92
90

110
110
105
105

125
120
120
115

140
135
130
130

155
150
145
140

165
160
160
156

180
175
170
165

195 210{ 220
190( 205| 215
185| 195 210
180| 190| 205

24
24
23
23

37
36
35
34

49
48
47
45

61
60
58
57

73
71
70
68

85
83
81
80

98
95
93
91

110
105
105
100

120
120
115
115

135
130
130
125

145
145
140
135

160
155
150
150

170| 185| 195
165 180 190
165| 175| 185
160| 170| 180

22
21
21
20
20

33
32
31
31
30

43
43
42
41
40

54
53
52
51
50

65
64
63
61
60

76
74
73
71
70

87
85
83
82
R0

98
96
94
92
90

110
105
105
100
100

120
115
115
110
110

130
130
125
120
120

140
140
135
135
130

150( 165 176
150| 160} 170
145| 155| 165
145) 155| 165
140| 150] 160

19
19
19,
18

29
28
28
27

38
38
37
36

48
47
46
45

58
57
56
55

67
66
65
64

57
75
74
73

87
85
83
82

96
94
93
91

105
105
100
100

116
1156
110
110

125
125
120
120

135 145| 155
130| 140| 150
130| 140| 150
125| 135| 145

18
16

26
25

35
33

44
41

53
49

61
57

70
66

79
74

88
82

96
90

105
98

115
105

125| 130| 140
115] 125| 130




TABELL B.

15

kraft (i ton)

| 85 | 90 | 95|100|105|110|115|120|125|130|135|140|145[150]155

vikt (i ton)

1700
1420
1210
1060
945
850

1800
1500
1290
1130
1000

900

1900
1580
1360
1190
1060

950

2000
1670
1430
1250
1110
1000

1750
1500
1310
1170
1050

1830
1570
1380
1220
1100

1920
1640
1440
1280
1150

2000
1710
1500
1330
1200

179011860
1560(1630
1390(|1440
1250|1300

1930
1690
1500
1350

2000
1750
1560
1400

1810
1610
1450

1880
1670
1500

1940
1720
15650

775
710
6565
605
565

820
750
690
645
600

865
790
730
680
635

910
835
770
715
665

955
875
810
750
700

1000
915
845
785

7135|

1050
960
885
820
765

1090
1000
925
855
800

11401180
1040{1080
960/1000
895| 930
835| 865

1230
1130
1040
965
900

1270
1170
1080
1000

935

1320
1210
1120
1040

965

1360
1250
1150
1070
1000

1410
1290
1190
1110}.
1030

530
500
470
445
425

565
530
500
475
450

595
560
530
500
475

625
590
555
525
500

655
620
585
555
525

690
645
610
580
5560

720
675
640
605
575

750
705
665
630
600

780| 815
735| 765
695| 720
660| 685
625| 650

845
795
750
710
675

875
825
780
735
700

905
855
805
765
725

940
880
835
790
750

970
910
860
815
775

405
385
370
355
340

430
410
390
375
360

450
430
415
395
380

475
455
435
415
400

500
475
455
440
420

525
500
480
460
440

550
525
500
480
460

570
545
520
500
480

595| 620
570| 590
545, 565
520, 540
500| 520

645
615
585
565
540

665
635
610
585
560

690
660
630
605
580

715
680
650
625
600

740
705
675
645
620

325
315
305
295
285

345
335
320
310
300

365
350
340
330
315

385
370
355
345
335

405
390
375
360
350

425
405
395
380
365

440
425
410
395
385

460
445
430
415
400

480| 500
465| 480
445| 465
430| 450
415 435

520
500
480
465
450

540
520
500
485
465

560
535
520
500
485

575
.555
535
515
500

595
575
556
535
515

275

260
250
245

265;

290
280
275
265
255

305
295
290
280
270

325
315
305
295
285

340
330
320
310
300

356
345
335
325
315

370
360
350
340
330

385
375
365
355
345

405| 420
390| 405
380| 3956
370| 380
355| 370

435
420
410
395
385

450
440
425
410
4007

470
455
440
425
415

485
470
456
440
430

500
485
470
4556
445

235
230
225
220

250
245
235
230

266
255
250
245

280
270
265
255

290
2865
275
270

305
295
290
280

320
310
305
295

335
325
315
305

345| 360
340| 350
330| 340
320| 335

375
365
355
345

390
380
370
360

405
390
380
370

415
405
395
385

430
420
410
395

205
200
200
195

220
215
210
205

230
225
220
215

245
240
235
225

255
250
245
240

270
260
255
250

280
275
265
260

295
285
280
275

305| 315
300{ 310
290| 300
285| 295

330
320
315
3056

340
335
325
320

355
345
335
330

365
355
350
340

380
370
360
350

185
180
175
175
170

195
190
190
185
180

205
200
200
195
190

215
215
210
205
200

230
225
220
215
210

240
235
230
225
220

250
245
240
235
230

260
255
250
2456
240

270| 285
-265| 275
260| 270
255| 265
250] 260

295
285
280
275
270

305
300
290
285
280

315
310
300
295
290

325
320
316
305
300

335
330
325
315
310

165
160
155
155

175
170
165
165

185
180
175
175

190
190
185
180

200
200
195
190

210
210
205
200

220
215
215
210

230
225
220
220

240, 250
235| 245
230| 240
2251 235

260
255
250
245

270
265
260
255

280
276
270
265

290
285
280
275

300
290
285
280

150
140

160
150

165
155

1756
165

185
170

195
180

200
190

210
195

2201230
205, 215

235
220

245
230

255
240

265
245

270
255
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BROMS-

Broms-

160165170175 ]180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 |
i Vagn-

W00 ID U Bromstal

2000
1780
1600

1830
1650

1890
1700

1940
1750

2000

1800

1850

1900

1950

2000

1450
1330
1230
1140

1070

1500
1380
1270
1180
1100

1550
1420
1310
1210
1130

1590
1460
1350
1250
1170

1640
1500
1380
1290
1200

1680
1540
1420
1320
1230

1730
1580
1460
1360
1270

1770
1630
1600
1390
1300

1820
1670
1540
1430
1330

1860
1710
1580
1460
1370

1910
1750
1620
1500
1400

1950
1790
1650
1540
1430

2000
1830
1690
1570
1470

1880
1730
1610
1500

1000
940
890
840
800

1030
970
915
870
825

1060
1000
945
895
850

1090
1030
970
920
875

1130
1060
1000
945
900

1160
1090
1030
975
925

1190
1120
1060
1000

950

1220
1150
1090
1030

975

1250
1180
1110
1050
1000

1280
1210
1140
1080
1030

1310
1240
1170
1110
1050

1340
1260
1190
1130
1080

1380
1290
1220
1160
1100

1410
1320
1250
1180
1130

760
725
695
665
640

785
750
715
690
660

810
770
740
710
680

835
795
760
730
700

855
820
780
750
720

880
840
805
770
740

905
865
825
790
760

930
885
850
815
780

950
910
870
835
800

975
930
890
855
820

1000
955
915
875
840

1020
975
935]
895
860

1050
1000
955
915
880

1070
1020
980
940
900

615
595
570
550
535

636
610
590
570
550

655
630
605
585
565

675
650
625
605
585

690
665
645
620
600

710
685
660
640
615

730
7056
680
655
635

750
720
695
670
650

770
740
715
690
665

790
760
730
705
685

810
780
750
725
700

825
795
770
740
715

845
815
785
760
735

865
835
805
75
750

515
500
485
470
455

530
5156
500
485
470

550
530
515
500
485

565
545
530
515
500

580
565
545
530
515

595
580
560
545
530

615
595

575

560
545

630
610
590
575
555

645
625
605
590
570

660
640
620
605
585

675
655
635
620
600

695
670
650
635
615

710
690
665
645
630

725
705
680
660
645

445
430
420
410

460
445
435
425

470
460
445
435

485
475
460
450

500
485
475
460

515
500
485
475

530
515
500
485

540
525
515
500

555
540
525
515

570
555
540
525

585
570
555
540

595
580
565
550

610
595
580
565

625
610
590
575

390
380
370
365

400
395
385
375

415
405
395
385

425
415
405
400

440
430
420
410

450
440
430
420

465
450
440
430

475
465
455
445

490
475
465
455

500
490
475
465

510
500
490
475

525
510
500
490

535
525
510
500

550
535
525
510/

360
340
335
325
320

360
350
345
335
330

370
360
355
345
340

380
370
365
355
350

390
385
375
365
360

400
395
385
380
370

415
405
395
390
380

425
415
405
400
390

435
425
415
410
400

445
435
425
420
410

455
4456
440
430
420

465
455
450
440
430

480
470
460
450
440

490
480]
470
460
450

310
300
295
290

315
310
306
300

325
320
315
310

335
330
325
320

345
340
335
325

365
350
345
335

366
360
350
345

375
370
360
355

385
375
370
365

395
385
380
375

405
395
390
380

415
405
400
390

425
415
405
400

435
425
415
410

280

260

290
270

300

280

305
285

315
295

325
305

335
310

340

320

350
330

360
335

370

345

375

385

360

395
370

350
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TABELL B. | :
TS
kraft (i ton)

[ 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295 | 300

vikt (i ton)

1920(1960(2000
1770/1810{1850|1880(1920(1960|2000| -
1640/1680/1710|1750{1790/1820(|1860(1890{1930/|1960{2000
153011570{1600{1630{1670|1700{1730/1770/1800|1830]1870/1900,1930/1970/2000

1440/1470/1500(1530(1560/1590{1630(1660(1690{1720(1750(178011810(1840|1880
1350/1380|1410|1440|1470(1500/1530(1560/1590/1620/1650|1680/1710[1740[1760
1280/1310{1330{1360(1390,1420/1440/1470{1500{1530{1560!1580:1610!1640{1670
1210]1240(1260{1290{13201340{1370{1390/1420(1450|1470/1500/1530|1550|1580
1150{1180{1200|1230|1250{1280|1300/1330/1350|1380[1400|1430/1450|1480(1500

1100(1120{1140/1170,1190{1210{1240/1260/1290:1310{1330/1360'1380{1400/1430
1050/1070{1090/1110,1140/1160|1180{1200/1230(1250(1270/13001320/1340|1360
1000{1020:1040,1070/1090,1110 1130:1150{1170;1200/1220!1240/1260'1280|1300
960 980100011020 1040/1060{1080{1100(1130/1150/1170/1190(1210/1230/1250
920] 940] 960| 980/1000/1020/1040/1060]1080|1100{1120/1140(1160{1180{1200

885 905 925| 940| 960| 980(1000/1020({1040{1060(1080(1100,1120(1130{1150
850 870| 890 905| 925 945| 965| 980/1000/1020/1040(1060/1070/1090(1110
820, 840| 855, 875 895 910| 930; 945| 965/ 980[10001020/1040/1050(1070
795| 810| 830| 845| 860|.880| 895| 915| 930| 950| 965| 985/1000/1020 1030
765| 785| 800| 815| 835| 850 865| 885/ 900| 915| 935 950, 965 9851000

740/ 760| 775| 790| 805 825! 840| 855| 870/ 885 905/ 920; 935| 950| 970
720, 735| 750| 765| 780| 795| 815 830| 845| 860| 875/ 890, 905 920 940
695| 710| 725
‘675 690| 705 720
655| 670] 685| 700{ 715

640| 655| 665| 680/ 695 710| 720
620| 635| 650 660/ 675| 690| 705 715
605/ 620| 630| 645 660| 670 685 695| 710| 725
590| 605| 615| 630| 640| 655/ 665 680| 690| 705/ 720

560/ 575/ 585/ 600| 610 620| 635 645 660, 670| 685 695/ 705| 720
550| 560| 570| 585| 595 605 620
535| 545 560| 570| 580| 595, 605 615
525| 535| 545| 555| 570/ 580| 590| 600! 615| 625

5001 510| 520| 535\ 545| 555| 565| 575| 585| 600| 610| 620
490) 500| 510| 520| 530| 545| 555| 565| 575| 585| 595 605| 615
480, 490| 500, 510| 520; 530| 540/ 550| 565, 575| 585 595/ 605 615| 625
470 480| 490| 500/ 510| 520| 530| 540| 550, 560| 570\ 580| 590 600{ 610
460| 470 480| 490 500| 510| 520| 530| 540| 550 560| 570 580| 590| 600

440| 450| 460| 470| 480| 490| 500| 510| 520| 530
435| 445| 455| 460| 470| 480| 490| 500/ 510| 520| 530
425| 435 445| 455| 465| 470| 480| 490| 500| 510| 520| 530
420| 425| 435| 445| 455| 465 475| 480| 490 500/ 510| 520| 525

405| 410| 420, 430| 440| 445| 455| 465| 475| 480| 490| 500| 510| 520| 525
375| 385 395 400| 410| 420| 425| 435| 445| 450| 460| 465 475| 485| 490
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.

Forteckning dver tagspar och signalbilder. -

A) Foér uppgiende tag.

Huvudtagvig id L o
séa:d Stationer m. m sidotagvig | sidotdgvig Anmirkningar
i i | 8| u i | s| u il|s| u
.|Goteborg C. ..|..d|...[..dl...|..d]....

1,9
2,2
3,6

71

6,7

15,7
10,5

T11,8
9,5
9,9

9,6
12,0
8,9
3,8
5,9
6,6

5,3
12,5
4,5
10,1
5,1
10,0
71

Olskroken ....

Lillhagen . .....
Hokdlla
Svdngbro
Ytterby
Skdrby
| Kode
Jorlanda
Stora Héga
Stenungsund ..
Odsmdl
Svenshogen . ...
Ljungskile ....

......

Téandsticksfabr.

Hogstorp . .....
Munkedal ....
Smedberg ....
Dingle ... e

Alndssjon
Rabbalshede ..
Orrekldpp ....

......

..........

Stromstad .

Gbg—"l‘ingsfa,d .

Uddevalla S. J.|-

Hallevadsholm .

111

Se signalbeskrivningen.
Férbunden med svingbro dver Géta &lv.

(I

WV -

VW W =D

= Y DWW

It

11

Al —H —H#

T

3

| ol -

[ R - I

20 10 b CO ki

21..

tel..

7

e

I Sparen 8~13 dven
suiotégvagar,
= Ye

Teckenforklaring:

i = signalbild forin-

1f.... fart,
8 = tags
u = s:gnalbild for ut-
fart. .
1.
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'B) For nedgiende tag.

I I
1 Av- . Huvudtdgvag| sigotagvig | sidotagvig
stand Stationer

Anmirkningar
i|s] u ij(s| u ifjs| u

Stromstad .

.|| Y|--12| T |--|--|- .| Teckentérklaring:
71 |Skee . ovvinnn. Tl ¥ e e i= gignalblld forin-
10,0 (Overby........ Tlel--- [ 1] . ﬁigfgﬁaﬁﬁidfawt.
5,1 |Kragenés . ..... Ti]--- 58] . fart.
10,1 {Tanum . ....... Tlel--- ¥ 1.
4,5 |Orreklapp 3 DRI b G Y
12,5 [Rabbalshede ..|7[2]....[¥|1].
Alngssjon 1
5,3 [Hillevadsholm .| 7 (2/....] ¥ |1].
6,6 \Dingle ........ 1 CH PN b 1 PN I P
5,0 Smedberg . T 2 Tl R PO N e
3,8 [Munkedal AT 2l....]§3]..
8,0 |Hogstorp . .. ... Tl %2
12,0 [Uddevalla 8. J.| 7 18| T[]|--]--
Tandsticksfabr. |}
9,6 |Grohed........ Tiel-.- ¥ (1]
1 9,9 [Ljungskile ....| 7 [1]....]%|2].
9,5 |Svenshogen . ...| T |1|....|§ |2
Odsmal 1
11,8 [Stenungsund ..| 7 |8|....[F |2]....[§ |1
Stora Héga 1'
10,5 |Jorlanda ...... TI8)----|F 2]
Kode T
Skarby 1
16,7 |Ytterby ...... Ti2/Tel¥|1|Tel.
6,7 (Sive ...v.un... Ti8)----|F(2]---[§ 1]
Hekalla 1 '
7,1 |Lillhagen . .....[ ] ¥ (2.

3,6 |Gbg—Tingstad .|T || 1 [ TF[|..|--|- - |- | |-
6

Spéren 9-13 éiven
2,2 (Olskroken .... fI {%‘][. 1? Pe... IT 8|.... {sidot&gvﬁgar;
1,6/Goteborg C.....[..|d[....[..[d|....[..|d[....]"
d se sxgnalbesknvmngen.
€ Forbunden med svingbro Sver Nordre ilv.
f Férbunden med svingbro éver Gota alv.
. Hjélpvagnar.
I Stationer ' l Antal vagnar ‘
Géteborg Ceovvvvennnn.. TR ' 3%*) |
Uddevalla S. J. (redskapsvagn typ II).............. 1

*) En ambulansvagn och tva redskapsvagnar, typ L




’ Signalbeskrivning for Gi‘)teborg C.

A) For ankommande tig.

“I Infartssignal (ljussignal) for infart till sparen 1—10. Dessutom
visas signal med dvérgsignaler; se »Redogdrelse ang. signaler
m. m. vid Géteboré C», sid. 21.

B) For avgiende tag.

‘t Tégvigsutfartssignaler (ljussignaler) f6r utfart fran sparen 1—11,
sammanbyggda med den férsta dvérgsignalen i tagvigen och
visande grént blinkljus, om linjeutfartssignalen star till stopp,
och fast grént sken, om linjeutfartssignalen st&r till kor.
Dessutom visas signaler med ofirgat sken fran dvérgsignaler, |
se »Redogorelse ang. signaler m. m. vid Géteborg C», sid. 21.

“I Linjeutfartssignal (ljussignal) placerad vid stationsgrinsen.

Spardndring vid Goteborg C.

Kungl. Jarnvigsstyrelsen har medgivit foljande undantag
fran Sékerhetsordningens bestimmelser.

Om sparéndring maste vidtagas vid Goteborg C. for ankom-
mande tag si sent, att underréttelsen hirom ej hinner limnas
tiget & en foregdende station, behover det oaktat muntlig
order om sparindringen ej givas till lokféraren utanfor sta-
tionen. Forare & ankommande tdg fir silunda vid Goteborg C.
fora taget in & stationen, &ven om tagvigen ir lagd till annat
spar an tjinstetidtabellen angiver, for sd vitt vederborlig signal-
bild fran dviargsignal visas for géng & det dndrade tagspiret,
men skall i sd fall framfora tdget med forsiktighet.
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Redogiire[se ang. signaler m. m. vid Gdteborg C.

De fyra mellan Goteborg C och Olskroken befintliga spiren
samt spiret frin Goteborg C till lokstationen vid B:s Goteborg
benémnas i ordning fran soder:

Nedspiret,

Uppsparet,

Sodra bispdret,

B. J.-sparet,

Norra bispdret (till lokstationen vid B:s Goteborg).

A nedspéret och uppsparet dger normalt dubbelsparsdrift rum.

Samtliga till sikerhetsanliggningen vid Goteborg C horande
signaler utgoras av ljussignaler.

A Dbisparen, som huvudsakligen &ro avsedda for lokpassage till
och frin Goteborg C, regleras trafiken genom dvirgsignaler.
Huvudsparen mellan Goteborg C och Olskroken samt huvudspéret
mellan Goteborg C och Almedal dro dédremot forsedda med huvud-
signaler. '

Alla huvudsignaler, forsignaler och dvirgsignaler dro uppstillda
1l vinster om och intill det spdr eller den tdgvdg, som signalen
giller for. Huvudsignalernas och forsignalernas beteckning &r
angiven & en vit bricka, placerad under sjélva signalen.

Infartssignalerna for nedspdret (25 h) och B. J.-spdret (19 h) dro
placerade i jimnbredd med varandra & samma ledningsbrygga,
omkring 530 meter fran gamla V. K. B.-viadukten. For spdret
fran Almedal ir infartssignalen (15 h) uppsatt 4 en betongstolpe,
omkring 400 meter fran Skansen Lejonet. Infartssignalerna &ro
forbundna med forsignaler, vilka for nedsparet och B. J.-sparet
iro uppsatta & samma ledningsbrygga, omkring 340 meter fram-
for infartssignalerna. Betriffande sparet fran Almedal &r for-
signal uppsatt & betongstolpe vid Skansen Lejonet, omkring 400
meter framfér infartssignalen.

Med infartssignalerna visas endast en korsignalbild, ndmligen
ett fast gront sken, gillande for infart till sparen I—X.

For signalering inom bangirdsomridet finnas dvérgsignaler i
enlighet med Séo § 6, fig. 11. (Undantag: Den férsta dvérgsigna-
len vid utfarten fran de olika tagsparen ar nedtill forsedd med en
femte ljusoppning for gront sken. Betydelsen hirav omnidmnes
i det foljande.) Dvirgsignalerna gilla for sival tag- som vaxlings-
rorelser. For tigvigarna dro emellertid dvirgsignalerna forreg-
lade genom huvudsignalerna och méaste visa signalbilden tva ljus-
punkter i lodrit linje, innan korsignal kan givas med huvudsig-
nalen. Aven om denna visar kor maste emellertid f6raren aktgiva
pa de dvirgsignaler, som ingd i tagvigen, s att han minskar
hastigheten eller stoppar, om dvérgsignal skulle visa signalbilden
»varsamhet» resp. »stopp».*)

*) vid misséde, exempelvis, d& en viixel i tadgvigen uppkores.



Utfartssignaler, For varje utfartstdgvig finnes en utfartssignal
av sirskild typ — tagvagsutfartsszgml — sammanbyggd med den
forsta dvirgsignalen i tigvigen. Dessutom finnes for de olika
huvudsparen linjeutfartssignal vid stationsgrénsen.

De med tégvigsutfartssignal forsedda dvirgsignalerna hava
forutom de fyra ljusdppningarna for ofargat sken nedtill en l]us-
o6ppning for gront sken, blinkande eller fast. Intet sken visas i
denna ljuséppning, di tigvigen ej &r forreglad. Nar tagvagen
ar forreglad, visas gront blinkljus, om linjeutfartssignalen star till
stopp och fast gront sken om linjeutfartssignalen star till kor.
De i vederborande tigvig ingdende dvirgsignalerna skola visa
signalbilden tva ofirgade ljuspunkter i lodréit linje savdl da
blinkande som fast gront sken visas av tagvigsutfartssignalen.
D4 forare erhallit avgangssignal och tdgvigsutfartssignalen visar
gront sken, fast eller blinkande, fir han sétta taget i rorelse mot
linjeutfartssignalen. Under det tdget &r pd utgdende frén sta-
tionen dr foraren skyldig aktgiva pa de dvérgsignaler, som inga
i tagvigen.

Linjeutfartssignalerna for uppsparet (11 v) och for B. J.-spéaret
(7 v) aro upphingda & samma ledningsbrygga som infartssigna-
lerna, omkring 450 meter fran stdllverket. Linjeutfartssignalen
mot Almedal (1 v b) dr placerad & sérskild betongstolpe mittfor
infartssignalen, omkring 420 meter frin stéllverket.

Vid enkelsparsdrift & dubbelspiret Goteborg C — Olskroken
galla ifraga om tag som framgér & hogerspar uteslutande dvirg-
signaler for signalering for sivil in- som utfart.





