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Forklaringar till tjinstetidtabellerna.

1) Den i 6verskriften fér varje sirskilt tig angivna
storsta tillitna hastigheten dr bestdmd enligt foreskrifterna
i Sikerhetsordningen med hinsyn till banstrickans beskaf-
fenhet, tigets bromskraft och sammansittning under nor-
mala forhallanden och den for tiget avsedda lokomotiv-
typgn.

Andras nigot av dessa férhdllanden si, att Sikerhets-
ordningen medgiver endast en ldgre hastighet, far denna
lagre hastighet icke 6verskridas.

Om vid tigférsening tigbefilhavaren och foraren efter
samrad funnit, att betingelser for 6kning av den i tidtabel-
len angivna storsta tillitna hastigheten dro f6r handen, ma
denna hastighet Gverskridas, s vitt tidinkérning dr med-
given eller anbefalld. Tagbefilhavaren skall hirom under-
ritta tigklareraren vid den station, dir hastighets6kningen
ir avsedd att bdrja. Denne tigklarerare skall i sin tur
underritta tigledaren.

2) Det efter ordet ”Axlar” i 6verskriften stiende siffer-
talet betecknar det storsta antalet axlar, lastadz eller tomma.
som fir medtagas enligt Sikerhetsordningens § 39, under
forutsittning att den i dverskriften angivna storsta tilldtna
hastigheten och bromsgruppen icke dndras.

3) Betriffande tigbelastningen skall f&ljande iakttagas:

Den i vagnviktstabellen angivna vagnvikten for varje
lokomotivtyp och stationsstricka giller med de undan-
tag, som i tabellen angivas, f6r alla gods- och blan-
dade tdg; minst denna vagnvikt beriknas vederbdrande
lokomotiv kunna framféra & resp. strickor;

fér andra 4n nyss nimnda tig giller, att fOraren &r
skyldig medtaga minst den i Gverskriften angivma vagn-
vikten.

Jamlikt § 111 Str 27 (Tjinstgoringsforeskrifter {6t loko-
motivpersonal) dr f6raren emellertid skyldig att #ll fullo ut-
nyttja lokomotivets dragkraft. D3 de i vagnviktstabellerna
angivna tontalen och den i tidtabellsdverskrifterna angivna
vagnvikten dro att anse sisom minimum for vad lokomoti-
ven kunna framfora, skall alltsi féraren vara skyldig att
utdver detta tontal medtaga den ytterligare belastning, som
lokomotivet under i varje sirskilt fall f5r handen varande
omstindigheter anses kunna medfora.

Denna f6reskrift giller endast tig, som framfores av
anglokomotiv. For tig, framfort av elektriskt lokomotiv,
anger vagnviktstabellen den stdrsta vagnvikt, som lokomo-
tivet kan draga & olika strickor; denna vagnvikt fir si-
lunda icke under nigra forhillanden Sverskridas.

4) Ett tags verkliga belastning utrénes genom samman-
rdkning av vikten hos de vagnar och overksamma lokomo-
tiv, som befordras med tiget.

Vid berdkningen avrundas vikten fér varje fordon till



jimna ton, si att 1/, ton eller dirdver raknas som helt
- men mindre del bortfaller.

Vikten av olastat fordon upptages till den & fordonet
angivna taravikten. Taravikten av overksamma, icke
nedkopplade lokomotiv skall héjas med hilften.

Person-, post- och fingvagnar Avensom vagn, anvind
f6r resgods, riknas alltid som tomvagnar. Detta giller
dock'icke f6r godsvagnar, som anvindas {6r manskaps-
transport. !

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom sammanrik-
ning av vikten for tom vagn enligt ovanstiende och av
lastens vikt, varvid lasten, dd annan vikt icke dr kind eller
anses mera sannolik, upptages

for vagn med lik eller dkdon till 1/, ton per vagnsaxel;

for godsvagn, anvind f6r manskapstransport, for vagn,
lastad med levande djur och {6r styckegodsvagn till 2 ton
per vagnsaxel;

for Gvriga vagnslastsindningar, dari inberdknat vagnar,
lastade med militdrfordon, enligt den i transporthandlingen
" angivna vikten eller, di sidan saknas, enligt uppskattning.

5) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivma
bromsgruppen ir bestimd i enlighet med den sammansitt-
ning, som tiget under vanliga foérhallanden har.

6) 1 kolumn 1—2 #ro stationernd samt de platser, som
f6r vederbdrande tig fungera sisom blockposter, satta med
samma och stdrre typer samt till vinster i kolummen. Block-
. posterna iro sirskilt betecknade dirigenom att férkort-
ningen blp tillagts efter eller under namnet. Ovriga plat-
ser iro satta med mindre och kursiv stil samt nagot in-

°

dragna i férhdllande till namnen & Gvriga platser.

7) Mellan kolumnerna 1—2 och 3 forekommande
grafiska beteckningar betyda:

| = enkelspar,

|| = dubbelspar.

8) I kolumn 4 angives bild av for tiget gallande kor-
signal for infart'a driftplats, som ir forsedd med vaxel-
forregling eller dr utrustad med tvi eller flera infartssig-
naler, vilka dro si uppstillda, att de kunna f6rvixlas med
varandra. Har sirskild signalbeskrivning upprittats, in-
fores 1 stillet for signalbild en hidnvisning till signalbe-
skrivningen. Visst antal vingar i korstillning betyda ifriga
om ljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.

9) Tidtabellen ir uppgjord efter tidrikning fran kloc-
kan O till klockan 24. Den forsta timmen pi dygnet be-
tecknas med siffran 0, ankomsttid precis midnatt 24.00 och
avgangstid precis midnatt 0.00.



10) I kolumn 7 befintliga tecken betyda:

a; p och X utan forbindelse med i minuter angivet uppe-
hall, att tdget har behov.mppehdll kortare dn en
minut, varvid

a—=u pehall for resandes avstigande,
p = » ”» ) PdStigande,
X= ” » - av- eller pdstigande eller av-

lémnande eller upptagande
av gods enligt foreskrift i
gillande transportplaner;
a, p och X, omglvna av O, att tiget har fast uppehdll,
kortare dn en minut, varvid
® = uppehdll {6r resandes awvstigande eller godstrafik-
utbyte enligt géllande

transportplaner,
® == 9 ” ” Pdstigande eller godstraﬁk-
utbyte enligt géillande
transportplaner,
=, ” ,  av- eller pdstigande eller

godstrafikutbyte enligt gél-
lande transportplaneér,

a och p i foérbindelse med i minuter angivet uppehall, att
tiget har fast uppehdll av angiven tidslingd, varvid

a = resande 3ga endast avstlga taget

p= ,» pastiga ,, ;

O framfor mmxutmﬁran att uppehallet icke r avsett for
resandes av- eller pastxgande eller annat trafikutbyte ;

@ att driftplatsen dr obevakad; detta tecken skall dock
icke anvindas vid automatiska blockposter, hillplatser och
(under seglationstiden) rérliga broar;

A\ att station icke ir tiganmalningsstation f6r tiget.

Vid X-, p- och’ a-uppehall utan forbindelse med i mi-
nuter angivet uppehdll &r sisom avgingstid angiven
den berdknade ankomsttiden till stationen. Det fér sjdlva
uppehillet beriknade tidstilligget har liksom tilligget for
igingsattningen lagts pid gingen -till nistféljande station.

11) I kolumn 9 angives bild av fér tiget gillande kor-
signal for utfart fran driftplats, dir utfartssignal finnes,
eller, i stillet for dylik signalbild, en hinvisning till gil-
lande signalbeskrivning. Visst antal vingar i korstillning
betyda ifrdga om ljussignal, att motsvarande antal grina
sken visas. '



u .

ppgift -

4 lutningar och stigningar, som dro utslagsgivande for tigens utrustande
med bromskrait.

——

Stationsstricka

H#ssleholm — Tormestorp. . . . . .
Tormestorp —Sanddkra. . . . . ..
Sandékra—S8sdala . + . . .. ...
Stsdala—Tjbrnarp . . . . . . ...
Tjérnarp—Ho6r. . . . .. .. ...
Hsér—Sjoholmen . . ., . . . ...

Sjsholmen—Stehag . . . . .. ...
Stehag—DBoOSarp. « « « ¢ ¢ o s o 4 &
Bosarp—Eslév . . .. ... e
Esldv—-Ortofta . . .o 0. v v ..
Ortofta—Stdngby . v o v o . v .4 .
Stingby —Lund C. .. .......
Lund C.—Uppakra . . + v . v .. s
Uppakra—Akarp » . . .. .. ..
Akarp—ArlUv. C e et e e e e
Arlov—Malm8'C. . . . v v v s o
Arltv—Malmd godsbangird . . . .

Arlsv—Lomma . . v ¢ v v 0o v 00
Lomma—Lomma lastplats . . . . .
Lomma lastplats—Onnerup .
Onnerup—Flidie . ... ... N
Flidie—Stdvieby . . . . . v v . ..
St4vieby —Furulund .. ......
Furulund —Kivlinge . .......
Malm$ C.—Malmé godsbangird .
Malm8 C.—Fosieby . . . . ... ‘. .
Malmd8 godsbangdrd—Lundavigen
Fosieby—Lockarp . ... .. ...
Lockarp—Arrie . . . . o000 u v
Arrie—Jordholmen , ., ... ...
Jordholmen—Ostra Grevie. . . ..
Ostra Grevie—Sligarp. . . . . . .
Sligarp—Sk. Vemmerldv . ... .
Sk. Vemmerlsv—Tri#lleborg . .

Lutning Stigning
18r tig med 18r tig med for tig med tor tig med
jimna i udda udda jamna
8 0/00 4 0/00
5 %/ 0 /5o
9 0/00 0 0/00 9 0/00
10 0/00 4 0/00 10 0/00
3 0/00 10 °/00 . 10 0/00
Ty | 10 %gg | T % | 10 o
10 °/yq 1 % | 10 /g,
4 %0 | /4 %o
9 0/00 9 0/00 9 0/00 9 0/00
4 0/00 10 0/00 10 0/00
10 0/oo 0 0/oo 10 o/oo
8 n/oo 10 o/oo 8 0/00 10 o/oo
0 /g 10 °/4, 110 °fg
0 o/oo 7 o/oo 7 0/00
1 0/00 4 o/00
0 o/oo 0 ®loo
0 /oo 0 /g
4% | 4
10 o/oo 0 o/oo 10 0/oo
7 0/00 7 0/00 7 0/00 7 OIOO
1 0/00 4 0/00
0 o/oo 10 o/oo 10 0/00
10 °fgp | 10 °fge | 10 %oy | 10 %,
7 o/00 3-0/00 7 0/00
10 0/00 10 0/00 10 0/00 10 oAIOO
10 O/oo 0 o/oo 10 o/o'o
10 % | 0 %oy | 10 /4
10 %/, 5 %o | 10 °/g
8%, | 4 %
4% | 1%
4 0/00 0 oloo
Y o/oo 4 /o0
0 0/00 2 0/00
0 o/oo 10 o/on ' 10 o/uo

Ovan angivna lutningsforhillanden utvisa den storsta
ho6jdskillnad, som finnes & en viss stationsstricka mellan
tvd punkter pd 1,000 m. avstind frin varandra, oavsett om
banan pd nigon del av strickan mellan dessa punkter har
starkare lutning. Dels pid grund av att dylikt forhéllande
kan rada, dels till {6ljd av att lutningsvisarna angiva endast
hela, uppit avrundade tal, Gverensstimma icke alltid lut-
ningsvisarnas siffror med ovanstiende uppgifter; dgande -
de sistnimnda vitsord vid bestimmandet av den for tig
erforderliga bromskraften.



A.

Hastighetsuppgifter.

Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i

Sikerhetsordningen med avseende pi hastigheten fi tigen
framforas 4 olika bandelar med den f6r respektive loktyper
i nedanstiende tabell angivna storsta tillitna hastigheten
(km./tim.), varvid dock skola iakttagas nedan under B och
C angivna hastighetsbegrinsningar.

Lok litt, A|BI|SS|E|F|SE 5|88 ke| kt| L Mo | M| N
Bandel:
Hissleholm— )
Malmb......9090906590557560606080506045
Malms—Trélleb. F . . [90(90]/90|65|90(554)|75|60]|60|60|80|50 | 60|45
Malmé (Arlsv)—
Kédvlinge e, ... . 90(90(90]65(90|55]75(60|60|60|80|50 (60|45
Lok litt, Sa|[Sb|[Ta|Tb | W| Y
Bandel: e) For bron &ver Kévlinéeén
nedsatt hastighet: for lok
Héssleholm— litt. A, B, F, Ga, Gb, Mb,
Malms . ...... 80|90|75| 75|65 |65 Mec, Md = 40 km./tim., ov-
Malms—Tralleb. F . . |80|90 |75 75|65 |55 riga lok 60 km./tim.
Malmé (Arlsv)—
. Kdvlinge e, ., . .. 80(90|75|75|65|5b

! d) Lok litt. G fir icke framféras vid Trilleborg F i spiren 13, 14, 16,
17 eller kolspiren och 1cke 3 grusgropspiret vid Lockarp.

B.

Med hédnsyn till banans beskaffenhet skola £6l-
jande linjestrickor passeras med nedanstiende minskade
hastighet.

Stérsta tillitna hastigheten
Strickor
langd &3
mettan ot | s
To—Ho | Kmp b57+800—Kmp 5574700 (mossen vid
Karlarp) . o v v v v v v o v e i i e 400 | 70
»— 1 | Kmp 558+700—Kmp 559+100 (mossen wvid
Spunnerup) ..o i ii i e 400 |- 70
Al—Mgb| Kmp 614 4 450— yttersta vixeln Mgb (Zurvor).| 800 | 50
Kg—Fu | Kmp 275+ 900—Kmp 2764000 (bron dver
Kavlingedn) lok. litt, A, B,F,Ga, Gb,Mb,Mc,Md | 100 | 40
BEAT) s \ovriga 10K v o i u e e 100 | 60
M—Fsb | Kmp 619+380—Kmp 6194850 rZurva) . . . .| 470 | 60
w— 1 | Kmp 620+4+219—Kmp 6204703 (Eurva ock ’
viadukt) .. ..o e 484 | 15
Mgb—Fsb| Malmd godsbangdrd—vixeln vid Lundavagen _
(godstdgsspdr, burvor) « « v v v v v v v 450 | 40
Sve—Trg| Kmp 648+ 700—Kmp 648+ 750 (Zorsningen
med stora landsvigen) ... ..........| B0 2B




C. Med hinsyn till f6rreglingsanordningar, kurvor och

vriga bantekniska férhallanden fi & stationer och andra
platset tigen framforas & huvudtigvig med en stbrsta
hastighet av: '

. genom | genom .
Stationer infarts- | platsen Anmirkningar
vixlarna | 1 Svrigt
vid Hissleholm: ‘
Personbangirden . . .... 65 65d) | d) For t:fﬂed liintl’m
nr. nedsittes hastig-
,, Tormestorp . .. ... .¢ ¢ 90 90 heten till 40 km./tim.
y Sanddkra. ... ... 000 " " i vaxelkurvorna vid
. Stsdala. . . .0 v ... N " stillverket.
y Tjérnarp . . . ... .., . " " e) Frin plattformstakets|
Hsr . norra #nde t, o. m,
” . e e e e e .« " ” P - .
5 Sjdholmen . .......... " » sddra utgangsvixeln,
” Stehag . . . . ... . . " ” f) '.F.Iflin kl\ilptt?Ol Tkss'g
T il attformstake
, Bosarp . ... ... ce e e e " " norra gﬂde_
;v Eslév:
for tig med udda mr . .. ” 40
R ” " jﬁmna,. ” 90
w Ortofta o . .o v v vv i oo ”
, Stdngby .. ........ .. » "
,, Lund C:
for tdg med udda nir . .. ” 409
” ” » Jjdmmna, ... 401 90
, Uppdkra . . . v v v v v v e 90 ”
,,Akarp.....'........ " ”
,, Arldv:
for tAg med jimna n:rM — Ak ‘99 2
I TR ) » 5y M—Lma 40
5 a9 g udda Ak—u 90 90
[2 2 PR ” » Lma—M 40 40
» gy 3y jdmna Mgb-Ak " 90
w o » » 9 ’» Mgb_‘Lma " 40
w » » udda , AkMgp | 90 ”
nwonon 3] » Lma-Mgb 40 ”
,, Malmd godsbangdrd .. ... ” —
,, Lundavégen:
for tAg med udda nir M—Fsb| 60 60
w w y jimna ,, Fsb—M 2 9
w w , udda ,, Mgb-Fsb| 40 40
w s 3 jimna ,, Fsb-Mgb ” 9
, Fosieby. ...vo..0o00...| 90 90
yy Lockarp . o v v v 000 e e ”» »
,,Arrie.............. ” ”
y, Jordholmen. ... ... .. .. " "
,, Ostra Grevie ......... " ”
yy SIAZArp. « v o o v v v o 0w e ” ”
,y Skytts Vemmerlsv ... ... " o
,, Trilleborg N. . ..... .| 25 25
" " F. « oo ” ”
o Lomma ., .o v v v e e e e a e 90 90
" Iﬂ)mma lastplats . . . . . . ” ”
, Onnerup . . . oo " "
,,Flﬁdle e e s s s e e e 8 0 0 s e ” "
, Stidvieby . . ..o ” ”
g Furulund . . . ..o 00 ” 2]
.. K#vlinge-
for tig med udda nr .. .| 40 40
jamna, ...| 90

” 1" »




: -Uppgift
d platser, ddr lystringsmarken finnas uppsatta.
I Sakerhetsordningens § 6 avd. II mom. 5 och § 15

mom. 5 omndmnda triangelformiga lystrmgsmarken dro
anordnade vid nedan nimnda platser.

Plats, for vilken lystringssignal skall Lystringsmirkets
givas plats

for tdg |' for tag Anm.

Platsens art med udda |med jimna
nummer | nummer

Stations- | Sektions-
stridcka nummer

Hm—Sd | 546+767 | Vigsverging 54T+767

Sd—Ts | 568+640| Vigsverging 5544288
Up—Lu | 6014700 | ingdngskurvan

till Lund C. 6024000

M—Fsb| 6214176 | Vigsverging 6214715

Svo—Trf | 648+500 | Ingdngskurvan
till Tralleborg F.; 6484200 | .
Ste—Fu | 278+086 | Vigsverging 277+ 496 | 278+576
Fl—Ste | 282-+357 | Vigsverging 282+ 897
Lma—Al | 2984740 | Ingdngskurvan
‘ till Arlsv 2934300




VAGNVIKTSTABELL.

1. Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade tig, med undantag for de tig, i vilkas tidtabell vagnvikt
finnes angiven. )

2. D3 i vagnviktstabellen tvi siffertal iro angivna, det forsta utan och det andra inom parentes, avser talet utan .
parentes den minsta vagnvikt, som skall kunna framféras under méinaderna april—september och talet inom
parentes den minsta vagnvikt, som skall kunra framforas under manaderna januari—mars, oktober—december.

3. Foreskrifterna i Sikerhetsordningens § 39 angiende strsta tillitna axelantal vid olika hastighet begrinsa fort-
farande tagstorleken. . -

4. Framfores tig av tvi inglokomotiv, erhilles vagnvikten genom att taga */; av sammanlagda vagnvikterna for
bidda lokomotiven.

T on v agmnyvik: t
med lok. litt. med lok litt.
2 vid avgingen frin :

B| E G J | Kd | Sa| Sb|aTb B E G | J | Kd | Sa | Sb | 9Tb
925 | 895 1435 570 | 55 670 | 7656 | 650 | i Héssleholm . . A

750 | 780 1170 470 | 460 | 560 | 630 540 Sosdala . .. .. 1140 1095 1756 786 | 720 870 | 9856 865
1140 ]095 1755 735 720 870 985 855 Tiﬁrnarp s e e i 9y " 9 99 ” 9 (3]
1020 | 985 1570 | 470 | 490 | 560 | 630 | 710 Hoor . ..... 750 730 1170 470 | 460 560 | 630 540
875 | 850 | 18556 | 565 | 540 | 665 |745 |645 | | Stehag ... .. ) N . N N " " »
1140 | 1095 | 1765 | 785|720 |870 |985 [855 | | Eslov . ... .. N ,, ” " " ” "
790 | 770 1230 516 | 485 |600 |670 |580 Ortofta . .. .. ” 2 » » 9 ” 3 5
1025 | 985 1580 660 | 620 |1770 850 |740 Stdngby . . . .. 1140 10956 1755 785 | 720 870 | 986 866
1140 | 1095 1765 735 | 720 | 870 |98b |855 Lund C.. . ... 820 790 1275 515 | 495 610 | 686 | 595

”» " [} ” ” 1 ) »” Uppﬁkra e e e 670 . 660 1055 880 360 450 505 425

i , " S IO IR A Akarp. .. ... 875 | 850 13556 | 565 | 540 | 665 | 746 | 645
i N . A R R A Arlov . .....| | 1140 | 1095 1755 | 785 | 720 | 870 | 985 | 8BH

) Malmé .... :

01



750 | 730 | 1170 | 470 | 460 |560 |630 |B40 Malmé ...

. 2 ” " 9 " w | 9 Fosieby . . ... 1140 1095 17565 85 720
1140 | 1095 1765 736 | 720 |870 {986 | 856 Lockarp. .. .. . » ’ ’ 460
» » ) » ) ”» ” ”» Arrie ... ... » » » ”» 720
1 ” »” ” ” 2 ” 1 ‘ JotdhOImen" LS N ” ’ ” ” ”
” " » ) » ”» ” » Ostra Grevie . . " » » ” »
” ” ” ” ” ” 17 ” Slﬁgarp e s 00 » i) I ” ”
” D » ” 1 ”» w |n Sk.Vemmerldv . y 3y » 29 19

. 780 b85 960 870 | 360

1005 | 970 | 1870 | b75-| 680 |665 746 | 760 Kivlinge .

Trilleborg . .

676 | 660 1100 440 | 425 |[520 {580 | 5056 Furulund . . .. 1140 1090 1756 735 | 720
1140 | 1090 1765 785 | 720 |870 |985 | 866 Stévieby .. .. 720 700 1170 470 | 460
] »” - ” ” ” ”» ” Flidie.... .. 9 n » ” ”
9 ” M 2 2 n | o» 6nnerup RO 1030k) | 930k 1765 2 y ¥
” s 635 | 675e) (805 | ,, ” Lomma. ..... 1140 1090 » 736 | 720
” - 785 | 720 (870 ,, » Arlov . . ... . 9259 | 8909 1480 606 | 5751
) Y Malmé .....QR [ 1140 1090 1766 785 | 720

d) Vagnvikterna for Tb skola anvindas dven for Ta med konisk panna;” dock med reducering av
resp. vagnvikter med 7 % for lokalgodstig och 12 % for fjarrgodstig.
e) Passeras Lomma kan vagnvikten Skas for Kd lok till 720 ton.
t) Passeras Arldv kan vagnvikten Gkas for B, Ede, Tb lok till resp. 1005, 970, 630, 750 ton.
k) Passeras Onnerup kan vagnvikten okas f6r B, E, Kd, Tb lok till resp. 1120, 1070, 700, 835 ton.
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'

Bromstabell A (Séo § 40).

Vid en stérsta hastighet i km. pr tim. av
I tutning |15 20|25 |80 86| 40] 45|50 55|60 | 65| 70| 75|80 |85]90

B r o m s t a 1l

%

OO T TN i it e B

7] 9(12|15|16|20|24 {30|35|42
8(10|18|16]18 (22|26 |31 |37 |44
9(11(14{18(19|23|27 |33 |38|46
9112(15|19|20|25|29|84 |41 |48
10[1316|20{22|26 (80|36 |43 |50
12115|18|22|23|27|31 |88 |44 |52
10{18(16:/19 (23125129 (83|89 |46 | b4
1114117120124 26|80 |34 |41 |47|55
1215|1821 |25 (27 (82|86 42|50 |57
" 10 14|17/20|24 28|80 (84|39 |46 |53 |61

Bromskraften for tig, som framfdres i stigning, fir eJ understiga vad som ar
foreskrivet for tig med stdrsta hastighet av 15 km/tim. i motsvarande lutning.
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Bromstabell B.

Bromskraft (iton)

10|15|20125|30|35|40|45I50i55|60‘65'70‘75[80'85'90

Bromstal
Bromstal

Vagnvikt (iton)

4 1(250(375) 500| 625 750| 875/1000{1130{4250/1380|1500/1630|1750(1880

5 [{200(300] 400 500 600| 700} 800| 900(1000(1100|1200|1300|1400(1500/1600|1700]|1800)
6 |{165(260| 335| 415 500| 585| 665| 750| 835 915(1000{1080{1170(1250/1330|1420]1500]
; 145|215/ 285| 355| 430| 500| 570/ 645| 715| 785/ 855 930(1000/1070|1140/1210/1290
9
10

125|190 250| 815| 375| 440| 500{ 565 625/ 690| 750| 815 875| 940/1000{1060|1130
110|165| 220| 280| 335| 390| 445| 500| 555 610| 665) 720 780| 835| 80| 9451000
100{150| 200] 250| 300| 350| 400| 450| 500| 550| 600| 650 700{ 750| 800| 850 900| 10

11 || 91|135| 180| 225| 275| 320( 365| 410| 455 500| 545| 590| 635| 680 725 775| 820
12 || 83|125| 165| 210| 250| 280| 835 375 415| 460| 500 540| 585( 625| 665 710| 750
13 || 77/115] 1565| 190{ 230| 270 310{ 345| 385| 425, 460; 500/ 540| 575 615/ 655| 690,
14 | 71]105] 145) 180| 215| 250| 285/ 320| 355| 395 430| 465| 500| 535 570| 605 645)
15 || 67|100| 135| 165| 200| 235| 265| 300| 335| 365| 400| 435| 465| 500| 535| 565| 600

16 || 63| 94| 125| 155| 190| 220| 250| 280 315( 345| 375| 405 440| 470 500| 530 565‘ 16

W1 G

17 | 59] 88| 120| 145| 175 205| 235| 265/ 295| 325! 855| 380/ 410| 440| 470; 500 530
18 || 56| 83| 110| 140| 165| 185| 220| 250| 280| 305| 335| 360| 390| 415| 445| 470| 500 18
20 || 50| 75| 100| 125| 150 175| 200{ 225/ 250| 275| 300| 325| 350| 375| 400( 425 450‘
22 || 45| 68| 91| 115 135 160| 180| 205| 225| 250| 275| 295| 320| 340| 365| 385 410)

25 || 40| 60| 80| 100 120| 140| 160| 180] 200| 220| 240| 260| 280| 300| 320| 340| 360} 25
26 || 88! 58| 77| 96| 115| 135| 155| 175 190| 210| 230| 250| 270| 290( 310| 325} 345) 26
28 || 36| 54| 71| 89| 105| 125| 145| 160 180 195| 215| 230| 250| 270( 285 305 320' 28

31 || 32| 48| 65 81| 97| 115| 180| 145{ 160| 175| 195| 210| 225! 240( 260{ 275/ 290| 31
32 || 31] 47| 63| 78| 94| 110| 125| 140] 155| 170| 190| 205| 220] 235| 250| 265| 280

34 || 29| 44| 59| 74| 88| 105| 120| 130| 145 160 175| 190( 205| 220| 235, 250 265
36 || 28| 42| 56| 69| 83| 97| 110 126 140| 155 165 180| 195| 210| 220| 235
42 || 24| 36| 48| 60| 71| 83| 95|-105) 120| 130, 145| 155| 165 180} 190! 200 215"

46 || 22! 33| 43| 54! 65| 76| 87| 98| 110| 120} 130| 140{ 150{ 165 175 185| 195
61| 16| 25| 33| 41| 49| 57| 66| 74| 82| 90| 98| 105| 115| 125 130| 140] 150,




395

=4 ) B r o m s k r a £ t (iton) &
=} ) (=}
B 95|100|105|110|115|120'125|130’135|140[145|150'155’160‘165|170|175IlBOI185‘190|195‘200'205l210|215I220|225|230'235|240|245|250|255 B
= W a g n v i Ix t (iton) £
4 s 4
5 ' 5
6 [1580(1670/1750|1830 6
7 (1360{1430|1500| 1570|1640|1710{1790|1860 7
8 [[1190(1250(1310(1380|14401500(1560|1630|1690|1750(1810| 1880 8
9 [1060{1110(1170(1220|1280|1330|1390|1440|1500{1560|1610(1670|1720|1780| 1830 9
10 || 950|1000{1050|1100|1150|1200/1250{1300|1350/1400]1450|1500{1550|1600|1650|1700]1750{ 1800|1850 10
11 | 865| 910] 955|1000{1050|1090[11401180|1230|1270|1320(1360|1410|1450|1500|1550| 1590| 1640|1680|1730]1770| 1820|1860 : 11
12 || 790| 835| 875| 915 960{1000(1040|1080|1130|1170|1210{1250|1290]1330(1380|1420|1460|1500}1540|15801630(1670/1710|1750| 1790|1830 |1880 12
13 || 730| 770| 810| 845| 885| 925! 96011000(1040|1080|1120/1150|1190|1230|1270|1310(1350|1380(1420|1460|1500|1540/1580{1620(1650|1690|1730|1770|1810{1850| 1880, 13
14 | 680| 715| 750| 785, 820| 855 895| 930| 965/1000|1040/1070|1110/1140|11801210|1250/1290/1320|1360,1390|1430(1460|1500|1540(1570/1610(1640|1680(1710|1750(17901820 14
15 || 635| 665| 700| 735 765| 800| 835 865| 900| 935| 965/1000/1030|1070|1100]1130/1170]1200|1230/1270|1300|1330/1370/1400|1430]1470]1500|1530|1570|1600| 1630/1670/1700]| 15
16 || 595| 625| 655| 690] 720| 750| 780| 815| 845| 875| 905| 940| 970|1000|1030|1060|1090]1130|1160|1190|1220|1250/1280|1310|13401380| 1410|1440|1470|1500| 1530|15601590] 16
17 || 560| 590| 620| 615/ 675 705| 735| 765 795| 825| 855 80| 910| 940| 970|1000]1030(1060/1090|1120|1150|1180]1210|1240|1260|1290|1320|1350{1380(1410|1440(14701500(| 17
18 || 530| 555| 585| 610| 640| 665| 695| 720 750| 780| 505| 835 860| 890| 915| 945 970/1000(1030|1060|1090|1110/1140(1170]1190|1220|1250|1280|1310(1330|1360/1390/1420; 18
20 || 475 500| 525| 550| 575 600| 625| 650! 675 700| 725! 750| 775| 800| 825| 850| 875| 900!-925 950! 975|1000|1030(1050(1080(1100]1130|1150|1180(1200|1230]1250/1280/i 20
22 || 430 455 475] 500 525| 545| 570| 590] 615| 635| 660| 680| 705| 725' 760 770| 795| 820| 840] 865| 885 910| 930| 955| 975/1000]1020|1050/1070|1090|1110]1140]1160] 22
25 || 380| 400| 420| a40] 460| 480| 500| 526| 540| 560| 580 600| 620| 640 660| 680| 700| 720| 740| 760| 780 800| 820 840| 860| 880| 900| 920| 940| 960| 980]t000[1020] 25
26 || 365] 385 405| 425| 440| 460| 480| 500| 520| 540| 560 575| 595| 615| 635| 655| 675 690| 710| 730|. 750| 770| 790| 810| 825| 845| 865| 885 905| 925! 940| 960| 980] 26
28 | 340| 355| 375 395| 410| 430| 445| 465| 480| 500| 520| 535| 555 570| 590| 605| 625 645| 660| 680| 695! 715| 730| 750| 770| 785 805| 820| 840| 855/ 875( 895] 910] 28
31 | 305| 325| 340| 355| 370| 385| 405| 420| 435| 450| 470| 485| 500| 515| 530| 550| 565| 580| 595 615| 630| 645| 660| 675| 695 710| 725| 740| 760| 775 790| 805/ 825( 31
32 | 295 315 330| 345| 360| 375 390| 405| 420| 140| 455| 470| 485 500| 515| 530| 545 565| 580| 595| 610| 625 640| 655| 670| 690| 705| 720| 735| 750| 765| 780| 795] 82
34 || 280| 295| 310| 325| 340| 355| 370| 380| 395| 410| 425| 440| 455| 470| 485| 500| 515| 530| 545 560| 575| 590| 605| 620 635| 645 €60| 675 690| 705| 720) 34
36 || 265 280| 290| 305] 320| 335| 345| 360| 375| 390| 405| 415| 430| 445| 460| 470| 485| 500| 515| 530| 540| 565| 570| 585| 595| 610| 625/ 640| 655/ 665 680| 695/ 710]| 36
42 || 225 240| 250| 260| 275) 285 300| 310| 320| 335| 345| 355 370| 380| 395| 405| 415| 430| 440| 450| 465| 475| 490| 500 510| 525 535| 550| 560| 570| 585/ 535/ €05]| 42
46 || 205| 215 230| 240| 250| 260| 270| 285| 295| 305| 315| 325| 335| 350| 360| 370| 380| 890| 400! 415| 425 435| 45| 455| 465| 480| 490| 500| 510| 520| 535/ 545| 555) 46
61 || 155 165| 170| 180| 190| 195| 205| 215| 220| 230| 240| 245| 255| 260| 270 280| 285 295| 305| 310 320| 330 335| 345| 350| 360| 370 375| 385 00| 410| 420] 61

°q Neqejsworg

€T



& B r o mm 8 kx r a f t (i ton) ®
3 — ]
g 260|265’270’275'280‘285|290|29513001305’810]315’320'330|340'850l360]3701380|390[400,410I420l430|440|450’460’470'4801490'500'510’520 B
£ YV a g mn v i Ix t (iton) =
4 4
5 . 5
6 6
7 7
8 8
9 9
10 10
11 1
12 12
13 13
14 (|1860/1890 . 1
15 ||1730]1770(1800]1830|1870 15
16 [|1630|1660]1690]1720|1750|17801810] 1840|1880 16
17 [[1530/1560/1590|1620(1650(1680/1710|1740/1760] 1790 . 17
18 1{1440(1470]1500|1530(1560|1580|1610|1640/1670/1690|1720|1750(1780 18
20 [11300(1330/1350|1380/ 14001430(1450|1480|150011530| 1550|1580 16001650| 1700|1750{ 1800|1850 20
22 [1180]1200]1230{1250|1270|1300|1320]1340/1360/1390|1410]1430|1450|1500| 1550|1590 1640|1680| 1730|1770 1820[ 1860 22
26 |1040/1060|1080|110011120|1140]1160/1180/1200} 12201240} 1260{ 1280/1320(1360| 1400|14401480]1520| 1560|1600|1640|1680|1720| 1760[ 1800 1840| 1880 2
26 |11000/1020,1040/1060|1080| 1100/1120/1130/1150{1170(1190;1210/1230] 1270|1310/ 1350 1380|1420| 1460|1500/ 1540(1580! 16201650/ 169011730{1770|1810/1850| 1880 , 26
28 || 930| 945 965| 980|1000/1020(1040(1050107011090(1110|1130(1140|1180/1210|1250|1290|1320| 1360| 1390|1430 1460|1500|1540|1570] 1610|1640| 1680 1710|1750/1790]1820(1860]| 28
31 | 840| 855 870| 885| 905 920 935| 950/ 970| 985(1000(1020(1030 31
32 || 815 830| 845| 860| 875 890| 905| 920| 940| 955| 970| 985)1000 32
36 || 720 36
42 || 620 . 42
46 || 565| 575| 585/ 600| 610| 620 46,
61 [| 425 435! 445| 450| 460| 465| 475| 485| 490 500| 510| 515| 525 61

°d lIeqejswoayg
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med genomgdende person- med genomgdende gods- Ei;?:::stﬁsz: &: 8
tdgsbroms tdgbroms . fn=g
" ningstryck 4r _c a8
B ot
Tryckluftbroms S"wgg
- med X o E
Vagnar va. | K EP g | KKP | & & G med Enkam- skruvbroms | 5 § £ 3
x med om- |hroms yzan| med om-|  omstillnings- marbroms | minct | minst SR o
UUM: istalinings-|mellanventil [StAlnings-|  anordning i med mel- 18 4 oy &
broms |anordnirg| eller med |anordning " 1aget lanventil K - K 2 Yy 3 @,
i liget |mellanventil| j liget i ldget g/cm g/cm g‘:t‘a'q‘ o
»Perste | iliget>Pe| ,Godste | »Tome | »Laste >Ge LI <
X * » TR
4-axliga person-,| 30 ton | 30 ton | 26 ton | 20 ton — — 20 ton — — 5 ton pr q:s’ co®
post-, fing- och pr vagn| pr vagn | pr vagn | pr vagn . pr vagn bromsad axel = ® g o,
resgodsvagnar = a o = g
- P En
2-axliga person-,| 15 ton 15 ton 15 ton 10 ton. | '+ — —_ 10 ton —_ J— 10 ton pr vagn K;" g:. E

post-, fAng- och pr vagn| pr vagn | pr vagn | pr vagn pr vagn I¢]
resgodsvagnar § S ,S
0Q :09
4-axliga godsvag- — - — — 20 ton | 30 ton 20 ton — — 5 ton pr 22 3
nar ' 3 pr vagn|pr vagn| pr vagn bromsad axel =1 - —-5
3- och 2-axliga — | 10 ton 10 ton 10 ton | 10 ton | 15 ton | Med omstall- | __ — | tom eller last 28 g’ g

godsvagnar pr vagn | pr vagn | pr vagn |pr vagn|pr vagn :;:gs‘l"}gg't med last sver &, gn
(utom malmba- : : hogst 5 ton =i e
nans vagnar litt - . "Tom”| "Last” 5 ton §=

M) ' 10 ton |15 ton td =
pr pr 10 ton 15 ton %‘ 3
vagn | vagn . pr vagn | pr vagn a2 8
- - 7
Malmbanans vag- — — — — — — — 6 ton | 15 ton — — . :S»_'.
nar littMoch Q1 prvagn{prvagn "8, @

Anm. 1. Bromskraften hos overksamt lok beriknas till 5 ton pr bromsad axel.
Anm. 2. Bromskraften hos sidana inspektions- och tjinstevagnar (vagnar litt. B 07 och B 7), & vilka den genomgiende bromsen verkar
pd endast halva antalet axlar, skall virderas till hilften av i tabellen angivna viirden. . :
nm. 3. Vagnan med enkammarbroms, vilka innu icke erhillit omstillninganordning f6r lige “Tom” eller *’Last”, skola fortfarande
virderas till 10 ton pr vagn, vare sig vagnen ir tom eller lastad. .
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D. D4 vagnvikten och bromstalet 4ro bekanta, uppso-
kes det sistnimnda talet i den forsta lodrita kolumnen i
bromstabellen. Frén detta tal f6ljer man den vagrata lin-
jen, tills man kommer till den siffra, som &r lika med vagn-
vikten eller, om sddan icke finnes, till den ndrmast hogre.
Den lodritt over denna siffra i tabellens huvud stiende
siffran angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tig har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet ir 16.
Man séker i forsta lodrita kolumnen talet 16, direfter i den frin
denna siffra utgiende vigrita sifferraden talet 770. Detta tal finnes
icke, varfor man tager det nirmast hogre talet 780, foljer hiarifrin
den lodrita kolumnen uppit och finner i tabellens huvud talet 125,
vilket angiver den for tiget erforderliga bromskraften.

E. Giller frigan huru stor vagnvikt, som fir framféras
i ett tAg, da than har att tillgd endast en begrinsad broms-
kraft, upps6kes forst detta sistnimnda tal i tabellens huvud,
och den lodrita kolumnen f6ljes hirifrdn nedat, tills man

_ kommer till den vagrita sifferrad, som i yttersta kolumnen
innehdller det givna bromstalet. Det i skirningspunkten
stiende siffertalet ir den sokta vagnvikten.

) Ex. I ett godstig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vag-
nar tillkopplas. Bromstalet ar 12 och hela den tillgingliga broms-
kraften 105 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

Man sdker i tabellens huvud bromskraften 105, f6ljer den lodrita
kolumnen nedit till den vagrita sifferrad, i vars yttersta kolumn
stir bromstalet 12. I dessa kolumners skidrningspunkt stir talet
875. D3 vagnvikten forut var 540 ton kan silunda 875 — 540 = 335
ton vagnvikt ytterligare tillkopplas.

Hjilpvagnarnas placeringsorter.

Ambulansvagn och redskapsvagn typ I finnas i Malm®o.



' - Forteckning
over tigspar och signalbilder samt avstind mellan stationerna.

Huvudtigvig Sidoti&gvigar
; éﬂ Station 5| Gigmale |'% | Signal- | & | Signal- | & | Signal-
g é eller .; biﬁin;ﬁr ; bil?in?ﬁ; ‘; bill%n?ﬁ; ‘; ‘billgdn?iir Anmirkning
plats in- | ut- in- | ut- ) in- | ut- 1 in- | ut-
km, ‘E fart fatxt o | fart fatrt ‘iia‘;‘ fart fart b fart fatrt
'] Hasslehdlm 3 {% 1 T2 {% 4 1 4 Ljussignaler
I Lsl )7 |1 |1
5,6| | | Tormestorp b
4,7/ || Sand8kra . T
51| [Sosdala . .| 2| 7 31 %
5,0/ || Tjornarp. .| 3| 1 21 %
93/ ||Hoor....| 1| 1 3| % .
7,5 || Sjoholmen .| 1| '} v
2,7 ||Stehag . ..[ 3| T| M| 1| ¥ [}
9.6/ ||Estov . ...| 4| [TI] 8| |IHI| o3l ol [T
79 || Ortofta . . .| 2| 7 1%
4, |(Stangby . .| 4| T 1| 2| Y| [T 5 '
56/||LundC. . .| 2|1™ {% 3 %1 {1 8| 1|67 | T| Livsignater.
7 .
47 Eppﬁkra. el T Y 8 Rl
20/ |[Akarp ... 1| Y[ Y] 3| Y[t |
36 ||Ardov. ... 2| T[IMl 3]} ror e i Ao
2| 1P s| %[y gt Ay
| 6| 1P o Ao
s| 1 i
Blockpost ? 1 1%';5;;?2:};
9 a . :[I . §fté'\°lr;n‘xle:;g:£:yd§
I TANT e N E
52|||Malms C. .| | @ 3 a D] o
. lockpost att)
2,6|¥| Malms ) §§?E;§$e“?"‘“
‘ godsbang.| 3 2 4 Se anm.

d) Se signalbeskrivningen.

e) Blockpost B &r jamval forsignal till infartssignalen i Malmé C. .

f) En andra utfartssignal (ljussignal) for tig frin Arlév till Malmé godsbangird ar
uppstalld vid blockpost N. Frin denna visas signalbilden for tig till Malmé godsbangird.

k) Utfartssignal i Arlév £or tig till Malmé C fir ej stillas till kor, med mindre block-
post N visar gront blinkljus eller fast gront sken. )

n) Fér huvudtigvig tjinstgdr infartssignalen jimvil som forsignal till utfartssignalen.

Anm. De signalbilder, som visas frin de automatiska blockposterna i bandelen Arlév—
Malmé C idro:
for blockposterna N, L och H.

fast rétt sken — stopp,

gront blinkljus = framforliggande blockstricka fri, men nirmast efterféljande blockpost

visar stoppsignal, .

fast gront sken — framfdrliggande blockstricka fri,
f6r blockpost B

fast rott sken = stopp,

gront blinkljus — nirmast efterfoljande huvudsignal visar ’stopp”,

ofirgat blinkljus — nirmast efterfdljande huvudsignal ar stilld till "kér”.



Huvudtigvig Sidotigvigar
o "] .
AL Station | Sigual- || & | Signal- | % | signal- | % | signal-
- ‘ﬁ B eller & bild for - bild fér 5 bild for & bild for Anmirkning
2 plats a in- | ut- & in- { ut- g in- | ut- | & in- | ut-
km 8 | fart| fart| £ | fart|fart| &5 | fart|fart| {5 | fart|fart
v Malmo
: godsbang. | 1 b Lijussignal
d) d)! d)’ utomatis!
Malmo C.. @ ) ﬁu:signath::;z
BlockpostA. B f;jiﬁn‘%nge “bety-
, [, o
” C t‘[ l():lO::ll: I?, att eﬁ
Gt ik oo
» K. \I b?ockp?sth, att
Smo | |1y o, o, sl
sas, Se anm.
be|||Addev....| 1|[T|T]] . & a3
L[] 3|1 T {5 Ve
(1% 1 | o Lo
5|1/ 1) 114) | 8] b g e
3,6] | | Akarp IR IR
2 | |Oppara| 4| T/ 1| 4[1t] 8] 3|11
2 1
4,7 Lund C...| 5 t‘[f) {% 3} ﬁ } 4} § T 7} % t[ Ljussignaler
5,6 Stangby ..| 3| 1 [T] 2 bi 1
4,0 Ortofta...| 3|t | 1%
7,0 Eslov....| 311 “I“I 81 % It 9 & It
56| | | Bosarp . . . T ’
39| | |Stehag . ..| 2| T[T 1| %]
2,71 | | Sjoholmen .| 2| 7}
76| |Hoor....| 2] 31 ¥
98| || Tjornarp. .| 4| 2] %
50| | |sosdala. ..| 1] 1| [3]%
5,1/ | | Sandkra. . 1
4,7] | | Tormestorp Y .
5,6 |V | Héssleholm | 4| } 50 % 6| § 8} § }Ljuuig'naler

d) Se signalbeskrivningen.

e) Blockpost M ir jamvil forsignal till infartssignalen i Arlov.

f) For huvudtigvig tjinstgér infartssignalen jamval som férsignal till utfartssignalen.
A Anm. De signalbilder, som visas frin de automatiska blockposterna & bandelen Malmo C.—

rlév aro:

f6r blockposterna A, C och K.

fast rott sken — stopp, . X

gront blinkljus — framférliggande blockstricka fri, men nirmast efterfoljande blockpost

visar stoppsignal,

fast gront sken — framfoérliggande blockstricka fri,
for blockpost M

fast rétt sken — stopp,

gront blinkljus = nirmast efterfdljande huvudsignal visar “’stopp”,

ofirgat blinkljus = nirmast eftertdljande huvudsignal ir stilld till “koér”.




R b ———— —— ———]
o % | Huvudtigvig || Sidotigvig
°= s 1 [l
% = € | Signal- | & | Signal-
< - Station eller plats & bild fér || o | bild for Anmirkning
&
X - . @ m- | ut- a in- | ut-
m,| & & [fart|fait|| §5 | fart|fart
Malms C. .. . . d)
2,0 Lundavigen. , . .|—| —| - [ —| —| —
. (h&llpl.)
5,2 Fosieby . . . . .. 1% 213 R
Malmé godsb. . .| ® h
Lundavigen. . . | [}9 F,?r ﬁg :',”:33'::’_'} L
T (Sjélundaviadukten) %f) verkstaden) 8"
11 Lundavigen. . . .
(b&llpl.) — - == =] -
5,2 Fosieby . . ... |1 |1 213
Fosieby . . . .. |1 | TOY 2|3 [OY|K Livssignal
5,2 Lundavigen. . . . 3 For tig M";gj‘::{}uus.
T (hﬁ'"pl) |.I " ,;erkstaden signal
Lundavigen. . . . ’ ’ 5
(Sjélundaviadukten) | —| — | —[| —| — | —||'
1,1 Malmé godsb. . .|®
Fosieby . . . .. /1 [T 2 | % |91 Liussignal
5.2 I Lundavigen. . . . 1 Lijussignal
(hallpl.) :
2,0 Malmo C. )
Malmo C. . .. 4
T Lundavigen. . . .
(Sjélundaviadukten) | —| —| —|| — | —| —
2,6] Malmo godsb. . .| ©
Malmé godsb. . .| © h
f Luhdavagen e e ~I f Ljussignal
ijGlundaviadukten)
2,6 Malmo C. . .. 9

d) Se signalbeskrivningen {61- Malma.
e) Utdragsspéiret.
f) Infartssignalen vid Lundavigen (Sjdélundaviadukten) giller iven som
utfartssignal frin Malmd godsbangird.
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(==

d) For sxgnalredskap.
e) Utfartssxgnal i Arlév for tig till Malmd C fir ej stillas till kér, med mindre block-

post N visar gront blinkljus eller fast gront sken.
) En andra utfartssignal (ljussignal) for tig frin Arldv till Malmé godsbangird ar
for tig till Malmd godsbangdrd.

uppstilld vid blockpost N. Frin denna visas signalbilden

Malmé C idro:
for blockposterna N, L och H

fast rott sken = stopp,
gront blinkljus = framforhggande blockstracka fri, men nirmast efterféljande blockpost

visar stoppsignal,

for blockpost B

fast rott sken = stopp,
gront blinkljus = nirmast efterféljande huvudsignal visar
ofargat blinkljus = nirmast efterféljande huvudsxgnal ar stalld txll Pkar’.

fast gront sken — framforliggande blockstricka fri,

"stopp”

R Huvudtigvig Sidotigvigar
2| S Station " omale | & | Signal- | % | signal- | % | Signal- S
4| & eller o | bild for || . | bild fr [ . | bild for bild f6r Anmirkning
> o o om e‘a i
- plats a - 'a - a : 21—
) Lo | in- ut- B in-| ut- o8 | In- ut- o in- | ut-
km, & | fart| fart] {5 | fart| fart| ¢S | fart| fart] §5 [ fart| fart
Fosieby . . Se foreg. sida
2,8
Lockarp . .| 1|} 21 %
3,8 '
Amie. ...| 1|7 21 % ,
3,8 _
Jordholmen | 1| 7} 21 3%
3,1 ] : i
OstraGrevie| 1| 1 2 %
28
Sldgarp...| 3| 1 2%
3.4
Sk.V:merlov| 1| 1 2%
5,7
Tralleb. N.
- Se signalbe-
9,8 Trilleb. F sk:ils::i:gen
rilleb. F.
For tig frin
5 ols 3 6|9 7|9 Furalund
Kivlinge . . 9 ll 3 6 7 Fiirut?gmf‘tin
2.4 Stdervidinge
: Furulund .| 3| 40 %
2,1
Stavieby . .| 2| 1%
4,0
Fladie ...| 1| 2| %
1,8
nnerup . .| 1 k) k) For tag soderut
Onnerup 1t ko sy it
riskt fi{rbunde_n
4,1 Lomma Ip. '“Loﬂ..ff‘ﬂa";ii
Lomma. .. n) For t f
21 1) 1] 3 o) Tty nor
4,7 ° riskt forbunden
s 4 6 ‘I H*I' - med vixel vid
Arlov . ... f) Lomma: lastpl,
51T T

Anm. De signalbilder, som visas frin de automatiska blockposterna i bandelen Arlov—
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Signalbeskrivning for Malmé C
Samtliga signgler dro fjussignaler.
A. Infartssignaler & signalbron.
Tig frén Till spér n:r Signalbilder
Arlsv . . 8,9 \\
eller 10
N
Arlov....[1,2,3,4,5, AN
6 eller 7 )
Fosieby .. 8, 9 \
eller 10
Fosieby ..|1,2,3,4,5, \
6 eller 7
Malms 8,9,10,11, N\
godsbang. .| eller 12 L
Malms 1,2,3,4,5, \
godsbang. .| 6 eller 7

B. Utfartssignaler a signalbron.

For tdg frin M alm s C till

Signalbilder

Fosieby

Arlsv (blockpost A) . .

..........

Malmé godsbangird . .

\
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C. Utfartssignaler vid eller i ndrheten av plattformarna.

Signalen placerad
e

Tag till Frén spdr nir ol Vinster om il lliiggl‘ om An m.

tigsparet tagsparet

Arlov-. .. .| 1,2eller3 lGemen53m
s1g°nal for
Fosieby . .| 1,2eller3 fepgren 1, 2

1
bi
Arov. . .. 4 b
b3

Fosieby ..

Arlov. ... B
Fosieby . ¥
Arlov. ... 1

Fosieby . b

Arlov. ...
Fosieby . .

Arlov. ...

2 =L L

Fosieby .
| Adov . . .

Fosieby ..

(Y= e e S e = R = R S N

Fosieby ..

Arlsv. . ..

=
o O




SignaibeskriVning for Trilleborg N och

23

Infartssignaler.
. Signalbilder
. e . o Huvudsignal, Vigsignal
Till station Till spir nr emensam for vid (-)gstri platt-
: ralleborg N formsidnden &
och Trilleborg F Trilleborg F
N
Trilleborg N,| 1 och 8
. d
. F 2 \l )
D
N \l
d
» 3 _ )
N,
» 20 §‘
Utfartssignaler.
Signalbilder
2 s ) o f Huvudsignaler
Frin station Frin spir nr l'ill;;;l'lld?ﬁ;ﬂ;f vid ostra platt-
g formsénden &
dstra del " Tralleborg F
N\, ’
Trilleborg N, 1 '
» F’ 2 I d)
”» 3 ? d)
N
’ 20

d) ljussignal.
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Uppgift
a de banstrickor med linjeblockering, vid
vilka enligt distriktschefens bestimmelse av-
gangssignal till genomfartstag ej skall givas:

Banstricka A nm,

Avgingssignal gives #ven till genomfartstdg,

— St d
Malmg C—Stangby 4) d4 linjeblockeringen i4r ur bruk.

d) Vid Stangby endast for sodergiende tig.

Uppgift
a viagovergangar vid dubbelsparet Hissleholm
-—M‘almii‘C., dar automatisk signalanordning
finnes, som fungerar endast vid rorelse i ena
riktningen.

Ringverkets apparat Vigdverging . ,
monterad vid vid kmp. Banstricka

Stattena . . . .00 .. . e 535 + 283 Hm —Sd
Finjasjén . . . ... o0 0. .. 538 + 161 y =
Lunnahdja . « « o ¢ o0 v v b . 645 + 608 T
Strdnte . . .. .. L 0. 548 + 059 w = s
Vannardd . . ... ... ... . 548 + 649 yo—
Karlarp . o v v v v v v v v w0 557+ 161 T6—Hb
Orman4s. . .« v v v oo .. 569 + 265 Ho—Shn
Bosarps bv-stuga (Oslov). . . . 577 + 708 Sg—E
Ellinge. . .. .... e e 587 + 894 E—0
Toftaholm . . v . o v o v v . . . 590 + 482 "= n
Vallkdrratorn . . .« . 4 o0 597 + 426 Stb—Lu
Sliparemdllan . . . . ...... 598 + 619 w —
Flackarp. . « v v v v o v v v o s 603 + 871 Lu—Up
TAGATP . . v v v v v 0 v v v v s 611 + 861 Ak—Al




STATENS JARNVAGAR
10. TRAFIKSEKTIONEN.

TILLAGG nir 1

till

Tidtabellsboken

Del 1

Tidtabell nr 131

- Innehéller: Hastighetsnedsittning vid Trollebergsvigen i Lund.

Tillimpas omedelbart.
Foljande éindringar inféras med blick:

Sid. 7, avd. B.
Lund C, Kmp 6014480 —Kmp 6014640 . ......... l 160

(Trollebergsvigen)

25’

Malmé den 27 juni 1931.
Trafikinspektoren.

Skinska Litografiska Aktiebolaget, Malmé 1931



STATENS JARNVAGAR
10. TRAFIKSEKTIONEN.

TILLAGG n:r 2

till

idtabellsboken

Del 1

Tidtabell nr 131

Innehiller : Hastighetsokning & lin. Ho6r—Tjérnarp.

Tillimpas omedelbart.
Foljande dndringar inforas med black:

Sid. 7, avd. B.

Hastighetsnedsittningatna 4 lin. T6—H6 vid kmp 557 + 300
—kmp 557+ 700 samt kmp 558 + 700—kmp 559 + 100 utga.

Malmé den 1 sept. 1931.

Traﬁkinspektiiren.

Skénska Litografiska Aktiebolaget, Malmé 1931



'STATENS JARNVAGAR.
10. TRAFIKSEKTIONEN.

TILLAGG n:r 3

till

Tidtabellsboken

Del 1

Tidtabell n:r 131

Innehall:
Andring av forteckningen Gver tigspir och signal-
bilder vid Tjornarp i anledning av den nya vixel- och
signalsdkerhetsanliggningen.

Tillimpas:
fr. 0. m. tigen 808 resp. 5 onsdagen den 30 september
1931.

Foljande dndringar inféras genom inklistring & veder-
borliga platser av till tilligget horande lappar.

Skénska Litografiska Aktiebolaget, Malmd 1931



[

l 5,05 I i Tjérnal‘fpk)w_‘ '31 n)\Il 1 " 2 ‘%i\*l ‘ 1')‘ ) | *I ! “1 i " Ljussignaleir.

Nederst & sidan.

k) I vardera inden av hangirden finnas dvirgsignaler, visande signalbilder enligt § 6.
avd. T ¢) 4) i Sio. De dro uppstillda omedelbart till vinster om"det eller de spir, for vilka
de gilla. Med dessa visas signalbild enl. -fig. 11'b nir utfartstigvig dr lagd fran det spér,
for vilket signalen giller, och utfartssignalen samtidigt visar kor.

r) Endast utfart.

Sid. 18.

~4 l 9,3 | !Tjérnarp") ‘\ 4 “)1\ T" 2'! % i T l‘lly)}[ ! ~I| l ‘ " Ljussignaler.

Nederst a sidan.

. k) I vardera inden av bangirden finnas dvirgsignaler, visande signalbilder enligt § 6
avd. I ¢) 4) i Sdo. De dro uppstillda omedelbart till vinster om det eller de spir, for vilka

 de galla. Med dessa visas signalbild enl. fig. 11b nir utfartstigvig ar lagd frin det spar,
for vilket signalen giller, och utfartssignalen samtidigt visar kor.

r) Endast utfart.

' ‘Malmé “den 25 sept. 1931.

Trafikinspektoren.



STATENS JARNVAGAR.
10. TRAFIKSEKTIONEN. |

 TILLAGG n:r 4

till

Tidtabellsboken

Del 1

Tidtabell n:r 131

Innehdll:

a) Andring av Hastighetsuppgifter, avd. C vid Ortofta och
Kévlinge i anledning av att vixeliorreglingen tages
ur bruk.

b) Andring av Forteckningen Over tigspar och signalbilder
vid Stangby och Uppédkra i anledning av

att ny vixel- och signalsidkerhetsanliggning i Stingby
tages i bruk, och ’

att andring av sparplan och signalbilder i Uppékra
agt rum.

¢) Andring av Uppgift ang. linjeblockering i anledning av
att linjeblockeringen Lund C—Stingby borttagits.

d) Andring av hanvisningstecken.

Tillimpas betriffande Ortofta, Kivlinge, Stingby och
Uppékra fr. o. m. mindagen den -19 oktober 1931; betrif-
fande dndring av hinvisningstecken omedelbart.

Foljande dndringar, som gilla fr. o. m. mindagen den
19 oktober 1931, infdoras genom inklistring 4 vederborliga
platser av till tilligget horande lappar.

Sid. 8
vid Ortofta:

for tig med udda nxr . . . . . 40 40
w s s jAmma,, ... .. 40 70

y Stingby . ... o000 90 90

,, Kivlinge: ’ .
for tdg med udda nir , . 40 40

v y» Jjdmna »



Sid. 17. P A
| 4,0/ | | Stangby "

, JAY T 21 I L ||| st
| 4,7 || Uppékra . .| ,

AR BRI T AN E NN

4
)

-

Sid. 18.
| 20| | |Upptkea. .| 3] IHI LI L1 11 |l
| 50] | [Staogby® | 310 T 213 0] [T | | [
Sid. 24.
Under banstricka och i anm. d) dndras Stingby till
Lund C. ,

Féljande indring, som giller omedelbart, infores med
blick:

1 den genom tilligg 3 till tidtabellsboken del I meddelade
indringen & sid. 17 skall hinvisningsbokstaven k) dndras till
1) s&vil vid Tjérnarp som vid anm. '

Malmo den 7 okt. 1931 _

Trafikinspektoren.

Skinska Litografiska Aktiebolaget, Malmd 1931



STATENS JARNVAGAR.
10. TRAFIKSEKTIONEN.

TILLAGG n:r 5

titl

”Tidtabellsboken

Del |

Tidtabell n:r 131

Innehall:

Andring av forteckningen over tigspir och signal-
bilder vid Ho6o6r i anledning av den nya vixel- och
signalsikerhetsanliggningen.

Tillémpas :

fr. o. m. tigen 808 resp. 5 mindagen den 9 november
1931. '

Foljande dndringar inféras genom inklistring & veder-
borliga platser av till tilligget hérande lappar.

Skénska Litografiska Aktiebolaget, Malmé 1931



e
all¥

N

Sid. 17. . -

Joall{oorh .| 11| 1] 3] 4] el {1l60] | oner

Sid. 18.

I 7‘,6| HHét")rk). . .| 2!“}' }" 3| %I ‘I|4r| ‘ *“[l5r)| I \I"ALjusAs'ignaler.

Malmo den 4 nov. 1931,

Traﬁkinspekt6ren. ‘



STATENS JARNVAGAR.
10. TRAFIKSEKTIONEN.

TILLAGG n:r 6

till

Tldtabellsboken

Del |

Tidtabell n:r 131

Innehall:

a) Andring av "Hastighetsuppgifter",
avd. B, uppsparet, Trollebergsvigen, l.und C.
avd. C, Sosdala, Tjornarp och Eslov. Vaxelforreglmgen
vid Sosdala ar tagen ur bruk.

Tillimpas omedelbart.
Sid. 7.
I tilligg 1 faststilld hastighetsnedsatlmng vid Trollebergs-
vagen, Lund C, okas till 40 km. @ uppspdret, jamlikt avd. C,
sid. 8 for Lund C.

Genom tilligg 1 meddelade andrmg skall darfor erhdlla f6l-
jande lydelse

Lund C...... Kmp 601 +480— nedsparet (Trolle- | 160 25
b .
kmp 601 4 640 cergsvagen)
Sid. 8. -
Vid SOsdala .....ooiiiiiiiie e 40 40
» TjOrnarp ......cceeeeeenenn. et e ta e et e et eeas 90 90
]vid Eslov for tdg med udda n:r ......ccoeeiviiieinnns | ‘ 90 |

Infores med blick.

Malmo den 2 dec. 1931.
Trafikinspektoren.

Skéanska Litografiska Aktiebolaget, Malmé 1931



STATENS JARNVAGAR.
10. TRAFIKSEKTIONEN.

TILLAGG n:r 7

till

Tidtabellsboken

Tidtabell n:r 131

Innehall:

Andring av forteckningen 6ver tigspir och signal-
bilder vid Ortofta i anledning av den nya vixel- och
signalsdkerhetsanldggningen. S

Tillémpas:

fr. o. m. tigen 5 resp. 1722 fredégen den 18 december
1931.

Foljande dndringar inféras genom inklistring § veder-
borliga platser av till tilligget horande lappar.

Skdnska Litografiska Aktiebolaget, Malmé 1931



Sid. 17.

2alloriotia +. - 2] ] U t] ||| | | ] e |
Sid. 18.

I4,0“| Ortofta . . I 3' {)TI ~I | 1 ‘ “:}[l \I l I | [ ‘ | ” Ljussignaler. :
Malmé i december 1931. ‘

Traﬁkinspektiiren.



STATENS JARNVAGAR.
10. TRAFIKSEKTIONEN.

TILL7-\'GG n:r 8

till

Tid_tabellsboken

Del 1 !

Tldtabell n:r 131

- Innehaller: Hastighetsokning vid Trollebergsvagen i Lund
och komplettering av forteckningen over tdgspar och S1g-
nalbilder f6r Ortofta.

Foljande dndringar inféras med blick:
Sid. 7, avd. B.

Hastighetsnedsittningen vid Lund C utgér.
Sid. &, avd. C.

Vid Lund C okas hastigheten
for tig med jimna nummer genom infartsvixlarna till
50 f/km.

Sid. 17.
Vid stationsnamnet Ortofta tillidres 1), hanvxsmncr till
anm. 4 samma sida.

Sid. 18.
Vid stationsnamnet Ortofta tillfores k) hinvisning till
anm. & samma sida.

Tillimpas omedelbart.
Malmé den 21/12 1931.
Trafikinspektéren.

.

Skinska Litografiska Aktiebolaget, Malmg 1931



STATENS JARNVAGAR.
10. TRAFIKSEKTIONEN.

TILLAGG n:r 9

til

Tidtabellsboken

Del 1
Tidtabell n:r 131

Innehall :

a) Andring av “Hastighetsuppgifter”, avd. C, Sosdala och
Ortofta. ‘

b) Andring av {orteckningen “Gver tigspir och signal-
bilder vid Sésdala i anledning av den nya vixel- och
signalsikerhetsanliggningen.

Tillimpas:
fr. 0. m. tigen 808 resp. 5 tisdagen den 16 februari
1932.
Foéljande dndring inféres med blick:
Sid. 8.
vid SOsdala .......ccceeeviiiiiiiiiiiini 90 90
wo OTtofta ..o, 90 90 ,

Foljande dndringar inféras genom inklistring & veder-
borliga platser av till tilligget horande lappar.

Sid. 17.
sl Soscatad | 2w 1L al 4] T || ||| e |
Sid. 18. A
ol Sosdala®. | 110Y[ 1183 1] | | | ] | ciwsense. |
Malmé i januari 1932,
. Trafikinspektoren.

Skanska Lit. A.-B., Malmé 1932



STATENS JARNVAGAR.
10. TRAFIKSEKTIONEN. |

TILLAGG n:r 10

titl

Tidtabellsboken

‘Del 1 |
Tidtabell n:r 131

Innehall : .

a) Bestimmelser for spdrdndring vid Malmé C.

b) Andring av “Hastighetsuppgifter”, avd. B, Svo—Trg,
samt tillkommer ny hastighetsnedsittning, dels avd. B
i anledning av byggnadsstillningarna vid Lackalinga-
bron 3 linjen Kg—Fu, dels avd. C vid Malmé C.
‘Tillampas omedelbart.
Foljande adndring infores genom inklistring nederst

4 sid. 16 av till tilligget horande lapp.

Bestdmmelser fér sparidndring vid
Malmé C. )

Om spardndring, som icke féranleder #ndring av
signalbilden, for ankommande tig miste vidtagas vid
Malmé C sa sent, att underrittelse hirom ej hinner lim-.
nas tdget 4 en foregdende station, hehover det oaktat
muntlig order om spirindringen ej givas till foraren
utanfor stationen. Betriffande Ilokaltig Lund—Malmé
md dock enahanda forfaringssitt tillimpas dven nir spir-
andringen féranleder dndring av signalbilden.

Foljande dndringar inforas med blick:

Sid. 2. Innehdll: Bestimmelser fér sparindring vid
Malmé C. (Sid. 16.) Co.
A sid. 7 avd. B: indras & striackan Svo—Trg kmp
648 + 700 till kmp 648 + 680, 50 lingdmeter till 70,
tillkommer : ‘

Kg—Fu | kmp 276 + 370—kmp 276 4 420 '

(nya Lackaldngabron):....................... ’ 50 40
A& sid. 8 avd. C tillkommer :
| Malms C| | 40 | 40 |

Malmo i februari 1932.
Trafikinspektéren.

Skénska Lit. A.-B., Malmé 1932





