STATENS JARNVAGAR.
12. TRAFIKSEKTIONEN.

TidtabellsboKen.

. DEL I

Tidtabell n:r 131

Gillande fr. o. m. den 15 Maj 1931
t. o. m. den 21 Maj 1932

a féljande bandelar

Halmstad C.—K £ivlinge,.
Angetholm C.—Hadlsingborg F.,
M Blle—fistorp,-

Billesholms gruva—Landskrona,
Veinge—Hddssleholm.

Allmanna bestimmelser.
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Forklaringar till tjinstetidtabellerna.

1) Den i dverskriften for varje siirskilt tdg angivna storsta tillitna
hastigheten #r bestimd enligt foreskrifterna i siikerhetsordningen med
hénsyn till banstrickans beskaffenhet, tagets bromskraft och sammansitt-
ning under normala férhallanden och den for tiget avsedda lokomo-
tivtypen.

Andras nigot av dessa forhallanden si, att Sio medgiver endast
en ligre hastighet, fir denna liigre hastighet icke overskridas.

Om vid tagforsening tagbefilhavaren och foraren efter samrad
funnit, att betingelser for okning av den i tidtabellen angivna stdrsta
tillaitna hastigheten iro for handen, ma denna hastighet 6verskridas
sd vitt tidinkdérning 4r medgiven eller anbefalld. TAagbefilhavaren
skall hérom underriitta tdgklareraren vid den station, dir hastighets-
okningen iir avsedd att bdrja. Denne tigklarerare skall i sin tur un-
derrdtta tigledaren.

2) Det efter ordet »Axlar» i dverskriften stdende siffertalet be-
tecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir medtagas
enligt sikerhetsordningens § 39, under forutsiittning att den i 6ver-
skriften angivna storsta tilldtna hastigheten och bromsgruppen icke
findras.

3) Betriffande tigbelastningen skall foljande iakttagas:

Den i vagnviktstabellen angivna vagnvikten for varje lokomotiv-
typ och stationsstriicka giiller med de undantag, som i tabellen angivas,
for alla gods- och blandade tdg, minst denna vagnvikt berdknas veder-
borande lokomotiv kunna framfiora 4 respektive strickor;

for andra in nyss nimnda tdg giller, att foraren dr skyldig med-
taga minst den i Overskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i Sirtryeck 27 (Tjdnstgoringsforeskrifter for loko-
motivpersonal) #r foraren emellertid skyldig att tll fullo utnyttja loko-
motivets dragkraft. D3 de i vagnviktstabellerna angivna tontalen och den
i tidtabellsoverskrifterna angivna vagnvikten #iro att anse sidsom mini-
mum for vad lokomotiven kunna framfora, skall alltsd foraren vara
skyldig att utover detta tontal medtaga den ytterligare belastning, som
lokomotivet under i varje sdrskilt fall fér handen varande omstéindig-
heter anses kunna medféra. Denna foreskrift giller endast tig, som
framfoéres av anglokomotiv. For tig, framfort av elektriskt lokomo-
tiv, anger vagnviktstabellen den storsta vagnvikt, som lokomotivet
kan draga 4 olika strickor; denna vagnvikt fir salunda icke under
nagra forhillanden dverskridas.

4) Ett tigs verkliga belastning utrénes genom sammanrikning
av vikten hos de vagnar och overksamma lokomotiv, som befordras
med taget.

Vid beriikningen avrundas vikten for varje fordon till jimna ton,
83 att 3 ton eller diirdver riknas som helt men mindre del bortfaller.

Vikten av olastat fordon upptages till den 4 fordonet angivna
taravikten. Taravikten av overksamma, icke-nedkopplade lokomotiv
skall hojas med hilften.

Person-, post- och fingvagnar ivensom vagn, anviind for resgods,
riknas alltid som tomvagnar. Detta giller dock icke for godsvagnar,
som anviindas for manskapstransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhidlles genom sammanrikning av
vikten fér tom vagn enligt ovanstiende och av lastens vikt, varvid
lasten, d3 annan vikt icke &r kind eller anses mera sannolik, upptages

for vagn med lik eller iakdon till } ton per vagnsaxel;

for godsvagn, anvind for manskapstransport, for vagn, lastad med
levande djur och fér styckegodsvagn till 2 ton per vagnsaxel ;
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for Ovriga vagnslastsindningar, déri inberiiknat vagnar, lastade
med militirfordon, enligt den i transporthandlingen angivna vikten
eller, d4 sidan saknas, enligt uppskattmng.

5) Den i oversknften for varje sirskilt tag anglvna bromsgruppen
ir bestdimd i enlighet med den sammanséttning, som téget under van-
liga forhallanden har.

6) I kolumn 1—2 #ro stationerna samt de platser, som for veder-
borande tig fungera sésom blockposter, satta med samma och stdrre
typer samt till viinster i kolumnen. Blockposterna iiro sérskilt be-
tecknade da.rlgenom, att forkortningen blp tillagts efter eller under
namnet. Ovriga platser &ro satta® med mindre och kursiv stil samt
nigot indragna i férhillande till namnen & dvriga platser.

7) Mellan kolumnerna 1—2 och 3 férekommande grafiska befeck-
ningar betyda:

= énkelspér,

" = dubbelspar.

8) I kolumn 4 angives bild av for tiget giillande korsignal for in-
fart & driftplats, som iir forsedd med vixelforregling eller #ér utrustad
med tva eller flera infartssignaler, vilka #ro sd uppstillda, att de
kunna férvixlas med varandra. Har sirskild signalbeskrivning upp-
riittats, inféres i stiillet for sxgnalblld en hanvxsmug till signalbeskriv-
ningen. Visst antal vingar i korstallnmg betyda i fraga om ljussignal,
att motsvarande antal grina sken visas.

9) Tidtabellen &r uppgjord efter tidrikning fran klockan 0 till
klockan 24. Den forsta timmen pi dygnet betecknas med siffran 0,
ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgangstid precis midnatt 0.00.

. 10) I kolumn 7 befintliga tecken betyda:

a, p och X utan forbindelse med i minuter angivet uppehall, att

taget har behovsuppehdll, kortare in 1 minut, varvid

a = uppehill for resandes avstigande,

p = » > > pdstigande,

X = > > > av- eller pdstigande eller avlimnande eller
upptagande av gods enligt
foreskrift i gillande trans-
portplaner;

a, p och X, omgivna av ), att tiget har fast uppehdll, kortare én

1 minut, varvid

@ = uppehill for resandes avstigande eller godstrafikutbyte enligt

giillande transportplaner,

® = > > »  pdstigande eller godstrafikutbyte enligt
) giillande transportplaner,
R = > » » av- eller pdstigande eller godstrafikut-
byte enligt giillande trans-
portplaner;

a och p i forbindelse med i minuter angivet uppehall, att taget
har fast uppehill av angiven tidslingd, varvid

a = resande figa endast avstiga tiget,

p = » pastiga »

O framfor mlnutmﬁmn att uppehéllet icke dr avsett for resandes
av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ att driftplatsen ir obevakad; detta tecken skall dock icke an-.
viindas vid automatiska blockposter, lastplatser, som sakna huvudsig-
nal, hallplatser och (under seglationstiden) rérliga broar:

A att station icke idr tiganmélningsstation for taget

Vid X-, p- och a-uppehill utan forbindelse med i minuter angi-
vet uppehall &r sisom avgingstid angiven den beriknade ankomstti-
den till stationen. Det for sjilva uppehillet beriknade tidstilligget
har liksom tilligget for igangsiittningen lagts pa gangen till niistfdl-
jande station.

11) I kolumn 9 angives bild av for tiget gillande korsignal for
utfart fran driftplats, dir utfartssignal finnes, eller, i stéllet for dylik
slgnalblld en hinvisning till gﬁl]ande signalbeskrivning. Visst antal
vingar i korstallmng betyda i friga om ljussignal, att motsvarande
antal grona sken visas.



Uppgift a avstand i kilometer samt uppgift & de
lutningar, som & olika stationsstréckor i vardera tagrikt-
ningen dro utslagsgivande for tagens utrustande med

bromskraft.

. Lutnjng 9,
Stationsstrickor *Avstind for ned- 2 it‘)r :.pp-
km. giende tig | gdende tag
Halmstad C.—Trénninge . . . 78 | ¢ 2 A7
Tronninge—Eldsberga . . . . . 3.3 0 125
Eldsberga—Genevad . . . . . . 4.0 12,5 1
Genevad—Veinge . .. ... .. 3.8 0 ) 125
Veinge—Laholm . ... . ... 5.3 12,5 0
Laholm—Vallberga . . . . . .. . 5.3 10 12
Vallberga—Skottorp . . .. . . 4.2 5 6
Skottorp—Bastad . ... ... 6.4 6 12.5
Bistad—Grevie. ... ... .. 7.2 0. 12.5
Grevie—Fdrslgvsholm . . . . . 5.8 12,5 0
Forlovsholm—Vejbysldtt . . . . 3.7 12:5 1
Vejbyslatt—Skdlderviken . . . 5.5 12.5 7
Skiilderviken—Angelholm C. . 30 | Y 0 % 2
Angetholm C.—Spannarp. . . . 74 1 1
Spannarp—Astorp . . . .. .. 6.8 % 6 A 10
Astorp—Norra Vram . .. .. 5.6 l 6 % 5
Norra Vram—Billesholms gr. 3.3 Y 2 10
Billesholms gr.—Biketofta . . 6.7 % 5 } 10
Bioketofta—Kdagerdd . . . . . . 33 7 \ 3
Kagerdod—Axelvold . . ... .. 3.5 1 9
Axelvold—Killstorp ... ... 3.1 3 1
Killstorp—Svaldv . . ... .. 3.9 10 8
Svalov—Teckomatorp . .. .. 5.3 10 0
Teckomatorp—Norrvidinge . . 4.1 3 2
Norrvidinge —Sddervidinge . . 1.9 4 4
Sodervidinge—Kivlinge . . . . 3.2 ‘( 10 % 0
Angelholm C.—Vegeholm . . . 55 |\¢ 3 A4
Vegeholm—Rigle , . .. . ... . 30 4 5
Rigle—Kattarp . . ... .. .. 4.4 1 2
Kattarp—Odakra . . . .. ... 4.8 2 9
-Odakra—Gyhult. . ....... — 0 7
Gyhult—Hilsingborg F. .. .. | 83 |Y 125 (& o0
Mille—Krapperup. . . ... .. 3.3 % 6 A 6
Krapperup—Nyhamnslige . . . 1.5 6 6
Nyhamnslige—Strandbaden. . 2.2 6 ‘ 6
Strandbaden—Hogands . . . . 3.3 6 6
Higands—Ingelstrdde . . . . . 5.1 3 % 4




——————————————————

a,

Avstind Lutning o
Stationsstrickor m. . for ned- f6r upp-
giende tig | gdende tig

Ingelstride —Mjéhult. ........ 3.0 % 1 A 2
Mjohult—Stureholm ......... 33 5 4
Stureholm—Vistraby........ 2.0 0 l 2
Vistraby — Kattarp.......... 24 2 l 1
Kattarp—Hasslarp.......... 27 3 2
Hasslarp —Ormastorp........ 3.7 5 l 4
Ormastorp—Nyvdng......... 1.9 0 6
Nyvéng—Astorp ............ 31 |Y o A 12
Billesholms gr.—Ekeby...... 5.1 g 0 10
Ekeby — Kingelstad .......... 5.2 10 10 ~
Kingelstad —Vadensji........ 6.5 10 10
Vadensjo—Sdby ............ 5.0 10 0
Siiby —Landskrona. ......... a3 |Y 8 L I
Veinge—-Skogaby ..... e 7.2 % 12 )\ 9
Skogaby—Knired........... 85 12,5 10
Knired — Putsered........... 6.3 7 125
Putsered—Majenfors ........ 36 125 4
Majenfors — Réstorp...... - 42 9 125
Réstorp—Markaryd ......... 54 4 4
Markaryd—Arhult........... 28 7 8
Arhult —Emmaljunga ........ 49 9 9
Emmaljunga—Vittsjo ........ 6.7 8 2
Vittsjo —Bjdrpum ............ 65 9 8
Bjirnum—Mala............. 55 125 4
Mala—Vankiva ............. 55 12 10
Vankiva—Hisslehoim. ... .. R 48 \f 1255 % 10

Ovan angivna lutningsfﬁrhéllanden utvisa den storsta hﬁjdskillnad,
som finnes & en viss stationsstricka mellan tvd punkter pa 1000 m.
avstind frin varandra, oavsett om banan pi nigon del av strickan ,
mellan dessa punkter har starkare lutning.
dylikt férhallande kan rida, dels till f6ljd av att lutningsvisarna
'angiva endast hela, uppit avrundade tal, 6verensstimma icke alltid
lntnmgswsamas siffror med ovanstiende uppgifter; #gande de sist-
nimnda vitsord vid bestimmandet av den for tag erforderliga broms-

kraften.

Dels pa grund av att



Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allmiinna bestimmelserna i sikerhetsord-
. ningen med avseende pi hastigheten fa tigen framféras & olika bandelar med
den for respektive lokomotivtyper i nedanstiende tabell angivna storsta till-
latna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola iakttagas nedan under B, C
och D angivna hastighetsbegrinsningar,

———

Bandel

Lok litt.

A

Ka

F [Gab| J Kd

B gg,Da_E Ke| L| N |salsb

Ta|Th

wi|Y

Hd—Ba |90
Bs—F6 |60
Fo—Kg 90
Hbf—A |90
Mi—Hns | —
| Hns—Ap | —
Bm—Lk |55
Vig—Hm | —

90 90‘75 6590 55 |75|60|6080|45|80|90
60|60 60|60(60| 55 |60|60(60|60|45|60|60
90 (90 (75)65|90| 55 |75|60{60|80|45|80]90
90(90 75 65|90 | 65 |75(60|60|80(45]80|90
—|—145|2%|—| — |50|25| — (80| —|—|—
—|80,75|65| —| — |75|60/60(80|—|75|—
5080|7565 (50| 30 [75|60(60{80|45 65|65
— 1601 —1656] —| — [76]60|60|75|45|50|50

75175
6060
5|75
B

w75
Hb—

65|55
60|55
65|55
65|55
50| —
65|55
65|55
65| 55|

Anm. — betyder att lok icke fir framforas.

B. Med hiinsyn till banans beskaffenhet skola féljande linjestriickor pas-
seras med nedanstiende, minskade hastighet:

e ——————————————————————————

Storsta tillitna hastigheten

Strickor - .
mellan meter | ko
Hd—Trn | Bankorsningen vid Halmstad C. station ........ 100 | 20
.Trn—Ea, Kmp 161+400 — Kmp 162+ 480 (12,5 "0y lut-
ningen). Hastighetsnedsiittningen giller for
tig med jimna n:r ............ e 1080 | 80
Ea—Gnd | Kmp 1634080 — Kmp 164+200 (12,5 %y, lut-
ningen), Hastighetsnedsiittningen giller for
tdg med udda n:r....... Cethterinceniaana, .| 1120 | 80
Gnd—Vig | Kmp 1674460 — Kmp 167+720 (450 m. kur-
van séder om Gnd) ...........uiiiuiii.... 260 | 75
b Kmp 168+510 — Kmp 168+ 860 (500 m. kur-
van norr om Vig) ......iiiiiieiiiiia... 350 | 60
» Kmp 168+860 — Kmp 169-+960 (12,5 %y, lut-
_ ningen). Hastighetsnedsiittningen giller- for
tdg med jmma n:r..... ... ... ...l 1100 | 80




van i norra ingdngslinjen ill Kd) ......cuu...

Storsta tillatna hastigheten
Strickor _ _
mellan metor | Kot
Vig—La | Kmp 170+726 — Kmp 1714050 (300 m. kur-
van vid Vig) oo 325 | 60
> Kmp 171+050 — Kmp 172+850 (11—12,5 %,n
lutningarna soder om Vig) Hastighetsnedsiitt-
ningen giiller for tig med udda nr ....... 1800 | 80
’ Kmp 173+%80 — Kmp 175 +560 (10—12,5 %,
lutningarna och 300—600 m. kurvorna norr
OM L) e 1770 | 60
La—Vba Kmp 176+226 — Kmp 176 + 335 (500 m. kwrvan
i sodra ingdngslinjen till La) ................ 110 | 80
» Kmp 180+660 — Kmp 180+885 (300 m. kur-
van vid Vba) .......ieno... s 285 | 60
 Skt—Ba | Kmp 189+7356 — Kmp 191+602 (12,5 %oy lut-
ningen och 300 m. kurvorna vid Petersberg).
Hastighetsnedsiittningen giller for tdg med
jAmma n:r L.l 1767 | 60
> Kmp 190+331 — Kmp 190+981 (300 m. Zur-
vorna vid Petersberg). Hastighetsnedsiittningen
giller for tig med udda n:r .............. 650 | 60
Gve—F6 | Kmp 2024816 — Kmp 202836 (Vigportsarbe-
) R 20| 10
F6—Vbt | Kmp 204+870 — Kmp 206+025 (12,5 %y, Lut-
ningen). Hastighetsnedsiittningen giller for
tig med udda nir .............. ..., ...| 1155 | 80
Vbt—S8vn | Kmp 211+493 — Kmp 212+ 967 (12,5 °/y lut-
ningen). Hastighetsnedsiittningen giiller for
tdg med udda nir  ..........aeee.l, 1474 | 80
Svn—A Kmp 214+630 — Kmp 214+730 (Svingbron
dver Rionned) lok litt A. B. F. Ga. Gb,' Mb.. '
Me. MAeoevnniniiieiiieeiiinnennnnas ... 100| 40
Ovriga 10K ...oovvvevninnnn.... e, 100 | 60
Sar—Ap | Kmp 230+386 — Kmp 230+776 (300 m. kur-
van vid Ap) ...l Ceeeieaeeaaas ... | 890 55
Ap—Nav | Emp 2314450 — Kmp 231+680 (300 m. kur-
van vid Ap)  ..iiiiie e, 130 | 55
B6—Kd | Kmp 2494470 — Kmp 249+570 (540 m. kur-
100 | 80




Storsta tilldtna hastigheten

Strickor - -
mellan ot |

Sal—Tp | Kmp 265+030 — Kmp 265+490 (300 m. kur-
van 1 norra ingdngslinjen &l Tp) «..... ....| 460 | 60

Tp—Ndn | Kmp 266+205 — Kmp 266+635 (400 m. kur-
. van i sodra ingdngslinjen till Tp) «.coveeenn 330 | 7

A—Vh | Kmp 2174285 — Emp 217+425 (270 m. kur-
van vid A) ciieeeiinnnns Cereenieeerraaaae 140 | 40

Ka—Oda | Kmp 230+520 — Kmp 230+ 800 (400 m. kur-
van vid @) o.eeeceinnocnnnnns Ceeetenaens 280 | 75

Oda—Hbf | Kmp 238+410 — Kmp 238+500 (300 m. kur-
van vid Gh)  ...oooes N P cees 90 | 60

> Kmp 239+338 — Kmp 240+ 208 (12,5 oo lut-

ningen & linjen Gh—Hpf). Hastighetsnedsitt-
ningen giller for tig med udda nrr ...... .| 870 | 80

R Kmp 2404208 — Kmp 242+858 (300 m. kur-
vorna vid Pilsjo och viadukten) ............ 2650 | b0

Ap—Nyv. | Kmp 0+481 — Kmp 0+991 (450 m. kuroan vid
AP) e s 470 | 75

Hlp—Ka | Kmp 10+770 — Kmp 11+170 (305 m. kurvan
vid Ka) covoneenn e ereeeieesesasaeeaanas 400 | 60

Ig—Hns | Kmp 25-+235 — Kmp 25+ 385 (kurvan vid Oscars-
8CRAKE) vt i PR 150 |- 75

> Kmp 26+913 — Kmp 26+953 (300 m. kurvan
Vid HN8)  veverevsccvocrcnnss PN 40 | 60

» Kmp 2646500 — Kmp 264560 (Bankorsningen
PO T 2 Y ) I . 60 | 20
Sgy—Kni ‘Kmp 144200 — Kmp 144500 (Svag grund)...| 300 | 40

Vsj—Bjm | Kmp 544707 — Kmp 544864 (350 m. kurvan
vid SIGHarFd)e s s errnrnnreens eerrreeieeeen] 167 65

Bim—Mal | Kmp 658-+363 — Kmp 581466 (350 m. kurvan
113 | 65

norr om Grytebron)..eeeeeceiesiiiiiitisians




C. Med hinsyn till férreglingsanordningar, kurvor och dvriga bantekniska
férhillanden fi & stationer och andra platser tAgen framforas & huvudtigvig

med en storsta hastighet av

9

Tag med udda Tég med jimna
lika i nummer nummer
bada tig-
vid rikt- genom | genom | genom | genom
niiigarna 1Pfa,rts- .plﬁats.en infarts- .plf.ts.en
vixlarne | i ovrigt | vixlarne | i ovrigt
km, km. km. km. km.
Halmstad C. .. ... . — 40 20 20 40
4  rangerbg, norra
#ndan ... 20 — — — -~
,, rangerbg, sodra
#ndan . ... 40 — — — —
» —Tronninge . .
viixel vid stdllverk I 90 — — — —
Tronninge .. ...... 90 — — — —
Eldsberga ... .. . — 90 80 90 80
,Genevad ... .. e — 90 90 80 90
Veinge . ......... — 80 60 60 80
» tdg fran och till )
Skogaby ... ..... 40 — — - -
Laholm .......... — 40 80 80 40
Vallberga. . . . . e e — 60 90 90 60
Skottorp ......... 90 — — — —
Bastad........... — 80 60 60 80
Grevie. . ......... 40 — — - —
Férslovsholm ... .., — 60 80 90 60
Vejbyslétt .. ...... 90 — — — —
Skilderviken. . ... .. 90 — — — —
Angelholm C. . .. ... 40 — — — —
Spannarp . ... ..... 90 — — — -
Heagard. . ..... ... 90 — — — —
Astorp . ... ... ... 40 - — — -
Norra Vram .., ... .. 90 — — — —
Billesholms gr. .. ... 90 — — — —
Boketofta . , . .., .... 90 — — —_ —
Kagersd. ., ., ..., . - 80 90 90 . 80
Axelvold . ., ... ... 90 — — — —_
Killstorp., .. ... ... 90 — — — —
Svalév, .......... 90 — —_ — C—
Teckomatorp . . . . . . . — 40 40 60 40
Norrvidinge . . . . . 90 — — — —
Sodervidinge . . . . . . 90 — — — -
‘Kévlinge . ........ — 40 40 — —
Ekeby........... 40 — — — —
Kingelstad .., ...... 40 — — — —
Vadensjé . ........ 40 — — — -
Séby.......... . 40 — — — -




10,

Téig med udda - | Tig med jimna
lika i nummer nummer
bada tig-
Vid rikt- genom | genom | genom | genom
ningarna I‘I‘Jfalfts- ;pl_?‘ts.en infarts- .pl?‘ts'en
vixlarne | i ovrigt | viixlarne [ i dvrigt
km. km. km. km. km.
Landskrona. . . ... .. — 40 — - —
Vegeholm . .., ...... 950 — — — —
Régle . .......... 90 — — — —
Kattarp, tag fran Odékra
o. Rogle . ....... — 90 % 7 90
Kattarp, tdg fran Hass- :
larp o. Viistraby . . . — 60 40 40 60
Odakra . ..... e 90 — — - —
Gyhult .......... — 90 60 60 90
Hilsingborg F. . . ... 40 — — — —
Mélle . . ......... — — — 40 —
Krapperup . ....... 40 — — — —
Nyhamnslige. . . . . . . 40 — — — —
Strandbaden . ... ... 40 — — — —
Héganéis . ........ — 50 20 20 50
Oskarsschakt. ... ... 70 — — — —
Ingelstride . . .. ... . 40 — — — —
Mjohult. ......... 40 — — — —_
Stureholm. . . . ... .. 40 — — . — —
Viistraby .. ....... 80 — —_ — —
Hasslarp . ........ 40 — — — —
Ormastorp . ....... 40 — — — —
Nyvang . .. ... .. .. 40 - - - -
Astorp .......... — 40 40 - —
Skogaby— Vankiva . . . 40 — — — —

D. Pa det att i skruvbromsade tag storre bromskraft icke mi genom fére-
komsten av enstaka, branta lutningar behova tillhandahdllas i#n som erfor-
dras for banstrickan i Ovrigt, skall fdljande stricka av helt eller delvis

skruvbromsade tig passeras med nedan angivna minskade hastighet:

i Tég med storsta
hastighet enl. tdt
av km/tim.

far & striickan

framforas med
storsta hastighet

av km

[tim,

50 Tagriktning Astorp—Nyving mel-
lan kmp 0+ 102 och kmp 0+ 626

30



I S#o:s signalforeskrifter § 6 I1:5 samt § 15 mom. 5 omnimnda lyst-

Lystringsmiirken.

ringsmirken &ro anordnade vid nedannimnda platser:

o—

11

Plats, for vilken lystringssignal Lystringsmiirkets
- skall givas plats Anmérkn,
Soione |Someine | pttaens art |10 145 mod ez g med
Ndo—Tp  266+403' Vigoverghng | 2664190 | 266+900 | ©
Tp—Sal |263+636 > 263 + 096 — v
Hgd—Sar | 225+ 780 » — 226+320 | v
» 224+958 > 224 +413" 225+493 | [J V) Till higer
: ‘ om huvudspdret.
Sar—A 1220+ 350‘ » 219+ 810 — v
Svn—Vbt | 213+675 | » 213+ 135 — (RLT Y
T, 210+ 732 , 210+192 | 2114272 | [J
Vbt—Fé | 206+761 > 206+221 | 207+301 | (J
» 205+ 814 » 205 + 330 — v
Fo—Gve |201+830 » 201+460 | 202+190 | v
Gve—Ba& | 197+800 | Skirning i 1974260 | 1984200 | v
kurva
> 1192+ 300 Skirning i 192+000 | 192+630 | V
kurva
BA—Skt |191+000 Skirning i 1904590 | 191+172 | ©
kurva
Vba—La |[179+764 | Vigoverging 179 + 220 — v
> 176 + 640 > 176 + 100 — v
La—Vig ! 174+500| Skirning i 174 +200 174+793 | ©
i i kurva
Rg—Ka |228+006 | Vigoverging | 227466 | 928+ 546 O
Ka—0da |231+958 > 231 4420 — v
Oda—Gh | 236+622 » — | 237+160 | ¥
Gh—Hbf | 238 +390 » 237+850 | 238+750 | v
» 240+ 900 ' ‘Skirning i 240+ 663 @ — v
' kurva °
» 241+ 400 Skiirning i — 241+640 | ¥
kurva !
lg—Hns | 254-262! Vigoverging 254672 244772 | ©
Srm—Mj | 18+565 | > - 184085 | v
Bm—Eb 2+ 867 » 2+ 390 3+3560 | ©
Eb—Ksa 7+815 [ » — : 8+29%5 | ¥
R 9+635| » 9+155 10+096 | (]
Ksa—vd | 11+414 104940 ! 114900 | ©
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Plats, for vilken lystringssignal Lystringsmiirkets
skall givas plats
Anmiirkn

Stone [Sone] s ae[748 el g e
Vig—Sgy | 14398 | Vigoverging 04950 14850 | [J

o | 64850 > 6+400 | — v
Kni—Put | 164480 » 164-030 164930 | v

> 19175 > 184725 | 19462 | v
Put—Mjf | 254248 » 24--800 — v
Rp—Mrd | 324312 > 314860 | 324760 |[J
Elj—Vsj | 434103 > - 434550 | v
Vsj—Bjm | 491843 » — 504290 | v

» 54-+785 | Skirning i ‘

kurva m. m. | 544350 554220 | v

Bjm—Mal | 58-}-340 | Skiirning i
: kurva m. m. | 574890 584770 | v
Mal—Vkv | 634825 | Viigbverging 634375 — v
Vkv—Hm | 704440 > 69-+990 704890 | v

Signalen »tig kommer» med &ngvissla skall alltid givas vid de silunda
med V-lystringsmiirken utmiirkta platserna och vid dimma #ven vid de
med [ Hystringsmiirken utmérkta, varvid signalen gives upprepade ginger.
(S#io:s signalforeskrifter § 18, mom, 6 b och c).



VAGN VIKTSTABEILLI.

1. Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade tig, med undantag for de tig, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven.
2. Da i vagnviktstabellen tva siffertal iro angivna, det forsta utan och det andra inom parentes, avser talet utan parentes den minsta
vagnvikt, som skall kunna framféras under .manaderna april—september och talet inom parentes den minsta vagnvikt, som
skall kunna framféras under minaderna januari—mars, oktober—december. _ .
8. Foreskrifterna i sikerhetsordningens § 39 angiende storsta tillitna axelantal vid olika hastighet begriinsa fortfarande tagstorleken.
4. Framfores tig av tvd dnglokomotiv, erhilles vagnvikten genom att taga 4; av sammanlagda vagnvikterna for bada lokomotiven.
T o n v.a gnvik t
med lok litt. . . med lok litt.
Kd | ™ | ¢ | E | B| 5| s8] s vid avglngen frin RKa|m | e | B B 5] salsn
545 ‘]45 1250 | 960 | 1010 | 570 | 720 | 860 % Halmstad C. A\ — — — - - — e
350 |“405 | 950 | 540 | 545 | 360 | 425 | 475 Tronninge ) 720 | 855 | 1765 | 1090 | 1140 | 735 | 870 | 985
650 | 855 | 1270 | 1090 | 1140 | 670 | 865 | 985 Eldsberga 720 | 855 | 1765 | 1090 | 1140 | 785 | 870 | 985
300 | 355 | 785 470 | 465 | 310 | 375 | 415 Genevad 365 | 430 | 950 570 | 570 | 380 | 450 | 505
720 | 855 | 1755 | 1090 |.1140 | 735 | 870 | 985 Veinge 720 | 855 | 1765 | 1090 | 1140 | 735 | 870 | 985
340 | 405 | 890 535 | 530 | 350 | 415 | 465 Laholm 330 | 390 | ses 520, | 520 | 310 | 875 | 415
705 | 855 | 1485 | 1090 | 1140 | 735 | 870 | 985 Vallberga 365 | 430 | 950 570 | 570 | 380 | 450 | 505
300 | 365 | 785 470 | 465 | 310 | 375 | 415 Skottorp 720 | 855 | 1755 | 1090 | 1140 | 785 | 870 | 985
.800 | 355 | 785 470 | 465 | 310 | 375 | 415 | . Béistad 580 | 820 | 1385 ! 1020 | 1105 | 590 | 765 | 910
720 | 855 | 1755 | 1090 | 1140 | 735 | 870 | 985 Grevie 720 | 855 | 1756 | 1090 | 1140 | 735 | 870 | 985
720 | 855 | 17565 | 1090 | 1140 | 785 | 870 | 985 Forsldvsholm 300 | 350 | 785 470 | 465 | 310 | 375 | 415
490 | 635 | 1175 | 840 | 880 | 510 | 615 | 740 Vejbyslatt 330 | 395 | 880 530 | 530 | 350 | 415 | 465
720 | 855 | 17565 | 1090 | 1140 | 735 | 870 | 985 Skilderviken 300 | 420 | 950 570 | 580 | 810 | 375 | 415-
340 | 400 | 900 | 540 | 540 | 360 | 425 | 475 | Y Angethoim ©. R | 720 | 855 | 1765 | 1090 | 1140 | 735 | 870 | 985

‘ ' N . | v |

eI



4 4 4 /7 4
T on v a gnvik t
med lok litt, med lok litt.
vid avgingen frin
K& | m | ¢ | E| B 5] s s Ra|m | e | B | B | 7] s |
' v
365 | 425 | 935 | 560 | 565 | 375 | 445 | 495 Spannarp A | 70| 865 | 1755 | 10%0| 1140 785 | 870 | 985
460 | 610 | 1170 | 820 | 830 | 470 | 560 | 630 Astorp 515 | 720 | 1335 | 920 | 980 | 540 | 675 | 805
460 | 540 | 1170 | 700 720 | 470 | 560 I. 630 Norra Vram 460 | 660 | 1170 | 870 | 890 | 470 | 870 | 985 |
410 | 490 | 1070 | 640 | 650 | 435 | 510 | 570 Billesholms gruva 720 | 55 | 1755 | 1090| 1140| 735 | 870 | 985
720 | 855 | 1765 | 1090 | 1140| 735 | 870 = 985 Biketofta 460 | 540 | 1765 | 700 | 720 | 470 | 560 | 630
1450 | 540 | 1170 | 700 | 9720 | 450 | 5% ‘l 590 ‘Kagerdd 540 | 760 | 1755 | 970 | 1030| 490 | 615 | 740
720 | 855 | 1765 | 1090 | 1140! 785 | 870 - 985 Axelvold 460 | 540 | 1755 | 860 | 955 | 470 | 560 | 630
440 | 610 | 1100 | 800 795 | 450 | 570 | 680 Killstorp 530 | 750 | 1755 | 1090 | 1140| 565 | 765 | 950
720 | 855 | 1755 | 1090 | 1140| 735 | 870 | 985 Svalov 405 | 540 | 1055 | 700 | 720 | 420 | 500 .| 560
2720 | 9855 | 1625 [ 1090 2)1140| 410 | 495 | 625 Teckomatorp 420 | "495 | 1085 650 | 660 | 435 | 515 | 570
720 | 855 | 1755 | 1090 | 1140| 735 | 870 | 985 Norrvidinge 720 | 855 | 1755 | 1090| 1140| 735 | 870 | 985
720 | 855 | 1755 | 1090 | 1140| 735 | 870 | 985 { |  Sdderyidinge 790 | 835 | 1755 | 1090 1140| 735 | 870 | 985
o = = = = = =Y kvinge A | 460 540 | 1170 | 700 | 720 | 470 | 560 | 630
430 | 510 | — 670 680 | 450 | 530 | 590 % ﬁngelholm C. A — e — — — — —
b40 | 785 | — 1090 | 1140| 590 | 790 | 975 ‘ Yegeholm l 720 | 85| — 1090| 1140| 735 | 870 | 985
720 | 85| — | 1090 | 1140| 735 | 870 | 985 | | Rigle 5720 | 9855 | — |9)1090()1140| 6556 | 775 | 860
390 | 460 | — 610 .| 615 | 405 | 495 | 540 Kattarp ‘ 720 | 855 | — 1090| 1140| 735 | 870 | 985
365 | 430 | — 595 655 | 380 | 450 | 505 | Odékra 720 | 855 | — 1090| 1140| 735 | 870 | 985
| = = = | = = | = = |Y husingbhorgF. R | 30| 30| — | 470| 465 310 | 375 | 415

¥
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570
720
49570
720
720
720
560
330

420
460

460

720
720

.

D)

%)

4)‘

%)

810
855
4810
8565
855
855
660
390

500
540
540
850
850

1090
1090
1090
1090
1090
1090

865

520

655

720

770

1090
1090

610
735
580
735
735
735
615
340

440
470
470
735
735

845
870
830
870
870
870
7%
410

520
560
560
870
870

975
985
970
985
985
985
860
460

580
630
630

985.

985

Y
¥
|
!

Y

Higanids
Ingelstriade
Mjdhult
Stureholm
Vistraby
Kattarp
Hasslarp
Nyvéng
Astorp

>

Ekeby

Kingelstad

Vadensji

Sdby

Landskrona %

A
Billesholms gruva A
I

720
720
8720

720

720
720
720
720

460
460
460
405
540

855
856
5)855
855
856

855
855 |

855

540
540
540
480

640

Vid uppehdll vid Kigeréd minskas vagnvikten for lok litt. Kd, Th, E och B till resp.
/

1090
1090
5)1090
1090
1090
1090
1690
1090

860
700
700
630

735
735
585
735
735
735
735
735

470
470
470
430

835 | —
\/

870
870
685
870
870
870
870
870

560
560
560
505

570

425, 506, 660 och 680 ton.

Vid uppehill vid Rogle minskas vagnvikten fér lok litt. Kd, Th, E och B till resp, 630, 750, 970 och 1,000 ton.

Vid uppehéll vid Mjohult minskas vagnvikten for lok litt. KA och Tb till resp. 540 och 770 ton.

Vid uppehall vid Stureholm minskas vagnvikten foér lok litt. Kd, Tb och E till resp. 660, 660 och 960 ton,

655 |

Vid uppehill vid Teckomatorp minskas vagnvikten fér lok litt. Kd, Th, E och B till resp. 390, 485, 770 och 850 ton.

985
985
765
985
985
985
985
985

630
630
630
580

| 735

1
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med genomgiende person- med genomgdiende gods- med malmtigsbrom
tagsbroms tigsbroms vars ledningstryck ar
: Tryckluftbroms
Enkam- Enkam-
K. K. P. mar- [K.K.P.| K. K. G. med mar- d
Vagnar med om-| , broms med om- omstillnings- . me
& let?-m- still- | wfan mel-| stéll- anordning i MI:;OEZI- minst 16| minst 4 skruvbroms
broms | Mingsan-| lanventil, ningsan- liget lanven- k“ /Scm"" ke/om?
ordning | eller med| ordning 4l i & gi
i laget | mellan- | i liget liget
| »Perst»> | ventil i|»Godst>| »Tom> | »Last» )é)
liget» P»
4-axliga person-,| 30 ton | 30 ton | 30 ton | 20 ton — — 20 ton —_ — 5 ton pr
post., fing- och| pr vagn | pr vagn | pr vagn | pr vagn pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar
2-axliga person-,| 156 ton | 15 ton | 15 ton | 10 ton — — 10 ton — — 10 tou pr vagn
post-, fing- och| pr vagu | pr vagn | pr vagn | pr vagn pr vagn
resgodsvagnar .
4-axliga gods- — — - —_ 20 ton | 30 ton | 20 ton —_ —_ 5 ton pr
vagnar Pr vagn | pr vagn | pr vagn bromsad axel
3. och 2-axliga| — 10 ton M_elil - — 10 ton | 15 ton | 10 ton — —  |tom eller| last
godsvaguar(at- PT VagD |anordnine- pr vagn | pr vagn | pr vagn med last| dver
om malmba- en i liget hogst | 6ton
nans ~ vagnar ‘tom® | ‘lastt 5 ton :
litt, M) 10ton|15ton _—
. pr pr 10 ton 15 ton
) vagn | vagn pr vagn | pr vagn
malmbanans vagnar | 6 ton | 16 ton
litt. M. och Q1 |— —_ —_ — - | — — pr vagn | pr vagn — —

Anm, 1. Bromskraften hos overksamt lok beridknas till § ton pr bromsad axel,

Anm. 2. Bromskraften hos sidana inspektions- och tjinstevagnar (vagnar litt.:B 07 och B 1), & vilka den genom-

giende bromsen verkar pi endast halva antalet axlar, skall virderas till billften av i tabellen angivna virden.

Anm. 3. Vagnar med enkammarbroms, vilka finnu icke erhillit omstdllningsanordning for lige »Tom» eller

»Last» skola fortfarande virderas till 18 ton pr vagn, varesig vagnen ir tom eller lastad.
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. 'D. D& vagnvikten och bromstalet firo bekanta, uppsikes det sist-
nimnda talet i den forsta lodriita kolumnen i bromstabellen. Frin

detta tal foljer man den vigriita linjen, tills man kommer till den

siffra, som #r lika med vagnvikten eller, om siddan icke finnes, till den

nirmast hogre. Den lodritt dver denna siffra i tabellens huvud stdende

siffran angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton, Bromstalet #ir 16. Man
soker i forsta lodriita kolumnen talet 16, direfter i den frin denna
siffra utgdende vagrita sifferraden talet 770.. Detta tal finnes icke,
varfor man tager det nfirmast hogre talet 780, foljer hérifrén den lod-
rita kolumnen uppét och finner i tabellens huvud talet 125, vilket
angiver den for tiget erforderliga bromskraften. :

E. Giller frigan huru stor vagnvikt, som fir framforas i ett tig,"
d& man har att tillgs endast en begriinsad bromskraft, uppsokes'forst
detta sistniimanda tal i tabellens huvud, och den lodrita kolumnen
foljes hérifrin neddt, tills man kommer till den vigriita sifferrad, som.
i yttersta kolumnen innehiller det givna bromstalet. Det i skiirnings-
punkten stiende siffertalet ar den sdkta vagnvikten.

Ex. I ett godstig med-en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar
tillkopplas. Bromstalet fir 12 och hela den tillgiingliga bromskraften
106 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas? )

Man sdker i tabellens huvud bromskraften 105, féljer den lodrita
kolumnen nedit till den vigrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stir
bromstalet 12, I dessa kolumners skirningspunkt stir talet 875. D&
vagnvikten forut var 540 ton kan silunda 876—540 = 335 tons vagn-,
vikt ytterligare tillkopplas. .

Bromstabell A.

I It Vid en hastighet i km. pr tim, av
ningsfor- | 15]20]26|30]35] 4045|5055 60] 65| 70| 75]80]85] 90
hﬁ'na',]de B r o m s t'a 1
0:1000 | 4| 4| 4| 4| 8| 5| 7| 9|12]15{16(20|24|30]|35]42
1: » | 4| 4] 4| 4| 5| 6| 8{10]13|16)|18|22|26|31 |87 |44
2 "> | 4| 4| 4| 4| 5| 7| 9|11]14|18|19|23|27|33|38 |46
3: 5 | 4| 4| 4| 5| 6] 7] 9[12]15[19|20]25|29|34 41|48
4: » | 4| 4| 5| 5| 6| 8[10[13[16(20)22|26]30|36 43|50
5: » | 4| 5] 5| 5| 7| o|12|16|18|22|23 |27 |31|88]44 62
6: » | 5| 5| 6| 6] 8/10]13|16|19[23|25|29 (33|39 |46]64
7. > | 8| 5[ 8| 7| 9|11|14|17|20|24|26)|30|34|41 |47 |55
8 » | 5| 6| 7| 8|10]12]156]18|21[25]27|82|36|42|50 (67|
100 » | 8] 7] 8|10]12]14(17|20]24|28}30]|84|39]46|53]61
12: » | 7| 8|10|11{13(16(|19|22|26(31 (33|38 [42|49
125 » | 7| 8|10]12]14|16|19| 23| 27|31 |34 (384350
14: > | 8| 9f11]18|15|18|21|24|28|33 35|41 4856

For thg, som framféres i stigning, fir bromskraften ¢j understiga
vad som i bromstabellen #r foreskrivet for tig med en hastighet av
15 km./tim. i motsvarande lutning.



(gdllande fr. o, m, den 1 okt. 1929)

Br o'm s kr aft aton'j

& . . . w
§ 10 {15]20(26|30|35| 40 | 45 | 50 [ 66 | 60 | 65 | 70 | 75 |'80 | 86 | 96 | 95 [100]105| 110116 120|125 130|135 140145 1501155160165 | 170|176 | 180 | 185 | 180 195 | 200 | 205 | 210 215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 276 E

. ‘ - i V agnvi k t ton

1000{1130/12501380{1500 1630]1750 1880'2000' : ‘
©00{1000]110071200{1300{1400|1600/1600|1700{1800;19002000 ' '

250 '315 500(626(750(875 ﬁ
685 750| 835 915(1000(1080/1170/1260]1330/1420/1500|1580]1670/1750{1830{1920{2000 J ' ’ I g
8
8

2QO 300(400 ggg % 700] 800

686! : )
355(43015001 570! 646| 716| 786| 856 930 1000 1070]1140/1210(1220/1380]14301600:1570{1640(171011790/186018302000 ,
315/376{440| 500| 665 8256| 690] 760} 816/ 875| 940/1000(1080/1130{1190/1250(1310/1380114401600(1560/1630(1690(17501810(1880{1 ) i
280!335(380; 4465/ 500 556( 610| 665 720 780| 835( 890 945(1000/1068011110{1170(1220|12801330/1380{1440(1600{1560/1610]1670]1720{1780:1830|1880|1940/2000 |

335

5(285

65220
10 || 100{150/200]250/300{350{ 400] 450| 500| 550] 600] 650| 700| 760| 800] 850] 900] 950/1000]2050/1100/1150]1200/1250]1300/1350/1400]145011600[1 1650/1700/1750/1800}1850/1900[1850/2000 .
11 || 91[135/180|225|276|320) 365| 410] 466 500| 645| 60| 636| 680| 725| 776) 820] 865| 810| 956/1000/1050|1090|1140|1180|1230|1270|1320|1360| 1410(1450/1600|1650|1680/1640|1680]1730|1770|1820/1850|19106]195012000 =
112 || a3l125(165|210{250(200( 335| 375| 415('460] 500| 540| 585( 625| 665 710( 750| 790| 835( 875( 915| 960]1000{1040/1080(1130(1170(1210]1250!1280/133011380(14201146011500(1540(1680|1630]1670/1710(1750{1790/1830/1880/192011950| 2000
|13 | 77/115(155(190}230]270| 310| .345| 385| 425! 460| 500| 540| 575| 616| 655( 690| 730| 770| 810] 845 885( 925| 960/1000[10401080{1120(1150/1190112301270(1310{1350!138011420(1460]1500{154011580/1620]1650(16801 730177018101 850,18801192011960,2000 )} = 1
14 | 711105/145/180/215/260 285| 320| 355| 395| 430| 465| 500| 635( 570 60| 645 680| 715/ 750| 785| 820| 855( 895| 930| 965(1000(104011070(111011401180(1210/1250/129011320(1360]1380/143011460/1500(1540/ 1570161011640 1680/1710/1750 17801820/ 1.8501890) 133011980
15 || 671100/135[165/200/235) 265| 300| 335| 365| 40| 435| 465| 500| 535| 565| 600| 635] 665] 700] 735| 765| 800| 835| 865| 00| 935] 965/1000/1030107011100(1130{1170{1200[1230}1270]1300{1330/1370]1400 1& :;;gimimﬁzp 1633;3130 i’;gggm i’gg:ggi%
16 || 63| 04|126[166/190[220| 250| 280| S16| S46| 376| 405| 440| 470| 500] 530| G8b| 695] 625| 655| 690] 720| 760| 780| 815| 845| 875, 905| 940| 970}1000/1030[1060[1090(1130(1160[1190[1220|1250/1280[2310]1 1470[15 /
17 || 59| 88120/145(175205| 235| 265 205( 32| 365 380 410| 440| 470) 500| 530| 660( 590| 620| 645 675 705| 735( 765( 795| 825| 855 880| 910/ 940/ 870/100011030/1060/1090(1120(1150/1180121011240/1260/129011320 13601 3601410|144011470/ L6500/ L3S0 860115601820 |
18 || 56 831110/140165/195( 220| 250| 280| 305| 335| 30| 390| 415| 445| 470| 500| 580| 555| 685| 610| 640| 685( 695| 720/ 750| 780| 805( 83| 880f 890 915| 945 9701000110301106011090/1110/11401170/1190/1220/1280/1280)1310)1330,136011390 1420, 1440147 B 1600/ 1530
19 || 63[ 79]105(130/160(185| 210 235( 265| 290| 315| 340] 370| 395| 420| 445| 475| 600| 525| 555( 680 605| 630| 660 685| 710| 735 765| 790| 816 840L 870| 895| 920( 945| 976(1000(1030/10501080/1110(113011160/1180/1210124/12 ml%ls 01340113701 3305350 1450
20'j| 50| 75(100/125150{176] 200| 225 250 275| 300| 826| 350] 375| 400| 425| 450 475| 500| 6525| 650| 575| 600] 626| 650| 676| 700| 725| 750| 775 800] 825| 85| 875| 800| 925] 950] 975{1000{1030/1050 1080110011301111:31130 1200111 70 11123019101240  SROBOIII0.

21 (| 48| 71| 95|120|146[165| 190| 215| 240| 260| 285| 310| 336| 356| 380| 405| 430| 450| 476| 600| 625 650 670] 595| 620| 645| 665| 680| 715| 740 760 785| 810| 835 855 880| 805| 930] 950] 9751000|1020]1050{1070)1100112011140 ,
22 || 45| 68[.91(115(135(160| 180| 205| 225| 250| 275| 206| 320| 340| 365| 385 410| 430| 465{ 475| 500| 525| 545| 570 590 615| 635( 60| 680| 705| 725! 750| 770| 795| 820| 840| 865( 885( 910| 930 955| 975(1000(1020:105011070/1090/1110 1‘1}33 Helsg %{gg i% iﬁg{%
23 || -43| 65| 87/110(130(150, 175| 195| 215| 240| 260| 285| 305| 325| 350! 370| 390| 415| 435| 455| 480| 500| 520| 545| 565| 685| 620| 630| 650! 675 695! 715! 740| 760| 780| B05| 825| 850| 870| 80| 916( 35| 965| 980{100011020(1040/1070)1 1LL0/L1301160117011200,
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Forteckning Over

tagspar och i forekommande fall signalbilder
: 4 12, trafiksektionen.

OBS.! Dir riktning for infart icke angivits (t. ex. vid Tronninge) #r
signalbilden for infart 4 samma spir densamma frin bada hillen.

. Infart Huvud- Sido- Utfart
Plats tagvig | tagvig
fran signal- 4 spar | & spir |gignal- HIT
bild | wr nr | pild
Halmstad C A 3d] 2 13,4 )T A
alms e , 3, Q 3 .
Halmstad, Stillverk I. ! — — —
Halmstad rangerban- |
gard ....oooenoc A Y — 1 A
” % T 2 T och
w | Y| — 3 Hd
Tronninge ... ... | 1 1 — _
Y- | 2 |-
l
Eldsberga .......... 1 1 — —
b — 2 | —
Genevad............ 3 2 — _
Y| — 3 | —
Veinge ............. A (1 3 - | =
och {| ¥ — 2 —
Hd B — 4 _
Soy | 1 1 2e | —
Laholm............. 1 1 _ —
¥ — 2 | —

d I vardera #ndan av bangirden finnas for resp. tigspar dviirgsignaler
uppsatta till viinster om det spar, de tillhora. Signalerna #ro viinda mot
stationshuset och visa i S#io. angivna signalbilder. ’

@ for signaredskap
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S ————————

Infart Huvud- | Sido- Utfart
tagvig | tagvig

Grevie .......

Forsidvsholm. .

Plate ignal] & spar | & spar [gipnal
. signal- signal- .
fron ‘g | e nr | pug | UM P
Vallberga ... .. 1 2 - —
3 I T
Skottorp ..... 1 1 — —
| = 2 | =
Bastad ....... 1] 2 — {11! Hd |
% - 3 I T 1] »
1
b
1
b

Vejhysldtt ....

Skilderv. grusgr-

Skalderviken . . 4 — 1| | A

- 3 Tl ”

1
D
1
1
b
Angelholm €. f| Hd | 1 2 — |IT | Hof
wo| 1 2 — | I m
LA :f - l - TI 9 ‘
w | ¥ — | 34 [IT | Hbf inemvicen | gy
” ¥ - 45. (11 SIS e Vel
pol Tl =34 TN e e
” 3 - 4.5. T, (YU g vasen
MY o1 | — |1t we T
w | ¥ — |23 [Tl ,
I N 4 1T I e
s3] — | as | TH| o, Y dmise)
Hbf | 1 2 — |11, | 4
w | 1 — 3 1Tl
S I 3 I B R RN R i
w | ¥ 1 — | a5 1 1| , Yure tievieen

f For tig frian Spannarp finnes en signal U (ljussignal) strax sdder om viig-
bommarna ¢ver Malmd-viigen, vilken signal visar rott sken, niir viighommarna éro
uppfillda. Nir vdgbommarna i#ro nedféillda, visar denna signal antingen gron
blink, d& infartsignal star till stopp, eller vit blink, d& infartsignal star till kor.
Signalbilderna for ntfart utgoras av ljussignaler. ) 4

-

- s _/v-'——ﬂ—-’._—- A -
A N e . et
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Infart Huvud- Sidé- Utfart
Plats tigvig | tagvig
. . |signal] & spdr [ & spar [signal.| ..
- fran |\ g | mer wr | pig | O8
Spannarp........... Y 1 — —
Yl - 2 | —
Heagard ............ | 1 — — —
- |Astorp 8..enn.... 07\ {f 1 3 — |1 | M
ch
‘ : M ] % - 5 T ”
Ka | 1 1 — | =
‘ 13 ? - 0 -
Norra Vram......... 1 1 i
3 Y] -] 2 |-
o 1] 2 — |
" | Billesholms gr. ...... A 3| — 1| —
Ny ’ 3 — 3—-7 1 —
1 2 —
M< Y — 1 11 A
3 — | 3—7
11 3 — | =
Lk
bi — | 4-7 | _
Boketofta .......... 1 1 — | =
N o 3 — 2 | _
Kagerbd............ 1 2 — —
| ' t] -1 |-
Axelvold. ........... 1 1 — _
‘ ¥y | — 2 | _
| Kallstorp ........... 1 1 — _
- — 2 | _
q 3
; Svalov .......... el | 1 2 —_ b M
% - . 1 T ”
‘ % - 3 T 2]

8 vid Astorp betecknar spar n:r O sticksparet intill stationshuset, spar
n;r 1 sparet nirmast stationshuset o. s. v.
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€ Ljussigoaler, se sirskild signalbeskrivning 4 sid. 23.

For signalredskap. -

Infart | Huved | Sido- Utfart |
Plats thgrig | tigvig |
Teckomatorp....:... Tel 1 — e Sal
¢ = | 2 kY [INdn
fe|l — 3 -
Norrvidinge . ........ 1 1 — —
. ¥ - 2 —
‘ Sﬁder;/idinge ........ 1 2 — -
Y| — 1| =
Kavlinge.. ... cevenan | A — 2 — | =
1] - - 6 -
Vegeholm........... 1 1 — —
1= 2 |-
Rogle -............. 1 3 — —
1= =]
Kattarp ............ Al 2 — |1t | Hof
] % - "1 | T I 2]
‘ .F 3 ‘ ﬁ 3y
” - 57 . ép
Hot| Y | 2 — |t A
” ? - 3 %I I 2
A
Hns | 1 3 —_ 2? prf
11| Ap
7 :t - 4 ] :lf Hbf
Ap | 1 4 —| 11| Hns
L ? - 3 1 I T ) i
Odakra............. ji 2 - | -

\ IR
Gyhult ............. 1 — — — ,
HilsingborgF. ...... — 3g|1.2.( 1| K
Mille .............. 1 2 — | =

‘ b — 1 —

g vid Hilsingborg F. avses med spAr 3 det for ankommande tig lingst
till viinster beliigna sparet, med spir 2 det n&rmast hoger dirom beligna
spiret och med spir 1 det niirmast héger om spar 2 beligna spéret.
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Infart Huvud- | Side- ) Utfart
Plats tagvig tégvii:g
P vt el Il e
Krapperup .......... — 1 — —
Nyhamnslige........ — 1 2 —
Strandbaden ........ — 1 — | -
Hogands.......:.... | Ml | 1 2 — I'1 ! Ka
: Ka | 1 1 — T | M
Oskarsschakt ....... 1 — — —
Ingelstrdde ......... C— 2 1 —
Mjohult............. — 1 2 —
Stureholm .......... — 2 1 —
Vistraby ........... T 101 — —
| Hasslarp............ — 2 1 —
‘Ormastorp . e — 2 1 —
Nyvang.......:..... — 2 1 —
Ekeby.............. — 1 2 —
Kingelstad .......... — 1 2 —
Vadensjo ........... — 2 1 —
Saby.....coeeiint — 1 2 —
Landskrona ......... Te| 1 -
Ye| — 2 1 e| Sdy
Ye; — 3
Skogaby............ — 2 1 —
Knédred............. — 2 3. 1 —
Putsered ........... 1 1 — —
Majenfors .......... 1= 2 1 —
Rastorp ............ — 1 2 1 —
Markaryd........... — 1 2.3. | —
Arhult ............. 1 2 — | =
Emmaljunga......... 2 1.3. 1 -
Vittsjo .....oovnnnnn — 3 2. 1. | —
Bjarnum............ — 3 4.2.1) —
Mala............... — 1 2 _
Vankiva ............ — 1 2 —
Hissleholm ......... el 7 8 Te

€ Ljussignaler, se siirskild signalbeskrivning fér Landskrona & sid. 26.
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Signalbeskrivning tor  /Teckomatorp.

Vid Teckomatorp anvéandas ljussignaler enligt Statens i%irnv'égars Sso:s
signalforeskrifter.

Iniartssignalerna fran Billeberga och Svalév &ro placerade 200 meter
frdn resp. infartsvixlar.

Infartssignalen frin Marieholm 330 meter och frin Norrvidinge 400
meter frdn resp. infartsvixlar.

Forsignalernas avstind frin infartssignalen &r fér L. & H. J. 400 och
fér S. J. 600 meter.

Utiartssignalerna iro uppstillda vid &ndan av tigsparen I, II och IIL

Vid utfart mot Marieholm och Norrvidinge dr utfartssignalen for spir 1
synlig ldngst till vinster, f6r spar II i mitten och f6r spar III ldngst till
héger.

Vid utfart mot Billeberga och Svalbv ir utfartssignalen f6r spér I syn-
lig langst till héger, f6r spar II i mitten och f6r spar III lingst till vinster.

FORENAMNDA SIGNALER VISA SAVAL DAG SOM NATT
NEDANSTAENDE SIGNALBILDER.

For infart for tdg fran Svalév och Norrvidinge:

(-\ v _
gront 0 Stopp == ro6tt fast sken.
Klart till spar 1 med utfarten
rott () . stilld pa stopp — 1 st. gront fast sken och 1 st.
gront blinkande sken, '
gront 0 Klart till spar I
med utfarten klar = 1 st, grént fast sken och 1
farg st. ofdrgat blinkande sken,
ofdrgat 0 Klart till spar II — 2 st. grona fasta sken.
gront 0 w nw o W =3, grona fasta sken.
Forsignal.
gront
eller stopp & infartssignal — gront blinkande sken.
ofdrgat

klart & infartssignal — ofdrgat blinkande sken.
sken
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For utiart for tag till Svaldv och Norrvidinge.
stopp = rott fast sken

N rott 0 klart fran spir I = 1 st, gront fast sken.

gront .0

rott 6] klart fran spar Il — 1 st. gront fast sken. '
g gront | O

' gront 0 klart frén spir III —= 1 st, gront fast sken.

ETT GRONT FAST SKEN FOR ALLA UTGAENDE TAG A S. J.
q
I
b |
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Signalbeskrivning for Landskrona.

Vid Landskrona anvindas ljussignaler enligt Statens jarnvéagars
Sio:s signalforeskrifter.

Infartssignalérna aro placerade cirka 200 meter fran infartsvix-
lame. Signalen for Stat_:ens Jarnvigar lingst till hoger, for Lands-
krona & Hilsingborgs Jirnvigar i mitten och for Landskrona—Lund
—Trilleborgs Jarnviagar langst till vanster.

‘Utfartssignalerna dro uppstéllda vid vindskivan vinster om spiret.

Vid utfart mot §. J., L. & H. J. och L. L. T. J. &r utfartssignalen
for spar 1 synlig lingst till vinster, for spér 2 i mitten och for spar 8
langst till hoger.

nktmngarna uppsatta p4 Omse sidor om Ostra Infartsgatan. Samma
signaler gilla for bada banorna. Signalen for ankommande tig repe-
teras dock for S. J. linje genom en 230 meter fran vigkorsningen
uppsatt sirskild signal.

For L. L. T. J. ankommande tig &r fast signal uppsatt strax utan-
for korsningen med Filadsvigen.

Forestiende signaler visa savil dag som natt nedanstidende signal-
bilder.

FOR INFART F6R TAG FRAN SABY.

ér&int o ' Stopp = rott fast sken,
rott 0 kor till spar 1 — 1 gront fast sken,
gront 0 vy » 2 == 2 gréna fasta sken,

» s » 8 = 8 grona fasta sken.

gront
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FOR UTFART FOR TAG TILL SABY.

gront ' \ . Stopp = rott fast sken,
0 .
rétt 0 kor till spar 1 — 1 gront fast sken,
gr6nt 0 ” ” 12} 2=1 ” ” i
” 12 ” 3 == 1 ” ” ’”
gront 0

1 GRONT FAST SKEN FOR ALLA UTGAENDE TAG A S. J. .

SIGNALER VID OSTRA INFARTSGATAN OCH FALADSVAGEN.

gront Stopp = rott fast sken,

rott Kor — gront fast sken.

Hjilpvagn (redskapsvagn) finnes uppstilld i Angel-
holm C. och Halmstad C.




STATENS JARNVAGAR

12. TRAFIKSEKTIONEN

Tillagg h:r 1

till

Tidtabellsboken

(Del 1) a
Tidtabell n:r 131.

Att tillimpas fr. o..m. den 10 aug. 1931.

Fé6ljande #ndringar skola goras med blick:

A V sid. 7. Hastighetsnedsittningen 3 banstrickan Gve—F$ kn_lp
2024815 — kmp 2024835 skall utga.

Hilsingborg den 10/8 1931.

TRAFIKINSPEKTSREN.

-

Hilsingborg 1931. Schmidts Boktryckeri A.-B.





