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‘ Fﬁrklaringar till tjanstetidtabellerna.

1) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna storsta tillitna
hastigheten dr bestimd enligt foreskrifterna i sikerhetsordningen med
hiinsyn till banstrickans beskaifenhet, tdgets bromskraft och sammansitt-
ning under normala férhéllanden och denfortidgetavseddalokomotivtypen.

Andras nigot av dessa forhdllanden si, att Sio medgiver endast en
ligre hastighet, far denna ligre hastighet icke Gverskridas. :

Om vid tigforsening tigbefilhavaren och féraren efter samréid funnit,
att betingelser for dkning av den i tidtabellen angivna storsta tillitna
hastigheten dro fér handen, ma denna hastighet overskridas s vitt tid-
inkérning ir medgiven eller anbefalld. Tagbefilhavaren skall hdrom
underritta tagklareraren vid den station, dir hastighetsokningen ar av-
sedd att borja. Denne tagklarerare skall i sin tur underratta tagledaren.

2) Det efter ordet »Axlar» i verskriften stdende siffertalet betecknar
det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir medtagas enligt
sikerhetsordningens § 39, under férutsittning att den i Gverskriften an-
givna storsta tillitna hastigheten och bromsgruppen icke dndras.

3) Betriffande tagbelastningen skall f6ljande iakttagas:

Den i vagnviktstabellen angivna vagnvikten for varje lokomotivtyp och -
stationsstricka giller med de undantag, som i tabellen angivas, for alla
gods- och blandade tdg; minst denna vagnvikt beriknas vederborande
Tokomotiv kunna framféra 4 respektive strickor;

fér andra 4n nyss nimnda tig giller, att féraren ir skyldig medtaga
minst den i Overskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i sértryck 27 (tjinstgoringsioreskrifter for lokomotivper-
sonal) ar foraren emellertid skyldig att £/l fullo utnyttja lokomotivets drag-
kraft. Da de i vagnviktstabellerna angiva tontalen och den i tidtabells-
overskrifterna angiva vagnvikten dro att anse sdsom minimum for vad
lokomotiven kunna framfora, skall alltsd foéraren vara skyldig att utéver
detta tontal medtaga den ytterligare belastning, som lokomotivet under
i varje sirskilt fall f6r handen varande omstindigheter anses kunna
medfora. ’

Denna féreskrift giller endast tdg, som framféres av dnglokomotiv.
For tig, framfort av elektriskt lokomotiv, anger vagnvikistabellen den
storsta vagnvikt, som lokomotivet kan draga & olika strickor; denna
vagnvikt fir silunda icke under nigra férhallanden Gverskridas.

4) Ett tigs verkliga belastning utrones genom sammanrikning av vik-
ten hos de vagnar och overksamma lokomotiv, som befordras med tiget.

Vid berikningen avrundas vikten for varje fordon till jimna ton, sa att
/2 ton eller ddr6ver riknas som helt men mindre del bortfaller.

Vikten av olastat fordon upptages till den & fordonet angivna tara-
vikten. Taravikten av overksamma, icke-nedkopplade lokomotiv skall
hojas med hilften.

erson-, post- och fingvagnar dvensom vagn, anvind for resgods,
riknas alltid som tomvagnar. Detta giller dock icke for godsvagnar,
som anvindas for manskapstransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhdlles genom sammanrakning av vikten
for tom vagn enligt ovanstiende och av lastens vikt, varvid lasten, da
annan vikt icke dr kidnd eller anses mera sannolik, upptages

for vagn med lik eller dkdon till /2 ton per vagnsaxel; .

fér godsvagn, anvind for manskapstransport, fér vagn, lastad med le-
vande djur och f6r styckegodsvagn till 2 ton per vagnsaxel;

for Ovriga vagnslastsindningar, diri inberdknat vagnar, lastade med
militirfordon, enligt den i transporthandlingen angivna vikten eller, d&
sidan saknas, enligt uppskattning.

5) Den i 6verskriften for varje sdrskilt tig angivna bromsgruppen ar
bestimd i enlighet med den sammansittning, som tdget under vanliga
forhallanden har.

6) I kolumn 1—2 iro stationerna samt de platser, som f6r vederborande
tdg fungera sdsom blockposter, satta med samma och storre typer samt
till vinster i kolumnen. Blockposterna éro sirskilt betecknade dirigenom
att forkortningen bip tillagts efter eller under namnet. Ovriga platser
dro satta med mindre och kursiv stil samt nigot indragna i férhallande

°

till namnen & Gvriga platser.



7) Mellan kolumnerna 1—2 och 3 férekommande grafiska beteckningar
betyda:

| = enkelspér,
- || = dubbelspér.

8) I kolumn 4 angives bild av for tiget gillande korsignal {6r infart
' & driftplats, som ar forsedd med vixelforregling eller dr utrustad med
tva eller flera infartssignaler, vilka dro si uppstillda, att de kunna for-
vixlas med varandra. Har sérskild signalbeskrivning uppréttats, infores
i stillet f6r signalbild en -hidnvisning till signalbeskrivningen. Visst an-
tal vingar i korstillning betyda i friga om ljussignal, att motsvarande
antal grona sken visas.

9) Tidtabellen ir uppgjord efter tidrikning fran kl. O till klockan 24.
Den forsta timmen pa dygnet betecknas med siffran 0, ankomsttid precis
midnatt 2490 och avgingstid precis midnatt 000,

10) I kolumn 7 befintliga fecken betyda:

a, p och x utan férbindelse med i minuter angivet uppehall, att

tdget har behovsuppehdll, kortare dn en minut, varvid

a = uppehill for resandes avstigande,

p= » »  pdstigande,

X = ” »” ’ av- eller pdstigande eller avlimnande eller
upptagande av gods enligt foreskrift i
gillande transportplaner;

a, p och X, omgivna av O, att tdget har fast uppehdll, kortare in

minut, varvid

(a) = uppehdll for resandes - avsfigande eller godstrafikutbyte enligt

~ gillande transportplaner,

@ = ” » pdstigande eller godstrafikutbyte enligt
=~ gillande transportplaner, -~ ,
® = , ’ ” av-eller pdstigande eller godstrafikutbyte

. enligt gillande transportplaner;
a och p i férbindelse med i minuter angivet uppehall, att taget har
_ fast uppehall av angiven tidslingd, varvid :
- a = resande dga endast aystiga taget,

P = » » o9 pastiga PRI

QO framfor minutsiffran, att uppehallet icke ir avsett for resandes av-
eller pistigande eller annat trafikutbyte;

® att driftplatsen dr obevakad; detta tecken skall dock ej anvindas
vid automatiska blockposter, lastplatser, som sakna huvudsignal, hall-
platser och (under seglationstiden) rorliga broar;

A att station icke ar tdganmilningsstation for taget.

Vid x-, p- och a-uppehdll utan férbindelse med i minuter angivet
uppehill 4ar sdsom avgangstid angiven den beriknade ankomsttiden till
stationen. Det for sjilva uppehillet berdknade tidstilligget har liksom
tilligget for igdngsittningen lagts pad gangen till nastioljande station.

11) I kolumn 9 angives bild av for taget gillande korsignal for utfart
frin driftplats, dir utfartssignal finnes, eller, i stillet for dylik signal-
bild, en hdnvisning till gillande signalbeskrivning. Visst antal vingar i
kl(?rstil!ning betyda i fraga om ljussignal, att motsvarande antal grona
sken visas.
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Lutningsforhallanden.

A nedannimnda stationsstrickor dro for olika tigriktningar foljande
lutningar resp. stigningar utslagscwande for tdgens utrustning med
bromskraft.

S

Stricka Lejpingsor | Siguingeor
L.

Linjen Bracke—Storlien.

Riktning Storlien.

Bricke—Stavre 10: 1000 9:1000
Stavre—Galld 10: 1000 9:1000
Gillo—Pilgrimstad - 10: 1000 10: 1000
Pilgrimstad—Brunflo ________________________________ 8:1000 10: 1000
Brunflo—Ostersund C : 10: 1000 8:1000
Ostersund C—Ting 8:1000- 9:1000
. Tang —Krokom 7:1000 | 0:1000
Krokom—Nilden 5: 1000 10: 1000
Nilden—Ytterdn ___. 10: 1000 7:1000
Ytteran—Trangswken ______ 14: 1000 17:1000
Tringsviken—Mattmar 17:1000 17:1000
Mattmar - Aggiors: 15:1000 | 14:1000
Aggfors—Marsil 0:1000 | 12,:1000
MGorsil— Jarpen 4:1000 4:1000
Jarpen— Underséker 6: 1000 17:1000
Underséker— re . 6:1000 7:1000
Are--Duved .________ 6: 1000 9: 1000
Duved —Gevsjon 2:1000 17:1000
| Gevsjon—Ann 14:1000 | 17:1000
Ann—Enafors ‘ '17:1000 | 12:1000
Enafors—Storlien... -1 10:1000 17:1000

Linjen Ostersund C—Storuman.
Riktning Storuman.

Ostersund C—Askott 11:1000 | 10:1000
Askott—Lit 12:1000 |  8:1000
L1t—-Haggenas 12: 1000 | 12:1000
Haggenas-—Norderasen : 0: 1000 12: 1000
Norderasen— —Munkflohégen e 5:1000 12: 1000
Munkflohégen—Jamtl. Sikds ... .. 12: 1000 3:1000
| Jamtl. Sikds—Hallviken 12:1000 | 12:1000
Hallviken—Ulriksfors 12:1000 10: 1000
Ulriksfors — Lovberga 12,5: 1000 12: 1000
Lévberga—Hoting 11: 1000 | 12,5: 1000
Hoting—Roérstrém 12:1000 | 12,5 1000
Rorstrém—Dorotea 4:1000 | 12:1000
Dorotea—Saxvattnet 125: 1000 | 12:1000
Saxvattnet—Granberget . _____ 11:1000 | 12:1000

Granberget—Meselefors . 14: 1000 5:1000
Meselefors—Volgsjofors 7: 1000 8:1000
Volgsj6éfors—Vilhelmina ...__..._______________| 3:1000 9: 1000
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Vilhelmina—Lo6vlid : 1000 8: 1000
Lovlid—Aronsjolid :1000 | 12,5:1000

Aronsj6lid— Volgsele : 1000 14:1000
Volgsele——Volman 12,5: 1000 12:1000 |
Vojman—Fiandberg 0:1000 | 12:1000
Fiandberg—Norrhed . 11: 1000 11: 1000 |
Norrhed —Vinlidsberg. 14: 1000 7:1000

Vinlidsberg—Storuman ... 12:1000 | 13:1000



£

. .

Lutningsfor- | Stigningsfor- .
Strdcka hallande géllande

Linjen Forsmo—Hoting.
Riktning Hoting.

Forsmo—Resele e 15:1000 15: 1000
Resele—Tiangstamon 15: 1000 0: 1000
Tangstamon—Tannflo 12,5: 1000 14:1000
Tannflo—Adalsliden . .. 9:1000 | 14:1000
Adalsliden — Akvisslan 8:1000 | 17:1000
kvisslan—Betdsen | 4:1000 14:1000
Betdsen—Gareleselet __. 4:1000 14: 1000
Gareleselet—Roan_...._.. 8: 1000 13: 1000
Rodn—Tagsjoberg - ——ocecem oo —eeecof 4:1000 5:1000
Tagsjoberg—Langvattnet : .| . 5:1000 12:1000
Lingvattnet—Backe ... 16:1000 | 12:1000
Backe—Jansjon 16:1000 16:1000
Jansjon—Rosson ... 5: 1000 10: 1000
Rossén —Flybiacken . . 4:1000 8:1000
Flybacken—Bosundet . __ 0: 1000 5:1000
Bosundet-—Hoting._. 7:1000 12: 1000

Linjen Jamtl. Sikas—Hammerdal.

Riktning Hammerdal.
Jamtl. Sikds—Hammerdal .| 9:1000 6:1000

Linjen Ulriksfors—-Stromsund.

Riktning Stromsund.
Ulriksfors—Strémsund - 3: 1000 3:1000

Linjen Lévlid—Holmsele hamn.

Riktning Holmsele hamn. ,
Lovlid—Holmsele hamn . 8:1000 7: 1000

Vid motsatt tdgriktning dr @ resp. stationsstrickor IutningsﬁrhtillanQ
det lika med ovan angivet stigningsforkdllande och stigningsforhdllandet
lika med ovan angivet lutningsforhdllande.

Ovan angivna lutnings- resp. stigningsforhéllanden utvisa den storsta
hojdskillnad, som finnes & en viss stationsstricka mellan tvd punkter
pa 1000 m. avstind fr&n varandra, oavsett om banan pi nigon del av
strickan mellan dessa punkter har starkare lutning resp. stigning. Dels
pa grund av att dylikt forhallande kan rada, dels till foljd av att lut-
ningsvisarna angiva endast hela, uppit avrundade tal, verensstimma
icke alltid lutningsvisarnas siffror med ovanstiende uppgifter; dgande
de sistnimnda vitsord vid bestimmandet av den for tag erforderliga
bromskraften.
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Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Sikerhets-
ordningen med avseende pa hastigheten fi tigen framféras & olika
bandelar med den for respektive lokomotivtyper i nedanstiende tabell
angivna storsta tillitna hastigheten (ﬁ%), varvid dock skola iakttagas ne-
dan under B och C angivna hastighetsbegriansningar.

Lok litt. | B| E| J |Kd| L |Sa|Sb|Ta|Tb| Y
Bandel:

Bi—QOs .| 55 65|75 |60 |7 |70 || 7|7 |55
Os—Du ...| 55 ;65| 70| 60| 70 | 70 | 70 [ 70 { 70 | 55
Du—Str .| 55 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 55

Os—Sum._..| — 60| 60| 60|60 |20| 20| 30|20 | 3b
Uf—Ssd .| — 140 | 40 | 40 | 40 | 20 | 20 | 80 | 20 | 85
Js—Hdl... | — | 40 | 40 | 40 | 40 | 20 | 20 | 30 | 20 | 35
Fsm—Htg | — | 60 | 60 ; 60| 60 | 20 | 20 | 30 | 20 | 35
Lvd—Hme| — |40 | 40 |40 |40 | — | — | 20 | — | 35

Hme--Hmh 251251252 | — | — 120 — [ 3

B. Med hinsyn till banans beskaffenhet skola foljande linjestrickor
passeras med nedanstdende minskade hastighet:

Storsta tilldtna hastigheten

mellan ggtg:l "ﬁg::r

Strackor

Stv—G6  |Kmp 538+-005—Kmp 5384442 (360 m.

kurva intill Go bangdrd)-.............___...| 437 | 65
G6—PI Kmp 5454-564—Kmp 545-+974 (360 m.

kurva) 410 | 65
»—» Kmp 5484922—Kmp 5494933 (360 m.

kurva). oo ...| 1011 | 6D
Y—Té Kmp 6274-438—Kmp 625-}805 (Lutning

14,6 °/00 och 16,6 °/oo [ en foljd) for tag med

udda nummer 1633 | 60

Ta—Ma Kmp 638-+1-000—Kmp 6344882 (lutning
16,6 °/00) f6r tdg med udda nummer .| 3118 | 60

»—>» Kmp 6404-600—Kmp 6414936 (lutning
17 °/oo) for tag med jimna nummer-..... 1336 | 60

Jpn—Un Kmp 665+4-833—Kmp 666221 (300 m.

kurva) - : 388 | 60
»—> Kmp 673+4+520—Kmp 670659 (lutning

14,3 °o0 ock 16,6 °/e0 i en foljd) for tag

med udda nummer - 2861 | 60
> —>» Kmp 6784+203—Kmp 678-236 (300 m.

kurva intill Un bangdrd) ... 33| 60

Un—Are |Kmp 6904603—Kmp 6914203 (300 m.| 600 | 60
kurvor med mellanliggande raklinje) ...




Strackor

Storsta tilldtna hastigheten

fangd

mellan meter

utgor
km.

Ned—Vid

\

Vid—Ned

Fsm—Vgn
RI—Tgm

Tgm—Tfo

Kmp 299-+185—Kmp 2994435 (vigdver-
gang vid Kmp 299+-435, vars siktom-
rade ir begrinsat) for tag med jimna
nummer - | 250

Kmp 2994-685—Kmp 2994435 (viagover-
gang vid Kmp 299435, vars siktom-

ride ar begrinsat) fér tag med udda
NUMMET oo oe e e emecmmeemeeccammmeee| 200

Kmp 54-820—Kmp 6--100 (kontrakurvor)
med f6r kort raklinje mellan 6vergings-
kurvorna) --| 280

Kmp 12-4-820—Kmp 124960 (kontrakurvor)
med fér kort raklinje mellan 6vergdngs-
KUrvorna . ...ooooooooe 140

Kmp 204 060 —Kmp 20--190 (kontraku rvor)|
med for kort raklinje mellan dvergangs-
KUrVOTrNa) oo oo 130

40

40
45
45

45
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C. Med hinsyn till férreglingsanordningar, kurvor och &vriga ban-
tekniska foérhallanden fi 3 stationer och andra platser tigen framféras
4 huvudtigvig med en storsta hastighet av

.‘i’ £ 5 : é 5 .
55|25 . (RS
.E g E (B
eEle T EElET
gx|25 £3|22
57|18~ kdia
vid Giman ... 75175 | vid Munkflohdgen ... 40 140 |-
» Stavre ... 75175 » Bijorvallen ... 30130
» Gillé lastplats .| 75 |75 » Jamtl. Sikés 40
» Gillo » Hammerdal —
for tdg med udda n:r| 75 | 60 > Gisselds oo 60
»> » > jimna » |60 |75 » Hallviken _.._____..__|[40 /40
» Furuniset ... 75 |7 » Tannviken —..... .. 30
"» Revsund ... 40 |40 » Ulriksfors ... 40
» Pilgrimstad.._....___.__. 75175 » Strémsund _.. —
» Knova oo % |75 » Osterkilen —...... ... 30
» Lockne oo % |7 » Lovberga. ... 40 140
> Brunflo oo |76|75 » FIASJon coooeoeeeoee 30 {30
» Ope oo 75 |75 » Storndset..................{ 8030
» Ostersund » Hoting ..o 50 |40
for tig med udda n:r|40 |75 » Langdn ... .. 30130 |.
> > » jaimna » |75 (40 » Rorstrom -.....__._._|30|30
» Ting oo 40 |40 » Dorotea - ... 40 140
» Krokom ... 70|70 » Saxvattnet ......_________ 30130
» Nilden » Granberget......._____..| 30|30
for tdg med udda n:r| 60 |40 » Meselefors . _.._.__..._{30]30
» » » jamna » |40]60 » Volgsjéfors............. 30|30
» Vaplan..._.________.____}7070 » Vilhelmina . .__..______|40140
> Yterdn ... 70 |70 » Lovlid oo oo 30|30
> Trangsviken ___________ 7070 » Aronsjdlid —.......... | 80]30
> Rodningsberg _.. _.{70]70 » Volgsele «oooeee 80130
.» Millby ... 70 170 » Vojmans grusgrop -..| 3030
> Mattmar 70 (70 » Vojmén ... 80 {30
> Ocke 70|70 » Fiandberg -............| 30130
> Aggfors ... 70|70 » Norrhed .........________|80 |30
> Mérsil . 70 {70 » Vinlidsberg............. 30 |30
> Jarpen ... /70170 » Storuman ... 60 | —
» Tosséns grusgrop-.--- 70 {70 » Holmsele ... 25 |25
> Undersiker > Holmsele hamn _____. 25 |25
for tdg med udda n:r| 70 | 60 » Forsmo (spir 4) ... 50 | 50
> » » jaimna » |60 |70 » Resele _____.._._____[30]30
» Are for tig m.udda n:r{ 40 | 60 » Tangstamon ... 30 (30 |
> » » jamna» |70 |40 > Tannflo ... 30 |30
» Duved » Adalsliden ... 40 | 40
fér tdg med udda n:r{ 60 | 70 » Adalslidens grusgrop |30 |30
> »  » jimna » |70 |60 » Moflo oo 30 {30
» QGevsjon 60 » Betsen ... 30 {30
> Ann > > Géreleselet ... 30 |30
» Enafors » R6&n ... 30130
> Storlien _.._.____. » Téagsjoberg _........|40 |40
» Lottgatan » Tégsjobergs dytag _..{30 |30
» Askott » Langvattnet ____.._____. 30 |30
» QGranbo grusgrop -.._.. 60 | 60 » Backe grusgrop.........| 30 | 80
> Litsnaset..____ ___...___{30 (80 » Backe oo 40 |40
» Lit 40 | 40 > Jansjén ... 30 {30
> Higgends _______ S 40 |40 » Rosson —............._..|40 |40
> Norderisen ... 40 | 40 » Flybécken ... 30 {30 |
> Guldstjairm ... 130 {30 > Bosundet _____________. 3080 ¢

A sidotigvig far tdg ej framféras med storre hastighet dn 40 km.
Vid de platser dir hastigheten & huvudtigvig enligt ovanstiende utgor
30 km., far dock hastigheten dven & sidotdgvig utgéra hégst 30 km.



Uppgift

i de platser, dér lystringsmirken finnas uppsatta.

1 | 2 | 3 1 4 | s
S8 3 srning eller dyli Lystringsmirkets
Vagovergangl;),,sg‘ei;ggssl;::;:]\(ré% avser ylikt, som 5 placering
or tigriktning
Linje Beskaffenhet | Sektion llJigli:Lant ’;Iii?:::
sekt. sekt.
Bricke—Stavre __.____._____________ Bro ochkurva| 523.450 522.850| 524.000
Stavre—Gallé ... Vigovergang| 538.452) 538.152| 538.759
Pllgnmstad Brunflo ____________ » 556.030| 55.5.580| 556.480
............ » 559.245| 558.745| 559.745
Brunﬂo—Ope ..................... » 573.173 573.785
Ope—Ostersund C ... 585.016) 584.516{ 585.316
Ostersund C—Tang _______________ Tagank tin | 588.385 588.490
> > Vagovergang 589.955/ 589.760| 590.335
Ytterdn—Tran sv1ken ........... 632.770] 632.315
Tringsviken—Mattmar ___._____ Bergskammg 637.480 637.940
» L Vagovergang 640.580)| 640.180| 640.830,
Mattmar—Morsil ... 648.060 647.710
Mbrsil—Jirpen —.—............ { sgrggos‘}‘e"‘rggg 656.750] 656.350| 657.050
Are—Duved ... Vagbvergang 697.250| 696.950
Gevs,on—,&nn ..................... 713.848] 713.488 :
_____________________ Bergskammg 714.500 714.100{ 714.900
Enafors——Storllen .................. Snogalleri | 740.500] 740.100| 740.900
» L » 740.9501 740.600| 741.300
I » 746.475/ 746.100| 746.850
Storhen—lesgransen ............ » 748.525 748.950
» > . » 749.375| 749.000| 749.500] -
> > » 749.500 749.450 749.800
> » e » 750.250 749.900{ 750.600
> > » 751.050 750.700| 751.400,
> e » 751.5501 751.200{ 751.900
Ostersund C—Askott ... Tagank. tfn | 243 2535
E Y Vigovergang| 4.000 4.450
thsnaset—th » 26.485|] 26.000; 26.900
Lit—Héaggends.....____...___. » 30.23 30.700
Norderasen:-Gulast]am » 47.100 47.500
Jamtl, Sikds—Gisselds ......__. » 80.911|| 80.548| 81.274
Gisselds—Hallviken_______________ » 92.050, 92.410
Hallviken—Tannviken__..._...___. » 101.236|| 100.876| 101.596,
Ulriksfors —Stromsund ......._. » 116.090| 7z5.850| 116.330
» » » 117.534|| 117.294| 117.774]
» > » 118.968)118.728
Flisjon—Storniset ... ._.....___|Kurva och
bergskirning {151.300) 151.000| 151.700,
Dorotea Saxvattnet ............ Vagoverorﬁng 192.575| 192.215| 192.935
____________ 195.500|| r95.140| 195.860
Saxvattnet—~Granberget ......... » 202.295(| 201.935| 202.655
........ » 207.130 206.770| 207.490
Granberget—Meselefors ......... » 213.000)| 272.640| 21 3.360
> > » 220370y 220.010| 220.7 30
» > Bro over An-
germanilven | 220.95 220.200( 221.200
- Vagovergang 221.251)| 220.891| 221.611
Meselefors Volgs;ofors B 231.575\| 237.215| 231.935
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1 2 I 4 | s
e e _— n " Jl Lystringsmirkets
Vigovergang, bergskirning eller dylikt, som placering
lystringsmiirket avser '~ * for tagriktning

.. Uppét Nedit
Linje Beskaffenhet Sektion || linjen linjen
sekt. sekt.




lystringsmirket avser

1 ] 2 | 3 4 | 5
Lystringsmirkets
Vigovergang, bergskirning eller dylikt, som placering

for tagriktning -

Upp:‘it Nedét

Flandberg——Norrhed ____________

Norrhed——thdsberg ____________ >
Vinlidsberg—Storuman ... »
Lévlid—Holmsele ... »
> » 2

»

Tingstamon—Tannflo >
>

Géreleselet—Ro6én >
Rosson—Flybéacken ... »
Flybicken—Bosundet ..____..__. »

Apm. De genom kursiverade siffror

rektangelformiga, 6vriga triangelformiga.-

Linje Beskaffenhet | Sektion || ipjen linjen
.sekt. sekt.
Volgsjofors—Vilhelmina ... |Vigovergang| 234.660| 234. 300 274.998]

282.790 282.430| 283.150
288.812)| 288.452| 289.05 2]
209.435/l 299.185| 299.685
303.730| 303.370| 304.090,
0.944)" o0.584] 1.304
4114 3.754| 4474
[ 15.424
15.559) £15.250] 15.950!
15.747
52.214/ 51.914
94135\ 93835 94.435
105.171|| 704.871| 105471

utmirkta lystringsmarkena dro
(Jir Séo. § 15, mom. 5),

. BROMSTABELL A.

Vid en storsta hastighet i km. pr tim. av

55|60|65|70| 75|80 |85 90

Bromst¢tal

I lutning| 15]20|25 |30 |35 |40 |45 |50
0:1000| 4| 4| 4| 4] 5| 5] 7| 9
1: » | 4| 4] 4| 4] 5| 6] 8|10
2: > 4| 4| 4] 4| 5| 7] 9|11
3 > | 4| 4| 4] 5| 6| 7| 9]12
4 » | 4| 4! 5! 5| 6| 8{10}13
5. » | 4| 5| 3| 5| 7| 9{12]15
6: » | 5] 5| 6] 6] 8]10({13]16
7 > | 5| 5| 6| 7| 9|11]|14]17
8 » | 5] 6| 7| 8[10|12]|15]18
10: » | 6| 7| 8|10|12}14|17|20
122 » | 7| 8|10|11|18]16!19|22
125 » | 7| 8{10]12|14|16{19|23
140 » | 8| 9|11|18}15|18 |21 |24
16: » | 9|11]12|15]17|20|28|27
17: » |10]|12]14|16]|18|21 |24 |28
18: » |11]12|14{16]|19[22 (25|29
20: » |12|14]|16|18{20|28|27 |31
25 » |15(17|19]22{25]|28

121516 |20 | 24| 30 | 35 | 42

14|18 |19 |23 |27 |33 |38 |46
15 (19|20 (25|29 |34 |41 |48

182223 |27 |31 |38 |44 |52
1923 (25|29 |33 39|46 |54

21|25 |27 )82 |36 |42| 50|57
24128/30|34|39 46|53 | 61
2681333842 49

2883|8541 |48 |56
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10 15

20| 25

30

35

40

-45

50

65

Bromstal

250| 375| 500,

165| 250| 335
145( 215| 285

110} 165| 220

625

415
355
315
280,
250,

w0
600
500
430
375

875
585
500

440
k=Y

335
300,

390
350

800
665
570
500
445
400

900

750
645
565
500
450

835
715
625
8565
500

915
785
690
610
550

865
750
665
600

930
815
720
650

875
780
700

940
835
750

890
800

945
850

900

950,

225

275
250
230
215
200

320
290
270
250,
235

365
335

410
375

155

415

310
285
265

345

320,

385
355

500)
460
425

300|

9J9

335

395(430
365|400

545
500
460

690
540
500
465
435

635
585
540
500

465

680
625
575
535
500

09

25
665
615
570
535

75
710
655
605

820
750
690

645

865
790,
730,
680

565

0%0

600

€25
VO

910
835
770
715
665

190
175
165
160,
150

220!
205
195
185
175

250
235
220
210,
200

280
265
250
235
225

-

315

245

295
280
265
250

325
305
290
275

376
355
335
315
300

405
380
360
340

440
410

470
440

500
470

390

370
350

=l

415

445

630
500
470

395
376

325

420
400

445

425

565
530
500
475
450

595
560

625
590

555

530
500
475

525
500

145
135
130
125
120

165
160
150
145
140

190
180
175
165
160

215
205
195
190
180

240
225
215
210,
200

260
250
240
230
220

285
275
260
250
240

310

335

255

380

295
285
270
260

320

240

365

305
290
280

325
315
300

350
335
320,

405
385
370
356
340

430
410
390
375
360

450

475

455

430
415
39

2Q0
odv

T

435
415
400

105

115
110,
105

100

135
130
125
120
115

165
150
145
140
135

175
165
160
155
150,

190
185
180
170
165

210
206
195
190
185

230
220
215
205
200

250,
240
230
225
215

270
260
250
240
235

290
280
270
260
250

310
295
285
275
265

325
315
305
295
285

345
335
320
310
300

365
350,
340
330
315

385
370
3565
345
335

97
94
91
88
86

116
110
105
1056
100

130
125
120
120
115

145
140
135
130
130

160
155
150
145
145

17
170
165
160

155

195
190
180
176
170

210
205
195
190
185

225
220
210
205
200

240
236

260
250

225
220|
215!

240
235
230,

275
265
260
250
245

290
280
275

305
295
290

o

325
315
305

265
255

«OU

270

295
285

83

79
ta

97
95
92

110
110
105
105

125
120]
120
115

140
135
130
130

155
150,
145
140

165
160
160
155

180
175
170
165

195
190
185
180

210,
205
195
190

220
215
210
205

235
230
225
220

250
245
235
230

265
255
250
245

280,
270,
265
255

tons vagnvikt.

3
a1
70
68

98

93
91

110(120

105
105
100

120
115
115

135(145

130
130
125

145
140
135

160
155
150,
150

170,
165
165

185
180
175

160

170

195
190
185

205
200
200

180

220
215
210,

230|
225
220

195

205

Forklaringar

215

245
240
235
225

till

A. Bromstabellen A anvindes vid dndring av tighastigheten f5r bestim-
mande av det nya bromstalet.
Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraften i ton pr 100
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TABELL B.

B —eee—e—ee—

kraft (iton) =
105{110/115/120{125/130,135(140(145/150(158 160'1651170’175 180{185{190{195/200 ’é
)
Sue
[ea]

vikt (iton)

955
875|915(960
810/845:885925960 .
750(785/820855/895/930|965 ‘
700{735/765/800|835/865/900/935|965
655]690]720[750{780|815|845/875905/940/970)
620|645/675|705|735(765|795/825(855/8801910/940|970 .
585(610/640/665(695|720|750(780/805|835|860/890/915/945,970
555(5801605|630/660685(710|735|765|790/815(840|870/895|920/945/975
525(550|575/600/625(650675|700|725|750|775/800(825|850|875(900[925|950{975 |

500/525/550|570|595|620]645(665|690|715]740]760{785/810[835|855/880(905|930/950) 21|
475/500(525,545|570{590/615|635|660(680705|725| 750770|795|820|840|865|885|910{22
455(480/500!520|545565{585!610(630/650!675695| 715|740/ 760/ 780|805/825 8501870123
440(460/480(500|520{540|565(585|605|625|645665|690|710|730| 750|770/ 790/81583524
420|440(460480|500|520|540/560|380/600/620/640|660|680|700|720|740/760{780{800{25

105|425/240460|480/500(520/540[560|575|595|615|635]655|675[690| 710/ 730! 750(7 70126
390(405|425|445(465|480(500|520(535|555|575|595|610/630/650/665|685| 705/ 720/740{27
375/395|410/480!445(465(480|500!520/535!555/570|590/605|625,645|660/680695)715|28
360|350|395|415/430/450|465|485|500|5156/635550|570/585|605|620|640/655|670|690{29
350(365/385/400/415(485]450| 465|485/ 500|515|585|550|565|385|600|615|635|650|665[30] -
340/355(370|355/405|420|435|450/470|485(500]515/530[550]565|580/595|615|630|645[31
230/345|360!375/390/405 420|440|455(470/485500|515|530|545|565/580/595|610625[32
320/335/350/365/380/395(410/425440(455|470485/ 5001515580545 560|575 590160533
310(325(340|355(370|380(395|410(425|440/455 470|485 (500|515 530|545 560|575 59034
300(315(330|345(355|370(385|400|415|430|445(455|470|485500|515|530|545|555 5 70|35,

390(305[320(335(345(360[375 (390|405 415|430|445(460|470[485(500515| 530|540 555|36

DO ok bk ok oot | o ok ok ok | bk
S L WaID TP SOLD | S D W =TS T

285|295|310/325(340]350/365(380 390,405 420/430|445|460|475|485(500(516|525|540{37
275/290(305(315(330|340(355(370(380|395|410|420|435|445|460|475 485500/ 515/525|38
270(250/295|305(320]335|345|360370(385|395(410|425]|435|450|460]|475/485|500{515|39|
255(270]280/295|305[315(330,340|355|365[380/390(400/415/425(440|450|465(475/490]41
950(260|275/285(300|310320!335|345|355(370/380|395(405 415 430|440 (450|465 475{42
245(255|265(280/290]300|315|325(335(350|360|370|385(395|405|420/430|440|455 465|43
240/250(260|275|285/295305|320/330|340/350|365|375(385|400|410/420|430|445|455|44

bromstabellerna

B. Bromstabellen B anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, di bromstalet och vagn-
vikten iro kinda,

bestimmandet av den tillatna vagnvikten, dd bromstalet och den tiligang-
liga bromskraften dro kinda. v



med geénomgaende person-

med genomgaende gods-

med malmtags-

o s broms vars
tagsbroms tdgsbroms ledningstryck ir
Tryckluftbroms
Enkam- Enkam-
Vagnar K. K. P. |marbroms | K. K. P. | K. K. G. med mar- med
Va-  Imed om- |ufan mel-| med om-| omstillnings- broms skruvbroms
kuum- - 'st3linings- | lanventil stillnings- anordning i med mel-| hogst 1.6: minst 4
broms |anordning | eller med anordning liget lanven- | kg/em® | kg/em?®
i liget- | mellan- | i liget til i :
»Perst> | ventil i | »Godst» | ,Tom» | »Last» laget
liget »P» »G»
4"";;2;%? %iré?lg(’:h 30ton | 30ton | 30 ton | 20 ton _ _ 20 ton _ _ 5 ton pr
resg(;dsvagnar pr vagn | pr vagn | pr vagn | pr vagn pr vagn bromsad axel
2-axli - )
i;i)ls%_"’: Fiir;?noéh 15 ton 15 ton 15 ton 10 ton _ - 10 ton _ _ 10 ton pr vagn
resgodsvagnar | P¥ Vagn | pr vagn | pr vagn | pr vagn _ | pr vagn
4-axliga godsvag- _ _ _ _ 20 ton | 30 ton | 20 ton _ _ 5 ton pr
nar pr vagn | pr vagn | pr vagn bromsad axel
3- och 2-axliga| — | 10ton |Med oM 6400 | 10 ton | 15 ton |Med Om-| _ |tom eller| last
stillnings- stillnings- d 6
_ %&%%ait:};- pr vagn anordning pr vagn | pr vagn | pr vagn anordning 'l';:t 50‘t,§:1
vagnar litt. M) i liget i liget hogst
‘Tom*| ‘Last* ‘Tom'*| ‘Last" 5 ton
’ 10 ton|15 ton 10 fon|15 ton; 10 ton | 15 ton
! vfén -vgén vg);n vfgrn; pr vagn | pr vagn
Malmbanans vagnar _ . ’ _ ’ _ _ _ _ 6 ton 15 ton _ _
litt M och Q1 Co. pr vagn | pr vagn ,
Anm, 1. Bromskraften hos icke arbetande lok beriknas till 5 ton pr bromsad axel.

axlar,

* Anm, 2. Bromskraften hos sidana /
skall virderas till hdlften av i tabellen
*Tom! eller ‘Last’, skola fortfarande virderas till 10 ton pr vagn,

angivna virden.

nspektions- och tidnstevagnar (vagnar litt. B o7 och B 1), & vilka den genomgdende bromsen verkar pa endast halva antalet -

Anm. 3. Vagnar med enkammarbroms, vilka dnnu icke erhdllit omstéllningsanordning for lige

vare sig vagnen ir tom eller lastad.

119qe}

spuéflg; I #es gd seiapiga [eys leulea ejio Soy uagfvayswosd D

‘sanldue

14!
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D. Da vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppsokes det sist-
namnda talet i den forsta lodrita kolumnen i bromstabellen. Frin detta
tal foljer man den vdgrita linjen, tills man kommer till den siffra, som
ir lika- med vagnvikten eller, om sidan icke finnes, till den nirmast
hogre. Den lodritt dver denna siffra i tabellens huvud stiende siffran
angiver den erforderliga bromskraften.

_ Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet dr 16. Man soker i forsta lodriita
kolumnen talet 16, direfter i den frin denna siffra utgdende vigrita sifferraden talet 770.
Detta tal finnes icke, varfor man tager det nirmast hogre talet 780, foljer hirifrin den

lodrita kolumnen uppdt och finner i tabellens huvud talet 125, vilket angiver den for
taget erforderliga bromskraften.

E. Giller frigém huru stor vagnvikt, som far framf6ras i eft tag, da
man har att tillgd’ endast en begransad bromskraft, uppsékes forst detta
sistnamnda tal i tabellens huvud, och den lodrita kolumnen f6ljes hir-
ifrin nedat, tills man kommer till den végrita sifferrad, som i yttersta
kolumnen innehiller det givna bromstalet. Det i skidrningspunkten sta-
ende siffertalet ir den sokta vagnvikten. ' ’

Ex. ‘I ett godstdg med:en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas, Broms-
{?letreilii'lllﬁoocl}alsxe?la den tillgingliga bromskraften 105 ton. Hur stor vagnvikt kan ytter-

gaMan 'sﬁkgxP i tabellens huvud bromskraften 105, foljer den lodritta kolumnen nedat ill
den vigrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. 1 dessa kolumners skar-

ningspunkt stir talet 875. D3 vagnvikten forut var 540 ton kan slunda 875—540 = 335
tons vagnvikt ytterligare tillkopplas. : :

Hjalpvagnar ' s
e (sirtryck 166) . _ .
iro placerade sdlunda: '
vid Ostersund C redskapsvagn av typ I och ambulalisﬁagn. ’
» . N

» Ulriksfors » typ 1L
» Storuman » » typ IL




16 '
' Vagnviktstabell.

1. Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade tig, med undantag for de:
tag, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven.

2. Da i vagnviktstabellen tva siffertal dro angivna, det forsta ufar och det andra:
inom parentes, avser talet ufan parentes den minsta vagnvikt, som skall kunna framforas.
under minaderna april—september och talet inom parentes den minsta vagnvikt, som.
skall kunna framforas under minaderna januari—mars, oktober—december. .

3. Foreskrifterna i sikerhetsordningens § 39 angdende storsta tillitna axelantal vid
olika hastighet begrinsa fortfarande tigstorleken.

4. Framfores tig av tvd anglokomotiv, erhdlles vagnvikten genom att taga 4/5 av-
ammanl agda vagnvikterna for bida lokomotiven.

A

Ton vagnvikt
Kd‘“led _l'_‘;k ll'“‘ - vid avgéngen frin R d'"eld ;f":‘ ';"‘ =
'ggf)e ® “gg{{“‘" Zgg . Storlien ......cceeeueeeene Léses nedifran upp
240 | 280 | 3880 Enafors ....ccccevvnnenee ' 245 | 295 | 390
260 | 810 | 410 ADD ..o 245 | 295 | 390
690 | 855 |1090 Gevsjon ... - 230 | 270 | 365
465 | 770 | 1065 Duved ... . 230 | 265 | 360
460 | 590 | 700 ATC cevecnieninnnnens ceeenes 475 | 675 | 890
490 | 575 | 760 Undersdker ............ 395 | 540 | 700
560 | 670 | 865 Jirpen ... 255 | 800 | 400
270 | 315 | 420 Morsil  ......... veeresens 560 | 670 | 960
255 | 300 | 400 Mattmar ......... veenes 260 | 310 | 410
270 | 815 | 420 Trangsviken ......... 250 | 295 | 395
420 | 500 | 660 Ytteran ........ 255 | 300 | 400
405 | 475 | 630 Nilden .....cc..covueeee 390 | 460 | 635
460 | 540 | 700 Krokom ............... 420 | 500 | 660
490 | 695 | 865 Ting ........ rereeereerene 720 | 855 | 1090
420 | 500 | 660 Ostersund C ....... 460 | 540 | 700
460 | 540 | 700 Brunflo ........uueeneee.. 475 | 566 | 735
385 | 455 | 600 Pilgrimstad ............ 390 | 460 | 610
460 | 540 | 700 Gillo ...... creneernnreeeas 385 | 455 | 600
355 | 460 | 610 Stavre .....oceeeeennenn. 390 | 460 | 610
Bricke ........ccouuu... 400 | 540 | 705
] T E T 1 L E
325 | 570 Storuman ......... _
240 | 415 -Vinlidsberg ..... ... ; 255 | 445
210 | #95 _Norrhed ........... 240 | 415
675 | 1090 Fiandberg ......... : 825 | 570
395 | 570 Vojmén ........... 325 | 570
675 11090 Volgsele TR e 325 | 570
325 | 570 Aronsjolid ......... 210 | 395
420 | 645 Lovlid ............ 210 | 395
720 | 675 | 1090 Vilhelmina ............ 325 | 570
265 | 265 | 415 Meselefors ............ 305 | 335 | 590
405 | 400 | 610 Dorotea ...... veveennnes 390 | 330 | 585
395 505 Hoting ......ccceeveun.. 205 | 265 | 415
395 595 LOvDerga ...ooeeeuee.. 39 600
400 600 UIrikSfOrS .uveereneenne. 395 485
400 600 Hallviken ............... 405 735
400 600 Jamtl, Sikas ............ 400 600
1 730 1090 Munkflohégen .. . 670 1090
730 1095| .| Norderasen ............ 400 600
400 % gﬁggenés R ﬁ 6o
' it eeeeiieeenns veveseesenes
400 600 ASKOLE  vovovvisooooons P L
Ostersund C ...... . 0
295 Jamtl. Sikas ............
¢ Hammerdal ........... [ | 230
395 Ulriksfors ...........
Stromsund ......... 730
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Ton vagnvikt

vid avgingen frin

med lok litt.

Ka, Kd,J| E

med lok litt.
Ka, Kd,J] E
Lises uppifrén ned
250 380
285 430
725 1095
255 390
255 390
250 | 380
265 400
250 380
275 420
. 460 700
275 420
275 420
250 380
330 500
360 550
575 875
250 380

2

Forsmo - A
Vignésbrannan ....___________
Resele

Téngstamon
Tannflo
Adalsliden ...

Betisen
Gareleselet. - ——..__._________
Ro4n
Tagsjoberg
Langvattnet
" Backe

| (0110 - ——

kvisslan _.___________________

Lises nedifrén upp

275 420
250 380
250 380
265 400
310 470
395 600
395 600
590 900 .
530 800
590 900
590 900
250 380
265 400
535 810
590 -900
590 900
360 550




1

Avstind - | -

8 .
Uppgift & avstind mellan stationerna samt forteckning

over tagspadr och signalbilder.
Linjen Bricke—Storlien.

1.1

10.1

6.3
9.0
10.7
10.8
10.4]
13.2
18.1
8.3]
12.9

10.8
11.4
13.1

1 7.1 Ope
6.9 Ostersund C.

10.2{ Téang

10,7/ Nilden

for tag fr. Bf
, till Bf
, . Tg
, il Tg
Ostersund V.

Krokom

Ytterdn
Trangsviken
Mattmar
Mbérsil
Jarpen
Undersdker
Are

Duved
Gevsjon
Ann

Enafors

Storlien

—d ek N Q) DN e DD e e ) = = NN

PR U U YU U YU Y YU P SN S A AR A

DN N = N = N WNDNDNNDDN W —

—

I I I O A A e

UEMIET

—

5

4

1 Gemensam for spar 1 och 2, endast for tig till Go.
* Gemensam for spar 1och 2, endast for tag till Stv,
3 Gemensam for spar 3 och 4,

4 Gemensam fér alla spir, endast for tig till Tg,

Infart Utfart
Station | e t:glggg tésgir(\i/g-g t&sgﬁ:{g &‘;&lﬁz t:glsfgg tfg%'g fﬁgﬁ}; fi?rg
eller el zlal =l zlalzlal=elul=s]al=
plats §§§§§3§§’§3°§3'§3°§3'§-3
k. LI I ]
| Bricke 2 H: 1 H 3 IT 4 m ,
11.1| Stavre 112 Y 1 i 2| ¥
19.4 Gillo ANIERIED: 1| T2 T
6.3 Revsund 1 2
8.1 Pilgrimstad | 2 BB
7.4 Kndva 2 1
110, 3| Brunflo :
| eor tagtr. 0s| 1) 1| 2) ¥ 43 e
, il Os 1| 1] 2| [} 4 Y|
- BRI sl o
, il Pl 1 1l 2
, fr.Agal4 2 \ﬂ
 sinkes IED:

5 Utgores av ljussignal.

Anm. Di tigspir och signalbild for olika tigriktning icke angivits, giller tabellen
for bada tagriktningarna.

Avstindskolumnen lises uppifrin och ned.
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Linjen Ostersund C—Hoting.

Anm. Dir tigspir och signalbild for olika tigriktning icke angivits, giller tabellen
for bida tagriktningarna.

Avstindskolumnen lises uppifrdn och ned.

: Infart U tfart
e Station huvud-| sido- | sido- | sido- | huvud-| sido- | sido- | sido- | sido-
oz tagvig | tagvig | tigvig |tigvig| tAgvig | tigvig | tgvig | tigvig| tigv.
E eller uE;_E\-E;-EhE‘-E‘--u"E“‘E
s |%15(2|2|212|2|5\8 2|82 \82)82 8
km. g%?%%g%%%%%%%%%%%
Ostersund C. | 2 jl 4 TI 5 ﬂ 2 3 4 5 6
1.0| Ostersund V.
11.6| Askott 2 1 ‘
8.0| Litsniset 2 1
’{.8 Lit 3 2
9.1 Higgenas |3 2
7.1 Nordetisen |2 1
7.¢| Guldstjgrn |2 1
9.4| Munkflohég. | 3 2
'6.1) Bjorvallen |2 1
11| Jamtl. sikis |47} |3[1l
" 42 32
” 29|
9.4 Hammerdal |2 |1
811.9| Gisselds 2 T 1
6.5 Hallviken 2 1 X
12,3| Tannviken |2 1
4.7) Ulriksfors 3¢ 24 4%
, 3o 1] { 41|
” 29[
4.4 Stromsund |4 3
o{1.2| Osterkilen |2 | {1
8.6| Lovberga 2 1
6.0 Flasjon 2 11 .
11.3| Stornaset 1 2
14.5| Hoting 27}
1 For tdg frin Mfn. « For tag fran Hvn. 8 For tig fran Hdl.
4 For tig fran Hvn. § For tig frin Lob. ¢ For tig frin Ssd.
7 For tig frin Storniset. 8 Avser avst. Js—Gis. ® Avser avst. Uf—Okn.
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e ———————————————————————
Infart

=
d |2
3

’ Station

Avstidnd

Anm. Anm.

vigar
Signalbild
Sidotag-

vigar

kin.|

Huvudtig-
Sidotig-
vigar
Signalbild
Huyudtag-
vigar
Signalbild

Signalbil

£

)

Storuman
10.2| Vinlidsberg
13.0] Norrhed
_|10.6| Fiandberg
7.7 Vojmin
7.6 Volgsele ]
4.7 Aronsjolid
9.8 Lovlid

4.4 Vilhelmina
10.2[ volgsjsfors
12.1 Meselefors
12.9] Granberget
11.1| Saxvattnet
9.5] Dorotea
9.1 Rérstrom
12.0f Hoting

»

16.2] Flybicken
11.3; Rossén
14.7] Backe

14.3) Langvattnet
7.6| Tagsjoberg
4.3 Roan

10.¢] Betisen
18.1] Adalsliden
6.17] Tannflo
10.0| Resele
11.¢| Forsmo

N DO DD DD WO W
[

T e e T = T SV )

\.H For tag fr. Fly
IT » » » Rsm

DD W H N NDDNNND W

X

QO W O N NN
DO DO DO DD b i e e e e

)
£

16.5| Holmsele hamnﬂ Spéret nirmastf

sjon

1 Avser avst. Vma—Hmh,

Anm. Di tigspir och signalbild for olika tigriktning icke angivits, giller tabellen
. for bada tigriktningarna.

Avstindskolumnen lises uppifrdn och ned.





