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FORKLARINGAR TILL TJANSTE-
| TIDTABELLERNA.

1) Den i éverskriften for varje sirskilt tAg angivna storsta tillatna
hastigheten 4r bestimd enligt foreskrifterna i sikerhetsordningen
ined hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tagets bromskraft och
sammansattning under normala foérhéllanden och den for taget av-
sedda lokomotivtypen.

Andras nagot av dessa férhallanden s, att Séo medgiver endast
en ldgre hastighet, fir denna ligre hastighet icke 6verskridas. -

Om vid tagforsening tigbefilhavaren och féraren efter samrad
funnit, att betingelser foér ¢kning av den i tidtabellen angivna
storsta tillditna hastigheten aro for handen, m& denna hastighet
overskridas sa vitt tidinkérning 4r medgiven eller anbefalld. Tag-
befdlhavaren skall harom underritta tagklareraren vid den station,
dir hastighetsokningen ar avsedd-att borja. Denne tigklarerare
skall i sin tur underritta tagledaren. -

2) Det efter ordet »Axlar» i 6verskriften staende siffertalet be-
tecknar det stérsta antalet axlar, lastade eller tomma, som far
' medtagas enligt sikerhetsordningens § 39, under forutsittning att
den i overskriften angivna storsta tillitna hastigheten och broms-
gruppen icke andras. '

3) Betriffande tagbelastningen skall foljande iakttagas:

Den i vagnvikistabellen angivna vagnvikten for varje lokomotiv-
typ och stationsstricka giller med de undantag, som i tabellen
angivas, for alla gods- och blandade tag; minst denna vagnvikt be-
riknas vederbérande lokomotiv kunna framféra & respektive
strackor;

for andra &n nyss ndmnda tag giller, att féraren ar skyldig
medtaga minst den i 6verskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i sartryck 27 (Tjanstgoringstéreskrifter for lokperso-
nal) ar féraren emellertid skyldig att till fullo utnyttja lokomotivets
dragkraft. DA de i vagnvikistabellerna angivna tontalen och den i
tidtabellsoverskrifterna angivna vagnvikten #ro att anse sasom
minimum foér vad lokomotiven kunna framféra, skall alltsa féraren
vara skyldig att utdver detta tontal medtaga den ytterligare belast-
ning, som lokomotivet under i varje sérskilt fall f6r handen varande
omstandigheter anses kunna medféra. /

Denna féreskrift galler endast tag, som framféres av anglokomo-
tiv. For tag, framfort av elektriskt lokomotiv, anger vagnvikts-
tabellen den storsta vagnvikt, som lokomotivet kan draga a-olika
stréickor; denna vagnvikt far salunda icke under nagra férhallan-
den overskridas. ,

4) Ett tags verkliga belastning utrénes genom sammanrikning av
vikten hos de vagnar och overksamma lokomotiv, som befordras
med taget. '

Vid berdkningen avrundas vikten for varje fordon till jamna ton,
fsélllatt ¥ ton eller daréver riknas som helt men mindre del bort-

aller. .

Vikten av olastat fordon upptages till den & fordonet angivna
taravikten. Taravikten av overksamma, icke-nedkopplade loko-
motiv skall héjas. med halften.. ..

Person-, post- och fangvagnar dvensom vagn, anviand {ér resgods,
raknas alltid som. tomvagnar. Detta giller dock icke for. gods-
vagnar, som anvandas f6r manskapstransport. o o

Bruttovikten. av lastad vagn erhalles genom sammanrikning av
vikten f6r tom vagn enligt ovanstiende och av lastens vikt, varvid
lasten, d& annan vikt icke ar kind eller anses mera sannolik, upp-
tages

for vagn med lik eller &kdon till % ton per vagnsaxel;
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for godsvagn, anvand fér manskapstransport, for vagn, lastad
med levande djur och for styckegodsvagn till 2 ton per vagnsaxel;

for ovriga vagnslastsindningar, déri inberdknat vagnar, lastade
med militirfordon, enligt den i transporthandlingen angivna vikten
eller, da sidan saknas, enligt uppskattning.

5) Den i 6verskriften for varje sarskilt tag angivna bromsgruppen
ar bestamd i enlighet med den sammanséttning, som tiget under
vanliga forhallanden har. ' T ‘
~ 6) I kolumn 1—2 &ro stationerna samt de platser, som for veder-
bérande tag fungera sdsom blockpostér, satta méd samma och
storre typer samt till vinster i kolumnen. Blockposterna &ro sarskilt
betécknade dirigenom att férkortningen bip tillagts efter eller
under namnet. Ovriga platser dro satta med mindre och kursiv
stil samt nagot indragna i férhéallande till namnen & 6vriga platser.

7) Mellan kolumnerna 1—2 och 3 forekommande grafiska beteck-
ningar betyda:

| = enkelspar,

|| = dubbelspar.

8) I kolumn 4 angives bild av for taget gallande korsignal for
infart 4 driftplats, som ar forsedd med vaxelférregling eller &r
utrustad med tva eller flera infartssignaler, vilka iro s& uppstillda,
att de kunna férvixlas med varandra. Har sérskild signalbeskriv-
ning upprittats, infores i stillet for signalbild en hénvisning till
signalbeskrivningen. Visst antal vingar i korstéllning betyda i fraga
om ljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.

9) Tidtabellen &r uppgjord efter tidrakning fran klockan 0 till
klockan 24. Den forsta timmen pa dygnet betecknas med siffran 0,
ankomsttid precis midnatt 24,00 och avgangstid precis midnatt 0.00.

10) I kolumn 7 befintliga tecken betyda: '

a, p och X utan foérbindelse med i minuter angivet ugpehéll, att
taget har behovsuppehdll, kortare dn en minut, varvid

a — uppehall foér resandes avstigande,”

p= > » » pdstigande,

X = > > > av- eller pdstigande cller avldmnande
eller upptagande av gods enligt fore-
skrift 1 gillande transportplaner;

a, p och X, omgivna av (0),att taget har fast uppehdll, kortare

in en minut, varvid ‘

(&) — uppehall for resandes avstigande eller godstrafikutbyte
enligt gillande transportplaner,

®= > » » pdstigande eller godstrafikutbyte
o enligt gillande transportplaner,
R = > » » av- eller pdstigande.eller godstra-
fikutbyte enligt gallande trans-

portplaner; .

a och p i férbindelse med i minuter angivet uppehall, att taget .
har fast uppehall av angiven tidslingd, varvid

a — resande iga endast avstiga taget

p= > » » péastiga »

(O framfor minutsiffran, att uppehéllet icke ar avsett {6r resandes
av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ att driftplatsen #ir obevakad; detta tecken skall dock ej anvén-
das vid automatiska blockposter, lastplatser som sakna huvudsignal,
hallplatser och (under seglationstiden) rérliga broar;

/\ att station icke ar tdganmalningsstation for taget.

Vid X-, p- och a-uppehall utan férbindelse med i minuter angivet
uppehdll ir sasom avgangstid angiven den beriknade ankomsttiden
till stationen. Det for sjalva uppehallet berdknade tidstilligget har
liksom tillagget for igAngsatiningen lagts pa gangen till nistidljande
station.

11? I kolumn 9 angives bild av for taget gillande korsignal f6r
utfart fran driftplats, dar utfartssignal finnes, eller, i stallet for
dylik signalbild, en hinvisning till gallande signalbeskrivning. Visst
antal vingar i kérstillning betyda i fraga om. ljussignal, att mot-
svarande antal gréna sken visas. :



\ Lutningsférhéllanden,

utslagsgivande for tagens utrustning med bromskraft.
e S ———

Lut- Lut- | Lut- Lut-
ning | - Stationsstrickor | ning | .ning Stationsstrickor | ning
0/00 0/o0 0/00 . 9/00
. Ljusdal .......... 5 A Ljusdal .......... -3
10 | Skastra .......... 10 4| Hybo ............ 10
0 Jarvsd ........... 2 10 | Langbacka ...... 7
10 | Lorstrand ....... 4 10 | Delsbo ........... 5
2| Karsjo ........... 10 6 | Fredriksfors 6
10 | Simed ........... 10 7 | Nésviken ........ 5
10 | Vallsta ........... 5 6| Forsa ............ 10
8| Arbra ............ 10 10 | Hudiksvall ......
10 | Lottefors ........ 0
10 | Bollnis .......... 10
10 | Granbo .......... 8
10 Kilafors """"" 10 Kilafors .......... 10
101 Réstho ........... 7 10 | Landafors ....... 10
}8 gionlgll;veden T }g 0 Moboqarne ...... 1
0 | Hedsjon . ........ 1 10 | Bergvik ......... 0
e 6 | Marmaverken ....| 10
10 | Ockelbo ......... 10 s
5 | Medskogsheden 10 10 | Kinstaby ......... 7
10 | Jarbo : 7 10 | S6derhamn V. ...| o
"""""" 10 | Séderhamn C. ...| 9
10 | Ashammar....... 5 2 | Stugsund
10 | Storvik .......... FTV N I L
10 Torsaker, ........ 10
3 | Hastbo .......... 10
0 | Dalgrinsen ...... 7
10 | Byvalla .......... 5
5 | Horndal ......... 10
10 | Morshyttan ...... 10
10 | Fors ............ 7
7 | Jularbo .......... 8
v 4| Krylbo ..........

Ovan angivna lutningsférhallanden utvisa den stérsta hojd-
skillnad, som finnes & en viss stationsstricka mellan tva punkter
P4 1000 m. avstand fran varandra, oavsett om banan pa nigon del

av strickan mellan dessa punkter har starkare lutning. Dels pa

2

grund av att dylikt forhéllande kan rada, dels till foljd av att
lutningsvisarna angiva endast hela, uppat avrundade tal, 6verens-
stimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med ovanstiende upp-

ifter; adgande de sistnimnda vitsord vid bestimmandet av

or tdg erforderliga bromskraften.

en



Hastighetsuppagifter.

A. Under iakttagande av de allminna bestaimmelserna i Sio med
avseende pa hastigheten fa tagen framféras & olika bandelar med
den fér respektive lokomotivtyper i nedanstiende tabell angivna
storsta tillatna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola jakttagas
nedan under B och C angivna hastighetsbegrinsningar.

. N “ /C a a
Lok litt. A ‘ Blos|®ar| 7 |Ka|Xe| L
Bandel:
Ljusdal—Bollnas ....... 80 | 80 | 80 | 65 | 55 | 75 | 60 | 60 | 80
Bollnds—XKilafors ....... 90 | 90 | 90 | 65 | 55 | 75 | 60 | 60 | 80
Kilafors—Krylbo . ...... 80 (80 |80 | 65| 55| 7 | 60| 60| 80
Ljusdal—Hudiksvall ...! — | — | — | 65 | — | 75| 60 | 60 75
Kilafors—Stugsund ....| — | — | — | 65| — | 75 | 60 | 60 | 75
EM—————___
Lok litt. Mb | Mc| N | R | Sa T | W Y
Bandel: 1 -
Ljusdal—Krylbo . ...... 50 | 60 | 45| 50| 80 | 75 | 65 | 55
Ljusdal—Hudiksvall ...| — — | — | — | — | 7 | 65 | —
Kilafors—Stugsund ....| — | — | —| —| — | 5 | 656 | —

B. Med hansyn till banans beskaffenhet skola foljande linje-
strickor "passeras med nedanstdende minskade hastighet:

Strackor

————————————— ———————————

Storsta tillitna hastigheten

mellan

lingd | utgor
meter | km.

Ls—Ska ...
Vi—Ab ....
Tsa—Ha ...

Ju—Ky ....

kmp 373-4600—372-+695
(450 m. kurva omedelbart soder
om Edingebron) ...............0.
kmp 3324-238—331+939 -
(450 m. kurvor vid norra infarten
till Ab bangard) ................

kmp 209-+160—209--056
(330 m. kurva vid soédra infarten
till Tsa bangard) ................

kmp 161-+4365—161-+135
300 m. kurvor och ej forreglad
motvixel vid norra infarten till
Ky bangard) ...........cooaenes

299 5

104 | - 60

230 40




Storsta - tillatna hastlgheten o

Strackor -
oo lingd | utgdr
mellan . |meter | km, |
Hbo—Lba .. | kmp 3954-273—395-1+574
) 360 m. kurva vid dubbla bvstugan '
247-—248 Slangenborg) .......... 301 65 |
Fos—Nv . ..| kmp 4244929 4251144
(300 m. kurvor och bro éver Bole |
strém) ...l 215 60 |
Nv—Fsa ...| kmp 4264-308—426+720 : ‘
(300 m. kurvor vid £. d. Forsa ang-|
sdg hp) ....ooiiiiiiiiii, 412 60
Nv—Fsa ... kmp 429428429607 '
(300 m. kurva omkring 300 m..vis- -
ter om bron 6ver Forsain vid Fsa) 179 60
Fsa—HKI ..| kmp 438--706—439+4-175
(360 m. kurva vid bvstugan 266 Vl]) 469 65
Ldf—Mb ... kmp 307+151—307+427
| (360 m. kurva strax dster om Lt
; . bangard) ........................ 276 65
'Mb—Byv ....|kmp 317+331——317+693
| (360 m. kurva strax vister om|"
| Bv bangard) ..... ereereeiaiaaas 362 65

C. Med hansyn till forreglingsanordningar,
bantekniska férhéllanden fa & stationer och

kurvor och évriga
andra platser tigen

framféras &4 huvudtadgvig med en storsta hastighet av: .
. e ————
<. -, - < e,
FER EQ 52
Plats rEEErgEE Plats sEEEngne
2FETREE FEFEITRES
® T o= Kad F O <
Ljusdal .......... .| 40 40 |Ockelbo: .
Skastra ........... 80 80 |tag med udda n:r ..| 40 80|
Jarvsé ............ 80 80 | » » jamna>» ..| 80 40
Lorstrand ......... 80 80 |Medskogsheden ,..| 80 80
Karsjo ............ 80 80 |Jarbo:
Simed ............. 80 80 - |tag med udda nr. 60 80
Vallsta ............ 80 8 | » » jamna» 80 60 |
Arbra: ............ Ashammar ........ 80 80
tdg med uddan:r..| 75 80 |[Storvik ............ 40 40
> > jamna» ..| 80 % |Toretorp.......... 80 80
Lottefors .......... 80 80 |Torsdker: :
Roste ............. ., 80 80 |tig med uddan:r..| 80 | 60 !
Bollnds ............ 40 40 | > > jé‘nmna > 60 80
Granbo ............ 90 | 90 [Hastbo ............ 80 | 80
Kilafors . .......... 80 80 |Dalgrénsen-........ 80 80
Sibo ....... P 80 80 |[Lonnemora grusgr. 80
Réstbo ............ 80 80 |Byvalla -........... 80 8
Holmsveden ...... 80 80 |Horndal........... 80 86
Lingbo grusgrop ..| 80. Morshyttan .......| 80 80
Lingbo ............ ] 80 (Fors .............. 80 80
Hedsjon ........... ‘80 80 |Jularbo ........... 80 80
Mo grusgrop 40 40




- oy
BA '

EQ|,_oE®
- Plats FEEEIEIES
TBB| RBE
Ljusdal ......cooiiviiiieniiieennns Ceeeseeriinreaneas 40 40
| HYDO vovvirieiieiieicieaeenenens RPN B | 7
LANGDACKA . .vniiiii i 5 75
DelShO «.viti i e LE) 5
Fredriksfors «.viveeieereiiinenerieaieseseseinonanns 5 75.
1 Nasviken: tdg med udda nir ..........ic....e.nn 40 60
] » » jamna>» ....... [ 60 40
200 7 N S LR LR LR .| B % or
Hudiksvall «..vnvein e iiiiiiiraeeeeccaeieeans 60 75
J KIlafOrS tvnvvvierneit it 40 40
| Landafors: tdg med udda n:r 5 65
» » jamna » 65 1
MODOAAIIIE .« iivvvierereneennrennnaneonesoneanennss 75 5
Bergvik: tdg med udda n:r 40 60
: » » jamna » 60 40
Marmaverken ...........eeeeeeeee e 60 60
Kinstaby: tdg med udda n:r (6] 40
' » » jAmna » 5 40
1 Soderhamn V. o.ovvievniiniineninenaeacvacncannans KG)
] Soderhamn C. ...ovvveriiiririrerneaeaeniiiieaeannes (E) 5
SHuGSUNA ..ot 5 5 |

Uppgift
& de- viigbvergingar, bergskiirningar eller andra platser, vid
vilka lystringsmiirken* finnas anbragta.
e
1 2 3 4 5

5 H . Lystringsmirkets
Vigbverging, bergskirning eller annan plats som Pliceﬂngg Tor thg-

lystringsmirket avser riktning
Uppit Nedit
Station eller linje Beskaffenhet | Sektion || linjen linjen
sekt. sekt.
Jularbo—Fors .........| Vagovergang| 166,435 166,935
Fors—Morshyttan ..... > - 171,965 172,465
> > cieee > 174,772 174,372 | 175,272
Byvalla—Dalgréansen .. » 191,120 191,520
» » ..| Bergskirning| 193,000 192,650 | 193,300
Dalgransen—Histbo ...| Vigovergang| 196,664 196,304 196,964
> > L. » 197,267 || 196,917
> » cee » 199,621 199,221
Torsaker—Storvik ..... » 210,740 || 211,300
> » . » 212,394 | 212,040 | 212.650
> . » . » 213,870 218,570 | 214,170
Storvik—Ashammar ... » 922,056 222,356
Ashammar—Jarbo ..... » 229,680 230,000
> > e » 232,046 232,546
> S » 232,522 || 232,022
# (Iarho—Medskogsh:n . » 236,463 || 236,125
' > > . > 244,765 || 244,425 | 245,165
Medskogsh:n—Ockelbo . > {gg{’?ﬁi 951:200
Ockelbo—Hedsjon .... > 259,702 260,180
Hedsjon—Lingbo ...... > 270,264 | 269,900

* Samtliga lystringsmirken &ro triangelformiga. )
** Dessa lystringsmarken uppsattas endast efter sarskild order,
vintertiden, och gilla da for alla tag.



1 2 3 4 5
Vigoverging, bergskirning eller annan plats som Iﬁ%?g;’fg“}gfktg?_
lystringsmirket avser riktning
Uppét | Nedst
Station eller linje Begkaffenhet | Sektion || linjen linjen
: sekt. sekt.
Holmsveden—Réstbo ..| Vigdvergang| 287,550 287,050 | 288,000
Réstbo—Kilafors -...... > 297,950 (| 297,450 | 298,450
N 5 N {999,148
""" 299,318 | 298,723 | 299,716
Kilafors—Granbo ...... » 304,930 || 304,536 | 305,176
Granbo—Bollnis ...... » 307,697 308,180
Bollnds—Lottefors .... » 818,950 . 819, 376
» > . .. » 321,325 321,810
**Vallsta—Simea ...... » 343,440 || 348,138 343,803 ]
Simed—Karsjé ........ > 347,443 || 347,143 | 347,793
Karsjo—Lorstrand .... > 356,158 || 355,653 | 856,453
Lorstrand .............. » 358,840 || 358,220 859,300
Lorstrand—Jarvsé .... » 359,790 | 359,290 '
» » e » 363,546 363,946
Jarvs6—Skistra ....... » 366,709 | 367,160
> > ... . » 366,908 || 366,539
» > .. » 370,724 371,175 |
Skastra—Ljusdal ...... > 872,773 873,173
** Hybo—Langbacka ...; Viagdévergang| 397,412 897,054
Delsho—Fredriksfors .. > 410,478 410,000
Fredriksfors—Nisviken Tunnlar 421,700 || 422,260 | 421,050
Forsa—Hudiksvall ....| Tagankomst-| 439,900 . 439,900
telefon
Mobodarne—Bergvxk Vagévergang | 817,860 || 317,750
Kmstaby—-Soderh n C > 325,929 325,670
_ > 328,775 328,455
Séderhamn C—Stugsund » {ggg’iﬁ’ 335,100 |

** Dessa lystringsmirken uppsattas endast efter sarskild order,
vmtertlden, och galla da for alla tag.
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‘Denna och efterfoljande sida ‘aro ‘avsedda for- inklistring av eller
anteckningar om uppgifter ang. hastigheter, lystrings-

: marken m. m. av tillfallig natur. °

.......................................................................................................................................................

......................................................................................................................................................
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Vagnviktstabell.

1. Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade tag, med
undantag for de tag, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven.

2. D4a'i vagnviktstabellen tvé siffertal dro angivna, det forsta utan
och det andra inom parentes, avser talet ufan parentes den minsta
vagnvikt, som skall kunna framféras under méanaderna april—
september och talet inom parentes den minsta vagnvikt, som-skall
kunna framféras under ménaderna januari—mars, oktober—
december.

3. Foreskrifterna i Sakerhetsordningens § 39 angéende storsta till-
%élt{na axelantal vid olika hastighet begransa fortfarande tagstor-
eken.

4. Framféres tag av tva lokomotiv, erhalles vagnvikten genom att

taga ‘/s av sammanlagda vagnvikterna fér bada lokomotiven.

T on vagnvik: t
med lok. litt. Vid av- med lok. litt.
gingen
B|E| G| R |TH frin B|E| G| R |Tb
1140| 1090| 900 | 1080 | 855 |MLs A
700/ 655 495 |@Ska 750/ 00| 900 | 1080 | 540
1140{ 1090 855 |YJr ...|| 1140| 1090 855
1140| 1020 795 || Lo .. 750/ 700 540
670| 630 475 | | Kso . || 1140| 1090 855
670/ 630 475 | |'Sma .|| 670] 630 475
1140| 1090 835 || V1 .. 670| 630 475
820| 790 610 | | Ab .. 670/ 630 475
1140/ 790 610 || Lot .. || 670 630 475 .
670| 655 500 | | Bn .. 670| 630 475
810| 1770 600 | | Gra . 670| 655 500
640/ 630 475 || Kls .. 655 645 490
640 630 475 | | Rbo . 730/ 700 560
640| 630 475 || Hdn . 640| 630 475
640| 630 475 || Lb ... || 720 700 540
1140| 1090 855 | | Heé . || 1140 1090 855
640/ 630 475 || Ob .. 670| 6556 500
640| 630 475 || Msn . 640/ 630 47
850| 825 625 || Jb ... || 640| 630 475
1140| 1090 855 || Ah ...|| 640| 630 475
640| 630 475 || Sv ... || 720| 700 540
720/ 700 540 || Tsa . 640/ 630 475
640/ 630 475 || Ha ..|| 1140| 1090 855
640, 630 : 475 | | Dgn .. || 1140| 1090 835
1140| 1090 855 | | By .. 640/ 630 475
815| 795 610 | | H1 ... ]| 1140| 1090 855
640/ 630 475 | | Mrs .. || 640 630 475
770| T55| 580 || Fs ...Q| 640] 630 475
1105 1040 '900 | 1080 | 795 | Ju i 980| 940 735
Tor Ka Yxy R 1140| 1090] 900 1080 855
1090720 | 855 [pLs ... . Lok Kd
670 425 500 [@Hbo . - 1090{ 650 780
930, 525 710 | TLba .. 610 390 460
890| 555 700 | | Do ... .| 625 400 475
935 550 710 | | Fos .. 820 405 600
1090, 680 855 | | Nv ... 565/ 360 4925
620 400 470 ||| Fsa .. 755 400 535
HkI .. 585 375 440
630 405 475 |MKls .: :
560 3875 440 |@Ldf .. 620 390 470
1090, 720 855 | T Mb .. 1090 720 855
1090 720 855 | | Bv ... 610 390 460
610 390 460 | | Me .. 1005| 540 760
960| 515 630 | | Ksy .. 630 405 47
1090, 720 855 |\, Shm . 7000 460 540
Stu .. 1090] 720 855



I lutning

\

BROMSTABELL A.
(S0 § 40 mom. 1)
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Vid en hastighet i km. pr tim. av .
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BROMSTABELL B.
(utrédknad for alla vid 15.ts forekommande bromstal)
- Br oms kraft (iton) -
§ 10| 15| 20 | 25 | 303540 (40 | 50 | 55| 60 | 6D | 70 | 75 | 80 | 85 | 90 | 95 [100| 105|110 |115|120|125|130|185 | 140 | 145 | 150 155§
z | 2
5 s
- V agnviktt (iton) -
4 250} 375 500| 625| 750| 875/1000|1130/1250]1380}1500|1630{1750/1880/2000 ' . 4
5l 200{ 300| 400{ 500| 600} 700 800 900[1000{1100}1200/1300{1400{1500|1600J1700({1800{1900{2000 )
6| 165| 260| 335| 415| H00} 585 665 750| 835 915|1000({1080|1170|1250{1330]{1420|1500(1580(1670{1750§1830{1920(2000 6
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8 125] 190| 2b60( 315| 375] 440 500| 565| 625 690] 750| 815 875| 940(1000}1060(1130{1190{1250{1310]1380{1440[1500|1560|1630]1690|1750{1810|{1880{1940|| 8
9 110 165| 220| 280| 335| 390| 445| H00| 555 610] 665 720| 780| 835 890§ 945/1000/1060/1110{1170{1220/1280/1330(1390(1440}1500(1560{1610/1670]1720 9
10| 100| 150| 200 250{ 300] 350] 400 450| H500| 550} 600| 650/ 700 750/ 800 850 900| 950{1000{1050]1100|1150{1200{1250]|1300]1350|1400|1450|1500{1550}|1
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12( 83] 125| 165H) 210| 230} 290| 335 375| 415| 460] 500| 540] 585| 625| 665] 710 750 790 835| 875] 915 960/100011040/1080§1130{1170|1210(1250 1290|l
138 77| 115| 155 190) 230 270| 310| 345| 385| 425 460 H00| 540 H75| 615H] 655| 690| 730 770 810} 845| 885 925| 960({1000§1040|1080(1120(1150{1190,1
14| 71] 105| 145| 180| 215) 250| 285 320 355 395] 430| 465| HOO| H35| 5H70] 605 645| 680 715| 750] 785 820| 855| 895 930] 965{1000{1040|1070 1110‘
15| 67| 100] 135| 165] 200] 235 265| 300| 335 365H] 400 435| 465|-500| 535} 565 600 635 665 700] 735 765| 800| 835 865 900 985 96510001030 1:)
16| 63| 94| 125] 165 190} 220| 250| 280| 3156| 845 375] 405 440| 470| 500} H530| 565| 595| 625 655] 690| 720| 750] 780| 815 845| 87H| 905 940] 970)1
17 B9l 88| 120| 145| 175] 205 235| 265 295| 325 355 380; 410] 440| 470] 500 530| 560| HIO| 620] 645| 675| 705| 785| 65| 795| 825 855 880 910
18l 56| 83| 110| 140] 165} 195| 220| 250| 280| 305] 335| 360| 390| 415 445) 470 500| 530 555 585| 610] 640 665 695 720] 750| 780| 805 835 860
19| 53] 79| 105| 130| 160] 185 210! 235 265! 290] 315! 340| 370! 395| 420] 445| 4751 500| 525| 5B} H80| 605 630| 660| 685 710| &35 765| 790 81)19
20| 50| 75| 100] 125| 150} 175| 200| 225 250| 275 300| 325| 350] 375 400] 425| 450| 475| H00| 525] HHO| 57H| 600|.625| 6560] 675 700| 725| 750 775!20
211 48| 71| 95| 120] 145) 165] 190| 215] 240| 260} 285| 310| 335| 355| 380] 405| 430| 450| 475| 500} H25H| HHO| HT70| HIH| 620] 645| 665 690| 715H| 740|21
22 45| 68| 91f 115| 185f 160| 180 205| 225| 200] 275| 295 320 340] 365H| 385| 410| 430| 455| 475] HOO| H2H| H4H| HT0| HI0} 615 635 660| 680 70522
23, 43| 65 87| 110| 130} 150| 175| 195| 215| 240f 260| 285 305| 325| 350 370| 390| 415| 435| 455} 480 H00| 520| H45| H65| H585| 610| 630 650 675'23
24‘ 42| 63| 83| 105| 125] 1451 165| 190 210] 230] 250\ 270| 290| 315| 335) 3HH| 37H| 395 415 440] 460] 480| HOO| H20{. 540] 565| H8H| 605| 625 645!24
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160

170

180

185

190

195

200

205
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235
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245
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260

265
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295

300
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(i ton)

“wsuog ||

8
9
10

2000
1780
1600

1830
1650

1890
1700

1940
1750

2000
1800

1850

1900

1950

2000

11
12
1
14
15

1450
1330
1230
1140
1070

1500
1380
1270
1180
1100

1550
1420
1310
1210
1130

1590
1460
1350
1250
1170

1640
1500
1380
1290
1200

1680
1540
1420
1320
1230

1730
1580
1460
1360
1270

1770
1630
1500
1390
1300

1820
1670
1540
1430
1330

1860
1710,
1580
1460
1370

1910
1750
1620
1500
1400

1950
1790
1650
1540
1430

2000
1830
1690
1570
1470

1880
1730
1610
1500

1920
1770
1640
1530

1960
1810
1680
1570

2000
1850
1710
1600

1880
1750
1630

1920
1790
1670

1960
1820
1700

2000
1860
1730

1890
1770

1930
1800

1960
1830

2000
1870

1900

1930

1970

2000|

16|
17]
18

19|
20

1000
940
890
840
800

1030
970
9158
870
825

1060
1000
945
895
850

1090
1030
970
920
875

1130
1060,
1000
945
900]

1160
1090
1030
975
925

1190
1120
1060
1000

950

1220
1150
1090
1030

975

1250
1180
1110
1050
1000

1280)
1210
1140
1080;
1030

1310
1240
1170
1110
1050

1340
1260
1190
1130
1080

1380
1290
1220
1160
1100

1410
1320
1250
1180
1130

1440
1350
1280]
1210
1150

1470
1380
1310
1240
1180

1500
1410
1330
1260
1200

1530
1440
1360
1290
1230

1560
1470
1390
1320
1250

1590
1500
1420
1340
1280

1630
1530
1440
1370
1300

1660
1560
1470
1390
1330

1690
1590
1500
1420
1350

1720
1620
1530
1450
1380

1750
1650
1560
1470
1400

1780
1680
1580
1500
1430

1810
1710
1610
1530
1450

1840
1740
1640
1550
1480

1880
1760
1670
1580
1500

191

179017
18l .,

1690
1610
1530

16

19
20

=
22
23
24
25

760
725
695
665
640

785
750
715
690
660

810
770
740
710
680

835
795
760
730

855
820
780
750

830
840
805
770

700

720

905
865
825
790

740

760

930
885
850
815

950
910
870
835

780

975
930
890

85|

800

1000
955
915
875

820

1020
975
935
895

840

860

1050
1000
955
915

880

1070
1020
980
940

900

1100,
1050
1000,

960

1120
1070
1020

980

920

940

1140
1090
1040
1000

960

1170
1110
1070
1020,

980

1190
1140
1090
1040

1000

1210
1160
1110
1060

1240
1180
1130
1080

1020

1260
1200
1150
1100

1290
1230
1170
1130

1040

1060

1080

1310
1250
1200
1150

1330
1270
1220
1170,

1360
1300
1240
1190

1100

1120

1140

1380
1320
1260
1210

1400
1340
1280
1230

1160

1180

1430
1360
1300
1250

145
139
1330,
1270

1200

122
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10

15

20

25

30

40

50

60 | 65 | 70 | 75 | 80

85 | 90 | 95 | 100

105

110

115

120

125|130

135 | 140

145

150

1ejsworg
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ejswoig

115
110,
105
105
100

175
165
160
155
150

190
185
180
170
165

210
205
195
190
185

230
220
215
205
200

250
240
230
225
215

270
260
250
240
235

290
280
270
260
250

310
295
285
275
265

325
315
305
295
285

345
335
320
310
300

365
350
340
330
315

385
370
355
345
335

405
390
375
360
350

425
405
395
380
365

440
425
410
395
385

460
445
430
415
400

480
465
445
430
415

500,
480
465
450
435

520
500
480
465
450

540
520
500
485
465

560
535
520
500
485

575
555
535
515
500

595
575
555
535
515

26
27
28)
29

97
94
91
88
86

145
140
135
130
130

160
155
150
145
145

175
170
165
160
155

195
190
180
175
170

210
205
195
190
185

225
220
210
205
200

240
235
225
220
215,

260
250
240
235
230

275
265
260
250
245

290
280
275
265
255

305
295
290
280
270

325
315
305
295,
285

340
330
320
310
300

355
345
335
325
315

370
360
350
340;
330!

385
375
365
355
345

405
390
380
370
355

420
405
395
380
370

435
420
410
395
385

450
440
425
410
400

470
455
440
425
415

485
470
455
440
430

30,
500“31
485|132,
470/|33]
455|134
445[i35

83
81
79
77

125
120
120
115

140
135
130
130

155
150
145
140

165
160
160
155]

180
175
170
165

195
190
185
180

210
205
195
190

220|
215
210
205

230
225
220

250
245
235
230

265
255
250
245

280
270
265
255

290
285
275
270

305
295
290
280

320
310
305
295

335
325
315
305

345
340
330
320

360
350
340
335

375
365
355
345

390
380
370
360

405
390
380
370

415
405
395
385

43036
42037
410(138
39539

73]
71
70
68

110
105

120
120
105| 115 130
100 115] 125

135
130

145,
145
140
135

160j
155

170
165
150 165| 175
150/ 160; 170

185
180

195
190
185
180

205
200
200
195

220
215
210] 220
205| 215

230
225

245
240
235
225

255
250
245
240

270
260
255
250

280
275
265
260

295
285
280
275

305
300
290/ 300
285 295

315
310

330
320
315 325
305 320

340
335

355
345
335
330

365
355
350
340

38041
370142
360|143
35044

221

54
47
41

|

65
57

49

87
75
66

|

98/ 110] 120
85 94| 105

74| . 82 90

130
115

140, 150, 165
125 130| 140

175
150

185| 195| 205
160 170 180

215
190

98| 105| 115| 125] 130

140| 150| 155| 165

230
200

170

240
210
180

2501
215
190

260
225
195

T

|

270! 285
235 245

205] 215

295, 305
255 265
220] 230

315
275
240

325
285
245

335
290153|

46

255(61

9T



Br oms kora fHt

l

(iton)

160

JejswmoIg

165

170

175

180

190

195

200

205

210]215

220‘225 230

235 | 240

245

2501

255

260 | 265

270
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26|l 615
27| 595
28| 570
29| 550
30| 535

635
610
590
570}
550

655
630
605
585
565

675
650
625
605
585

690
665
645
620
600

710
685
660
640
615

730
705
680
655
635

750
720
695
670
650

770
740
715
690
665

790
760
730
705
685

810
780
750
725
700

825
795
770
740
715

845
815
785
760
735

865 885
835 850

775) 795
750| 765

805 820].

905| 925
870] 890
840| 855
810! 830
785 800

940
905
875
845
815

980
945
910
880
850

10001020
965 980
930' 945
895 915
865 885

1040
1000
965
930
900

1060
1020
980
950
915

108026
104027

965/29
935(30,

32| 500

485

\ 515

530
515
500
485
470

550
530
515
500
485

565
545
530
+ 515
500

580
565
545
530
515

595
580
560
545
530

615
595
575
560
545

630
610
590
575
555

645
625
605
530
570

660
640
620
605
585

675
655
63D
620
600

695
670
650
635
615

710
690
665
645
630

725| 740
705| 720
680| 695
660| 675
645H| 655

760| 775
735| 750
710| 725
690| 705
670| 685

790
765

7204
700

825
795

840, 855
815, 830

870
845

885
860

905(31
875(32
33
34
35)

33

34” 470
35| 455
36| 445
37| 430
38| 420
39/ 410

460
445
435
425

470
460
445
435

485
475
460
450

500
485
475
460)

515
500,
485
475

530;
515
500
485

540}
525,
515
500

555
540
525
515

570
555
540
525

585
570
555
540

595
580
565
550

610
595
580
565

625 640
610; 620
590, 605
575| 590

655 665
635 650
620/ 630
605/ 615

680
660
645
630

710|
690
670
655

720
705 715
685 695
665, 680

710
690

725
705

36
37
38
720,139

41| 390
42| 380
43” 370
44| 365

400
395
385
375

415
405
395
385

425
415
405
400

440
430
420
410|

450

440!

430
420

465
450
440
430

475
465!
455
445

490
475
465
455

500
490
475
465

510
500
490
475

525
510
500
490

535
525
510
500

550 560
535 550
5256| 53b,
510| 525

575! 585
560, 570
545 560
535| 545

600
585
570
555

620
605
595
580

635 645
620
605 615
530| 600

660

615

670

625

42
43)
44

46|
53
61]

350
300
260

360
310
270

370
320
280

380
330
285

390
340
295

400
350
305

415
360
310

425
370
320

435
375
330

445
385
33H|

455
395
345

465
405

480
415

350/ 360

290] 500
425/ 435
370/ 375

510| 520
445 455
385| 395

535
460
400

555
480
420

565 575
490| 500
425| 435

585
510
445

600
520
450

610/146
53053
460(61
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w Broms&kvraft (iton) ) E;
% 285 | 290 | 295 { 300 | 305 | 310 | 315 | 320 | 330 | 340 | 350 | 360 §
) —IIs
- Vagnuvikt (iton) .
56‘ 540 | 545 555 | 565 | 575 | 585 | 595 | 605 | 625 | 640 | 660 | 680153
61| 465 | 475 | 485 | 490 | 500 | 510 | 515 | 525 | 540 | 555 | 575 | 590 |61

Forklaringar till bromstabellerna.
A. Bromstabell A anvéndes vid dndring av taghastigheten for be-
staimmande av det nya bromstalet.

Bromstal — ‘det tal, som anger den erforderliga bromskraften i
ton pr 100 tons vagnvxkt

B. Bromstabellen B anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, da bromstalet
och vagnvikten aro kinda,

bestimmandet av den tillitna vagnvikten, d4 bromstalet och den
tillgangliga bromskraften aro kénda.
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kuum- stéll- lanventil stall- anor'(.ining i broms minst 1.g| minst 4
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D. D4 vagnvikten och bromstalet iro bekanta, uppsékes det sist-
nadmnda talet i den forsta lodrita kolumnen i bromstabellen. Fran
detta tal f6ljer man den vagrata linjen, tills man kommer till den
siffra, som ar lika med vagnvikten eller, om sadan icke finnes, till
den nirmast hogre. Den lodratt 6ver denna siffra i tabellens
huvud stdende siffran angiver den erforderliga bromskraiten.

Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet &r 16. Man soker i forsta
lodrata kolumnen talet 16, direfter i den frin denna siffra utgiende vagrita siffer-
raden talet 770. Detta tal finnes icke, varfor man tager det nérmast higre talet 780
foljer hirifrin den lodriita kolumnen uppét och finner i tabellens huvud talet 125,
vilket angiver den for tiget erforderliga bromskraften.

E. Galler fragan huru stor vagnvikt, som far framforas i ett tag,
d4 man har att tillgd endast en begrinsad bromskraft, uppsékes
forst detta sistndmnda tal i tabellens huvud, och den lodrita kolum-
nen féljes harifran nedat, tills man kommer till den vagrita siffer-
rad, som i yttersta kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det i
skarningspunkten staende siffertalet ir den sokta vagnvikten.

. Ex. I ett godstdg med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas.
Bromstalet &r 12 och hela den tillgiingliga bromskraften 105 ton. Hur stor vagnvikt
kan ytterligare tillkopplas? .

Man soker i tabellens huvud bromskraften 105, f6ljer den lodriita kolumnen ned&t
till den végriita sifferrad, i vars yttersta kolumn stdr bromstalet 12. I dessa kolum-
ners skidrningspunkt stir talet 875. D& vagnvikten forut var 540 ton kan sidlunda
875—540 =885 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

Hjalpvagnar
. (Sartryck nr 166.)

aro placerade salunda:

vid Bollnis redskapsvagn av typ I och ambulansvagn,
» Storvik » » typ II,
» Krylbo » » typ IL



Forteckning dver tigspér, signalbilder och

--avstindet mellan stationerna.
Med tagspar 1 avses sparet nirmast stationshuset,

tdgspar 2 det nésta. o. s. v. _
o Infart "Utfart
=3 . huvud- . ] . .
Lin. Ls—Ky.
Ljusdal ...| Y| o Y| of Y of M5, ¢f
11,4
Skastra ... | Y| o ¥| o ¥| 3
3,8 .
,Jérvsi')...i‘[ 1% 23 3| -
6,7
Lorstrand .| T 1| ¥ 2 i 3
D,1
Karsjo ..... \I 3 tf 2 i 4
8,9 :
Simea ..... N IR B
6,6
Vallsta . ‘_t 1 ﬁ 2 i 3
b,5
Arbra ...... NE MR R
6,0 .
Lottefors .. T 3 % 2 i 1
4,6
5| ROStEr .. T oo ¥ 2
"I Bollnis: ’
90 norrifran .| — 2F — 11— g — 4|
| sbderifran | ” II\I 2“‘1 3 IT 4
71 Granbo .... \.t 1 % 2 i 3 r
Kilafors: ) .
8 x:oa;x?ilf‘ls'én . T 2| % 1 i 3 Rbo T
,9
soderifran | T 2 % 1 3 3 i 4’

*e
| Rostbo ... o1 ¥ o § s Kis| |1
50

Holmsveden] T 1 ﬁ 2 3 3
9,9
5| Lingbo ... NE RE EIE
.1
1‘1’3 Hedsjén ... T 1| ¥ e i 3
Ockelbo: .3
u ncorerif(;én . ‘I 2| i“ 3 i 41 Msn .:I
»8 .
soderitran § 1| of | 3| | 4§ o 1
Medskogsh. | T 3 ﬁ 2 3 1
10,
! Jarbo ...... T 1 % 2 3 3
8,9
. Ashammar . \JL_ 3 % 4 3 2 .
* storvik ... f —| of | 1f — 1¢2I —|2—1] Tsa
l 5,6,

* Dessa signalbilder och tdgviigar giilla endast vid tillimpning av militértidtabellen.

*+ Utfartssignal gemensam f6r samtliga

tégspér.

Anm.: Utfartssignalerna vid Kilafors och Rostbo #ro elektriskt forbundna med viixel
vid Sibo, och utfartssignalen vid Storvik elektriskt férbunden med vixel vid Toretorp,



- lnf‘a’.rt B Utfart
= T R — —T
% Driftplats ?y;‘;dg B SldAomgvuu tiu g E ’§~ % ‘g‘ %
9,1 - _ . |
Torsiker ...} 1| 1| ¥| o i 38y 1
7.5
" Hastbo ...} | 2| ¥| 8| §| 4
7
a Dalgrénsen . T 2 1 By | 1 \I" 2 IT
. ‘ .
o Byvalla .... T 2 ? 8 i 4
5,
. ? Horndal ... T 1% 2% 3
5,
’ Morshyttan || T 1 % 2 i
7,
! Fors ....... T 1 ﬁ 2 i 3
6,8 fes| 1] of If 3/ 1
4sz.]_ularbo \Ilﬁ 23 lKYIT2T3T.
“| Krylbo ..... —| o - 1 3¢
Lin. Ls—Hkl.
. £ 3]
6 Ljusdal .... n 2 n 1 I‘I 5, 68 Hbo T
’1 X
| | Hybo ...... T 2'? 1| —|s, 4
| 14,7
o | Langbacka . T sl ¥ 2
0,0
Delsbo ..... T 2 % 1
38
Fredriksfors} T 2 % .1
14,5 ' .
Nasviken ..| T| 3| ¥| 2
I 4,9
. Forsa ...... T 1 % 2
11,3 !

Hudiksvale=] || 2| ¥ 1| § &l

* Utfartssignal gemensam fér samtliga tagspar.
** Utfartssignal gemensam for tagspar 2 och 1.
*#* Infartssignalen vid Hudiksvall utgéres av ljussignal.
Anm.: Utfartssignalen vid Torsiker ar elektriskt férbunden med
. véxel vid Toretorp.



= Infart Utfart
§ huvyud sidotdgvigar R B IR BT ]
E | Drittplats Hgvhg f , wlEIE[E1E]3)2
= ~ I = I3 I < a

Km §°§§.§§°§.§§.§' Egg;gé

Lin. Kis —Stu.

Kilafors ....J 1| 4 ¥/ 3
6,7

Landafors . T 1 % 2l Kis ‘T
4,9 ’

Mobodarne || T 2\ \}‘ 1
6,3

Bergvik .... T 1 % 2
2,8 M

armaver-

ken ...... T 1 ? 2'
3,8

Kinstaby ... T 1 ﬁ 2
8,9

Soderh. C:*¥ .

vasterifran, “ 3 H 2| ﬁ 4, EL
2,7 .

osterifran \ﬂ 3 #I 4

Stugsund** . “ 1 H 3|

* Utfartssignal gemensam for samtliga tagspar.
** Infartssignalerna vid Soderhamn C och Stugsund utgdras
av ljussignaler.

Anm. Da tva eller flera huvudsignaler dro sa uppstillda, att de
kunna med varandra forvixlas, aro i ovanstiende forteckning
avensom i resp. tjanstetidtabellers kolumner »signalbild for infart»
och »signalbild for utfart> samtliga dessa signaler intagna med
an_ﬁiVande darvid av koérsignalbild fran den av dem, som géller foér
vederbdrande tagvag. De huvudsignaler, som ej gilla tagvagen
utan medtagas allenast for att angiva den for tagvigen gallande
signalens stillning i forhallande till 6vriga signaler, dro beteck-
nade endast genom ett lodratt streck och sdlunda utan vinge.





