STATENS JARNVAGAR
16. TRAFIKSEKTIONEN

TIDTABELLSBOKEN

DEL I

Tidtabell nr 131.

Géllande fr. 0. m. den 15 maj 1931
t. o. m. den 21 maj 1932

4 féljande bandelar:

Bollnds—Orsa
Goringen—Dalfors
Brunflo—Mora
Sveg—Hede

ALLMANNA BESTAMMELSER.
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FORKLARINGAR TILL TJANSTE-
TIDTABELLERNA.

1) Den i overskriften fér varje sarskilt tdg angivna storsta till-
latna hastigheten ar bestimd enligt foreskrifterna i sdkerhets-
ordningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tagets
bromskraft och sammansittning under normala férhéllanden och
den for taget avsedda lokomotivtygen. .

Andras nagot av dessa forhallanden s, att Sio medgiver endast
en ldgre hastighet, fir denna ligre hastighet icke &verskridas.

Om vid tagforsening tigbefilhavaren och féraren efter samrad
funnit, att betingelser for okning av den i tidtabellen angivna stor-
sta tillatna hastigheten aro fér handen, m& denna hastighet éver-
skridas s vitt tidinkérning dr medgiven eller anbefalld. Tagbe-
falhavaren skall harom underritta tagklareraren vid den station,
dar hastighetsokningen ir avsedd att borja. Denne tigklarerare
skall i sin tur underratta tagledaren.

9) Det efter ordet »Axlar» i éverskriften stiende siffertalet be-
tecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som far
medtagas enligt siikerhetsordningens g 39, under forutsattning att
den i 6verskriften angivna storsta tillatna hastigheten och broms-
gruppen icke #ndras.

3) Betraffande tigbelastningen skall foéljande iakttagas:

Den i vagnviktstabellen angivna vagnvikten fér varje lokomotiv-
typ och stationsstricka galler med de undantag, som i tabellen
angivas, for alla gods- och blandade tag; minst denna vagnvikt
beraknas vederborande lokomotiv kunna framféra & respektive
strickor;

for andra 4n nyss namnda tag galler, att féraren ar skyldig med-
taga minst den 1 overskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i sartryck 27 (Tjanstgoringsforeskrifter for loko-
motivpersonal) ar féraren emellertid skyldig att till fullo utnyttja
lokomotivets dragkraft. D4 de i vagnviktstabellerna angivna ton-
talen och den i tidtabellséverskrifterna angivna vagnvikten &ro
att anse sasom minimum fér vad lokomotiven kunna framfora,
skall .alltsd féraren vara skyldi% att utover detta tontal medtaga
den ytterligare belastning, som lokomotivet under i varje sérskilt
fall for handen varande omstéindigheter anses kunna medféra.

Denna féreskrift galler endast thg, som framféres av angloko-
motiv. For tag, framfort av elektriskt lokomotiv, anger vagnvikis-
tabellen den storsta vagnvikt, som lokomotivet kan draga & olika
striackor; denna vagnvikt fir salunda icke under nagra férhéllan-
den dverskridas.

4) Ett tags verkliga: belastning utrénes genom sammanrikning
av vikten hos de vagnar och overksamma lokomotiv, som beford-
ras med taget.

Vid berikningen avrundas vikten foér varje fordon till jamna
ton, sa att 1/, ton eller dirdéver riknas som helt men mindre del
bortfaller. .

Vikten av olastat fordon upptages till den & fordonet angivna
taravikten. Taravikten av overksamma, icke-nedkopplade lokomo-
tiv skall hojas med halften.

Person-, post- och fangvagnar Avensom vagn, anvind foér res-
gods, riaknas alltid som tomvagnar. Detta giller dock icke for
godsvagnar som anvindas [6r manskapstransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom sammanrikning av
vikten for tom vagn enligt ovanstidende och av lastens vikt, varvid
lasten, d4 annan yikt icke 4r kind eller anses mera sannolik, upp-
tages

or vagn med lik eller akdon till 1/, ton per vagnsaxel; .

for godsvagn, anviand foér manskapstransport, fér vagn, lastad
med levande djur och fér styckegodsvagn tilIl) 2 ton per vagnsaxel;
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for ovriga vagnslastsindningar, déiri inberiknat vagnar, lastade
med militarfordon, enligt den i transporthandlingen angivna vik-
ten eller, da sadan saknas, enligt uppskattning.

5) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna bromsgrup-
pen ar bestdmd i enlighet med den sammansittning, som taget un-
der vanliga forhallanden har.

6) I kolumn 12 &ro stationerna samt de platser, som foér veder-
borande tag fungera sidsom blockposter, satta med samma och
storre typer samt till vanster i kolumnen. Blockposterna 4ro sir-
skilt betecknade darigenom att forkortningen bip tillagts efter eller
under namnet. Ovriga platser dro satta med mindre och kursiv
stlil samt négot indragna i forhdllande till namnen & &vriga

atser.

P 7) Mellan kolumnernal—2och 3 forekommande grafiska beteck-
ningar betyda: ‘

| = enkelspar,

| §= dubbelspar.
8) I kolumn 4 angives bild av for taget gallande korsignal for in-
fart & driftplats, som ar férsedd med vaxelférregling eller ar utrus-
tad med tva eller flera infartssignaler, vilka iro si uppstillda, att
de kunna férvixlas med varandra. Har sirskild .signalbeskrivning
upprittats, infores i stillet for signalbild en hanvisning till sig-
nalbeskrivningen. Visst antal vingar i kérstallning betyda i fraga
om ljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.

9) Tidtabellen ar uppgjord efter tidrikning fran klockan 0 till
klockan 24. Den forsta timmen pa dygnet betecknas med siffran 0,
ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgangstid precis midnatt 0.00.

10) I kolumn 7 befintliga tecken betyda:

a, p och X utan férbindelse med i minuter angivet uppehall, att
taget har behovsuppehdll, Kortare 4n en minut, varvid

a — uppehall for resandes avstigande,
P= » » » pdsti?ande,

X = » » » av- eller pdstigande eller avlimnande
eller upptagande avgods enligt fore-
skrift i gallande transportplaner;

2, p och X, omgivna av O, att tiget har fast uppehdll, kortare
an en minut, varvid

@ = uppehdll fér resandes avstigande eller godstrafikutbyte
enligt gillande transportplaner,

® = » » » pdstigande eller godstrafikutbyte
enligt gillande transportplaner,

R= » » »  av- eller pdstigande eller godstra-
fikutbyte enligt géillande trans-
portplaner.

a och p i forbindelse med i minuter angivet uppehall, att taget
har fast uppehall av angiven tidslingd, varvid

a = resande dga endast avstiga taget

P= » »  pastiga taget;

O framfér minutsiffran, att uppehallet icke ar avsett fér resan-
des av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ att driftplatsen ar obevakad; detta tecken skall dock ej anvin-
das vid automatiska blockpaster, lastplatser, som sakna huvud-
signal, hallplatser och (under seglationstiden) rérliga broar;

A\ att station icke dr taganmalningsstation for taget.

Vid X-, p- och a-uppehall utan forbindelse med I minuter angi-
vet uppehall 4r sdsom avgangstid angiven den beriknade ankomst-
tiden till stationen. Det for sjilva uppehéllet beriknade tidstillﬁ%j
get har liksom tillagget for igangsattningen lagts pa géngen U
nastféljande station.

11) T kolumn 9 angives bild av {6r taget gillande korsignal {or
utfart fran driftplats, dar utfarssignal finnes,: eller, i stillet foér
dylik signalbild, en hiinvisning till gillande signalbeskrivning. Visst
antal vingar i korstillning betyda i fridga om ljussignal, att mot-
svarande antal gréna sken visas. ’



tag med en storsta hastighet av 15 km./tim. i motsvarande lutning.

—

LUTNINGAR,
som &ro ntshgsgivande for tagens utrnstnnde med bromskraft.
Obs.! Bromskraften for tag, som framféres i stigning, far dock ej understiga, vad som ‘i bromstabellen ar foreskrivet fér
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Ovan angivna lutningsférhallanden utvisa den stérsta héjdskillnad, som finnes & en viss stationsstricka mellan tva
punkter pa 1000 m. avstadnd fran varandra, oavsett om banan pa nagon del av strickan mellan dessa punkter har star-
kare lutning. Dels pa grund av att dylikt forhallande kan rada, dels till f6ljd av att lutningsvisarna angiva endast hela |
uppat avrundade tal, 6verensstimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med ovanstiende uppgifter; dgande de sistnamn-
da vitsord vid bestimmandet av den for tag erforderliga bromskraften.




HASTIGHETSUPPGIFTER.

A. Under iakttagande av de allminna bestdimmelserna i Sio med

" avseende pa hastigheten f& tigen framféras 4 olika bandelar med
den for respektive lokomotivtyper i nedanstiende tabell angivna
storsta tillaitna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola iakttagas
nedan under B och C angivna hastighetsbegriansningar.

Lok litt. o Ipmalpmn| B | 7 | Ky Re| L | W | ¥
‘Bandel:
Brunflo—Mora .. 40| — | — | 60 | 60 | 50 | 35 | 60 | 60 | 3D
Sveg—Hede ......| — | — | — |40 [50 |35 | —|45| 50 | —
Bollnds—Orsa ... — [ 60 [ 60 | 50 | 60 | 50 | — | 60 | 60 | 3D
Goringen—Dalfors| 25 | 45 | 60 | 40 | 60 | 40 | 25 | 45 | 60 | 25

B) Med hinsyn till banans beskaffenhet skola f6ljande linjestréc-
kor passeras med nedanstiende minskade hastighet.

Storsta tillitna hastigheten

Striickor ingd | utgdr
mellan meter | km.
Mra—Ors | Kmp 221 4 100 — 221 4- 350, (bron éver
‘ Daldlven) «ceececeeveniinniiiiiiiciiciiiiiciiiian 250 40
Ven—Hev | Kmp 55 + 850 — 56 4 090 (vdgdvergdng)
: Hastighetsnedsittningen galler {or|
. ) ‘t4g med jAmna NI, ccecveeceiiininn, 240 40
Hev—Hde |Kmp 70 + 560 — 70 + 690 (vdgdvergdng)
.| Hastighetsnedsattningen galler for
tdg med JAmMDA NI, coovvvennniniiiiinn 180 | 22
Sag—Rum |Kmp 15+ 420 — 15 + 460 (bron dver
Voxna Glv) ceeveereecereeienciiiiiniinniienienens 40 40
Grn—Fda |Kmp 834 717 —83+ 757 (bron dver
Ore @) oeeeeevemncommnenernniiiiinniiin, 40 40
Fda—Sky |Kmp 87 4 314—87 4364 (bron dver
Ore Noret vid Tappudden) «............. 50 | 40

C. Med hinsyn till forreglingsanordningar, kurvor och dvriga
bantekniska férhallanden fa & stationer och andra platser tagen
framféras & huvudtagvig med en storsta hastighet av:

Genom | Genom ‘Genom | Genom
Plats infarts- | platsen Plats infarts- | platsen
véaxlarna| i dvrigt vixlarna' i ovrigt
Hansj6 ........[30 km. |30 km. Ig‘llfckten ......... 30 km. | 30 km.
Tallhed ....... 30 , |30 , | Skute ........... 30 , (30
- Tandsbyn ........ 30 , |30
Grétl.)?ck R 30, 180 Overberget ...... 30 :, 30 o,
Vassjon ...... 30 , |80 , | Overbergets dytag|30* ,, —
Sidertjarn ....{80 , {80 , | Glissjo .......... 30 , |30
Bodarsjon .....30 , |30 , | Storfaringen ...../30 , |30
Bodarsjons grp.| 30* , | — Haberget ........ 30 , |30
Ytterbergsbyn .30 , {30 , | Vemdalen ........|30 , (30 ,
Alvros ........[30 , |30 , .| Hedeviken ...... 30 , (30 ,
Andasvallen -...{80 , |30 , | Vitdns grp. ...... 30* ,, —
Jamnvallen ...[80 , |30 , | Sunnerstaholm ../30 , |30 .,
Overhogd. grp.[80* , |— Almeskullen ......[30 , 130 ,
Sortjarn . .43 , |8 , || Homna ..........]30 , |30 ,
Kvarnsjé ....../80 , {30 , | Tungsen ........ 30 , (30 ,
Skonviks  kol- Assjobo ..........|30 « |30
ugnar ...... 20% , |— Ostanvik ........ 30 , 130
Branan ....... 30 , |80 , | Skattungsjon ....[40 , |40
Rérdsjon .....180 , |30 , | Furudalstegelfabr.[30
Skanderasen ..|30 , |80 , | Oredlv .......... 30 , —
Vikbiacken ....|30 , {380 , | Tappuddens sag..|30 ,

0Vlid ovriga platser fa tag framforas meden hastighet av hogst
m. v

* D4 vixeln ar inlagd.



LYSTRINGSMARKEN. -

1 | 2 | 3 4 | 5 6 | 7
Vig, skitrning eller dylikt, som Triangulirt R-ektangullirt
lystringsmirket avser lystringsmirkqs placering for tig-
riktning
Uppit Nedét TUppdt Nedat
Linje Beskaffen- Sektion | linjen linjen linjen linjen
het sekt. sekt. sekt. sekt,

Mra—Ors .. Vag . | 226,340 — —
Thd—Emd . Bro 250,609 —_ 251,059
» » .| Skéarning |259,900 | 259,400 | 260,400
» » .| Féallbom.* |262,110 — 262,010
Emd—Alo .| Skiirning | 281,600 | 281,100 | 282,100
» » e Bro 284,908 | 284,545 | 285,190
Alo—Lhr ..| Skdrning |291,705 291,400 | 292,200
» » e » 294,400 ] 293,900 | 294,800
Lhr—Tdo ... Vag 308,760 — | —
Fe6—S .....| Skirning |339,900 {339,200 —
S—Als ..... Vag 364,600 — —
Als—Avn ...| Skidrning |3871,600 |371,000 | 372,200
Avn—Jv ... Vig 384,635 — —

225,980 | 226,700

LTl
LT

308,400 | 309,120
364,200 | 865,000
384,000 | 885,000

Jv—Yl ...... Vag 387,563 — — 387,000 | 387,823
DM eeaas » 388,257 — - — | 387,800 | 388,650
» M eiieas » 389,145 — — 388,785 | 388,505
» » .....| Skidrning |393,800] 393,150 — — —

» » eiens Kurva 394,400 — {394,800 — —
Srn—Nhg ..| Skérning |420,000]419,400|420,650| —- —

» » .. » 421,700 | 421,150 | 422,150 — —

» » .. Viag 428,245 — — | 427,885 | 428,605
Nhg—Rjn . » 433,850 — — 433,490 | 434,210
Kvo—Asn ..| Skarning |455,350 455,650 — — |

Sas—Hks ..| Skirning |485,515|485,145 | 485,745 — —

» » ..|_ Bro 495,145 | 494,745 — —
Hks—Fkr .. Vag 496,668 — — 1496,308 | 497,028
Fkr—Tby .. » 513,380 — — [518,020 | 513,740
S—Obt ..... » 4,983 — — 4683 | 5,283
Obt—Glo ... » 5,710 — — 5410| 6,010
Gl16—Sin ... » 18,200 — — 17,900 | 18,500

» » ... » 21,351 — — 21,051 | 21,651

» » ... » 22,600 — — 22,300 | 22,900

» »  eee C» 26,307 — — 26,007 | 26,607

» » ... » 27,126 — — 26,826 | 27,426
Sin—Hbt .. » 31,750 — — 31,450 | 32,050

» » .. » 32,697 — —_ 32,397 | 32,997

» » .. » 34,150 — — 33,850 | 34,450

» » .. » 35,995 — — 35,695 | 36,295

» » .. » 36,600 — - 36,300 | 36,900

» » .. » 38,402 — — 38,102 | 38,702

» » .. » 39,185 — — 38,885 | 39,485
Ven—Hev ... » 56,090 — — 55,850 | 56,390
Hev—Hde .. » 70,690 — — 70,560 | 70,990
Rum—Sag .. Bro 15,500] 16,000 15,000 — —

Fe—Bn ....| Fallbom.* 7,880) 7,780 — —

* Signalen gives, da tiget passerat vagovergangen. Om foraren
av sarskild anledning (oférmodat hinder i banan) nodgas giva sig-
nal, innan loket passerat vigovergangen, skall han, om s erford-
ras, vidtaga atgarder for tagets stoppande.



VAGNVIKTSTABELL.

Vagnvikterna tillampas fér alla gods- och blandade tag, med un-
dantag for de tag, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven.
Foreskriiterna i Sikerhetsordningens § 39 anglende stérsta
tillditna axelantal vid olika hastighet begrinsa fortfarande tag-
storleken.

Framféres tag av tva anglokomotiv, erhélles vagnvikten genom
att taga 4/5 av sammanlagda vagnvikterna fér bada lokomotiven.

Ton vagnvikt.
med lok litt. med lok litt.
Vid dngen fr -
3 B id avgdngen frin P B
295 440 Brunflo .............. A !
640 970 Faker ............. .. 290 430
300 445 Hackas ............... 295 440
395 590 Skanderasen ....... 295 440
395 590 Svenstavik ........... 730 1090
315 545 Asarna ............... 590 1045
315 545 Kvarnsjo .......... 315 545
730 1090 Rojan ................ 315 545
730 1090 Nederhoégen .......... 315 545
730 1090 Sortjarn ....... RN 240 420
240 420 Overhogdal ........... 730 1090
240 420 Ytterhogdal .......... 390 790
240 420 Jamnvallen ........ 730 1090
730 900 Andasvallen ........ 390 545
360 620 Alvros ............. 240 420
390 670 Ytterbergsbyn ...... 315 545
- 445 Sveg ...t 265 470
- 445 Bodarsjon ......... — 445
— 445 Kropptjarn ........ C— 445
— 445 Fagelsjo ............. — 445
— 445 Sidertjarn ......... — 460
— 445 Tandsjoborg ......... — 460
— 445 Lillhamra ............ — 460
— 445 Vassjon ............ — 445
— 445 Alvho .......... P — 445
—_ 445 Gratback .......... — 445
— -1090 Emadalen ............ — 445
— 1090 Storstupet .......... — 445
— 870 Tallhed -......... e — 445
— *) 870 Hansjo ............. — 460
720 1095 Orsa .......ccovveuens — 460
370 590 Holen .............. 720 1095
720 1095 ‘Vattnis ............. 870 590
Mora ....ooovvvivnannn 285 500
205 335 SVEE i A
720 1095 Overberget ......... 480 1095
370 850 Glissjo ............. 205 335
300 525 Storfaringen ........ 295 640
510 920 Haberget . e 275 «670
240 500 Vemdalen .......... 720 1095
220 360 Hedeviken ......... 220 360
Hede ................ 200 325

* Vid uppehall vid Hansjé minskas tagvikten till 510 ton.



Med lok litt. . Med lok litt.

Vid avgéngen frin
DH. | Kd | L E DH. | Kd | L E
300 | 250 | 220 | 385 Bollnas ......... A T
340 | 280 | 250 | 440 Sunnerstaholm 860 | 720 | 670 [1110
530 | 400 | 430 | 680 || Freluga ..........|| 860 | 720 | 670 (1110 |.
470 | 400 | 380 | 605 | | Sordng ......... 545 | 460 | 420 | 700
670 | 550 | 550 | 860 | | Runemo ........|| 680 | 510 | 565 | 875
300 | 250 | 220 | 385 | | Alfta ............ 860 | 720 | 670 [1110
855 | 715 | 670 |1100 || Viksjofors ...... 860 | 720 | 670 |1110
545 | 460 | 420 | 700 || Ovanéker ....... 545 | 460 | 420 | 700
345 | 280 | 250 | 445 | | Edsbyn ..........|| 860 | 720 | 670 {1110
345 | 280 | 250 | 44D Almeskullen .. || 545 | 460 | 420 | 700
345 | 280 | 250 | 445 Homna ...... 545 | 460 | 420 { 700
300 | 250 | 220 | 885 Voxna .......... 545 | 460 | 420 | 700
300 | 250 | 220 | 385 Tungsen ..... .|| 470 | 400 | 370 | 605
300 | 250 | 220 | 385 Assjobo ...... 470 | 400 | 870 | 605
315 | 260 | 235 | 405 Goéringen ....... 470 | 400 | 370 | 605
860 | 720 | 670 [1110 Ostanvik ...... 470 | 400 | 380 | 605
500 | 400 | 380 | 640 || Furudal ........ 530 | 435 | 400 | 680 |
500 | 400 ; 380 | 640 . Skattungsjon ..| | 545 | 460 | 420 | 700
545 | 460 | 420 | 700 | | Skattungbyn ....|| 545 | 460 | 420 | 700
860 | 720 | 670 {1110 || Massbacken ......1 | 545 | 460 | 420 | 700
545 | 460 | 420 | 700 Kallholsfors . H45 | 460 | 420 | 700

Orsa ........... 510 | 415 | 870 | 655

BROMSTABELL A.

I lut Vid en stdrsta hastighet i km. pr tim. av

u..

ningsfor-| 15 | 20| 25|30 | 35| 40 | 45| 50| 55| 60| 65|70 | 75 |80 | 85|90
hallande

Bromstal

0:1000| 4| 4| 4| 4| 5| 5| 7| 9(12|15|16(20|24|30 35|42
1: , | 4| 4| 4| 4| 5] 6| 8|10[13|16 18|22 |26 |81 (37|44
2: , | 4]"4| 4| 4| 5| 7| 9|11|14|18|19|23|27|33|38 |46
3: , | 41 4/ 4 5! 6| 7! 9/12/15/19/20|25 29|34 |41 |48
4: , | 4| 4| 5| 5| 6| 8[10]13|16/|20|22|26|30|36|43|50
5: , | 4| 5| 5| 5| 7| 9]12|15(|18|22|23|27|31|38 44|52
6: , | 5| 5| 6| 6] 8[10]18(16]19|23|25|29|33|39 (46|54
7: ., | 5| 5| 6| 7| 9|11(14|17|20|24|26|30|34 |41 47|55
8: , | 5| 6| 7| 8/10|12|15|18|21|25 |27 32|86 |42|50|57
10: , | 6| 7| 8|10|12|14|17(20|24|28|30|34|39 |46 (53|61
12: , | 7| 8|10(11|13|16|19|22|26|31|33|38 |42 |49
125:, | 7] 8/10{12|14(16(19|238 (27|81 |84 |38 |43 50

14: . | 8| 9/11|13|15|18 21|24 |28|83|35|41|48 |56

16: , | 9/11[12]15(17)20|23(27|31!36|43 5058166

17: , |10]12|14 (16|18 (21|24 |28 (82|39

18: , [11]12|14|16|19|22|25|29|33 |42

20: , |12]14|16|18|20|23 27|31

25: , |15[17]19(22|25 |28

Forklaringar till bromstabellen.

Bromstabell A anvindes vid dndring av taghastigheten f6r be-
stimmande av det nya bromstalet. )

Bromstal — det tal, som anger den erforderliga bromskraften i
ton pr 100 tons vagnvikt.
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TABELL B.

kraft (iton)
‘105}110)115 2 130|135|140|145

vikt (iton)

ot
[
-3
[0

(=Y

50(15

160|165 170

180\185}1901195 200

9556
875915|960
810/845,885/925,960
750|785/820,855/895/930(965
700/735/765/800/835865/900|935/965
655690] 720|760 780/815|845/875(905940/970
620(645/675705/735(765|795/825(855/880(910(940 970
585/610/640|665(695|720750|780|805/835(860890/915945/970
555(580(605/630/660,685!710|735!765!790|815/8408701895/9201045/975
525(550|575/600|625(650,675|700|725750|775/800/825/850(875|900/925950/975
500(525/650570]595620]645]665/690|715| 740760, 785|810/835(855/880| 905 9301950
475(500/525/545/570,590/615635|660/680|705|725|750|770795|820|840|865|885910
455(480|500|520545|565|585|610/630/650(675/695|715|740|760|780/805|825 850‘870

440(460(480/5001520|540(565|585605625(645!665/690(710,730|750770| 790815835
420|440/460]480/500|520|540/560|580,600/620|640/660.680 700 720/740/760|780800

405 425/440(460|480/500]520/540/560575|595|615|635 690,710|730 750‘77-0

390'405(425|445|465/480/500(520|535(555/575(595 610/630) 600 665/685{705|720740
375 395/410/430|445|465|480/500(520|535|556 570|590 605|625| 645|660/ 680695715
360(380|395415|430/4501465(485!500/515/5351550(5701585|605 620,640 655

350/365|385(400!415(435(450/465/485/500/515(535/550'565|585/600615/635.650665
340(355'370(385,405(420(435[450/470]485/500|515/530|550|565| 5801595, 615/630/645
330(345/360|375(390|405{420(440/455|470/485|5001515(530|545 565 595610625
320(335(350/365(380/395|410|425440|455(470|485|500 515,530 5451560 575,690,605
310/325(340/355/3701380|395!410/425/440|455.470/485/500|515/530 545 (560/575590
300/315/330(345/355(370/385/400 415,430/445/455(470,485|500 515530/545/555/570

290[305(320(335/345(360(375/390(405|415(430|445/460|470/485 500/515|5630|540/565
285/295/3101325/3401350(365 380|390 405420430 445 460/475(485,5001515|5625540
275(290305|315]330|340|355/370|380(395/410/420 435,445|460,475(485/500 5156256
270(280/295,305|320/335|345|360|370{385|395|410|425|435(450/460(475/485|500515

Forklaringar till bromstabellen.

Bromstabell B anvindes vid
bestimmandet av den erforderhga bromskraften, d& br omstalet och
vagnvikten dro kinda,

bestimmandet av den tillatna vagnvikten, d4 bromstalet och den
tillgangliga bromskraften dro kanda.
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med genomgiende person-

med genomgiende gods-

med malmtigs-
broms vars

tagsbroms tagsbroms ledningstryck &r
Tryckluftbroms
Enkam-
K. K P.| - K. K. P| K. K. G. med | Enkam- med
Vagnar Va- |[med om- ‘ﬂ:;brsll:ﬁ med om-{ omstéllnings- mar- skruvbroms
Iguum- stall- |}, venti1 | SPAI- ano;'.(.lmil;lg ! m(:)drm;sel- minst 1,6/ minst 4
roms | DINGE: lojler med| “R8S age . | kg/em? | kg/em?
anordning mellan. |2tordning lanventil
i liaget ventil i | 1 liget sToms | sTasts i lidget
»>Perst» lige »P» »Godst» >G>
4-axliga person-, 30 ton | 30 ton | 30 ton 20 ton — —_ 20 ton — — 5 ton pr
-post-, fdng- o.[pr vagn| pr vagn | pr vagn | pr vagn pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar -
2-axliga person-| 15 ton | 15 ton | 15 ton | 10 ton. — — 10 ton —_ — 10 ton pr vagn
post-, fing- o. pr vagn| pr vagn | pr vagn | pr vagn pr vagn
resgodsvagnar
4-axliga  gods-| — — — — 20 ton |30 ton 20 ton — — 5 ton pr
vagnar pr-vagn|pr vagn| pr vagn bromsad axel
3- och 2-axliga| — 10 ton | med om- | 10 ton | 10 ton |15 ton med om- — —  [tom eller| last
(gotdsvagnarl pr vagn iéggﬂd:;{ln?.i pr vagn |pr vagn|pr vagn ajlo?‘.’x;’l{‘f;‘i !lna:% 50‘;2:1
utom maim- dget »Tom» liget »Tom>»
banans vagnar 10 ton br. 10 ton pr. hogst
. va, ocn 1 vagn och 1
litt. M) wgigo»mst» lﬁg:gt »Last» 5 ton
ey 15 ol 10 ton | 15 ton
pr vagn|pr vagn
Malmbanans vagnar — — _— —_ —_ f— — 6 ton |15 ton —_ —_
litt, M. och Q! ’ pr vagn|pr vagn

3ue 11998}

*SSAT
opuel[oF T 338s Bd SBIOPIBA [[BYS IBUSEA BYIO SOY UeJJeIHSWOIT

o
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D. Da vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppsokes det sist-
namnda talet i den forsta lodrita kolumnen i bromstabellen. Fran
detta tal foljer man den vagrata linjen, tills man kommer till den
siffra, som ar lika med vagnvikten eller, om sddan icke finnes, till
den nirmast hogre. Den lodritt 6ver denna siffra i tabellens huvud
stdende siffran angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet #r 16. Man soker-i forsta
lodrita kolumnen talet 16, direfter i den frin denna siffra utgdende vigriita siffer-
raden talet 770 Detta tal finnes icke, varfér man tager det nirmast hogre talet 780,
foljer hirifrdn den lodrita kolummnen uppét och finner i tabellens huvud talet 125,
vilket angiver den for tiget erforderliga bromskraften.

E. Galler fragan huru stor vagnvikt, som far framforas i ett tag,
da man har att tillgd endast en begridnsad bromskraft, uppsokes
forst detta sistnimnda tal i tabellens huvud, och den lodrita kolum-
nen foljes hirifran nedat, tills man kommer till den vagrata siffer-
rad, som i yttersta kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det
i skirningspunkten stiende siffertalet 4r den sokta vagnvikten.

Ex. I ett godstizg med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas
Bromstalet #r 12 och hela. den tillgéngliga bromskraften 1056 ton. Hur stor vagnvikt
kan ytterligare tillzkopplas?

Man sdker i tabellens huvud bromskraften 105, fsljer den lodriita kolumnen nedét
till den vigrita sifferrad, i vars yttersta kolump stir bromstalet 12. I dessa kolum-
vers skiirningspunkt stir talet 876. DA vagnvikten férut var 540 ton kan séilunda
875—540 — 835 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

HJALPVAGNAR.

Station Antal och typ

f1 ambulansvagn
\1 redskapsvagn, typ I

Orsa ......ooovnnnn veeeeseensnaseses..| 1 redskapsvagn, typ II

{1 ambulansvagn

Ostersund ......cvveennieenneeiarnonann \1 redskapsvagn, typ I

Bestammelser angdende hjilpvagnar aterfinnas i sartryck nr 160.
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Tagspar, signalbilder samt avstand mellan
stationer och militirmétesplatser. d

Med tagspar 1 avses tagsparet narmast stationshuset, med tag-
spar 2 det nasta o. s. v.

.g Huvudtigvig Sidotédgviagar
o3 o} . L] =]
E Driftplats % gﬁ%n?é} ,;; lfiilgin?é} % bSiil%n?;; Anmirkning
% |in- | ut-|| & |in-|ut-| & | in- | ut-
km. 2 |fart|fart|| & |fart|fart| & |fart|fart
Bollnss .......| o M| 3 1 M| I} s M} Y
83| Freluga ......| 2| —| — 1l —| —
4,1| Sordng ...... 1 — — 2 —| —
4,9| Runemo .....| 1| —| — 2| —| —
41| Alfta ........ 8 —| — 1 —|—| 3 —| —
7,1 | Viksjofors ...| 2| —| — 1| — —
3,9 | Ovandker ....| 1| —| — 2|-—| —
4,4| Edsbyn ......| 2| — —| 1| —| —| 8] — —
|14,8| Voxna ...... o — — 1| —| —| 8| —| —
| 7,6| Tungsen ....| 2 —| —| 1| —| —
10,5 | Goringen . 2| —| —i| 1| —| —| 8| —| —J For tg fr. Vna.
Yooy 2“[_1%_31_.»:1‘1‘1&.
» » ¢ Fda till
> 4 % - {le. -
> e A4 — For tig fr. DIf.
8,2 | Dalfors ......| 1| —| — 2| — — ‘
16,2*)| Furudal o —| — U —| —| 8 — — {')A"St*lﬂdet frin
15,6 | Skattungbyn..| 2| —| —| 1| — —| 3| — Goringen.
6,6 | Massbacken .| 2| — — 1 —| —
10,4 | Orsa ........ 1 Tl il TI ¥ s \ﬂ | vor tig tr. 0.t Ma.
Brunflo ......| 4 TI "T 2 ﬁl Hl
56| Angsta ...... 2| —| — 1| — —
6,5 | Tandsbyn ....| 2| —| —|| 1| —| —
10,5 | Faker .......| 2| —| — 1 —| —
3,1| Nackten .....| 1| —| — 2| —| —
5,2 | Hackas . 22— — 1 —| —
5,4 | Vikbacken ... 2| — —|| 1| — —
12,2 | Skanderasen..| 2| — —| 1| —| —
3,6 | Svenstavik ..| 2| — — 1| —| —
9,s| Braman ......| 2| —| —| 1] —| —
55| Asarna ......[ 8 —| —| 2| —| —| 1| —| —
10,2 | Kvarnsjo ....| 2| — —| 1} —| —
9,3 Réjan ....... 9 — —| 1| —| —
8,5 | Nederhogen .| 2| —| — 1l —| —
18,0 | Sortjarn .....| 2| —| —|| 1] —| —
18,0 | Overhogdal .| 2| —| —| 1| — —
8,7 | Ytterhogdal .| 2| —| —| 1| —| —
10,7 | Jamnvallen...| 2| —| — 1| —| —
5,4| Andasvallen .| 2| —| — 1| — —
10,8{ Alvros ...... 2 —| —| 1} —| — For tag frin
12,7| Sveg ........ 2l —| — 38| —| —| 4| —| —{|1Y1 och Fes. -
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1) Inligges da platsen skall fungera

rg Huvudt&gvﬂgl Sidotdgviégar
g . = Signal- = Signal- = Signal- .
= Driftplats & |vild for|| = |bild for| & |bid for| Anmirkning
= =N =
% | in- | ut- _E@ in- | ut- Ep in- | ut-
km. & |fart|fart| & |fart|fart| & |fart|fart
Bron o6ver
Ljusnan — T —
12,7 | Bodarsjon ...| 2| —| —|| 1} —| —
9,7| Kropptjarn ..| 1| —| —| D2 —| —
11,8 | Fagelsjo .....| 2{ --| —| 1] —| —
12,8 | Tandsjoborg..| 2, —| —[ 1} —| —
6,7 | Lillhamra ...| 1| —| —| 2] —| —! 3| —| —
8,7| Vassjon .....| 1] —| —=|| 2| —| —
9,1| Alvho .. Jo =] = 2 = —
|12,2 | Gratback ....| 2| —| —|| 1] —| —
11,0 | Eméadalen ...| 2| —| —|| 1l —| —
11,2 | Storstupet ...| 2| —| —[ V1] —| —
58| Tallhed ......| 1| — — 2| —] —
11,3| Orsa ...... el 1 I\-t -t 2 I~I ‘JL- 3 H: T Fér tig fr. o.t. Emd. |
» PP N 1 —| — 20 — —| 8| —| —|| ' » » » Mra.
Bron éver *) Ljussignal var- |
Dalalven ..l — T — || med 1 t:‘“’*g‘“"‘;“g
visas ett gront sken |, |
18,7 | Mora ........| 2[ H|*| 1] ®»|*™)| 4] *)| **)| tin spér 2, tvigrona |,
sken till spar1,och |’
Hede ........| 2 —| —| 1| —! — tre grona sken till |
. i spdr 4.
8,3| Hedeviken ..| 2| —| —|| 1| —| — ’;)fyjn:g;ignailgar-
84| Vemdalen ...\ 2| — —| 1} —| — g}ges?{%rs,g’;& ,,S{:;
5 —_] — — — t dna sken. Sig-
16,1 Hébef g?t el 2 1 nalon dr elekiriskt |-
12,3 | Storfaringen..| 2| —| —|| 1} —| — ﬁirbunde]nlmedbroill :
PP Py Dali .
9,5| Glissjé ...... ol —| —| 1 —|— vizeln mellan G D |
12,4 | Overberget ..| 2| —| —| 1] —| — J och S J spér.
2| Sveg ........| 8 —| —| 2| —l — For tig fr. Hde.

som militirmdtesplats.

s





