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Forklaringar till tjiinstetidtabellerna.

1) Den i 6verskriften for varje sirskilt tig angivna storsta tillaitna
hastigheten #dr bestimd enligt foreskrifterna i sikerhetsordningen
med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tigets bromskraft och
sammanséittning under normala férhillanden och den fér tiget av-
sedda lokomotivtypen.

Andras nigot av dessa forhdllanden s, att Sio medgiver endast
en ligre hastighet, fir denna lagre hastighet icke ¢verskridas.

Om vid tigforsening tégbefilhavaren och féraren efter samrid
funnit, att betingelser for okning av den i tidtabellen angivna storsta
tillitna hastigheten dro fér handen, m4 denna hastighet 6verskridas
si vitt tidinkSrning #r medgiven eller anbefalld. Tagbefilhavaren
skall harom underritta tigklareraren vid den station, dar hastighets-
6kningen #“r avsedd att borja. Denne tégklarerare skall i sin tur
underritta tigledaren.

2) Det efter ordet »Axlar» i 6verskriften stdende siffertalet beteck-
nar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir medtagas
enligt sidkerhetsordningens § 39, under forutsittning att den i over-
skriften angivna storsta tillitna hastigheten och bromsgruppen icke
éndras.

3) Betriffande tigbelastningen skall foljande iakttagas:

Den i vagnviktstabellen angivna vagnvikten fér varje lokomotiv-
typ och stationsstricka giller med de undantag, som i tabellen an-
givas, for alla gods- och blandade tig; minst denna vagnvikt berdk-
nas vederbsrande lokomotiv kufina framféra & respektive striickor;

for andra 4n nyss namnda tdg giller, att féraren ir skyldig' med-
taga minst den i Overskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i sirtryck 27 (Tjanstgoringsforeskrifter for lokperso-
nal) #dr foraren emellertid skyldig att 1l fullo utnytija lokomotivets
dragkraft. D& de i vagnviktstabellen angivna tontalen och den i
tidtabellsoverskrifterna angivna vagnvikten iro att anse sisom mini-
mum f6r vad lokomotiven kunna framfora, skall alltsd féraren vara
skyldig att utover detta tontal medtaga den ytterligare belastning,
som lokomotivet under i varje sirskilt fall for handen varande om-
. stindigheter anses kunna medfora.

Denna foreskrift giller endast tig, som framfores av dnglokomotiv.
For tig, framfort av elektriskt lokomotiv, anger vagnviktstabellen den
storsta vagnvikt, som lokomotivet kan draga & olika strickor; denna
vagnvikt fir silunda icke under ndgra forhéillanden overskridas.

4) Ett tdgs verkliga belastning utrones genom sammanrikning av
vikten hos de vagnar och overksamma lokomotiv, som befordras med
taget.

Vid berdkningen avrundas vikten for varje fordon till jamna ton,
s att 1/, ton eller ddréver riknas som helt men mindre del bort-
faller.

Vikten av olastat fordon upptages till den & fordonet angivna tara-
vikten. Taravikten av overksamma, icke nedkopplade lokomotiv skall
hojas med hilften.

Person-, post- och fingvagnar dvensom vagn, anvand fér resgods,
riknas alltid som tomvagnar. Detta giller dock icke for godsvagnar,
som anvindas for manskapstransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom sammanrikning av
vikten f£6r tom vagn enligt ovanstiende och av lastens vikt, varvid
lasten, d& annan vikt icke #r k#nd eller anses mera sannolik, upp-
tages

gfﬁr vagn med lik eller 4kdon till !/, ton per vagnsaxel;

for godsvagn, anvind for manskapstransport, for vagn, lastad med
levande djur, och for styckegodsvagn till 2 ton per vagnsaxel;

for ovriga vagnslastsindningar, déri inberdknat vagnar, lastade med
militdarfordon, enligt den i transporthandlingen angivna vikten eller,
d3 siddan saknas, enligt uppskattning.
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5) Den i overskriften for varje sarskilt tdg angivna bromsgruppen
ir bestimd i enlighet med den sammansittning, som tiget under
vanliga forhallanden har.

6) T kolumn 1—2 #ro stationerna samt de platser, som for veder-
" borande tig fungera sisom blockposter, satta med samma och storre
typer samt till vinster i kolumnen. Blockposterna iro sirskilt beteck-
nade dédrigenom att forkortningen bip tillagts efter eller under namnet.
Ovriga platser 4ro satta med mindre och kursiv stil samt nigot in-
dragna i forhallande till namnen & 6vriga platser.

7) Mellan kolumnerna 1—2 och 8 férekommande grafiska beteckningar
betyda:

| = enkelspér,
|l = dubbelspér.

8) I kolumn 4 angives bild av for tiget gillande korsignal for in-
fart 4 driftplats, som #4r forsedd med vixelforregling eller #r ut-
rustad med tvd eller flera infartssignaler, vilka dro si uppstallda, att
de kunna fOrvixlas med varandra. Har sirskild signalbeskrivning
upprittats, infores i stillet for signalbild en hanvisning till signal-
beskrivningen. Visst antal vingar i korstillning betyda i friga om
ljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.

. 9) Tidtabellen #r uppgjord efter tidrikning fran klockan O till
klockan 24. Den forsta timmen pé dygnet betecknas med siffran 0,
ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgingstid precis midnatt 0.00.

10) I kolumn 7 befintliga fecken betyda:

a, p och x utan férbindelse med i minuter angivet uppehall, att
tdget har behovsuppehdll, kortare &#n en minut, varvid

uppehdll f6r resandes avstigande, .

» > »  pdstigande,

» » > av- eller pdstigande eller avlimnande
eller upptagande av gods enligt foreskrift i gillande transport-
planer;

a, p och X, omgivna av O, att tiget har fast uppehdll, kortare &n

en minut, varvid )

@ = uppehdll for resandes avstigande eller godstrafikutbyte enligt

gillande transportplaner, .

® = uppehill for resandes pdstigande eller godstrafikutbyte enligt

gillande transportplaner,

® = uppehall for resandes av- eller pdstigande eller godstrafikut-

byte enligt gillande transportplaner;

a och p i férbindelse med i minuter angivet uppehall, att tiget
har fast uppehsll av angiven tidslingd, varvid

a = resande #ga endast avstiga tiget,

p= » » » pastiga »

O framfor minutsiffran, att uppehéllet icke fr avsett £6r resandes
ay- eller pistigande eller annat trafikutbyte;

® att driftplatsen dr obevakad; detta tecken skall dock icke an-
vindas vid automatiska blockposter, hillplatser och (under seglations-
tiden) rorliga broar;

A\ att station icke dr tdganmilningsstation for taget.

Vid x-, p- och a-uppehdll utan foérbindelse med i minuter angivet
uppehdll #r sisom avgingstid angiven den beriknade ankomsttiden
till stationen. Det for sjalva uppehallet beriknade tidstilligget har
liksom tilligget for igAngssittningen lagts p4 gingen till nistfoljande
station.

I

a
p
X

11) T kolumn 9 angives bild av for tiget gillande korsignal for
utfart frin driftplats, dar utfartssignal finnes, eller, i stillet for dylik
signalbild, en hinvisning till gillande signalbeskrivning. Visst antal
vingar i korstillning betyda i friga om ljussignal, att motsvarande
antal grona sken visas.



Uppgift

4 de stigmingar, som & olika stationsstriickor i vardera tig-
riktningen kunna vara utslagsgivande for tigens utrustande

med bromskraft.

Uppgift

o

Téag med
Stationsstrﬁ.ck‘a jimna wdda
nr nr

Ljusf—GTansjo ......cccooveeeevreueenneneennninienaennn 13,5 °/4
Sandtrisk—Gulltrask .........cocoiiiiiiiiii 11,5 »
Niasherg—Murjek ......coviviviveiineniiiiiiiininnes 12,5 »
Murjek—Polcirkeln ...........coccoeeiiiiii. 12,6 »
Nuortikon—Ripats.....c..coveviieiiiiiiii 12,0 »
Gillivare—Malmberget ..............cccccoiinninee. 14,5 »
Malmberget— Tingvallskulle ....................... 11,0 »
Gallivare—Kasajokk ...........oocooee i, — 18,5 %/p0
Kuosakabbd—Jutsajaure ............................. 11,4 >
Jutsajaure—Luleluspen .................. 12,0 »
Porjus—Harspranget ... 12,0 »
Vaikijaur—Jokkmokk .......c.ccooeiviiiiiin. 13,6 »

4 de lutningar, som & olika stationsstriickor i,vardera tag-
riktningen #ro utslagsgivande for tagens utrustande med

bromskraft.
Tag med
Stationsstricka jamna wdda

nr nr .
Luled—Svarton .............coociiiiiiiiiiiiieeens 0,0 %0 | 0,0 %40
Luled—Notviken ............occecviiiiiiiiiiieinennn. 5,0 » 7,0 »
Notviken — Gammelstad ..o.........ccoccoveeni.. 80 » 8,7 »
Gammelstad—N:a Sunderbyn........................ 3.0 » 3,2 »
N:a Sunderbyn—SAVast ............ccoovveeeeeenennn. 6,0 » 55 »
Savast—Boden C .......ccooeieeeiiiiieiiaeiinenn. ol 60 » 5,5.
Boden C—Holmfors ...........cocvvveniiiinn . 3,2 » 5,0 »
Holmfors—Ljusd .......ccoccoiiiiiiiiiiiiiinn, 6,0 » 7,0 »
Ljusd—Gransjo .......ccooeeeeieniineiiniininntiian. 0,0 » 13,5 »
Gransjo—Sandtrask ..........coeeiiiiiiiiiiiienene. 55 » 11,2 »
Sandtrisk— Gulltraisk ........ccoeeeveeveeieeeainne, 2,0 » | 11,5 »
Gulltrask—Lakatrask ......o.oooveiieinivnnreneenenns 6,3 » 40 »
Lakatrisk—Nasherg .........cceeeeeens o RUTTRT 9,2 » 95 »
Niisberg—Murjek ......cocovveevnieiiiiiiiiiiniiinnnnns 75 v [ 125 »
Murjek—Polcirkeln ..........co.cooviiiiiiiiiiininne 56 » | 12,5 »
Polcirkeln—Koskivara ............ccoooiiiiiiin 3,2 » 8,2 »
Koskivara—Nattavara ............c.cooeee o e 54 » | 80 »




Tig med
Stationsstricka jamna wdda
nr nr

Nattavara—EKilvo .........oocoiieiiiiiiiii. 7,0 %60 | 11,5 %/gy
Kilvo—Nuortikon ..........coceeeviniiviiiiiniinnnannn. 4,6 » 95 »
Nuortikon—Ripats...........coooveiiiiiiiie 0,0 » | 12,0 »
Ripats—Harrtriask .........ooooiveiciiins 10,5 » 12,5 »
Harrtrask—Gallivare..........coocooeveiiinneniinnnn.. 10,8 » 8,0 »
Gillivare—XKoskullskulle ......coevvveiiiniiinnnnen. 8,0 » 40 »
Gallivare—Malmberget...........oovveneeiiieainnannn. 0,0 » | 14,5
Malmberget—Tingvallskulle ...........cc.coovveene 42 » | 110 »
Gallivare—Kasajokk ......... .ooeciiieint 13,5 » 3,8 »
Kasajokk—Kuosakdbba ........... ..o 9,9 » 3,7 »
Kusakdbbi—Jutsajaure .............cooeeviviiinnnns 4,9 » 11,4 »
Jutsajaure—Luleluspen .........coceccoeieneeennn. 1,3 » | 12,0 »
Luleluspen—Porjus ..........cccoovvieiiiniiin. 2,0 » 58 »
Porjus—Harspranget..............o.coeieiinininnnie 0,0 » | 12,2 »
Harspringet—Pakkoselet................ e 13,8 » 14,2 »
Pakkoselet—Tigga ..........c..o. cvieieiiiniinin, 11,9 » | 14,6 »
Ligga—Vaikijaur .........ccc cocovimniniininn, 90 » | 12,2 »
Vaikijaur—Jokkmokk .............cocon 3,4 » 13,6 »
Gallivare—SIKktrask .....oovviieiiiie e 2,8 » 10,0 »
Siktrask—Linadlv .........ocooviiiiiinni. o 1,8 » 96 »
Linaslv—Risbidck .........coiiiiiiiiiiiii 10,0 » 10,0 »
Risbdck—Harrd ......co.oevvveveninnnnen SUUOPRRUTI 5,0 » 10,0 »
Harra—Fjdllasen ............ SUUTUUR RN RPN 10,0 » 8,0 »
Fjallasen— Lappberg........cocoovvvviiiiiiinininnnn. 10,0 » 5 »
Lappberg—EKalixfors..........c.ccoovvuvniniiin, 10,0 » 10,0 »
Kalixfors—Kiruna C........ c.cooevivviniiiiiininanans 10,0 » 10,0 »
Kiruna C—Kiruna malmbangérd ......... .. ..... 0,0 » 0,0 »
Kiruna malmbangird—Krokvik..................... 10,0 » 3,6 »
Krokvik—Rautas ..........ccoieieiiriviieiiiiiinenanans 6,8 » 1,7 »
Rautas—Rensjon ... .| Lo » 7,6 »
Rensjon—Bergfors........cccocoviiviniiiiiiinnninn., 8,9 » 5,5 »
Bergfors—Tornetrisk ..........coccoviviiiiiiiit. 10,0 » 0,0 »
Tornetrisk—Stenbacken ............ccooviieiiinann. 10,0 » 7,3 »
Stenbacken—Kaisepakte ...........ccoieiiiiiinn. 10,0 » 10,0 »
Kaisepakte—Stordalen .................cooooeiin 8,8 » 7,7 »
Stordalen—AbiSKO..........cvviiiiiiiiii 8,0 » 85 »
Abisko—Bjorkliden ... 8,3 » 8,6 »
Bjorkliden—Kopparisen ...........c..coeeiiinnn. 57 » | 10,0 »
Koppardsen—Vassijaure ...................ooinen 2,6 » 8,0 »
Vassijaure—Riksgransen .............oocoeeivniinnns 3,4 > 5,0 »

Ovan angivna lutningsfoérhéllanden utvisa den storsta héjdskillnad,
som finnes & en viss stationsstricka mellan tvd punkter pd 1000 m
avstand frin varandra, oavsett om banan pi ndgon del av strickan
mellan dessa punkter har starkare lutning. Dels pd grund av att
dylikt férhallande kan réda, dels till foljd av att lutningsvisarna an-
giva endast hela, uppat avrundade tal, 6verensstdimma icke alltid lut-
ningsvisarnas siffror med ovanstiende uppgifter; 4gande de sistnamnda
vitsord vid bestimmandet av den for tag erforderliga bromskraften.



Hastighetsuppgifter.

A. TUnder iakttagande av de allménna bestimmelserna i Sikerhets-
ordningen med avseende pd hastigheten fi tigen framféras & olika
bandelar med den for respektive lokomotivtyper i nedanstiende ta-
bell angivna storsta tillitna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola
iakttagas nedan under B och C angivna hastighetsbegrinsningar.

Lok. litt. D.|E. |J. |Kd|{L |O.|P.|Z
v Bandel. ‘
Svarton—Boden C. ............ 90 | 65 | 75 | 60 | 80 | 60 | 90 | 75
Boden C.—Riksgriinsen ...... 70 | 65|70 | 60|70 | 60| 70| 70
Gillivare—Koskullskulle ...
Gillivare—Tingvallskulle } 60 1 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60
Gillivare—Jokkmokk ......... — |40 | 50 | 40 | 45 | — | — —

B. . Med hinsyn till banans beskaffenhet skola féljande linjestriickor

passeras med nedanstdende minskade hastighet:
Storsta tillatna hastigheten
Strickor lingd | utes
mellan anga | utgor
meter| km.
1 2 3 4
Hfs—Ls& | Kmp. 1161+ 290—kmp. 1162 + 170 (375 och 490
m. kurvorna vid Ljusdstugan) ............... 880 | 65
Sti—Glt | Kmp. 1191+ 945—kmp. 11924050 (350 m.
kurvan vid Odjursberget) ..................... 105 | 65
Glt—Lkd | Kmp. 1198 +430—kmp. 1198+650 (380 m.
kurva) ..., 220 | 65
Nb—Mk |Kmp. 1217+980—kmp. 12184400 (300 och
400 m. kurvorna vid Nasberg) ............... 420 | 60
Mk—Pc |Kmp. 1234+805—kmp. 1234 +960 (390 m.
i kurvan vid Harrbicken) ........................ 155 | 65
Kmp. 1239+540—kmp. 1240—280 (13 9/,
lutningen jamte 3 st. kurvor med 310—540
m. radie séder om Polcirkeln) ............... 740 | 60
Kva—Ntv | Kmp. 1256 +360—kmp. 12564530 (300 m.
kurvan vid Lautajoki)........................... 170 | 60
Hrt—Gv | Kmp. 1307+850—kmp. 1308+3830 (360 m.
kurvan vid Spénnajoki) ........................ 480 | 65
Kmp. 1311+040—kmp. 1311 1855 (500 och
380 m. kurvorna vid Vassaraidlv)............ 815 | 65




s——

1 2 3 4
Ak—BIn | Kmp. 1512+036—kmp. 15183+135 (Nuolja-
' tunneln) .........ocoeeiiiiiiiiiii e 1100 | 40
‘Bln—K4& | Kmp. 1518 +800—kmp. 15194500 (Torne-
hamnstunneln) .........cccocoooiiiiiiiiinnin.. 700 40
Ki—Vj | Kmp. 15383 +840—kmp. 15344380 (Vassi-
jauretunneln) ...........cco.eunie, erereeeaaas 540 | 40
Pj—Pks | Kmp. 54+1750—kmp. 55+050 (tvd 300-me-
terskurvor samt korsning i plan med kraft- )
verkets arbetsspdr) ...........c..cociiiinnenn. 300 | 40

C. Med hinsyn till férreglingsanordningar, kurvor och ov-
riga bantekniska forhéllanden f& & stationer och andra platser
tdgen framféras & lmvudtﬂgvﬁg med ecn stérsta hastighet av

»IM.. Nys+6op 4 Z, % /M.

. " genom in- | genom plat-
vid for tig fartsviixlarna | sen i Svrigt
1 2 3 4
) 201 U AR FOPU PO PRURPPPPOIPNt 90 km./tim.| 90 km./tim.
Notviken .................. » 90 »
Gammelstad ............ » 90 »
Mariebergsviixeln lp....|. »
S:a Sunderbyn hlo, » 90 »
N:a Sunderbyn ......... » 90 »
Savast .....cocoieiieeinnnns » 90 »
Bodens tegelbruk lp. ... »
Boden C X /............. > 40 >
Holmfors .................. » 70 »
Ljusd...cooivenieniennennnns » 70 »
Gransjé » 70 »
Sandtrisk » 70 »
Gulltrisk » 70 >
Lakatrisk... » 70 »
Nisberg - » 70 >
Nisbergs stentag Ip. ... »
Murjek ...ooeoenenen crenee » 70 »
Polcirkeln ............... > 70 »
Koskivara.................. i '30 » ;8 »
med udda nr... » »
Nattavara............... .. { > jamna »...| 70 ; , 30 »
. med udda nr...| 38 /79 » 70 »
Kilvo hlp......cccounenens > jamma »...| 70 ) 80725 »
Nuortikon ......cccceoen foereeiiiiiinneieennns 70 » 70 »
RIpats ..oooveeiiiiciinii e 70 » 70 »
Harrtrisk Ip. ....... T OO PPRSUN 70 > 70 >
GHIEVATE ...vveeeeeeeen |t eeaens 40 > 40 »
Nedre Hermelin Ip. ...[..ccociiiiiiiieninnas 60 »
Malmberget..........coou|eoveiiniiinieninninns 40 »
Tingvallskulle........... 60 »
Koskullskulle ............fcceeeeninnnane 40 »
Kuosakabba hlp ........................ »

) ; ke
/m/ ﬁf%aﬁé’“&x

T
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1 2 | 3 4
Jutsajaure hlp. ......... 40 km./tim.| 40 km./tim.
Luleluspen hlp. ......... iveeerereeeninaeeaes| 40 » 40 »
POrjus ...oooveeiiiiii e 40 » 40 »
Harspranget hlp. ...l 40 » 40 »
Pakkoselet hip. ...l 40 » 40 »
Ligga hlp., ...l 40 > 40 »
Vaikijaur hlp............|o o 40 » 40 »
Jokkmokk ......oooeeeiifiviii 40 » 40 »
Siktriisk hlp. ... 70 » 70 »
Linadlv e 70 > 70 »
Risbiick ... ..o 70 » 70 »
Fjalldsen ........ooooeinn il 70 » 70 »
Kajtum Ip. ...ccoovenenens freeerneneeeeeraeeaaes 60 »

Kalixfors .................. ferrrermeecaranennenenes 70 » 70 »
Tuolluvara Ip..........o. oo, 70 »

Kiruna C....oooovvnveeinifiveiiin. 70 » 70 »
Kiruna malmbangrd...| ......cccooeevniernnnns| 70 > 70 »
Krokvik ....ocoviiiii i 70 » 70 »
Rautas ... 70 » 70 »
Rensjon ......ooovvvei] i 70 » 70 »
Bergfors ................ B PP 70 » 70 »
Tornetrask ............cocfovviiiis ciiiiiininn 70 > 70 »
Stenbacken ... 70 » 70 »
Kaisepakte ...........cocefeeeiiiiiininiiinnnn. 70 » 70 »
Stordalen .................. 70 » 70 »
ADISKO ..o 70 » 70 »
Bjorkliden .........co..oicee 70 » 70 »
Koppardsen ............co.] vv veeviniiininniinn. W0 . > 70 »
Vassijaure ............... e 70 » 40 »

Uppgift & platser, dir lystringsmiirken
finnas uppsatta.

B Signal gi-
Linje Sektions- ﬁ:da;dtcfag Signal gives for Anmirkning
nummer |eller jimna)
nr
1 | p) | 3 4 | 5
Lulei—Boden C.
Nvn-Le |1177+600| Udda kurvor
» 1178 + 600 | Jimna »
Svt-Sby |1153+075| Udda »
» 1153 + 845 | Jamna »
Bdn-Svt |1144+872| Udda vigoverging Rektangelformigt.
> 1145+ 949 | Jimna » »
_ Boden C—Giillivare.
Bdn-Hfs | 11504202 | Jimna | kurvor
» 1153+130 | Udda »
Hfs-Lsd |1161+4300| Jimna | kurva
> 1161 +800| Udda »
Gillivare—Tingvallskulle.
Mbg-Tk |1320+775| Udda | vigdverging | Tagankomstteleton,
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Hsi-Pks
»
»
Vkj-Jk
»
»

»

Lin-Rb
- »
Har-Fln
»
Fln-Lab
»
Lab-Kx

»

»

»
Kx-Kra
»

»

Kra-Kmb
>
Kmb-Kv

»
‘Kv-Rut

»

»
Tnk-Sbk
Sbk-Kpe

»

Kpe-Stl

53+ 050
53+ 370
594100

- 60+197

64+ 925
66+ 300
68+ 204
944857
95+ 357
954814
96+ 311

1342+ 750
1343+ 392
1363 + 428
1363 + 780
13714900
13724460
1393+ 700
1394 + 300

1397+ 188

1398 4388
14054-070
1405 + 640
1409 + 900
1410 4450

Gillivare—Jokkmokk.

Udda

Jimna

Udda

Jamna
Udda
Udda
Jamna
Udda
Jimna
Udda
Jdamna

\vigdvergangar
/  mm
\kurva, bro over
JLuledlv o. bergsk.
kurva o. skirning
kurva,bro o.skdrn.
» » > >
viagoverging
»>

?

»

Gillivare—Kiruna C.

Jamna
Udda
Jamna
Udda
Jamna
Udda
Jamna
Udda

Jamna

Udda
Jamna
Udda
Jimna
Udda

bergskirning
»
jordskirning
»
»
»
bergskérning
»

bergskirn. o. bro
over Kalix alv
»

bergskiirning
»
»

»

Kiruna C—Riksgriinsen.

1413 +236
1413 +462
1414+ 700
1415 + 330
1428+ 994
1429 + 940
1432+ 415
1466 4498
14794180
14804060
1484+ 080
1484 + 720
1491 +-600
14924225
1497 4-000
1498 + 000
1511 + 900
1513 +300

Jamna
Udda
Jéamna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Jamna
Udda
Jéamna
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda

vigoverging
»
vagov. o. koluppl.
» » »
bergskirning
»
jordskérn. o. bro
»
»

»

bergskérning

Rektangelformigt.
“»
»

>

1 Signal gives endast
] under tiden 7002300

Signal gives #ven vid
tunnelmynningen

» » »
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1

!

2

3

4

5

Bln-K4&

¥ v ¥ v v ¥ v ow ¥ v ¥

¥ v v v v oy v v o
<
Cde

1516 + 400
1516 + 950
1517 + 100
1517 + 630
1517 +650
1518 + 260
1518 + 260
1518 + 670
1518 +670
1519+ 600
1520 +050
1520 + 600
1521 + 000
1521 + 800
1528 + 550
1524+ 050
1525+ 615
1525+ 785
1527 + 600
15928 + 042
1528 + 042
1528 + 500
1531 + 074
1531 +232
1532 + 100
1532 + 750
1533 + 200
1533 + 760
1533 + 760
1534 + 550
1535 + 323
1535 + 653
1635 + 830
1536+ 312
1536 + 312
1536 + 750
1536 + 900
1537 +110
1538 4300
1538+ 660
1540 + 100
1540 + 742
1540 + 742
1541 + 400
1542 4+ 050

Jimna
Udda
Jamna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jamna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jamna
Udda

Jamna

Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna
Udda
Jimna

snogalleri
»

¥y ¥ ¥ ¥y v

»
tunnel j:te galleri
» » >
snégalleri
»
bergskirning
>
snogalleri
bergskirning
>
snogalleri
»
»
?
bergskirning
»
snogalleri
»
»
>
tunnel j:te galleri
» 2> »
bergskiarning
»
snogalleri
»
»
?
bergskirning
»
b’»

snogalleri

Signal gives iiven vid

gallerimynningen
> > »
» » »
» » »
» » »
> » »
» » »
» » »
» » >
b ? »
» » >
»> » >

Signal gives dven vid
gallerimynningen
» > »

Signal gives dven vid

gallerimynningen
2 » »
> » »
> » 2

Signal gives dven vid |-

gallerimynningen
» » >
K
2 » »
» » >
» » >
» » »

Signal gives dven vid

gallerimynningen
» » »
» » »
» » »

Signal gives dven vid
gallerimynningen
» » »

» » »
» » »

» » »




\

a gnvikdtstabel.]Il.

Foreskrifterna i Sio § 39 angiende stérsta tillitna axelantal vid olika hastighet begrinsa fortfarande tigstorleken.

Ton vagnvikt med lok 1itt.

Stricka Oab Ocd Oef Pa D, Pb Z

Snt.| Pt. | Blt. | Gt. | Snt.| Pt. | Bli. | Gt. | Snt.| Pt. Blt. | Gt. | Snt. | Pt. | Blt. | Snt. | Pt. | Blt. | Pt.

Rgn—Kmb ..................... ‘ 550] 300 300! 400 400, 750 700| 225! 225 295| 400, 400[ 400] 60
Kmb—Rgn - 1150, 1)300| 300 700 400] 750| 1400| 225| })225| 225] 400| %)400, 400| 60
Kmb—Gv......ccoeeeevrnnnnne.. 1200] 300{ 300/ 300/ 600 400/ 750| 1600] 225\ 225 2251 400 400| 400] 60
Gv=Kmb........................ 1200 300/ 300| 3800; 600 400] - 750| 1600] 225| 225 225] 400] 400 400 60
Gv—Mbg .....cooeiiiii 350 600| 750 300; 360 400 400| 750! 900 225 225 400/ 400 60
Mbg—GYV ... 350] 1600| 1900 300| 1400| 1900 400] 1900| 2000, 225| 225 400/ 400] 60
Mbg—Tk .....ccoeevvvvvvennnnn. 350, 600 750 300/ 360, 380 400/ 750| 900 225/ 225 400{ 400 60
Tk—Mbg ..........ccooeiinnl 350/ 600| 1400 300 360| 1100 400; 750 1500 225 225 400/ 400] 60
GV—KO0S ....cooeevvniiiinnnni. 350 600| 900 300/ 360! 900 400; 750/ 1000 2951 225 400{ 400} 60
Kos—Gv ....c.oooooounn o, 350] 600| 1200 300 360| 900 400 750| 1400 225 225). 400, 400] 60
GV—RDPS ..ooveeiiieeiininn, 350| 600| 1000] 300/ 300] 800/ 600 400] 750| 1200 225/ 225/ 225] 400{ 400 400 60
Rps—Bdn........................ 350 600/ 1000] 300/ 300/ 800/ 600 400/ 750 1200] 225/ 225 225| 400 400 400] 60
Bdn—Son .........cooiiiinnei. 350 600| 900f - 300 300/ 600 400] 750| 1100] 225| 225 225; 400/ 400 400] 60
Son—Bdn .............ouvuen 350/ 600| 900 300/ 300! %)550 400, 750| 1100] 225/ 225| 225| 400/ 400{ 400| 60
Bdn—Gv ... 350{ 600] 900] 300/ 800| 300| 550 400] 750] 1100] 225/ 225 225| 400/ 400 400 60

') 160 ton, di skolbarnsuppehall goras. 2) 250

ton da skolbarnsuppehall goras. 2) 700 ton vid paskjutning i stigningen fran Lulea.

€I
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Uppgift over antalet malmvagnar, som kan
framforas i malmtigen.

Foreskrifterna i Sdo § 39 angdende storsta tillitna axelantal vid
olika hastighet Legrinsa fortfarande tAgstorleken.

Antal malmvagnar med lok. litt.
Strick i glidlagertag i rullagert. utan thfh.
rheka Oef Oab od Oef 0Oab
las- | tom-| las- | tom-| las- | tom-| las- | tom-| las- | tom-
R tade| ma |tade| ma |tade| ma |tade| ma |tade| ma
Rgn—Kmb ......... — | 69 — | 70
Kmb—Rgn ......... 401 — 45 | —
Kmb—Gv ......... 35%)| 69 | 27 | 54 40 | 70
Gv—Kmb ......... 35%) 69 | 27 | 54 40 | 70
Gv-—Mbg ............ — |69 | — | B4 | — | 35
Mbg—GvV .......ev.ee 50 | — | 46| — | 40 | —
Mbg—Tk ............ — | 69| — | B4 — | 3
Tk—Mbg ............ 3B | — (30| —1]2 | —
Gv—Kos ............ — |69 — 169 — |69
Kos—Gv ............ 40| — 18| — |2 | — b
Gv—Rps ............ 3B | — 13| — 38| — |33 | —
Rps—Son............ 45%)| — | 40%)| — 55%)| — | 50®%)| —
Son—Gv ............ — | 69| — | b4 — |70 | — | 60
1) 85 vagnar vid en yttertemperatur i Kmb av — 20° eller dirunder.
N30 > > > » i Gv eller Kmb av — 20° eller
ddrunder.

%) minskas med 5 vagnar d& skolbarnsuppehall giras.

Anm. Ds i lastade glidlagertdg iven framféras rullagervagnar fir tig-
storleken okas sdlunda: )
linjen Kmb—Rgn for varje fullt 10-tal rullagervagnar tillkopplas ytter-

» Kmb—Gv ,var g Pp

> Gv—Rps ] ligare 1 vagn.

» Rps—Son for varje fullt 5-tal rullagervagnar tillkopplas ytterligare
1 vagn. P

I tomma glidlagertdg, framférda med Oab-lok, fir antalet vagnar, da
#ven rullagervagnar medforas, okas med 1 vagn for varje fullt 10-tal rull-
lagervagnar.

D4 i tomma rullagertdg dven glidlagervagnar tillkopplas, skall varje helt
5-tal glidlagervagnar anses motsvara 6 rullagervagnar.



Bromstabell A.

1 Vid en hastighet i km. pr tim. av ‘
luihings| 1520 25| 30| 35 [ 40 [ 45 |50 5 60]65]70[ 758085 |90
hallande Bromstal
0:1000] 4| 4| 4| 4| 5| 5| 7| 9(12]15|16|20|24|30 |35 |42

1 » | 4| 4! &) 4| 5] 6| 8/10/13|16|18|22|26|31|57|44
9 » | 4| 4| 4| 4| 5| 7| 9l11]14|18]19|23|27 |33 |38 |46
3 5 | 4| 4| 4| 5] 6| 7] 9l12|15]19]20 25|20 |34 |41 48
4 » | 4] 4| 5| 5| 6] 8{10/13|16]20|22|26|30|36 |43 |50
5. > | 4| 5| 5| 5] 7] 9]12|15(18|22|23|27|51|38] 44|52
6: » | 5| 5| 6| 6| 8|10[13(16|19|23|25(29 |33 (3946 |54
s | 5| 5| 6| 7| 9|11(14|17|20|24|26|30 |34 |41 |47 |55
& » | 5| 6| 7| 8[10|12|15|18|21|25|27|32 | 36|42 |50 |57
10: » | 6| 7| 8]10]12|14 (17|20 (24|28 |30|34 |39 46|53 |61
12: > | 7| 8|10|11|13|16|19|22 |26 | 31|33 |38 |42 |49
125:» | 7! 8]10112|14 /1619 |23 |27 31|34 !38|43 |50
14: » | 8| 9[11|13|15|18|21|24|28|33 (85|41 4856
16: » | 9[11]12|15|17|20|23 |27 |81|36|43 |50 |58/ 66

For tdg;, som framfores i stigning, far bromskraften ej understiga,
vad som i bromstabellen 4r foreskrivet for tig med en storsta hastig-
het av 15 km./tim. i motsvarande lutning. :

Anm. Aterfinnes icke ett visst lutnings- eller stigningsférhallande

_eller en viss hastighet i tabellen, skall berikningen ske efter den déri
angiva ndrmast starkare lutningen resp. stigningen eller storre hastig-
heten.



16

Broms-

o Broms
gl 10 |15|20|25|30}351 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 7 | 80 | 85 | 90
g Yagn
4| 250375[500(625|750|%75/1000{1130(1250|13801500(1630(1750|1880,2000
5| 200|300/400{500(600|700| 800| 900{1000|1100|1200/1300|1400[1500|1600|1700/180C
6| 165|250|335/415(500|585 665| 750| 835| 915[1000/1080{1170(1250|1330|1420/150C
71| 145(215(285(355/430(500| 570| 645| 715| 785| 855 930[1000/1070(1140/1210/129C
8|l 125190|250(315(375(440| 500| 565| 625| 690| 750| 815 875 940|1000{1060[113C
9| 110{165/220(280(335/390| 445| 500| 555 610| 665| 720[ 780| 835 890 945(100C
10| 100/150/200(250/300|350| 400| 450| 500| 550, 600| 650 700| 750! 800| 850| 90
11| 91/185/180(225(275(320| 365| 410| 455| 500| 545( 590 635 680| 725| 7T75| 82(
12| 83/125|165(210(250{290| 335| 375| 415, 460, 500| 540| 585|- 625 665| 7T10| T5(
13]| 77/115/155/190230/270| 810| 345! 385| 425! 460! 500! 540! 575| 615| 655 69C
14| 71]105|145(180(215(250| 285| 320| 355| 395 430 465| 500| 535| 570 605| 64
15|| 67/100/135(165/200235| 265 300 335| 365| 400| 435/ 465| 500| 535| 565 60C
146 63| 94125/155(190/220| 250| 280| 315 345| 875| 405| 440 470/ 500| 530| 56
17| 59| 88/120(145(175/205 235| 265| 295| 325 355| 380| 410| 440| 470 500, 53C
18| 56| 83/110(140/165(195| 220| 250! 280| 305| 335! 360| 390| 415| 445/ 470} 50C
19| 53| 79/105|130(160|185| 210] 235| 265 290 315| 340| 370| 395| 420 445| 47
20| 50| 75/100125/150{175| 200| 225| 250 275| 300| 325 350 875| 400| 425| 45(
21| 48| 71| 95120(145(165| 190| 215 240, 260| 285| 310| 335| 355| 380| 405| 43(
22| 45| 68| 91|115135(160| 180| 205 225| 250| 275 295 820| 340| 365 385| 41(
23| 43| 65| 87[110/130{150| 175| 195 215| 240| 260! 285! 305| 325| 350| 370| 39(
24| 42| 63| 83[105(125(145| 165| 190| 210 230| 250 270| 290| 315| 335| 355| 375
25| 40| 60| 80[100/120{140| 160| 180 200| 220| 240| 260| 280, 300| 320/ 340| 36
| 26| 88| 58| 77| 96115185 155 175 190 210 230| 250| 270| 290| 310| 325| 34f
| 27| 37| 56| 74| 93[110(130| 150| 165| 185| 205/ 220| 240 260| 280| 295| 315| 33
| 28| 36| 54| 71| 89/105/125| 145| 160 180| 195| 215| 230 250 270| 285| 305 32
29| 34| 52| 69| 86105/120| 140| 155 170| 190| 205 225 240; 260| 275| 295| 31
{ 30| 33| 50| 67| 83|100{115| 135| 150 165| 185| 200| 215| 285| 250| 265| 285| 30(
31| 82| 48| 65| 81| 97|115| 130| 145 160| 175| 195| 210 225/ 240| 260 275! 29¢
32| 81| 47| 63| 78| 94/110{ 125 140, 155| 170| 190 205, 220 235| 250! 265 28(
| 33| 30| 45| 61| 76| 91(105| 120| 135| 150| 165| 180 195 210| 225| 240| 260| 27
34| 29| 44| 59| 74| 88/105| 120/ 130| 145160 175/ 190| 205 220 285| 250| 26:
35| 29| 43| 57| 71| 86(100| 115| 130| 145 155/ 170| 185| 200 215 230, 245! 25:
36| 28| 42| 56| 69| 83| 97| 110| 125| 140| 155| 165| 180| 195 210/ 220| 285| 25(
37|| 27| 41| 54| 68| 81| 95| 110 120| 185| 150| 160 175 190| 205| 215| 230| 24¢
38| 26| 39| 53| 66| 79| 92| 105| 120 130 145| 160| 170 185 195| 210| 225| 23
39| 26| 38| 51| 64| 77| 90| 105| 115| 130| 140| 155| 165 180| 190| 205| 220| 23
41| 24| 37| 49| 61| 73| 85/ 98| 110/ 120| 135 145, 160| 170| 185| 195| 205 22
1 42| 24| 36| 48| 60| 71| 83| 95| 105| 120 130| 145| 155| 165| 180 190 200 21
43| 23| 35| 47| 58| 70| 81| 93| 105| 115 130 140, 150| 165| 175 185 200| 21
44| 23| 34| 45| 57| 68| 80| 91| 100| 115| 125 135| 150| 160| 170 180| 195| 20:
| 46| 22| 33| 48| 54| 65| 76| 87| 98| 110/ 120| 130| 140| 150 165| 175| 185| 1%
47| 21| 32| 43| 53| 64| 74| 85| 96| 105| 115 130 140| 150| 160 170| 180| 19
48| 21| 31| 42| 52| 63| 73| 83| 94| 105| 115| 125 135| 145| 155 165 175| 19
| 49|l 20| 81| 41| 51| 61| 71| 82| 92| 100| 110| 120; 135| 145| 155/ 165 175 18!
| 50| 20| 30| 40| 50 60| 70| 80| 90| 100} 110| 120| 130| 140| 150| 160 170| 18!
52| 19| 29| 38| 48| 58| 67| 77| 87 96| 105| 115 125| 135| 145| 155 165| 17
53| 19| 28| 38| 47| 57| 66| 7H| 85| 94| 105| 115 125| 130| 140|: 150 160| 17
54| 19| 28| 37| 46| 56| 65| 74| 83| 93| 100 110 120| 130| 140| 150 155| 16
55| 18| 27| 36| 45| 55| 64| 73| 82| 91| 100| 110 120| 125| 135| 145| 155 16
57|| 18| 26| 35| 44| 53| 61| 70| 79 88' 96| 105| 115| 125| 130| 140| 150| 16
61| 16| 25| 33 41| 49! 57| 66l 74| 82| 90| 98| 105| 115 125| 180, 140| 15




tabell B.

iraft

{i ton)

95 |100|105|110|115|12o|125|130]135\140]145]150[155|160]165[170

rikt

(i ton)’

[ersmoag

1900
1580
1360
1190
1060

950

2000
1670
1430
1250
1110
1000

1830
1570
1380
1220
1100

1920
1640
1440
1280
1150

2000
1710
1500
1330
1200

1790
1560
1390
1250

1860
1630
1440
1300

2000
1750
1560
1400

1810
1610
1450

1880
1670
1500

1940
1720
1550

2000
1780
1600

1830
1650

1890
1700

—
cwwam otk k

865
790
730
680
635

910
835
770
715
665

1000
915
845
785
735

1050
960
885
820
765

1090
1000
925
855
800

1140
1040
960
895
&35

1180
1080
1000
930
865

1270
1170
1080
1000

935

1320
1210
1120
1040

965

1360
1250
1150
1070
1000

1410
1290
1190
1110
1030

1450
1330
1230
1140
1070

1500
1380
1270
1180
1100

1550

1420)
1310
1210
1130

[y
B 00 DD bt

—
ot

595
560
530
500
475

625
590
555
525
500

690
645
610
580
550

720
675
640
605
575

750
705
665
630
600

780
35
695
660
625

815
765
720
685
650

875
825
780
735
700

905
855
805
765
725

940
880
835
790
750

970
910
860
815
75

1000
940
890
840
800

1030
970
915
870
825

106

945
895
85

450
430
415
395
380

475
455
435
415
400

525
500
480
460
440

550
525

480
460

570
545
520
500
480

595
570
545
520
500,

620
590
565
540
520

665
635
610
585
560

690
660
630
605
580

715

600

740
705
675
645
620

760
725
695
665
640

85
150
715
690
660

T4
710

680) ¢

810| ¢
770

365
350
340
330
315

385
370
355
345
335

350

425
405
395
380
365

440
425
410
39
385

460
445
430
415
400

480
465
445
430
415

500
480
465
450
435

540
520
500
485
465

560
535
520
500
485

575
555
535
515
500

595
575
535
535
515

615
595
570
550
535

635
610
590,
570
550

655
630
605
585
565

DO DD DNOBD [ DO DO DO DO RD | DD bbb et ek
OO O W= [SOow=a0 |

30

305
295
290
280
270

325
315
305
295
285

340

320
310
300

355
345
335
325
315

370
360
350
340
330

385
375
365
355
345

405
390
380
370
355

420
405
395
380
370

450
440
425
410
400

470
455
440
425
415

485
470
455

430

500
485

445

515
500
485
470
455

530
515
500
485
470

550
530,
515
500
485

265
255
250
245

280
270
265
255

290
285
275
270

305
295
290
280

320
310
305
295

335
325
315
305

345
340
330
320

360
350
340
335

345

390
380
370
360

405
390
380
370

415
405
395
385

445
430
420
410

460

435
425

470

460/

445

435

230
225
220
215

245
240
235

225/

255
250
245
240

270
260
255
250

280
275
265
260

295
285
280
275

305
300
290
285

315
310
300
295

330
320
315
305

340
335
325
320

355
345
335
330

365
355
350
340

390
380
370
365

400
395
385
375

415
40
395

38

205
200
200
195
190

215
215
210
2056
200

230/

225
220
215
210

240
235
230
225
220

250
245
240
235
230

260
265
250

270
265
260
255
250

285
275
270
265
260

295
285
280
275
270

305
300
290
285
280

315
310
300
295
290

325
320
315
305
300

350
340
335
325
320

360
350
345
335
330

370
360
355,
345

340]|

47

185
180
175
175

190
190
185
180

200
200
195
190

210
210
205
200

220
215
215
210

240
235
230

225|

250
245
240
235

260
255
250
245

270
265
260
255

280
275
270
265

290
285
280
275

310
300
295
290

315
310
305
300

325
320
315
310

165
155

175
165

185
170

195
180

200
190

220
205

230
215

235
220

245
230

255
240

265

245

280

260

290

270

300

280
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[eswmorg

Broms

175 | 180 | 185 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215

2201225|230|235|24o|245|250

Y a

gn

1940
1750

2000
1800

1850

1900

2000

1590
1460
1350
1250
1170

1640
1500
1380
1290
1200

1680
1540
1420
1320
1230

1730
1580
1460
1360
1270

1820
1670
1540
1430
1330

1910
1750
1620
1500
1400

1950
1790
1650
1540
1430

2000
1830
1690
1570
1470

1920
1770
1640
1530

1960
1810
1680
1570

2000
1850
1710
1600

1880
1750
1630

192(
179(
167(

1090
1030
970
920
875

1130
1060
1000
945
900

1160
1090
1030
975
925

1190
1120
1060
1000

950

1250
1180
1110
1050
1000

1310
1240
1170
1110
1050

1340
1260
1190
1130
1080

1380
1290
1220
1160
1100

1440
1350
1280
1210
1150

1470
1380
1310
1240
1180

1500
1410
1330
1260
1200

1530
1440
1360
1290
1230

156(
147(
139(
132(
125(

835
795
760
730
700

855
820
780
750
720

880
840
805
770
740

905
865
825
790
760

950

870
835
800

910| ¢

1000
955
915
875
840

1020
975
935
895
860

1050
1000
955
915
880

1100
1050
1000
960
920

1120
1070
1020
980
940

1140
1090
1040
1000

960

1170
1110
1070
1020

980

119(
114(
109(
104(
100(

675
650
625
605
585

690
665
645
620
600

710
685
660
640
615

730

770
740
715
690
665

810
780
750
725
700

825
795
770
740
715

845

785
760
736

885
850
820
795
765

905
870
840
810
785

925
890
855
830
800

940
905
875
845
815

96(
928
89%
86(
83t

565
545
530
515
500

580
565
545
530
515

595
580
560
545
530

595
575
560
545

645
625
605
590
570

585

575
655
635
620
600

695
670
650
635
615

710
690
665
645
630

740
720
695
675
655

760
735
710
690
670

775
750
725
705
685

790
765
740
720
700

80¢
78(
76(
78t
T1E

485
475
460
450

500
485
475
460

515
500
485
475

530
515
500!
485

555
540
525
515

570
555
540
525

585
570
555
540

595
580
565
550

610
595
580
565

575

640
620
605
590

655
635
620
605

665
650
630
615

680
660
645
630

69:
67t
66(
64

425
415
405
400

440
430

450
440

420| 430
410] 420

465
450

430

490
475
465
455

500
490
476
465

510
500
490
475

525
510
500
490

535
525
510
500

550
535

510

560
550
535
525

575
560
545
535

585
570
560
545

600!
585
570
555

61(
59!
58(
57(

380
370
365
355
350

390
385
375
365
360

400
395
386
380
370

415

395
390
380

435
425
415
410
400

445
435
425
420
410

455
445
440
430
420

465
455
450
440
430

480
470
460
450
440

490
480
470
460
450

500
490
480
470
460

510
500
490
480
470

520
510
500
490
480

535
520
510
500
490

54:
53
521
51(
50(

335
330
325
320

345
340
335
325

355
350
345
335

365
360
350
345

385
375
370
365

395
385
380
375

405
395
390
380

415
405
400
390

425
415
405
400

435
425
415
410

440
435
4925
420

450

435
425

460
455
445
435

460
455
445

470].

471
46!
45!

305

285

315
295

326
305

335
310

350
330

360
335

370
345

375
350

385
360

39
370

405
375

410
385

420
395

430
400

44(
414
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raft (iton)

255'260[265,270[275[280]285]290'295'300]305[310|315|320‘330|34J

ikt (iton

[esmoxg

960
820
700

2000
1860
1730

1890{1930
17701800

1960
1830

2000
1870

1900

1930

1970

2000

590
500
420
340
280

1630
1530
1440
1370
1300

1660(1690
1560|1590
1470{1500
1390(1420
1330{1350

1720
1620
1530
1450
1380,

1750
1650
1560
1470
1400

1780
1680
1580
1500
1430

1810
1710
1610
1530
1450

1840
1740
1640
1550
1480

1880
1760
1670
1580
1500

1910
1790
1690
1610
1530

1940
1820
1720
1630
1550

1970
1850
1750
1660
1580

2000
1880
1780
1680
1600

1940
1830
1740
1650

2000
1890
1790
1700,

210
160
110
060
020

1240
1180
1130
1080
1040

1260{1290
1200(1230
1150{1170
1100/1130
1060/1080

1310
1250
1200
1150
1100

1330
1270
1220
1170
1120

1360
1300
1240
1190
1140

1380
1320
1260
1210
1160

1400
1340
1280
1230
1180

1430
1360
1300
1250
1200

1450
1390
1330
1270
1220

1480
1410
1350
1290
1240

1500
1430
1370
1310
1260

1520
1450
1390
1330
1280

1570
1500
1430
1380
1320

1620
1550
1480
1420
1360

)80
)45
910
380
850

1000
965
930
895
865

1020(1040
980[1000

945
915
885

965
930
900

1060
1020
980
950
915

1080
1040
1000
965
935

1100
1060
1020
985
950

1120
1070
1040
1000

965

1130
1090
1050
1020

985

1150
1110
1070
1030
1000

1170
1130
1090
1050
1020

1190
1150
1110
1070
1030

1210
1170
1130
1090
1050

1230
1190
1140
1100
1070

1270
1220
1180

1310,
1260
1210

325
195
(75
/50
30

840
815
790
765
745

855
830
805
780
755

870
845

795
770

885
860

810
785

905
875

800

920
890

935
905

950
920

970
940

985
955

1000
970

1020
985

1030
1000

10
390
370
55

720
750
685
665

715
695
680

725
705

35
720

5| 790

805

20
05
95
80

635
620
605
590

645
630
615
600

670
655
640
625

685
665
650
635

695
680
665
650

705
690
675
660

730

700
680

745

710
695

755

720
705

770
735

780
745

805
765

790

5D
45
30
20
10

565
555
540
530,
520

575
565
550
540
530

600
585
575
560
550

610
595
585
570
560

620
605
595
580
570

630
615
605
590
580

650
640
625
610
600

665
650
635
620
610

675
660
645
635
620

685
670
655
645
630

695
680
665
655
640

715
700
690
675
660

710
695
680

90
30
70
65

500
490
480
475

510
500
490
480

530
520
510
'500)]

540
530
520
510

550
540
530
520

560
545
535
525

575
565
555
545

585
575
565
555

595
585
575
565

605
595
585
575

615
605
595
580

635
625
610
600

655!

640
630,
620

45

455

20

465

425

435

5| 480

490

450

460

500

465

510

475

525

490

535

545

500

=

555

510

560

515

525

580

540

595

555




20

—

Bron;skraft (i ton)
350 | 360 | 370 880 | 390 | 400 | 410 [420] 480 440 | 450 | 460 | 470 | 480 | 490 | 501
Yagnvikt (i ton)

1 Biswoag

—

18 1119402000
19 [[1840(1890{1950{2000
- 20]/1750[1800]1850|1900{1950/2000

91 [|[1670]1710[1760|1810/1860(1900/1950/2000
+ 192 1590(1640|16801730{1770|1820/1860(191011950,2000

“1 2311520(1570|1610{1650{1770{1740|1780|1830|1870/1910|1960/2000
| 94 1460[1500{1540|1580(1630|1670{1710{1750,1790|1830|1880/1920| 1960|2000
95 111400|1440{1480[1520/1560/1600/1640{1680{1720|1760|1800!1840]1880|1920{1960{200

19611350/ 1380|1420| 1460]1500|1540]1580|1620|1650]1690|1730|1770{1810|1850| 1880|192

- 197/1300/1330[1370|1410{1440|1480{1520|1560{1590{1630|1670|1700/1740|1780/1810|185

| 28 111250(1290|1320{1360 1390(1430{1460|1500|1540|1570{1610/1640{1680|1710|1750/179

43| 815

49| 715
501 700| 720 740| 760| 780| 800
52| 675| 690| 710
53| 660 680 700
54| 650| 665 685| 705
55| 635 655 675 690 710
57| 615 630| 650| 665| 685| 700

|61 575| 590| 605 625 640| 655 670 690| 705

Forklaringar till bromstabellerna.

A. Bromstabell A anvindes vid #ndring av taghastigheten for bestammand
det nya bromstalet.

Bromstal =det tal, som angerden erforderligabromskrafteniton pr100tons vagnvi

B. Bromstabellen B anvindes vid

bestimmandet av den’ erforderliga bromskraften, di bromstalet och vagnvikt
4ro kinda, ‘ .
. bestimmandet av den tilldtna vagnvikten, d& bromstalet och den tillgingli
bromskraften #ro kinda.




med genomgiende persontigs-

med genomgdende godstigs-

med malmtigs-

Anm. 1. Bromskraften hos overksamt lok beriiknas till 5 ton pr bromsad axel.

Anm. 2. Bromskraften hos sidana inspektions- och tjinsteva
sen verkar pa endast halva antalet axlar, skall vdrderas till hilften av i t

Anm. 3. Vagnar med enkammarbroms, vilka Znnu icke erhallit om
ras_till 10 ton pr vagn, vare sig vagnen #r tom eller lastad.

gnar (vagnar litt. Bo7 och B7), & vilka den genomgaende brom-
abellen angivna vdrden.
stéllningsanordning for lige »Tom» eller »Last», skola fortfarande virde-

=%
broms broms brs)ms, vars e _ -

. ledningstryck #r Q

IS

5
. Tryckluftbroms med gzd

r
agna Va- E. K. P. Enkammar- | E.K.P. | K. K. G. med om- Enkam- skruvbroms oS
kuum- med om- broms utan med om stilllningsanordning marbroms T
aum stillnings- | mellanventil | stillnings- i liiget med mel- minst 1,6 | minst 4 g
broms anordning | ellermed mel- | anordning lanventil kg/cm? kg/cmn? 2
i liget lanventil i i liiget i liget Eﬁ
»Perst» ldget »P» 3Godst» »Tom» »Last» 2G» S
- o
4 axliga person-, post,| 30 ton | 80 ton 30 ton 20 ton — — 20 ton — — 5 ton pr 2
fang- o. resgodsvagnar| pr vagn | pr vagn pr vagn pr vagn pr vagn bromsad axel o
- =
2-axliga person-, post-,| 15 ton | 15 ton 15 ton 10 ton — — 10 ton — — 10 ton pr vagn :
fang- o. resgodsvagnar| pr vagn | pr vagn pr vagn pr vagn pr vagn 0§
2
. &
4-axliga godsvagnar — — — — 20 ton | 30 ton 20 ton — — 5 ton pr =
prvagn | pr vagn| prvagn bromsad axel s%
=
3- och 2-axliga gods-| — 10 ton |med omstdll-| 10 ton | 10 ton | 15 ton | med omstill- — —  |tom eller|last 6ver <
vagnar (utom malm- pr vagn | ningsanord- | pr vagn | pr vagn | pr vagn | ningsanord- med last| 5 ton g
banans vagnar litt. M.) ning i ldget ning i liget hogst cip" i

5 ton S
»Tom>» l »Last» »>Tom» I »Last» @
: ]
10 ton | 15 ton 10 ton | 15 ton 10 ton | 15 ton So
pr vagn | pr vagn pr vagn | pr vagn pr vagn | pr vagn &
[=d
<+
Malmbanansvagnarlitt.]| -— — — — — — — 6 ton | 15 ton — — "
“M. och Q1. pr vagn | pr vagn =3
e
o0
2
T
g

13
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D. D3 vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppsokes det sist-
nimnda talet i den forsta lodrita kolumnen i bromstabellen. Fran
detta tal foljer man den vigrita linjen, tills man kommer till den
siffra, som #&r lika med vagnvikten eller, om sidan icke finnes, till
den nirmast hogre. Den lodritt 6ver denna siffra i tabellens huvud
stdende siffran angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tag har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet #r 16. Man so-
ker i forsta lodrita kolumnen talet 16, direfter i den frin denna siffra
utgdende vagrita sifferraden talet 770. Detta tal finnes icke, varfér man .
tager det ndrmast hogre talet 780, foljer hiirifrin den lodrita kolumnen
uppit och finner i tabellens huvud talet 125, vilket angiver den for taget
erforderliga bromskraften.

E. Giller frigan huru stor vagnvikt, som fir framféras i ett tag,
di man har att tillgd endast en begriinsad bromskraft, uppsokes forst
detta sistnimnda tal i tabellens huvud, och den lodrita kolumnen
foljes hiarifrdin nedat, tills man kommer till den vigrita sifferrad,
som i yttersta kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det i skér-
ningspunkten stiende siffertalet &r den sokta vagnvikten.

Ex. I ett godstdig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar
tillkopplas. Bromstalet #ir 12 och hela den tillgéingliga bromskraften 105
ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

Man soker i tabellens huvud bromskraften 106, f6ljer den lodrita kolum-
nen nedat till den vAgrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stdr broms-
talet 12. I dessa kolumners skiirningspunkt star talet 875. D& vagnvikten
forut var 540 ton kan silunda 875—540 = 335 tons vagnvikt ytterligare
tillkopplas.

Forteckning over tigspar och signalbilder.

Infart Utfart
2 ]i[;;vl;idg- Sidotagvigar olalelals
2 Station = = 5 AL I
< sl Ela| Ble 2] 0 |15l E]al
&l g% §|%|5§ AR A AR A
km. & @ @
1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 )12(13)14|156
Vassijaure: i
fr.Bjornfjell...| 1 | T|2| ¥3 %
108/, Kopparisen| 3| Y{2| ¥ |1 |%
Koppardsen ..[3 | Y |1 | ¥|2|—
92| Bjsrkliden....| 1| Y|2| ¥|3|—
9.2 Abisko: z ......
103 Stordaten ...|1| Y|2| ¥|3|—
12,1 Kaisepakte...... 2| tl1] ¥|s3|—
96 | Stenbacken ..|1| Yl2| ¥|3|—
97 | rornetriisk....| 2 | T 1| |3 |—
10,3 gergfors......... 1 Y2 ¥|3|—
93 | Rensjon .........

z Se sdrskild signalbeskrivning.
Anm. Med spir nr 1 avses spiret nirmast stationshuset, med spar nr 2
det ndsta o. s. v. '
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Infart Utfart

Huvud- -
E tigviig Sidotdgvigar RN I Y I
3 Station = S =l ... |EB|E|% E|%|E
| < i S |&) 2)&|E till al8lal&]lel s
: ol g8l&| s1&|s El2|E|2lE| >

@ glm g 1= g S ntls | d]dE |8
km. Eol By £
1 2 3| 4 |5 6 |7]s 9 10|11 ]12]18]14] 15

Bergfors.........

93 | Rensjon ......... 1|} 3 —
102 pautas............ 1Y % ¥
10,4 Krokvik ......... 1 T % —
9,8

Kiruna mbg:
fr. Krokvik ...} 1 J_jf 2-3 H‘ Krokvik| 1 J_H 2-4 | }[[5-10 \_H_[

1,3| » lokstallet'..| 1 e W{ls(::—l‘let‘ 1|13
» Kirmna C..[ 1| Y} |510 ¥ Kiruna C| 1 | }
| Kiruna C: z
E Kalixfors .....| 2 ] % Kiruna Clalla| }*
Giddmyr® ...... 1| —12,—
28, Lappberg? ...... 1| —]2|—
| Fjildsen......... 2 T11] %
246 Harrd®............ 1 —j12|—
Rishiick ......... 1] T2 %
98| Linadly ......... 2| Y1) %
93,5| Siktriisk ........ 2 T|1] -
| Giillivare ......
_5_3’_0 Porjus............ 4| —
fz'f Jokkmokk ...... 2| —
Giilllivare ......
8,8 | Koskullskulle | 1 | — | 2 | —
~_ | Tingvallsknlle| 2 | — | 1| —
52| Malmberget ..| 2 | — | 1| — [3.5| — |Gallivare|alla| }*

6,8 | Gillivare:

fr. Siktréisk ...... 3 (1149113

» Porjus......... 4 J_,_H 5-9 —

» Malmberget.| 2 ||1]]{3-0{[}]]

» Koskullskulle] 1 [Y[]|2-9/3/1] | .
» Harrtrisk ...| 3 I 5 \}k

Z Se sirskild signalbeskrivning.

* Lokaltdgssparet. % DA platsen halles ppen.

® Utfartssignalen #r elektriskt forbunden med vixeln vid Tuolluvara lastplats.

4 » » » » > > > Hermelin nedre.

Anm. Med spar nr | avses sparet nirmast stationshuset, med spar nr 2 det
nista o. s. v. .

Vid Malmberget avses med spar 1 det s. k. Tingvallskullesparet, med spar nr 2
spéret nirmast stationshuset, med spar nr 3 det nista o. s. v. .
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Infart Utfart
’g Ii;:;ladg Sidotdgviigar lelale]lal=
£ Station = = < 2135|2555
E | E|a| E|g 2| w0 |D|E|Z)E]2)E
@l Bl §|55 2|8l |8 &
km. ] @ [
1 2 3| 4 6 |78 9 10|11 ]12]18]14] 18
Giilllivare ......
13,0
: Harrtriisk ...... 1 T 2 \}L
72 | Ripats ........ ... 2 Y1 %
10,6| Nuortikon ...... 1 Y2 %
"2 | Kilvo ......... 1| ]2 %
'3 | Nattavara ...... 1] Y2l ¥13%
12,5| goskivara ...... 1] Y2 %
95 | Poleirkeln ...... 1] Y2 %
Lol Murjek ......... 1 Y2l ¥3]%
157 Niisherg ... 1 Y2 %
1)6| Lakatriisk ...... 1 Y12 ¥13%
9,9 | Gulltriisk ...... 20 Y3 $111/%
9.8 | Sandtriisk ...... 1] ]2l %
8,3 | Gransjo ... .... 2! Y13 %1%
133 Ljusd ............ 1] Y2 %
9,8 | Holmfors ...... 10 Y12 %
8,5 | Boden C. ...... 2| — | 1| — |34 —|Savast |[alla e '
8,0 | Siivast ... ....... 1 Y120 %13
8,3 | N:a Sunderbyn| 1 j: 2 % 3 % Gammelst. [alla 12
10,0 {Nza Sunderh.Jalla| }
>0l Gammelstad ...} 2 tt 1 \}L 3 % Wotviken | > |
4,6 | Notviken:
fr. Gammelstad| 4 } 30 %
47| Luled ......... 4 3 % 1 %
» verkstaden..| 1 \_'[
Luled
25 Svarton N. [z
Svarton O.

z Se sarskild signalbeskrivning.

i Utfartssignalen ar mekaniskt férbunden med véxeln vid Bodens tegelbruk.

2 » » elektriskt » » » > Mariebergsvixeln.

Anm. Med spir nr 1 avses spret nirmast stationsnuset, med spér nr 2 de
nasta o. s. v.
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Tilliggsblad till tilligg nr 2 till tidtabellsboken del .

Signalbeskrivning for Boden C.

For signalering till tag & 19. trafiksektionen finnas f('jljaﬁde :
fasta signalinrfittningar (samtliga ljussignaler). ,

For tag med udda nummer.
Huvudsignaler:

Infurtssignal 1h, med forsignal, for infart till personstationens
infartssignal 5h och till métesplatsen f6r malmtigen.

Ett gront sken giller fram till personstationens infartssignal
bh och tva grona sken till spar 23 & motesplatsen f6r malmtagen.

Infartssignal 5h for infart till personstationen.

Ett gront sken giller till spar 2, tva grona sken till spar 3 och 4.

Utfartssignal 31h for utfart frin spar 1, 2, 3 och 4 4 per-
sonstationen till Sivast.

Ett gront sken visas, da vederbirande tagvag dr klar fram
till utfartssignal. 39h, vilken bibehdaller stoppstillning, till dess
att fallbommarna vH #ro fillda.

Utfartssignal Sha for utfart fran spar 23 4 motesplatsen for
malmtégen till malmt&gsspélet ‘

Ett gront sken visas, di tagvigen ir klar for avging till
Séivast, med undantag av att fillbommarna v5 icke behova vara
fillda (se utfartssignal 39h).
© Utfartssignal 39h for utfart fran personstationen eller malm-
tdgsspéret till Savast.

Ett gront sken visas, dd vederbérande tigvig ar klar for ut-
fart och fillbommarna v5 #dro fillda.

Sparspirrsignaler (dvirgsignaler):

Dvirgsignal 1h for vixlarna 2 och 4

Tv4 sken i lodrét linje visas dels for de tagvigar, for vilka
- infartssignal 1h giller, dels ock till spidr 22 & mdtesplatsen for
malmtigen, di vederborande tigvig dr fullt klar. Tva sken i
45° vinkel at vinster visas betridffande tagvigar till malmtigs-
sparet, innan fillbommarna vl blivit fillda, och i 6vrigt 84 snart
fordon i tdget passerat dvirgsignalen.

Duvédrgsignal 21 for tdg frin spar 1 & personstationen | till ut
Duvédrgsignal 23 » » » > 2> » farts-
Dvdrgsignal 250 > > » » 3> » ’ signal
Duvdrgsignal 25a > »> > » 4> » 31h .

Vederborlig dvérgsignal visar tva sken i lodriit linje, di tag-
vigen #r klar och utfartssignal 31h visar korsignal, samt tva
sken i 45° vinkel 4t vinster, d& utfartssignal 31h visar stopp-
signal, #vensom s snart fordon i tdget passerat dvirgsignalen.
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])vargaz(/nal Sha tor vixel 6 vid utfart frén spa1 23 4 mo-
tesplatsen for malmtigen.

Tva sken i lodrdt linje visas, di tégvigen dr fullt klar med
undantag betriffande fallbommarnas v5 fillning, samt tvd sken i
45° vinkel &t viinster, s& snart fordon i tdget passerat dvirgsignalen.

Dvérgsignal 3hb for viixel 6 vid utfart frin spar 22 4 mdtes-
platsen f6r malimtdgen.

Tva sken i-lodrét linje visas, dd tigvigen &r fullt klar med
undantag betriffande fillbommarnas vH fallning, samt tva sken i
45° vinkel 4t vénster, si snart fordon i tdget passerat dvargsignalen.

Dudéirgsignal 39ha for tig frin malmtagsspéret |till utfarts-

Dviirgsignal 39hb > » > personbangirden |signal 39h

Vederborlig dviirgsignal visar tvd sken i lodréit linje, d& tig-
viigen dr klar och utfartssignal 39h visar koérsignal, samt tvd
sken i 45° vinkel 4t vinster, dd utfartssignal 39h visar stopp-
signal, dvensom si snart fordon i taget passerat dvirgsignalen.

For tag med jamna nummer.
Huvudsignaler:

Infartssignal 39 v, med forsignal, for infart till personsta-
tionens infartssignal 31v och till infartssignalen 3v vid motes-
platsen fér malmtagen.

Ett gront sken giller fram till personstationens infartssignal
31v och tvd grona sken fram till infartssignal '3V vid motes-
platsen for malmtigen.

Infartssegnal 31v for infart till pe1sonstatlonen
©Ett gront sken galler till spar 2, tvA grona sken till spar 1,
tre grona sken till spir 3 och 4.

Infartsmgnal 3v for infart till motesplatsen for malmtigen.

Tva grona sken giller till spar 22.

Utfartssignal 5v tor utfart frén spar 2, 3 och 4 4 person-.
stationen till Holmfors.

Ett gront sken visas, d4 vederborande tagvag ir klar for utfart.

Utfartssignal 1vb tor utfart fran spar 22 i motesplatsen t01 .
malmtigen till' Holmfors.

Ett gront sken visas, di tagviigen dr klar for utfart.

Sp&rspﬁrrs@na/er (dvirgsignaler) :

Dwvérgsignal 39v for vixel 38 vid infart till personstationen
eller malmtégbspilet

Tvd sken i lodrdt linje visas for de tagvigar, for vilka in-
fartssignal 39v giller. Tva sken i 45° vinkel &t vinster visas,
sd snart fordon i tiget passerat dvérgsignalen.

Duvdrgsignal 15 for tig fran spar 2 & personstationen| till ut-

Dviirgsignal 17a » » > » 3> » fartssig-

Dvérgsignal 170 > > » > 4> » nal 5v

Vederborlig dvirgsignal visar, tvd sken i lodriit linje, d& tig-
viigen iir klar och utfartssignal 5v visar korsignal, samt tva sken
1 45° vinkel 4t viinster, innan fillbommarna v2 blivit fillda, &ven-
som 83 snart fordon i tiget passerat dvirgsignalen.
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Dvérgsignal Iva for vixel 2 vid utfart frin personstationen
till Holmfors.

Tva sken i lodrét linje visas, da tagvagen ar fullt klar. Tva
sken i 45° vinkel at vénster visas, s§ snart fordon i tiget passe-
rat dvirgsignalen.

Dvérgsignel 3v for vixel 6 vid infart till motesp]atben for
malmtigen.

Tva sken i lodriit linje visas till sivdl spar 22 som 23, di
vederbérande tagviig dr fullt klar. Tva sken i 45° vinkel &t
vanster visas, innan fillbommarna v1 blivit fillda, dvensom sa
snart fordon i tdget passerat dvirgsignalen.

 Dvirgsignal 1vh for véxlarna 2 och 4 vid utfart frdn spir
22 4 motesplatsen for malmtigen till Holmfors.

Tv4 sken i lodrit linje visas, di tagviigen &r fullt klar. Tvd
sken i 45° vinkel 4t vinster visas, si snart fordon i tdget
passerat dvirgsignalen.

Dwviirgsignal 1ve for vixlarna 2 och 4 vid utfart frin spar
23 4 motesplatsen f6r malmtagen till Holmfors.

Tva sken i lodrit linje visas, d& tdgvigen &r fullt klar. Tvd
sken i 45° vinkel &t viinster visas, si spnart fordon i tiget
passerat dvirgsignalen.

Siirskilda bestiimnelser for tigrorelser i per-
sonstationen och malmtigssparet vid Boden C.

1. Atgirder d kirsignal ef kan givas med huvudsignal.

Vid infartssignalerna. 1h, 3v, 5h och 39v samt vid utfarts-
signalerna 1vb och. 3ha #ro telefonapparater uppsatta. D3 tag
stannat for stoppsignal vid signalerna ifriga och korsignal icke
visas sedan signalen »tdg kommer» givits, skall féraren medelst
den & infartssignalen anbragta telefonen sitta sig i forbindelse
med tdgklareraren, som dérvid skall uppgiva tillnamn.

Sedan upplysning erhallits av tdgklareraren om anledning till
korsignalens uteblivande, och denne meddelat, att hinder icke
moéter att framgd med tAget, dger foéraren framféra detsamma
forbi huvudsignalen i stoppstillning, utan att pa denna anbragts
ersittande signalredskap och utan att tjéinsteman finnes tillsti-
des for att vid densamma visa signal fér vixlingsrorelse. Taget
skall framforas med varsamhet under aktgivande pa vid sjilva
infartssignalen eller i tigets vig befintliga dvirgsignaler, vilka
skola visa signal for '»axhngsmrelse

Under tagets framférande skall dven aktgivas & tallbommar
och sparspirrlyktor samt liget av i tigvigen liggande vixlar.

D4 signal for vixlingsrérelse icke kan visas med dvérgsignal,
fir densamma icke passeras med mindre &n att signalkarl finnes
tillstides for visande av vixlingssignal medelst signalredskap,
som dock icke far &tlydas, forrén foraren av signalkarlen munt-
ligen underrittats om anledningen till att signal ej kan givas
med dvérgsignalen. .



. 244d

2. Anmdlan »>klart efters for malmtag.

Vid utfartsignalerna lvb och 3ha &r uppsatt mikrofon for
overférande av ljudet fran lokomotivens vissla till stillverket.
Mikrofonen #r inkopplad, di tagvdg 4r lagd for infart mot sig-
nalen och tig inkommit pd det motesspar, frin vilket utfarts-
signalen galler. Strax fore ankomsten till motesplatsen skall
foraren giva akt pi att slutsignalen &r med pd sista vagnen i
thget och direfter, nir tiget inkommit pid métesspiret och
ndrmar sig utfartssignalen, meddela detta genom signal >klart
efter> med lokomotivets vissla. Signalen gives med tre korta
och en ling signal och skall givas, oavsett om utfartssignalen
visar stopp eller kor. Signalen Gverfores genom telefon till
Boden C och giller déir som anmilan att tAget inkommit med-
férande slutsignal. »O in» for tiget fir av tagklareraren ej
l&mnas, forrin dylik signal givits.

Om slutsignalen saknas eller annat hinder finnes for tigrorelse
i den av taget tillryggalagda stationsstriickan, skall foraren all-
tid stoppa tiget vid utfarten och per telefon sitta sig i for-
bindelse med tigklareraren.

3. Genomfartstdg a malmtagssparet.

o

Vid infart & malmtigens mdotesplats skall tiget alltid vara
berett att stanna vid utfartssignal 1vb resp. 3ha, di denna vi-
sar stopp. Utan hinder av bestdimmelserna i sio § 74 skall
dérfor, om hinder fér avging finnes, korsignal visas med in- .
fartssignalerna 1h och 3v #ven f6r genomfartstdg utan att forst
avvakta signalen »jag #r beredd att stanna A stationen».

4. Avgdngssignal for malmtag.

T si0o § 67 mom. 10 ¢ omnimnd kontroll av féraren att
moétande tdg inkommit skall i det fall, att motestaget ingér till
personstationen och silunda ej kan jakttagas frin malmtigs-
spret, ske pd sidant sitt, att féraren ger signalen: »Har mo-
tande tig inkommit?»> efter det signalen »klart efter> givits
och direfter erhdller korsignal fran utfartssignalen 1vb resp.
3ha. Korsignal frén nimnda utfartssignaler far i dylikt fall
salunda icke givas, forrdn signalen »Har métande tig inkommit ?»
givits och motestiget inkommit.

Korsignal fran utfartssignalerna 1vb och 3ha skall jamvil
innebéra avgangss1gn'tl till taget.

5. Mottagande och kvitterande av order.

Order, som enligt siio bestimmelser skriftligen och mot kvitto
gkall Overldmnas till té’mgbefﬁlhavare och forare & tdg, vilka
framgd & malmtigsspiret, ma av foraren telefonledes mottagas
och nedskrivas. Som kvitto giller hdrvid forarens repetition av
ordern. Medfoljer konduktorspersonal, aligger det foraren att i
forekommande fall delgiva tigbefdlhavaren ordern.

For #ndamalet #ro invid vederbérande telefonapparater an-
bringade skip, innehallande erforderliga formulir,



Sammanstallning av fasta signalinrattningar vid Boden C.

Tagviagar

Infartssignaler

Utfartssignaler

+ Personstationen :

i

S

sidotagviagar: » 1

sidotdgviigar: spﬁr 92 e,

Tag med ndda nummer:

Matesplats for malmtdgen: .

> 23, nEa Al

|

huvudtagviag: spdr 2 ..................... .

i
|
} 1 h 1h
- o
T 1n 1h
: |

Y 1n 1h
|
— ‘ lh i
Soanek @1t

t5n |

?511_'_'
Y50 ]

g e -

T
H3ha (Y

'
|

Ystn | ] Asombl
T3in | A sy
t31h ] 'C] 39hbf
Y31n | a 39hbi
L .
x ]

(Bs9nar]
(38%ha(]

P
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Sammanstélining av fasta signalinrattningar vid Boden C.

Tagviagar

|

Utfartssignalef

Tag med jimna nummer:

Personstationen :
huvudtigvig: spir 2................ll.
sidotdgvigar: » 1.....................
> 8,
»ood

Y 39

Y 39

T39v

1 39

% 39

- (33
(3 89
(9 39
3 39

(3 39

181
% 31
§31

¥31

(33 v
‘a3v

|

1
!
|
|
|

1ﬂ 1 va

‘E] va
jﬂ 1 va

b ¢4



Signalbeskrivning for Abisko.

Fo6ljande fasta signalinrittningar (samtliga ljussignaler) for signale-
ring till tdg finnas:

For tag med udda nummer:

Huvudsignaler:

Infartssignal 1 h, med forsignal, f6r infart & spér 1, 2, 3, 4 eller 5.

Ett gront sken giller till spir 2, tva grona sken till spdr 1 och tre
grona sken till spar 3, 4 och 5.

Utfartssignal 23 h for utfart & linjen mot Stordalen fran spéren 1—8.

Rignalen #r placerad i jambredd med infartssignal 23 v.

AN
Sparspiirrsignaler (dvirgsignaler) 4 stycken:

Dvdrgsignal 19 a for tag frin spar 1 .
Duirgsignal 19 5 » > > > 2 . .
Dvirgsignal 17 a » » » » 3 till utfartssignal23h.

Dwvirgsignal 17 & » » » » 4 eller 5

Vederborlig dvirgsignal visar tvd sken 1 45° vinkel &t viinster nir
utfartssignal 28h visar stoppsignal och tva sken i lodriit linje nir
utfartssignal 23 h visar korsignal.

For tdig med jimna nummer:

Huvudsignaler:

Infartssignal 23 v, med forsignal, foér infart & spar 1, 2, 3, 4 eller 5.

Ett gront sken galler till spér 2, tvd grona sken till spar 1 och tre
grona sken till spadr 3, 4 och 5.

Utfartssignal 1 v for utfart 4 linjen mot B]drkhden frén spiren 1—8.

Signalen #r placerad i jimbredd med infartssignal 1 h.

Spérspirrsignaler (dvirgsignaler) 4 stycken:

Dvirgsignal 5 b for tdg frén spir 1
Dviirgsignal 5 a » > »

Dwirgsignal 7 b » > » »
Dvdrgsignal 7 a » » » > D

g eller 4 till utfartssignal 1 v.

Vederborliga dvirgsignaler visa tvd sken i 45° vinkel &t vinster nir
utfartssignal 1 v visar stoppsignal och tvd sken i lodrét linje nir ut-
fartssignal 1 v visar korsignal.

Viind.



Sammanstiillning:

sidotagvigar: » 1...............

WL WL AL
DDDD
DRDD
DDD R
DDRD

...............

[=r]
&
|
1
!
|

Anm. De dviirgsig-
naler, som icke enligt
ovanstdende visa tvd
sken 1 lodrit linje,
kunna 1 vissa fall in-
taga korstillning for
viixling med tva sken
i 45° vinkel it viinster
eller visa ogiltighet
(med tva sken 1 45°
vinkel at hoger).

Tagvigar I;fgﬁ farbt:.::rs:::gnal for
dviirgsignal linjen
Tdg med udda nummer:
huvudtagvig: spar DI 1 ] ad A )
sidotagvigar: » 1............... #t A ad }
b B tlaaaa
» 4 och b...... % ﬁ ﬂ Cl
» 68 ... - - - - —
Tdg med jaimna nuwmmer:
huvudtagvig: spir 2.......... . \_|:




Signalbeskrivning for Kiruna C.
Foljande fasta signalinrittningar (samtliga ljussignaler) finnas:

For tag med udda nummer:

Huvudsignaler:

Infartssignal 1 h, utan férsignal, for infart & spar 1, 2, 4 eller 20
(lokaltigssparet).

Ett gront sken giller till spar 1, tvd grona sken till spar 2 eller 4
" och tre grona sken till spir 20 (lokaltigsspéret).

Utfartssignal 15 h for utfart 4 linjen mot Kalixfors frin spir 1,
2 eller 4. .

Signalen #r placerad i jambredd med infartssignal 15 v och ir
elektriskt forbunden med vixeln vid Tuolluvara lastplats.

Spérspirrsignaler (dvirgsignaler):
Dwirgsignal 13 o for tdg fran spar 1 till utfartssignal 15 h.
Dvdrgsignal 13 b. » » > » 2 eller 4 till utfartssignal 15 h.
Vederborlig dviirgsignal visar tvd sken i 45° vinkel &t viinster niir
utfartssignal 15 h visar stoppsignal och tvd sken i lodrit linje: niir ut-
fartssignal 15 h visar korsignal.

For tdag med jimna nummer:
Huvudsignaler:
Infartssignal 15 v, med forsignal, for infart & spar 1, 2 eller 4.
Ett gront sken giller till spar 1, tvd grona sken till spar'2 eller 4.
Utfartssignal 1 v £6r utfart & linjen mot Kiruna malmbangird frin
spar 1, 2, 4 eller 20 (lokaltigsspéret). Signalen &r placerad i jam-
bredd med infartssignal 1 h.

Spérspiirrsignaler (dvirgsignaler):
Duwdirgsignal 5 a for tadg frin spar 1 till utfartssignal 1 v.
Dwirgsignal 3 > » > » 2 eller 4 till utfartssignal 1 v.
Duoirgsignal 5 b » » > » 20 » » »
Vederborlig dvirgsignal visar tvd sken i 45° vinkel &t viinster ndr
utfartssignal 1 v visar stoppsignal och tva sken i lodréit linje néir ut-
fartssignal 1 v visar korsignal.

Sammanstillning:

In Utfartssignal
Tagviagar niarts- ; - =

signal for tagvig; for
* : dviirgsignal linjen

Tdg med udda nummer: : :
huvudtagvig: spar 1............... T 4 l
sidotdgvigar: » 2. }L A | \-t

Tdg med jamna nummer:

D
[
D

huvudtagvig: spar 1............... 1

sidotigvﬁgar: v 2 ﬁ } A A

—£
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Signalbeskrivning for Lulei —Svarton.

Foljande fasta signalinrittningar (samtliga ljussignaler) gillande
for tdg finnas:

Fér tdg med udda nummenr:

Huvudsignaler:

Infartssignal 63 v, 64 v/h med forsignal for infart i Luled & spir
6, 1 eller 2.

Ett gront sken giller till spar 6, tvd grona sken tll spar 1 och tre .
grona sken till spar 2.

Nir signalen ir stilld till kor for spir 6 (huvudtigvig) visas for-
utom det fasta grona skenet éven ett blinkande gront sken, om utfarts-
signalen 6 v (se nedan) stir till stopp, och ett ofiirgat blinkljus om
samma utfartssignal stir till kor.

Utfartssignal 6 v, for tig frin spar 6, Luled, till 6vre bangirden,
Svarton, & uppfartssparet.

Infartssignal U?/, for tag, som & uppfartsspiret ankomma till 6vre
bangirden, Svarton, och dir skola intagas &4 ankomstgruppen. Ett
gront sken ‘giller till .spar 1 och tvd gréna sken till spar 2.

For tag med jaimna nummer:

Huavudsignal:

Utfartssignal 63 h f5r utfart a linjen mot Notviken frdn spir 1, 2
eller 4

Signalen #r placerad i nirheten av infartssignal 63 v, 64 v/h.

. Sparspiirrsignaler (dvirgsignaler):

Dudirgsignal 13 v, 14 v/h for tig (vixlingsrorelse) frin spargrupp T
(tomvagnsgruppen) & Svarténs nedre bangird till dvargsignal 62 v &
spir 4, Luled. Tva sken i lodrdt linje.

Duwiirgsignal 61 v/h f6r tdg frin spir 1 i Luled till utfartsmgnal 63 h
Dvarqszgnal 62h » » » » 25 » » » 63 h
Duviirgsignal 62v » > » » 4> » » » 63 h

Vederborlig dvirgsignal visar tva sken i 45° vinkel &t vinster nir

utfartssignal 63 h visar stoppsignal och tva sken i lodrit linje nér
utfartssignal 63 h visar korsignal.



Sammanstillning;
o . Utfarts-
v " Infarts- Fors3gnal Ut.'i’art§s%g‘¥1al 'signaf
Tagvigar signal till for tagvig Fsr
g utfartssignal| Duvirgsignaler linjen

Tig med udda nummer:

Luled
huvudtagvég: spar 6......
sidotagvigar: » 1......

Ovre bangdrden, Svartin
huvudtigvig: spar 1......

sidotdgvag: » 2.

Tig med jimna nummenr:

Nedre bangdrden, Svartin
Spérgrupp T ...............

[ Ofirgat
blinkljus

under

fartssignalen

in-

>

DO
DD
DD

Hjilpvagnarnas placeringsorter.

Antal
Station Ambulans- Redskaps-
vagnar vagnar

ADBISKO ..o e — 1 (typ 2)
. 1(» la)
Kiruna C. .....oooooiiiiiiiiniieiiiien 1 1(» 1b)
GEIIVATE ... — 1(» 2
Boden C.......covvveeeiiviieiieeeiiiaeeennn, 1 1(» 1)
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Bestimmelser for trafikering av bandelen
. Gillivare—Jokkmokk.

Medgivandet i artikel 17. gdiller dven 4 linjen Gdllivare—Kiruna C.

1. For trafikering av ovannidmnda bandelar skola Sikerhetsord-
ningens bestimmelser tillimpas med nedan ndmnda undantag.

2. 'Viaxel i huvudspar dvensom sparspiarr eller skyddsvixel vid
sidospdr behover ej vara forreglingsbar (Sio § 24), varfér huvudsig- -
naler, om s3 anses lampligt, ej behova forefinnas.

Anm. Huvudsignal finnes endast i Giillivare.

3. Betriffande utviixlandet av tdganmilan vid driftplats, ddr re-
serv- eller vixlingslok ej &r forlagt, medgivas foljande avvikelser
frin de allminna bestimmelserna i Sikerhetsordningen § 59.

For sista tdget for dagen behsver anmilan »O in» icke avlitas,
" utan mi passningen for tiganmilan upphora, sedan »O ut» anméilts.
For forsta tiget for dagen fir »dé-klart» (enligt Sidkerhetsordningen
& 59 mom. 6) ldmnas samtidigt med anmilan »O ut» for sista tiget
foregiende dag. I de fall, d& hinder forefinnes & tdganmilnings-
strickan  mellan sista tdget for dagen och forsta tdget pé,fol]ande dag,
skall tdganmilan i vanlig ordning utvixlas.

4. Huvudnycklar enligt Sikerhetsordningen § 90 till stindigt obe-
vakad driftplats skola till det antal och & de bevakade stationer, tra-
fikinspektoren foreskriver, forvaras under lds och stationsforestidnda-
rens ansvar fér anvindning enligt Sikerhetsordningen § 93.

Anm. 2 nycklar forvaras vid vardera Gillivare, Porjus och Jokkmokk.

A bevakad driftplats med vixlar och spérspirrar lista med huvud-
nyckel mé efter trafikinspektorens bestimmande dylika nycklar i av
trafikinspektoren foreskrivet antal finnas for anvindning & driftplat-
sen ifriga. Dessa nycklar skola pd limpligt sitt utmirkas, si att de
kunna sirskiljas frin i foregdende stycke omnimnda, under 1is for-
varade huvudnycklar. = Stationsfoérestindaren ansvarar for att dessa
nycklar icke obehérigen anvéindas.

Anm. En dylik nyckel finnes vid vardera Porjus och Jokkmokk.

Dessutom skall vid en var av de obevakade driftplatserna finnas
en reservhuvudnyckel. Denna nyckel skall férvaras pa ett pd for-
hand bestimt, f6r obehoriga skyddat stille och under plombering,
som verkstilles av stationsforestdndaren & av trafikinspektéren be-
stamd station. Plomberingen far icke brytas utan medgivande for
varje sirskild ging av tégklareraren & denna station.

Anm. Dessa nycklar forvaras under stationsforestindarens i Gillivare
plombering vid de obevakade driftplatserna Kuosakabba, Jutsajaure, Lule-
luspen och Kronsigen samt under stationsforestindarens i Porjus plom- -
bering vid en var av de obevakade driftplatserna Pakkoselet, Ligga
och Vaikijaur.

Av i kontrolldsanliggning ingdende nycklar av annan typ dn hu-
vudnyckel K 16, fir pid varje plats endast finnas det antal nycklar,
som erfordras for huvudnyckelns frigérande jimte av varje sidrskild
nyckeltyp en reservnyckel, som skall férvaras plomberad p4 enahanda
sitt, som ovan foreskrives betriffande reservhuvudnyckel.

5. Huvudnyckel skall medforas av tagbefdilhavaren & varje tig,
som utgdr & bandelen. Nyckeln skall for varje sirskild tjinstgo-
ringstur av tigklareraren & tigets utgdngsstation mot kvitto utlimnas
till tigbefdalhavaren. Vid tagets aterkomst till utgingsstationen skall
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nyckeln av tigbefilhavaren 6verlimnas till tdgklareraren, @venledes
mot kvitto. Nyckeln skall dessutom i och f6r kontroll uppvisas for
tdgklareraren & station, dir tigmote dger rum. :

Hinderanmilan enligt Sikerhetsordningen § 93 skall icke utvixlas
betriffande huvudnyckel, som enligt denna punkt utlimnas till tag-
befilhavaren.

6. Huvudnyckel, som av station utldmnats till banméstare (banfor-
man) eller tillsyningsman vid vagnuttagning, vilket skall ske mot
kvitto foér varje ging, behover icke vara Aterlimnad till station, d3
hinderanmilan &terkallas, under férutsittning, att hithérande fore-
skrifter i Sakerhetsordningen § 93 i 6vrigt aro uppfyllda och an-
milan hirom #tf6ljts av foljande tilligg »Huvudnyckeln innehaves av
undertecknad».

Si snart lampligen ske kan, skall huvudnyckeln mot kvitto Ater-
stillas till den station, som utlimnat densamma. Intill dess si skett,
ir den, som utkvitterat nyckeln, ansvarig for att huvudnyckeln icke
obehdrigen begagnas.

7. Di vederborande tagklarerare medgivit att reservhuvudnyckeln
4 obevakad plats fir uttagas, vilket endast fir ske i nodfall, skall
stationen i vanlig ordning avlita hinderanmilan. Denna fir icke
dterkallas, forrin anmilan erhillits att nyckeln &nyo intagits § drift-
platsen. Nyckeln fir icke &nyo tagas i bruk, utan att nytt tillstand
dartill lamnats. Nyckeln skall fortast ske kan plomberas.

8. Enir genom obehorigt begagnande av huvudnyckel eller annan
i kontrolldsanliggning ingdende nyckel trafiksikerheten #ventyras, -
anses person, som under tjinstgdéring innehar eller anvinder sig av
siddan nyckel i annan ordning #n hir ovan féreskrivits, hava gjort
sig skyldig till tjanstefel av svirare beskaffenhet.

9. Nar behov dirav foreligger, fir tig utsindas § del av tigan-
milningsstricka, medan anuat tig befinner sig eller bandisposition
pégdr & framforliggande del av samma stricka (delarna avgrinsade
frin varandra genom obevakad driftplats) under férutsittning att tag-
anmilan och hinderanmilan utvéxlats for endast en del av strickan.
Anmilan »klart O» skall dirvid kompletteras med uttrycket »endast
till N» (den driftplats som utgér gridns) samt orsaken dirtill &vensom
tagklarerarens namn. Avskrift av denna anmilan skall mot kvitto
tillstallas foéraren och tagbefilhavaren, innan avgingssignal &t tiget
far givas.

Vid tégets ankomst till driftplatsen (N) skall tigbefilbavaren per-
sonligen till bakomliggande station anmila >0, in» och tiden darfor
samt frin framforliggande station inhdmta anmilan »Q in» resp.
»hindret undanrdjt» samt anmilan »klart O» till denna station eller
_eventuellt annan driftplats p4 vigen dit. Avskrift av anmilan »klart O»
0. s. v. skall av tdgbefilhavaren mot kvitto limnas féraren, innan
tget fir avgi. -

10. Foreligger behov att efter tigs ankomst till viss obevakad
driftplats frigiva den bakomliggande striickan f6r bandisposition eller
annat tdg, kan tdgbefilhavaren &liggas att efter tigets ankomst till
driftplatsen ifrdga dirifrdn till de bida & 6mse sidor beligna tigan-
milningsstationerna avgiva anmilan »O in», vilken anmilan darvid
skall kompletteras med dels platsens namn, dels tiden f6r ankomsten
'dit. Tagbefilhavare, som avgiver dylik anmilan, dr ansvarig for dels
att téget i sin helhet inkommit till platsen ifriga, dels att detsamma
icke senare kommer att foras tillbaka forbi platsen ut & den frigivna
strickan.

11. Om t&g anordnas, som enligt utfardad tidtabell skall erhilla
tigmote & driftplats & linjen, skall tdganmalan utvixlas pa sitt i
punkt 9, forsta stycket foreskrives. Avskrift av denna tdganmilan
skall tillstillas forarna och tdgbefilbavarna & bada tdgen. Vid tigens
ankomst till motesplatsen skall vardera tigbefilhavaren for sitt tag
personligen anmila »O in» till bakomliggande station och tiden dar-
for samt fran framforliggande station inhamta anmilan »klart O».
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12. Nir vid bandisposition obevakad driftplats pd sitt fiamgiir av -

punkt 9 utgor grins for dispositionen dligger det vederbsrande strick-
vakt att dir ombestrja uppsittandet och borttagandet av i Siker-
hetsordningen § 29, mom. 5 foreskrivna stoppsignaler och dirom
gdra anmilan till de bida 4 émse sidor om driftplatsen beligna tig-
anmilningsstationerna. Station, som erhallit tillstind till bandispo-
sitionen, skall ombesérja att strickvakten erhdller bandispositions-
order. :

Anm. D& vagnar inféras genom tillkoppling framfér lok, som drager
tag, skola stoppsignalerna borttagas av tégbeféilhavaren, se punkt 17.

13. Anmilan om tigforsening skall ske pi siitt av trafikinspek-
téren bestimmes.

Anm. TUppstar & strickan Gillivare—Jokkmokk forsening av tig minst
30 min. skall tigbefilhavaren ombesdrja rapport dirom till tdgledaren.

14. Om tigledaren finner, att tigmote bor forlaggas till driftplats
3 linjen, skall — oavsett om bigge tigen #nnu befinna sig & eller
bortom de & 6mse sidor om driftplatsen nérmast beldgna stationerna
med tiganmilningsskyldighet eller ettdera dr ute & ifrdgavarande
linje + forfaras enligt Sikerhetsordningen § 77 med fsljande #nd-
ringar:

a) Tagledarens forliggningsorder stilles forutom till tigklarerarna
vid de & 6mse sidor om driftplatsen nidrmast beligna tdganmélnings-
stationerna dven till tdgbefdlhavaren 4 det tig, som skall kvarhillas
4 den nya motesstationen;

. D) sistnamnda tdgbefilhavare delgiver tagledarens order till foraren

4 taget, varefter, om hinder for det ifrigasatta nya tdgmotet icke
anses foreligga, tdgbefilhavaren och foraren gemensamt underteckna
verkstillighetsordern, vilken stilles till tigklarerarna vid i mom. a)
sagda stationer och, om téget befinner sig vid driftplats & linjen,
avsindess av tigbefilhavaren. Denne skall direfter limna vederbo--
rande tigklarerare anmilan »klart O» foér det andra tiget till den
driftplats dit tigmotet silunda ‘blivit forlagt;

c) anser tigbefilhavaren efter samrid med foraren, att giltigt hin-
der forefinnes for forliggande av tigmotet till angiven plats, skall
han omedelbart anmila detta till tigklarerarne vid i mom. a) sagda
stationer samt till tdgledaren enligt i Sakerhetsordningen § 77, mom.
4 angivet formuldr. Forlaggningsordern har darmed forfallit.

13. D4 tdgmote skall dga rum vid driftplats 4 linjen, skola bada
tdgen stanna utanfoér ingingsvixeln. Det tdg, som anldnder forst —
eller vid samtidig ankomst det med jimnt nummer — invixlas sna-
rast ske kan av tagbefilhavaren & sidospdret eller, dd friga &r om
i tidtabellen for tiget angivet tdgméte, & det i tidtabellen bestimda
sparet. Under ingdendet skall, for varskoende av tdgbefilhavaren &
det motande taget. signalen »>Tég kommer» givas med lokets &ng-
vissla. Det sist ankommande tdget fir ej ingd & platsen, forrén det
forsta inkommit och dir stannat samt frin dess tighefalhavare signal
till vixlingsrorelse givits 4t det sist ankomna tiget.

Intetdera tiget fir avgd fran platsen, forrin det andra fullstindigt
inkommit och dess slutsignal iakttagits samt anmélan >klart O» en
ligt mom. 8 hir ovan erhallits och i avskrift delgivits féraren.

16. Skulle tagférbigdng pafordras, gives av tdgledaren dérom sir-
skild férhallningsorder for varje géng. i

17. Vagnar, som uttagits & linjen, fi efter tigledarens beprs-
vande tillkopplas lok, som drager blandat tig eller godstdg i och
for vagnarnas inférande till framforliggande station eller lastplats.
Hairvid skall, forutom vad som anbéfallts genom Sio § 32, foljande
iakttagas. -

a) Forutom den stoppsignalering, som jéimlikt Sikerhetsordningen
§ 29, mom. 5 skall anordnas vid grénsstationerna, skall tillsynings-
mannen vid vagnarna pd ett avstind av 350 meter it det hall, vari-
fran det avhiamtande tiget vintas, anordna stoppsignal bestiende av
tva knalldosor, anbragta en pi vardera rilsstriingen pd ungefir 20 me-
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ters avstdnd frdn varandra. Dessa knalldosor skola kvarligga, nir
taget anlinder. Varsamhetssignal skall visas i vanlig ordning. i

b) Hogst tio vagnar f& tillkopplas framfor lok; dock att direst mer
an fem vagnar tillkopplas, den frimsta vagnen skall vara forsedd
med verksam broms.

c) Tagbefdlhavaren och foéraren & det tdg, med vilket de uttagna
vagnarna skola inforas, delgivas mot kvitto bandispositionsordern &
tAgets utgingsstation (& bandelen ifriga) eller 4 station, som berbres
av tAget fore ankomsten till grinsplatsen f6r den disponerade strickan.

d) Tigbefialhavaren och foraren 4 detta tag skola dessutom & nyss-
nimnda griinsplats, eller, om denna ar obevakad, nirmast féregdende
bevakade plats, delgivas order & form. S 10 (881 U) att »......... st.
vagnar finnas & linjen vid kmp ......... , vilka skola av tiget inforas
till ......... >,

e) Tégbefﬁlhavaren far eJ anméila tiget klart for avging frin plats,
vid vilken nimnda order & form. S 10 skall givas, med mindre han
mottagit ordern och personligen hos féraren férvissat sig om, att
dven denne mottagit sddan order.

f) Borttagandet av i Sikerhetsordningen § 29, mom. 5 foreskrivna
stoppmgnaler skall vid obemannad driftplats verkstallas av tdgbefil-
havaren.

g) Taget far & den disponerade strickan framféras med en hastig-
het av hogst 40 km/tim, till dess vagnarna tillkopplats och direfter
med en hastighet av hogst 30 km/tim, intill dess vagnarna blivit in-
forda till bestimd plats.

h) Piskjutning av tiget fir ej forekomma, nir detsamma framgér
till vagnarna for dessas tillkoppling. ‘

i) Anmélningarna »>hindret undanrsjt> och »klart O» skola ej ut-
vixlag ifrdga om framfoérliggande disponerade stricka.

j) A de framfor loket tillkopplade vagnarna skall vid dagsljus ej
foras slutsignal. I mérker skall i stillet for slutsignal foras i Siker-
hetsordningen § 19, B) II foreskriven signal.

Bestammelser om tags framforande over
obevakade driftplatser. '

Distriktschefen har medg1v1t att pa sitt i sikerhetsordningen, avd:
C, kap. 1, 4r foreskrivet mi i efterfoljande forteckning upptagna
dnftplatser trafikeras obevakade under iakttagande av foljande fore-
skrifter:

1) samtliga i forteckningen upptagna stationer fi passeras obevakade
endast & huvudtigvig;

2) betriffande driftplatser, vid vilka manévrering av fiallbommar, -
till vagoverging sker, skall gilla, att platserna fi limnas obevakade
for tdg blott under forutsittuing, att respektive,viigovergingar be-
vakas eller att fiallbommarna efter sirskilt medgivande hillas ned-
fallda under den tid platsen #r obevakad for tig;

3) plats 4 linjen, ddr vixlarna borttagits, fir, sedan vixlarna dar-
stides dter inlagts, limnas obevakad for tig forst sedan signalrepara-
tor till tlgledaren anmilt, att sikerhetsanliggningen fungerar samt

" tagledaren underrittat vederborande stationer och banmistare, att
platsen fir trafikeras obevakad.

3 i Vind.
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Forteckning over driftplatser, som fi limnas obe-
vakade for tig.

Storsta Storsta
Stindigt Obevakade [tilldtna|| Stindigt Obevakade |[tillatna
obevakade | for vissa tig hastig- | obevakade | for vissa tag hastig-
het het
Kopparssen., 70 | Pakkoselet... 401)
Bjorkliden...| 70 | Ligga......... 401)
Stordalen ...| 70 | Vaikijaur ... 40%)
Kaisepakté... 70 |[Harrtrisk ... 70
Stenbacken...| 70 Ripats ...... 70
Tornetrisk...[ 70 Nuortikon...| 70
Bergfors 70 Kilvo.......... 70
Rensjon...... 70 Nattavara ... 70
Rautas ...... 70 Koskivara...[ 70
Krokvik...... 70 Polcirkeln...| 70
Tuolluvara ... 70 || N#sbergs
Kalixfors ...| 70 stent. ...... 60
Kaitum ... 60%) Nisberg...... 70
Fjallasen ...| 70 Lakatrisk ...| 70
Risbick ...... 70 Gulltrask .| 70
Linaglv ...... 70 Sandtrisk ...| 70
Siktriisk ..... 70 Gransjs ...... 70
Hermelin N.. 60 Ljusi ......... 70
Tingvallskulle 40 Holmfors ...| 70
Kuosakabbi.. 40v) | Bodenstegel %
.| Jutsajaure ... 404 - Sivast ... 90
Luspebryggan 40 N.Sunderbyn| 90
Luleluspen... 401) S.Sunderbyn 90
Kronségen... 40%) Mariebergs-
Harspranget. 40') || viaxeln...... 90
Gammelstad | 90
Notviken ...| 90

* DA vixlarna dro inlagda; eljest for resp. banstricka gillande storsta
tillaitna hastighet.






