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A. Allmanna bestammelser



Forklaringar till tjanstetidtabellerna.

1) Den i overskriften for varje srskilt tdg angivna storsta till-
latna hastigheten ar bestimd enligt foreskrifterna i sikerhetsord-
ningen med hénsyn till banstrickans beskaffenhet, tigets broms-
kraft och sammanséttning under normala férhallanden och den
for taget avsedda loktypen. Andras nigot av dessa forhillanden
sd, att endast en ldgre hastighet medgives enligt Sio, fir denna
ligre hastighet icke overskridas.

Om vid tagforsening tagbefdlhavaren och foraren efter samrad
funnit, att med hénsyn till bromskraft och tdgsammansittning
betingelser f6r okning av den i tidtabellen angivna stérsta tillitna
hastigheten dro for handen, ma denna hastighet ¢verskridas tnom
grinsen for den for banstrickan medgivna storsta tilldtna hastig-
heten, savitt tidinkoérning dr medgiven eller anbefalld. Tagbefil-
havaren skall hdrom underritta tigexpeditéren vid den station,
dér hastighetsokningen &r avsedd att borja. Denne tigexpeditor
skall i sin tur underritta tagledaren.

Overskridande av den for en viss bandel allmént géllande storsta
tillatna hastigheten fir icke ske annat &n under kortare tidsinter-
valler, och under inga férhillanden med mera dn 5 km/tim. §ver
nimnda hastighet. Da dylikt 6verskridande iakttages & hastig-
hetsmitaren, skola dtgérder vidtagas fér tagets hillande inom den
sdsom regel gillande ovre grénsen for hastigheten. Dylikt till-
falligt overskridande av den storsta tillitna hastigheten fir dock
icke under nagra forhdllanden &ga rum vid passering av stationer
eller & sidana delar av banan, dér nedséttning av eljest gal]a.nde
storsta tillitna hastighet &r foreskriven.

2) Det efter ordet »Ax» i overskriften stiende siffertalet be-
tecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som far
medtagas enligt sakerhetsordningens § 39 under forutsattning att
den i 6verskriften angivna storsta tillatna hastigheten och broms-
gruppen icke andras.

3) Betriffande tagbe]astnmgen skall 1akttagas, att foraren dr
skyldig medtaga minst den i overskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i Tjanstgoringsforeskrifter f6r lokpersonal (sartryck
27) ar foraren emellertid skyldig att &l fullo uinyttja lokets drag-
kraft. D3 de i vagnviktstabellerna angivna tontalen och den i tid-
tabellsoverskrifterna angivna vagnvikten dro att anse sasom
meimemum for vad loken kunna framfoéra, skall alltsd féraren
vara skyldig att utover detta tontal medtaga den ytterligare be-
Jastning, som loket under i varje sirskilt fall fér handen varande
omsténdigheter'anses kunna medfora.

Denna foreskrift géller endast tag, som framféres av énglok.
For tag, framfort av elektrolok, anger vagnviktstabellen den
storsta vagnvikt, som loket kan draga & olika stréckor; denna
vagnvikt far salunda icke under nagra forhallanden overskridas.

4) Ett tigs verkliga tyngd utrénes genom att den pi ne-
dan angivet sitt faststillda vikten av de vagnar och overk-
samma lok, som befordras med téget, sammanriknas efter for
varfje fordon skedd avrundning, si att 1/, ton eller dirover
riknas som helt ton, men mindre del bortfaller.
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For tom vagn upptages den & vagnen angivna vikten. Taran
av overksamt, icke nedkopplat lok férdubblas i fraga om elek-
trolok och hojes med hilften i fraga om ovriga lok.

Person-, post- och fingvagnar &vensom vagn, anvind for res-
gods, riknas alltid som tomvagnar, dock ej personvagnar, an-
vinda for posttransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att sammanrikna
vagnens egen vikt, som finnes angiven pa vagnen, och lastens vikt.
Bruttovikten finnes i regel angiven & vagnskorten.

Lastens vikt beréknas .
till 1 ton for vagn, lastad med lik;

» 3 » » » » levande djur eller styckegods,
eller for gods- och personvagn, som anvindes
for posttransport;

» 4 » » Gs eller Gsh (CG)-vagn .
som anvindes f6cr man-

11
» 6 » » Standard G eller Grh skapstransport;

(CGr)-vagn
enligt den i transporthandlingarna angivna vikten eller, om upp-
gift ddrom saknas, enligt uppskattning ifrdga om ovriga vagns-
lastsﬁ.ndnjnga,r.

5) Den i overskriften for varje sdrskilt tag angivma broms-
gruppen &r bestimd i enlighet med den sammansittning, som
taget under va.nhga. forhallanden har.

6) I kolumn 1 #ro signaturer for stationerna samt de pla.tser,
som for vederborande tag fungera sasom blockposter, satta med
samma och storre typer. Blockposterna dro sirskilt betecknade
dirigenom att forkortningen blp tillagts signaturen. Ovriga
platser éro satta med mindre och kursiv stil. Overgangsstationer
och stiader betecknas med fet stil. Diirest s av utrymmesskél
anges behoévligt, ma driftplatser utan fast signal uteslutas, da
platsen passeras.

7) Framfor kolumn 2 férekom. grafiska beteckningar betyda:

| = enkelspar,

Il .= dubbelspér.

8) I kolumn 2 angives bild av for taget gillande kormgna,l
for infart & driftplats, som &r forsedd med vixelférregling eller
#r utrustad med tva eller flera infartssignaler, vilka &ro s& upp-
stillda, att de kunna férvixlas med wvarandra. Har s#rskild
signalbeskrivning uppréittats, infoéres i stéllet for signalbild en
hénvisning till signalbeskrivningen. Visst antal vingar i kor-
stillning betyda i friga om huvudljussignal, att motsvarande
- antal grona sken visas.

9) I kolumn 3 angivas tigsparsnummer.

10) Tidtabellen &r uppgjord efter tidrikning fran kl. 0 till
kl. 24. Den forsta timmen pd dygnet betecknas med siffran 0,
ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgangstid precis midnatt0.00.

11) I kolumn »Ank» befintliga teckern betyda:

a, p och X utan férbindelse med minutuppehill, att tiget har
- behovsuppehdll, kortare &n en minut, varvid

a = uppehall fér resandes avatigande,
P = » » » pdstigande,
X = » » » av- eller pastigande eller avlim-

nande eller upptagande av gods enligt
foreskrift i gillande transportplaner;



a, p och X, omgivna av O, att tiget har fast uppehdll, kortare

. 4n en minut, varvid

'@ = uppehéll for resandes avstigande eller godstrafikutbyte
enligt géllande transportplaner,

@ = » » » pdstigande eller godstrafikutbyte
enligt gillande transportplaner,

® = » » » av- eller pdstigande eller godstra-
fikutbyte enligt giillande trans-
portplaner;

& och p i forbindelse med minutuppehdll, att tiget har fast
uppehall av angiven tidslingd, varvid

a = resa.nde dga endast avstzga taget,

Pp= » - » »  pdstiga »

O framfér minutsiffran, att uppehallet icke ar avsett fér re-
sandes av- eller péstiga.nde eller annat trafikutbyte;

@ ,att driftplatsen dr obevakad; detta tecken skall dock en-
dast “anvindas vid plats, som skyddas av platsen tillhorig in-
fartssignal, vilken kan mandovreras fran platsen ifraga.

ma att driftplatsen enligt beslut av vederborande trafikin-
spektor dr obevakad for rélsbuss, ehuru siddana dtgirder icke
vidtagits, som enligt bakerhetsmdnmgens bestammelser skola.
utgora forutsittning hérfor.

A att station icke dr taganmilningsstation fér tiget.

Vid X-, a- och p-uppehall utan férbindelse med minutuppehall
irsdsom avgingstid angiven den beriknade ankomsttiden till statio-
nen. Det forsjilva uppehallet beriiknade tidstilligget har liksom till-
lagget for igingséttningen lagts pa gingen till nistféljande station.

12) T kolumn 6 angives bild av for tiget gillande kérsignal
for utfart fran driftplats, dér utfartssignal finnes, eller, i stillet
for dylik signalbild, en hénvisning till gillande signalbeskriv-
ning. Visst antal vingar i korstillning betyda i friga om huvud-
ljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.

13) I kolumn >< angivas tégets moten. Direst motande tag
icke &r dagligt, angives detta genom hinvisning. Se punkt 14.

14) Foljande sasom hidnvisningar inuti tjanstetidtabell fore-
kommande standardférkortningar och tecken betyda:

gir son- och helgdagar

‘gar vardagar

gir dagligen utom dag efter S. o. H. ey e

extratig; gar pa sirskild order av méte i >

eget tag uppehilles kolumnen.

som uppehalles

hinder strax bortom infartstigvigens slutpunkt (Sa.o §73)

maltidsuppehall

foraren skall, nir lok stannat hinderfritt i férhillande
till motande (férbigiende) tig, genom signalen »ligg
om vixeln» med lokets vissla eller handsignallykta
hirom underritta tigexpeditéren (Sao § 55:6, anm, 3)

Vid angivande

“wHEHR® &
| | T S O 1 I
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v = taget intages mot vagnar, varfor tdget skall inféras
med forsiktighet (Séo § 73) ,
y = taget ma vid ingdendet vid behov framforas forbi utfarts-
signalen i stoppstéllning efter vixlingssignal fran tag-

expeditoren

-z = se signalbeskrivning.

Uppgift
4 samtliga driftplatser och signaturer.
Bohusbanan Vistkustbanan
Driftplatser Sign. Driftplatser Sign.
i
Stromstad ........ Smd | Sivends rbg ...... Sér
Skee.............. Ske Savends lokst. ....| Sivl
Varp «ooooueenann.. Vap Olskrokens stlv I ..iOrstlvI
verby . .......... Ovb | Gubbero blp ...... Gro
Kragends..,  ...... Kgs Goteborg C........ G
Mjolkeréd .......... Mhd Almedal ........... Am
Tanum............ Tnu Presenten .......... Prn
Orreklﬁpp ........ Ork Mboélndals nedre . ... Mdn
Trittelanda . . ... .. Tyl Ké]lered ....... REE Krd
Rabbalshede ...... Rbh | Lindome .......... Ld
Alndssjon ... ....... Aon An;fib;rg ---------- ggd
o l e 1 CAAL « v o v v v v v v o v o [~
Ig;a;lllgelzadsho m glv Kungsbacka ...... Kb
"""""" Fjards ............| Frs
I%Iﬁ;ibgrgl """"" %’5 Lekarekulle ........ Lek
p ltke“u& """"" s . Asa
GERALAN, - e eveeee n Frillesis .......... Fa
Hogstorp . ......... Htp Stravalla . .......... Sal
Torsberg............ Tog Viarobacka ........ Vbk
Uddevalla Sj ...... Uv Askloster........ .| Akr
Téandsticksfabriken ..| Ttf Kérradal .......... Kdl
Grohed . .......... Ghd Tingaberg .......... Tde
Resterod ............ rea | Varberg .......... Vb
Ljungskile ........ JLj Hn31.1e ............ Hml .
Skafterod .......... sra | Tvaaker .......... Tvk
Svenshégen . ....... Svg Langds............ Lgs
Odsmal .......... Oml Lisbro. ............ Lis
Stenungsund ...... Snu Fa}},f;:::;ﬁ%g " !;e'l oot g:;b
Sﬁora’ Héga’ ..| Sth Herting ..ooovvvn... Hti
Jorlanda . R 1 Jl Skreanis .......... Sra,
Igodc .............. Kde Heberg ____________ He
Skarby ... ........ Sry | Slsinge. .... e Sls
Kungilvs Ytterby..| Yb Getinge .......... Gti
Sﬁ.ve .............. Sve Brannarp .......... ’ Bp
Tuve ............n. Tuv Ha,rp]jnge ......... Ha
Hokdlla ............ Hok Gullbrandstorp ....| Gtp
Lillhagen . ......... Lbn | Sondrum . ......... S6m
Goteborg—Tingstad.] Gtd Halmstads norra ....| Hna
Olskroken ........ Or Halmstad C ...... Hd
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Uppgift

4 de lutningar, som &ro utslagsgivande for tdgens utrustande med
bromskraft f6r olika banstrickor i vardera tagriktningen.

Bohusbanan
2 ?
. Stors Stoérsta .
2 g lutaing Banstriokor lutning | & -
5 —_ \
V| sy oGt sy, |
10.00 %/oq Overby— .......... - 1320
8.15 %oy Kragenis— ........ + 6109,
9.60%o | . Tanum— cesaresens ~ 10.00 %,
2.00 %/og . .Orreklapp— ........ - 2.80%,
2.70 %o Rabbalshede— ...... | 11,00
10.00 %/yq Hillevadsholm— - 6.30%,

10.00 %, | Dingle—. .eveveeenns 0.70 /oo
10.00 %/ <o oSmedberg— ........ 10.00 %/
10.00%, | . Munkedal— ........ 3.70 %/og
7.50 % | .Hogstorp— ........ 10.00 %/
10.00%, | .. Uddevalla § J—....| 840%
2.50%0 | ... Grohed— .......... 10.00 %4
| 10.00%qq . .Ljungskile— ........ 10.00 /gy
- 0.T5% | .Svenshégen— ...... 10.00 %/gq
10.00%, | " Odsmal—.......... 5.70 %/
4200 | .Stenungsund—-. .. . .. b 2.00 /4

3.65 /oo ..Stora Hoga— ...... | 10.00°/yq !

2.90 /4o Jorlanda— ........ 10.00 °/y, f

¢ 5.009, ) 'Kode—— ..... » 10.00°/4, !

10000 | sy L 45w |

! 4.80%g | .Kungilvs Ytterby— 5.00 %/oq .
7750, e SBVE— Liiiiiieinen 6.58 %/
l 7.75%0 | .. Lillhagen— ........ 2.75 /o9
190 | . Goteborg—Tingstad— 3.00%/0p

7.00 ::/ 00 |, .. .Olskroken— ........ 8.00 2/ 00 ‘

\ 1.00%0o | .Goteborg C. ........ 100/ [ ] ‘




Vistkustbanan
& -
-4 'f-‘; Stér.s ta Banstrackor St&rgta - '51
[ 'é lutning lutning [ 'E
....Sdvends rhg— ...... 0
I 7.00 %0 e..Almedal ............ 6.00/% I
v I 4969, | .Goteborg C— ...... 6.00%, | A
2180/‘” «...Almedal—.......... 1,560
0'95 o/°° «...Mdlndal nedre— .... 3.05 0/00
9:58:0/00 ....Kallered—.......... 9.400/‘”
2‘590/“ ....Lindome—.......... 2.640/00
4.38“/00 ....Anneberg— ........ 2'400/00
3.60 o/°° ....Kungsbacka— ...... 548 °/°°
6.5 o/°° ....Fjarés— ..... 10:00 o/°°
9.300/0" vecAsa— i, 7‘900/‘”
rgou |- Frillsis— .. e
5.85 0 /°" ....Virobacka— . ....... 5.95 0 /°°
6.82 0/°° ....Askloster— ........ 8.29 o/°°
0 Varberg— ......... ) T 100
11.37 %go . 10.00 %40
10.00 9/ coo.Himle—..o......... 2.80 9/
5.00 0/00 oo Tvadker—.......... 6.60 o/°° '
3.960/00 ....Langds— .......... 1'540/“’
9-190/0" ....Lisbro— .......... 3.800/00
0.00 °/°° ....Falkenberg— ...... 10,00 o/°°
10.00 o/°° ....Skreanis— ........ 281 °/°°
3.900/‘"’ ....Heberg— .......... 8.750/00
428 o/°° «o..Sloinge— ........ el a1s o/°°
458 0/°° ....Getinge— .......... S o/°°
4,50 o/°° ....Brinnarp— ...... | 820 o/°°
10.00 0/°'.’ ....Harplinge— ........ 5.40 o/°°
5.60 0 /‘:" . .. .Gullbrandstorp— 9.900 /°:
10.00 9 ® I....86ndrum— ........ 3100/0
Y U0 .Halmstad C. ........ e | R
V[ ooosh i s wsooony |

Ovan angivna lutningsforhallanden utvisa den storste hdojdskillnad,
som finnes 4 en viss banstricka mellan tvd punkter pa 1000 m. av-
stdnd fran varandra, oavsett om banan pa nigon del av strickan mellan
dessa punkter har starkare lutning. Dels pa grund av att dylikt forhéllande
kan rada, dels till foljd av att lutningsvisarna angiva endast hela, uppéat
avrundade tal, Sverensstimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med
ovanstéende uppgifter; dgande de sistnimnda vitsord vid bestdmmandet
av den for tag erforderliga bromskraften.



Hastighetsuppgifter.

A, Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Sikerhets-
ordningen med avseende pa hastigheten f& tdgen framféras & de olika
bandelarna med den fér respektive lokomotivtyper i nedanstiende tabell
angivna storsta tilldtna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola iakttegas
nedan under B, C och D angivna hastighetsbegriinsningar.
s

. i, (A2 Dk Ga| . |Kh
Lok litt. A g Cd|Dg | E [E2 |~y J | Ra
Bandel: )
Strémstad—Olskroken ........ 60| 5655(80|— |—65]70]30|75]60
. Olskroken—Goteborg C ...... 90| 90|90 (75') 90 ' 65| 70 | 35(.75 | 60
Savend#s rbg—Olskroken stlv 1[30130({30/30 {30)30|30]30!3030
Géteborg C ‘—Halmstadc ..190|90|90(75) 9065|7055/ 75|60
Or stiv I
F]arés—Lygnem ............ —|—|—j—1—1]25|25|—]50|25%)
. N Ta|Ub Ob
Lok litt. , LiNalS&|Sb i1l e Ud| Wi,
Bandel: - . .
Stromstad—Olskroken ............ 8045|7070 (756 | —|—|65|—
Olskroken—Goteborg C .......... 80(45(80190|75 457065 |75
Savends rbg—Olskroken stivI .... 303013030 (30 {30 |30|30{30
Goteborg C \:_proimetadC . ..... 804580 |90 |75 [ 4570|6575
Or stlv 1 1
Fjaras—Lygnern ................ 30| —|— | — {258 — | — |50 | —

) Vissa Dg-lok & enligt dem asatta skyltar framféras med hégst 70
km/tim.

¢) A linjen Fjarads—Lygnern far Kh-lok icke framitras.

3) A strickan 100 meter utanfér ingangsvixeln vid Lygnern far
hastigheten utgdéra hogst 15 km. i timmen.

B. Med hansyn till banans beskaffenhet skola féljande banstrickor '
passeras med nedanstdende minskade hastighet.

Vid tigs ankomst till fast eller rérlig bro, for vilken nedsatt tdghastig-
het dr foreskriven, skola bromsarna vara lossade. Bromsning & sidan bro
far endast dga rum i hiindelse av tvingande behov.
]

Stérsta tilldtna hastigheten
Strickor tgor
mellan 2;‘&‘1 km-ilm.
Bohusbanan
Smd—Ske| Kmp 179 4 403—Kmp 180 + 070 (300 m. kur-
van vid - MYren) «ooooeeieiiiiiiiiiianiens 667 | 60
’ + | Kmp 174 4 518—Kmp 175 + 745 (300 m., 340
m. och 400 m. kurvorna vid Skagen)........ 1227 45
Rbh—Hlv| Kmp 130 + 440—Kmp 130 + 860 (400 m. kur-
van vid Rabbalshede) .................... 420 | 75
Blv—D] | Kmp 119 + 493—Kmp 119 + 663 (300 m. kur-
van vid Dingle) o oovvveieriii i 170 | 60
Htp—Uv | Kmp 90 4+ 350—Kwmp 90 + 800 (banken vid
SOMAE) . oiinane e eaaaa- 450 | 20
Uv—Ghd | Kmp 85 4 860—Kmp 87 + 860 (»dg- och gatu-
korsningar vid Uddevalla SJ).............. 2000 { 30
Lji—Svg |Kmp 63 4+ 235—Kmp 64 -+ 615 (bankarna sé- i
der om Bratlefors) ....ooveiviiiiineneenons 1380 50 |
JI—Yb Kmp 33 + 000—Kmp 33 + 080 (bank wvid i
KOAE) v verneennnenasnnnnssnaenenneenns 80 60 |
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Stérata tilldtna hastigheten
.{ Striackor utgor
iingd
me"*"? : meger l\mt.l/m
|
Yb—Sve | Kmp 19 + 680—Kmp 19 4 720 (svdngbron dver
Nordre- Glv) «.vviieniiiniiiinnnaenanns 140 | 40 .
Gtd—Or | Kmp 3 + 370—Kmp 3 4 530 (svdingbron 6ver ‘
Gota GlY) eoreri i e 160 “ 40
’ » | Kmp 2 4 790—Kmp 3 +370 (viadukt soder om \
GOLE GIB) v aee e aereaeeeniaasananeanns 580 | 50
® ¢+ | Kmp 2 4 390—Kmp 2 4 790 (lurvor med 300.
och 360 meters radie) ......... ..ol 400 50
Or—G \|Kmp 456-4405—Kmp 4565756 (kurvor med
S:a dsp f| 550 och 500 meters radie) ................ | 170 80
g’;‘ip } Kmp 456+083—Kmp 456+515 (kurvor) ... 432 60 .
1
| ——- |
‘ |
U |
Vistkustbanan : ;
Or—Am ; Kmp 2+4539—Kmp 34149 (viadukt) ......... 610 ’ 40
» » |Kmp 3+ 149—Gubberovixeln—Kmp 14900
(viadukt samt 300—350 metershurvan séder om
Gubberovdzeln) ........ccoiiiiiiiiiiiiaann, 677 | 45
G—Am | Kmp 0+664—Kmp 1+ 184 (norra viadukten)..| 520 40
v » |Kmp 14270—EKmp 14900 (sédra viadukten
samé 300—350 meterskurvan séder om sodra .
Viadukten) ...l 630 | 45
Kb—Frs | Kmp 304-690—Kmp 314347 (450 m. kurvan
vid Hammargdard) .......ccoieveiennennnn. 657 80
Fre—Asa | Kmp 38+4-253—Kmp 38+684 (400 m. kurvan
Vid TOrpa) «ovvveerneeenneineinnannennns 431 75
F4—Vbk | Kmp 554+000—Kmp 554516 (450 m. kurvan .
vid Strdvalla) .....oooiiiiiiiiiiiiiiiaaa 516 | 80
Vb—Hml | Kmp 80+ 6556—Kmp 80+993 (450 m. kurvan
vid Jonstaka) .....ccooetiiiiii e 338 | 80
Fab—=Sra | Kmp 1134-103—Kmp 113+-979 (600 m. kurvan
vid Skreands) «o.ooovviiiiiiiiiiiiiieii., 876 80
Sra—He | Kmp 114+4-216—Kmp 1144610 (450 m. kurvan)
‘ id SKreands) «..ooveeniiiiiiiiieeinaas 394 | 80
S16—Gti | Kmp 123+4-1556—Kmp 1244-010 (450 m. kurvan
g vid Sloinge) «o.viiviiiiiiiiiii i 855 1 80
Ha—Gtp | Kmp 140+ 164—Kmp 1404600 (500 m. kurvan |
vid Gullbrandstorp) ..............c.nnn 436 80
S6m—Hna| Kmp 148+080—Kmp 148540 (450 m. kurvan
vid Hyltebacke) ......covvivvviiiiernnenn, 460 80
Hna—Hd | Kmp 1494 558—Kmp 1494795 (450 m. kurvan :
vid Halmstad Vastra) .................... 237 | 80
» » | Kmp 1504056—Kmp 1504811 (300 m. kur-
vorna pG omse sidor om Nissabron) ........ 756 60
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C. Med hansyn till férreglingsanordningar, kurvor och &vriga bantek.
niska férhallanden f& & stationer och andra platser tigen framforas & hu-
vudtigvdg med en storsta hastighet av
S ————————e

genom genom
infarts- | platsen
viixlarna | i dvrigt
Bohusbanan
vid Stromstad ........iiiiiiiiiiiiiiiiiiiee., 40 km. | 30 km.
» BSkee:
for tag med udda nummer .............. 80 » 40 »
for tag med jimna nummer ............ 80 » 40 »
o Overby ...ovviiiiiiiiiiiiiiiiiii i 80 » 80 »
v Kragenés .......cciievettnicreaniinanonns 80 » 80 »
» Tanum ..... cesesetesecosasnrrseserennonse 80 » 80 »
» Orrekl&pp .cvvevvvreennns Cetrresenenenenes 80 » 80 »
» Rabbalshede ......covovvvvviiiiiinnenenenn, 80 » 80 »
+ Haillevadsholm ........ teteeeerrretaeaenens 80 » 80 »
¢+ Dingle ......... N Gevecsesnan 80 » 80 »
» Smedberg ......... Ceeerettessinenansiens 80 » 80 »
» Munkedal ........ciiiiiiiiiiiiiiiiiiinne. 80 » 80 »
» Hogstorp .............. ceeens eeeecnesnens 80 » 80 »
» Uddevalla SJ:
for tdg med udda nummer .............. 40 » 40 »
for tdg med jaimna nummer ............ 70 » 70 »
» Grohed ......... tesescesresesacssarennees 80 » 80 »
» Ljungskile:
for tag med udda nummer .............. 80 » 75
for tdg med jamne nummer ............ 75 » 80 »
» Svenshogen .......ccveniivieiierienieanans 80 » 80 »
» Odsmal ...... Ceerereeiaae, Creeeriieeeaas 80 » 80 »
¢ Stenungsund........ciiiiiiiiiiiiieaiin., 80 80 »
» Stora HOg8 .cevevieinrencnaceccececnnannns 80 » | 80 »
s Jorlanda ...iiiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie, 80 » 80 »
» Kode ............ e ieesettetarattaeaaes 80 » 80 »
» Skarby ............. ciesvesaesones Ceeeaes 80 » 80 »
» Kungilvs Ytterby ....coveeniiiiiniiiianes 80 » 80
» Siéve ...... P 80 » 80 »
¢ Hokilla ....... sesessrscsvisescsncessnae «| 80 80 »
o -Lillhagen .......iciiiiiiiriiiiiiniiiennns 80 » 80 »
» Goteborg—Tingstad ..........cevvenenn. el 76 75 »
» Olskroken ............ccoieiiiiiaiann... 40 » 40 »
» Goteborg C. covvvvvrnnnnn. teeereaeeaas cees]| 40 » 40 »
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e ———————————————e T

genom genom
infarts. | platsen i
viixlarne | 6vrigt
Vistkustbanan
vid Sévends rhg ...ttt 30 km. 30 km.
» Séven#s lokstation ........................ 30 » 30 »
» Olsgkroken stéllverk I .................... 40 » 40 »
» Goteborg C ......ceiiiiiiiiiiiiiiananan 40 » 40 »
+ Almedal...... L I I 90 »
» Modlndals nedre................ eeeeieaeennns 90 » 90 »
» Kaéllered.......covvviiiiiiiennnnnennnn.. 90 » 90
¢ Lindome .......ccviiiiiiiiiinniiiinnnnn. 80 » 90 »
? ANNEDLOrZ ...cvvereiieiiiiiiiitiiiiineanan, 90 » 90 »
» Kungsbacka ....covviiiiiiiieeniinnnannn.. 90 » 90 »
» Fjrds ........o000vnne ceseteiesianarasns 90 » 90 »
’ . . 90 » 40 »
* Frillesdg.e.ocivrnereiiineniennnnns. cereens 90 » 90 »
» Virobacka ......ciceiiiiiiiiiiiiienanan. 90 » 90 »
» Askloster ......ccoeveuvnnnn erereecioans 90 » 90 »
» Tangaberg.....--...ooiiiuiiiiiiiinnna... 90 » 90 »
* Varberg .............. DN 60 » 60 »
* Himle ............ eieeaee LN 90 » 90 »
» Tvadker....... Geereeeetiecececttstensaans 90 » 90 »
L 7 - N 90 » 90 »
» Lisbro ....iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiea, 90 » 90 »
» Falkenberg
for tdg med udda nr .......evniiiinn., 60 » 90 »
for tag med jimna nr ...........i00.... 90 » 60 »
» Falkenbergs tegelbruk . ..........cvueun.... 90 » 90 »
» Herting .......oiiiiiiiiiiiinniinnnnnnn.. 90 » 90 »
» Skreaniis:
for tdg med udda nr....ooviienniia.... 75 » 90 »
for tdg med jémna nr .............00... 90, 76 »
* Heberg ......coviveviiiiiiivinninnnnnnnn. 90 » 90 »
+ Slsinge:
for tdg med udda nr..........c.......... 90 » 75 »
. for tag med jAmna MY ....cieeiiiien.... 75 » 90 »
+ Getinge ............. teseersctaienitraaans 90 » 90 »
* Brénnarp .....ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiien., 90 » 90 »
» Harplinge .............. ceeieaans Ceeeeeans 90 » 90 »
» Gullbrandstorp:
for tdg med udda nr..........c.oo...... 75 » 90 »
for tag med jémna nr .................. 90 » 75 »
» S0ndrum ....iieiiieieii et i 90 » 90 »
» Halmstadsnorra ...........coivvvniinan... — 90 »
» Halmstad C.............ciivvvnnnnana.., 40 » 40

D. Pa det att storre bromskraft icke ma genom férekomsten av en-
staka branta lutningar behéva tillhandahillas én som erfordras fér ban-
striickan i 6vrigt, skola f6ljande strickor av tig passeras med nedan angivna
minskade hastighet:

framfdras med
storsta hastig-
het av km./tim

ey eyt et e ———————————————————————————— e TR
Tag med stdrsta

haatighet enl. far 4 strdckan
tdt av km./tim. . i

Tagriktning Goteborg C.—Stromstad:

40 Kmp 140+ 104—Kmp 1414-558 Rbh—Ork

60 » 1404104— » 1414558 »
Tagrikining Goéteborg C.—Halmstad

60 Kmp 78+4960—Kmp 794960 Vb—Hml

C:

35
55

556
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Uppglft & platser, dir lystringsmirken finnas uppsatta.
M

h Plats, for vilken lystringssignal skall givas I'ysm;ﬁﬁ”keh
" Ban- [ }for upp- | for ned-
D stri Sektionsnummer | Platsens art giende | giende
l stricka I ; tig ta '
| ‘ , ‘ g
i Bohusbanan
[Smd—Ske 179+ 800—180+100, Kurva i bergskirning vid !
: _ . *  Stromstad 1179+ 580, 180+210
177+4381*) Landsvig vid Osterod 1764-970 177+861|
176740 ’ Kgovagar vid Sandhilan 1764-300177+110
175 +100-——175+600 Kurva i bergskirn. vid Skagen174+'720 175+780.
‘Kgs——Tnu 155+ 697 Utfartsvdg vid Tanum 156+060
‘ 157+ 053 » » Torserod ‘156+630
149+959*) Skirbovigen 1494479 150+439
Tnu—Ork 145+ 133*) Litsleby bygdevig 1444-653/145+613
Ork—Rbh(142 4855 Bygdeviig vid Ryk . (1424380, —
1401848 Utfartsviig vid Korndalen 1404360, —
Rbh—HIlv 130880 Utfartsvdg vid Rabbalshede [130+590, —
1304475 | Kgoviig vid Staby 1294950, —
129860 »” » » — 11304400
128860 » » Klevberget 1284442 —
1274818 » » Alnds 127+380{128+180
127+003 Utfartsviig vid Kaltorp 126-+500|127 380
Hiv—Dl1 [125-4-350 » » Hillevadsholm{124-+940; —
1234928 » » Blasupp —  |124+360
1224812 Hiradsvdg » Svarteborg [1224-375/123+310
DI—Sbg |120-+217 Utfartsviig » Dingle — 1120-+700
118+148 D » Tyft 117+7%0 —
Shg—Mkl [110+634 Bgovig vid Lilla Foss | — 1114030
MkI—Htp |1084-625 » » Atorp ]
108+370—108 4 6201 Kurva i bergskirn. vid Atorp ;11084 150{108 4-830
108367 Bygdevag vid Atorp ’
1064719 » . » Saltkdllan 106--280{107-+080
1'106-9-340 » » » 105-+900 —
1054438 I » » » ’105+010! —
1044043 ; Kgovig vid Smarod 10346000 —
‘ 1024841 Utfartsviig vid Fulltaga 1024380 —
Htp—Uv | 944703 % » » Majorsberg | 944301 —
‘ 934095 \| Agovig och kurva i bergskar-
924-960—93+-090/. ning vid Hede 924-690| 93+ 500
. 924613 Utfartsvig vid Hede 92-+270| —
" 91+4+000—91+4-390 | Tunnel vid Kirra 904700, 914730
904-341 \| Agovig och kurva i bergskér- ‘
90+150—90+-330f| ning vid Sorvik 891900; 904700
‘ 891238 Bygdevig vid Uddevalla 884950, 89630
Uv—Ghd . 87-+4-474—87+640 | Tunnel vid Kalgardsberget 874115 87+975
' 86+4+840—87+000 | Kurva i bergskidrning vid
‘ Adolfshill 864-570| 871280
 86+4415—864-570 | Tunnel vid Vadbacken | 864090, 86825
‘ 844841, 84--952 | Vigar vid Skeppsviken 84--620| 85300
84-+4+160—84-4-608 | Tunnel »  » ‘ 844-070| 841890
] 814-500—81+534 » » Hisleréd 81+200; 81+900
Ghd—Lj | 73-4-533, 734613 | Vigar » Vigeryr 784-110] 734877
| 694-300—69+406 | Tunnel » Ljungskile 69--200; 69--725
Li—8vg | 674470 Kgoviig vid Angshagen 674085 —
634955 Skogsvig vid Brattefors — 64300
81+533, 614652 | Agoviigar vid Holmestad 61+230| 624000
§vg—Oml| 56+972—57+-210 | Tunnel vid Bua 56--670| 574500
1 56-+-470—56--620 | Galleri o. tunnel vid Lahagen 56-370| 56--890
| 56+120—56+340 | Tunnel vid Amdalen 55--850| 56500
; 155+567—55+810 » » Skar 55200, 56090
544133, 544288 | Bygdevigar vid Kroh L — 544600
53+332, 534418 | Kgoviigar vid Sanden ! 524995 534790
Oml—Snu' 474990 Bygdevidg vid Stenungsund — 48400
Snu —Sth - 46+529 | Utfartsvdg vid NOssends Po— 46+810‘
454597 ‘ » » » | 454170} 46+100;
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f Plats, !or ‘vilken lystrmgssxgnal skall givas ILystru;ﬁgmrkets
[ B ! | fér upp- | for ned-
[ 8- gektionsnummer Platsens art gaende | giende
striacka l tag tag
‘Snu—S8th | 44-+322 " Kgoviig vid Kakenis i 44-+010 444710
414525 | Bygdeviig vid Barby — | 414860
rSth—Jl 384-859 } Bygdevidg och kurva i berg-
} 38+650—38+850 skirning vid Anras | 384420, —
: 37-1845%) Bygdevig vid Gilltorp P37+365 38+325
J1—Kde 344095 Bygdevdg vid Hammar 1334710 —
: 33+114 Kgovig vid Kode - 33550
Kde—Sry 304978 Bygdeviig vid Kldvrinna — 314350
‘ 304561 } Kvarnviig och knrvaiberg-{; 30+160 30-+995
! 304-100—30+620 skirning vid Kallered I 294750
: 284284 Utfartsviig vid Hultet o= 284700
! 26+909 | Bygdevag vid Skarby | 274270
Sry——Yb ' 254690 1 » » Bollestad l 25+240 —
| 244-827 ’ » Tofta 254070
244551 Kgoviig vid Tofta | 24+soo —
Lhn—Gtd | 74049, 74370 Bygdeviigar vid Lillhagen 7+ 600
. 44+300—4+664 | Kurva i skirning o, agovig 4+290 —
Viistkustbanan
iOr—Am ' ‘
och 34600 Géngviigar vid Jakobsdal 44200 34-227
lo—Am J; .
Am—Mdn, 54725 Utfartsviag vid Presenten 6-+110| 54320
Mdn—Krd 84423 Fabriksv. vil Molndal nedre | 8-4-810{ 8--130
104-150*) Kirra byvig - 10+690| 94610
124196 Byviig vid Ekekullen 124736 114900
Krd—Ld | 14+ 551 Kgoviig vid Flabiick 14+801 —
Ld—Ag | 224017 » » Anneberg —_ 214600
Kb—Frs 30+880 314232 | Kurva o.végar v.Hammargéird 314520 304370
Frs—Asa | 384400 Kgoviig och kurva vid Torpa| 384-900| 37-+990
424311 Utfartsviig vid Lekarekullen 42-700| 411900
| 444-627 » »  Ormevalla 45470 | 444200
Asa—Fa | 50-+200—50--400 | Kurva i bergskirning vid R&ge—l
; Co lund 504-700{ 49820
‘ | 50022, 61+245 | Vigar vid Régelund |51+eoo —_
FA—Vbk i 52 +250—52+4500\; Kurva i bergskammg vid Frll- :
. 524588 J| lesds och dgovig — 524240
‘ 53+700—54+250} Kurva i bergskirning vid Ven- 53880
! 544226 delsd och utfartsviig | 544700 {53 A
; 55-+050—55+250 | Kurva i bergskiirning vid Stra~
| valla - 554580 544700
“Akr—Vb | 694-897, 704053 | Vigar vid TAngen — 694515
‘ 1 714803 Uttartgviig vid Lindhot — 714-365
74+700—75+100 | Kurva i bergskirning vid
Sodra led 75 +-500; 744510
! 744883, 75--080 | Vigar vid Sodra led
Vb—Hml | 784-980—79+200 | Kurva i bergskirn, vid Varberg| 79-+357| 784550
801+650—80+850 | Kurva i bergskirning vid Jon-
staka 81-+4300| 804280
Tvk—Lgs | 964481 Utfartsvig vid Sotared 964753 964163
974519 » » Lunnagard —_ 97+100
Lis—Fab [106--303*) Lindeskogsviigen 106 +-843/105+763
Fab—S8ra (1104030 Utfartsvig vid Kristinesliatt [110+730{109+730
Ha—Gtp 138+4-202 » » Fjilldalen 138-+-710(137+700
Gtp—8om144+233 Kgoviig vid Heagard 144 4-500|1434-800
Sém—Hd 145+970*) Kristineberg—Kyrkoviigen [146-510/145+430
1474739, 1474896 Utfartsviigar vid Hyltebacke [148-+180|147+-380

De med * utmirkta platserna iéro forsedda med rektangelformiga lyst~
ringsmiérken (signaler givas endast vid dimma eller snoyra).
vriga platser dro forsedda med triangelformiga lystringsmirken (signal

-gives alltid).

2
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Uppgift & viktigare vigkorsningar och fasta poststillen.

Vigkorsningar.

Anm. Direst skyddsanordning &. banstrdcka bevakas frin annan plats
&n den i kol. 3 angivna, #r detta utsatt i kol. 5.

Station eller |Sektions-| Vigens | Skyddsanordning
banstriicka pankt | bendmning utgdres av I betzzgas
1. 2. | 3. | 4. | s
A. Bohusbanan
Stromstad 180+ 357|Stromstad Fillbommar, bevakning')
Smd—S8ke 174032 Beateberg Ringverk och ljussignaler
Ske—{vb 172694 Skee Fillbommar, bevakning')
169+ 388|Varp ’ v Y
Overby 162 987|Overby ’ y. Y
Kragenis 158533 Kragenis Ringverk?®)
Kgs—Tnn 153 526 Mjolkerod ’
Orrekldpp 143+ 901|Orreklipp N ) 4
1434276 ’ $ |Fillbommar, bevakning')
Ork—Rbh 142+855/Ryk norr Ringverk?) Ryk
. 1424510 Ryk Grindar, bevakning?) -
1394 048|Trittelanda Ringverk
1324930 Leduam Grindar, bevakning?)
Hillevadsholm (1264137 Hillevadsholm Fiillbommar, bevakmng’)
Dingle 119+ 481(Dingle
Di—8bg 114--627|Skadene Grmdar, bevaknmg’)
Smedberg 113+ 895|Smedberg Fillbommar, bevakning')
8bg—Mkl 111+ 855|Braland Ringverk och ljussignaler
1104-405|Lilla Foss Grindar, bevakning?)
Hogstorp 1004157 Hogstorp Fillbommar, bevakning®)
Uv—Ghd 87-+785(Norra Dr&tt- 9
ninggatan » N
87-+729|Kyrkogardsg. . s Y }s"' o
87-+414|Skolgatan ’ v D st via
87187 Lagerbergsg. » IS Lager-
874028 Erik Dalbergsg. » » 2) bergsg.
86--821Viistgotavigen ’ ’
86+ 354|Vadbacken Grindar, bevakning?)
. 83791 Hojentorp Ringverk och ljussignaler
Grohed 78535 Grohed Fillbommar, bevakning?)
Ghd—Lj 75-+ 088 Stensvaden » » ) | Restersd
Resterdd 16
[ s‘;derd-e tag
73+ 613/Vigeryr Ringverk®) ) &ch Stine-
l réd 10r
norrgdende
tag. -
724826 Stinerod . |Grindar, bevakning?)
Ljungskile 68-}-787Ljungskile Fillbommar, bevakning')
681739 * » » b}
Li—Svg 64+684 Brattefors Ringverk
80+570|Skroperod Ringverk och ljussignaler
Svenshigen 59 273iSvenshiogen Fillbommar, bevakning?)

1) Bevakas av tigexpeditor eller stillverkspersonal.
2) Bevakas av vigvakt.
3) Bevakas av tigexzpeditor eller av vigvakt di stationen dr obevakad.
4) Ej antomatiskt, bevakas av tigexpeditor eller viigvakt.
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e ————————————————

Station eller |Sektions-|  Viigens Skyddsanordning
banstriicka | punkt | benimning utgores av bevakas
L | 2 | 3. . 4. 5.
Svg—Snu 55+043ISkar Ringverk och ljussignaler
Odsmal 514897 Gdsmal Fillbommar, bevakning®)
—Snu 50--271(Strivaliden Grindar, bevakning?)
Stenungsund 474-274/Stenungsund  [Fillbommar, bevakning®)
Snu—Sth 46+ 711|Nossends N Grindar, bevakning?)
' 46+-529|Solgarden » » 3
451996 Nossends S Ringverk
43+ 571 Kakenis Grindar, bevakning?)
Stora Hoga 40--874(Stora Hoga'  [Fillbommar, bevakning')
Jorlanda 36922 Jorlanda » r 9
J1—8ry 81+ 992Kode » )
Kungilvs Y:by | 20-827|Stordingen Fallbommar, bevakning®)
Sive 14+ 541iSiive Fallbommar, bevakning®)
Sve—Lhn 13+ 976|Svensby Ringverk och ljussignaler
10+145!Tuve Ringverk
Lillhagen 8+4137|Lillhagen N Fillbommar, bevakning®)
Lhn—Gtd 5+4-480/Brunnsho . » » %)
44790 |Fylleviigen » » 1)
Gtd—Or 3-1-840 Dalarne (Ting- }'(M‘mgstad
stadsviigen) ’ » 1)
Olskroken 455-1-759 Ebelingsviigen » » 1)
4564005 Kruthusgatan » » 5)
B. Vaéstkustbanan.
G—Am 24-813|Dimmeviigen |Fillbommar, bevakning?) .
1 2-4-419 Drakegatan » v Stlv nira
2+ 552 Gardaviigen » ». I Vidursgat,
2--886 Tomtegatan ’ S
Almedal 41493 Almedal ’ » 1
44789 N y Y
Am—Mdn 7049 Lagklarebiick |Ringverk
7--210| » Ringverk och ljussignaler
Mbéindal Nedre | 7- 753 Mélndal Nedre [Fillbommar, bevakning?)
84192 » » » » 3)
Kallered 13+ 588 Kallered Ringverk och ljussignaler
Lindome 184-149 Lindome » » »
Ag—Kb 25--808 Hedal » » »
Kungsbacka 2‘7+820|Kungsbacka Fillbommar, bevakning')
Kb—Frs 824764 Rolfsbron Ringverk
341-851 Siitinge Ringverk och ljussignaler
Fjdras - 354986 Fjdras Féllbommar, bevakning®)
364617, » » » 9
86+741| » » » 3

1) Bevakas av tagexpeditor eller stillverkspersonal.
3) Bevakas av vigvakt.
3) Bevakas av tAgexpeditor eller av vigvakt di stationen &r obevakad.
- %) Bevakas av viigvakt eller stillverkspersonal.
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_—m
Station eller |Sektions-i  Vigens Skyddsanordning
banstriicka | punkt | benimning utgores av bevakas

1. 2. 3. | 4. 5.
: |
Frs—Asa 89547 Torpa Ringverk och ljussignaler
394-643| » Ringverk
424 511|Lekarekullen |Ringverk och ljussignaler
44+190|Ormevalla » » »
Asa 46725/ Asa Fillbommar, bevakning®)
26+943, » » » ) Vaki vid
745101 » » » ?) {verg ng
Asa—F4 474+785] » ‘Grindar’) 474785
494379 Landa Ringverk
Frillesis 52--305|Frillesas Fillbommar, bevakning?)
Virobacka 591 626|Virdbacka » ’ 3 !
. 60+063  » ’ v 9) |
Vbk—Akr 60+ 742|Backa Ovre Ringverk och ljussignaler )
604855 ¢+ Kvarnv. |Ringverk
614409 » nedre »

Akr—Vb 65-+003 | Kalthus |Ringverk och ljussignaler

. 69+ 561 Tangaberg » » ’

Varberg 774-889/N. Hamnvigen Fillbommar, bevakning')

774-486)S. Hamnvigen » » 1

77+ 639|Backgatan » » D)
Vb—Hml 80-+389/St. Apelviken |Grindar ?)

81+ 776|Jonstaka Ringverk och ljussignaler
Himle 86+'722|Himle Fillbommar, bevakning?)
Tvadker 904932 Tvadker » »

914315 » » » 3)

Langas 994199/ Langas Fillbommar, bevakning?®)

Lgs—Fab 99-4-852| » » »

1024 681{Torebo Ringverk och ljussignaler
103+ 967! Lisbro » » ®
1064303 Lindeskog » » »

Falkenberg 107+ 647|Kveketorpsviig. [Fallbommar, bevakning')

Skreanés 113 617|Skreanis Ringverk

Sra—He 1144-457|Skreakull Ringverk och ljussignaler

1154-299|Boberg » »
Heoberg 1174922 Heberg Fillbommar, bevakning?)
1184073 » » » 3
1184730 » » » 3

Ho—S816 121+ 340 Sprotforp Ringverk

Sldinge 122--458|Sloinge N Féllbommar, bevakning?)
1234045 » 8 » » 3

Getinge 1274438 Getinge N Ringverk och ljussignaler

Gti—Bp 129 4-020|Blasupp » » »

. 1294747 Rivinge Ringverk -

Brinnarp 131--594|Brinnarp Fillbommar, bevakning?

Harplinge 135 --463|Harplinge » v 9
135-+ 628|Agovig » » 3
136--254|Harplinge » » 3)
1361352 » ’ y 3

Gulibrandstorp 1404 692:Gullbrandstorp » ’ 3

Gtp—Som 1434716 Heagard Ringverk och ljussignaler

S6ndrum 144+ 551|86ndrum Ringverk

1) Bevakas av tagexpeditor eller stdllverkspersonal.
2) Bevakas av vagvakt. )
3) Bevakas av tdgexpeditor eller av vigvakt di stationen dr obevakad.
7) Bevakas av vigvakt manaderna juni—augusti.
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N ———— ]

Station eller |Sektions-| Végens | ___ ___ Skyddsanordning
banstréicka punkt | bendmning atgores av bevakas

frin

1.

2. s . & 5.

86m—Hd

Halmstad C

148268 Hyltebacke Fal]bommar, bevaknmg )
148 434|Saltsjovigen »
148+ 819|Sondrumsviigen
1484 994|Karlsroviigen
149+ 094|Vapnovigen
149+ 270|Hvitfeltsgatan
149+ 522|Fogdegatan !
1149+ 726 Semmarlegatan
149+-818|Skolgatan 1
1494-979|Norra vigen |
150+ 636 Nissabogatan
150+-866|Furuvigen
1504896 Kvarnvigen
1514268 Sndstorpsvigen
1514811 /Laholmsviigen »

Halmstad
Norra

- 3 ®» e s D PO

= 9

¢ % g T S B S v o v s

1) Bevakas av tigexpeditor eller stillverkspersonal.

Fasta poststillen.,

Ban- Sektions- :
| stricka | punkt Plats _ ‘
|
1 Yb—Sve | 194577 | Stillverkshus for brovakten vid Nordre &lvs svingbro.
Gtd—Or 3+500 » ’ » » Gita ’ »
Uppgift 4 platser, dir orienteringsmirken finnas upp-
satta och deras betydelse.
Plats | Antal m framfor
Orienteringsmirke platsen eller striickan .
eller . . fér tag med Anm.
striicka géller for — s
udda n:r ‘jﬁmna, ner |
‘ Bohusbanan )
Skee Infartssignalerna 600 600 }Fﬁrsignaler saknas
Varp Hé,llplatsen 386 374
Trittelanda » 378 392 }
M;jolkerod » 367 37
Saltkillan » 450 450 |
Torsberg ° » ~450 450 [
Tuave » 386 386 |
Hokilla | N | 318 350
| | |
- Viistkustbanan
Hedal Haliplatsen } 450 450 i
Lekarekulle » | 30 . 350
Kirradal » i 360 350 |
Falk:b.tegelbr.iSemaforen vid viizeln 600 600 lForslgnaler saknas
IHertmg P » » 1 600 547




22

Vagnviktstabell for anglok.

l. Vagnvikterna tillimpas fér alla gods- och blandade tég, med undan-
fteg for de tag, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven.

2. Da i vagnviktstabellen tva siffertal &ro angivna, det forsta utan och
det andra inom parentes, avser talet ufan parentes den minsta vagn-
vikt, som skall kunna framféras under manaderns april—september,
och talet inom parentes den minsta vagnvikt, som skall kunna fram-
féras under manaderna januari—mars, oktober—december.

3. Foreskrifterna i Sikerheteordningens § 39 angaende storsta tillitna
axelantal vid olika hastighet begriinsa fortfarande tagstorleken.

4, Framfires tag av tva dnglokomotiv, erhalles vagnvikten genom att taga
¢/; av sammanlagda vagnvikterna fér bada lokomotiven.

Bohusbanan
e ——————————————
Ton vagnvikt
med lok litt. d frén med lok litt.

Vi dngen fr

J | Ka|To| E V8 Ka|Tb | E | J

|

616 | 600 | 590 | 770 | Stromstad ........ :
515 | 500 | 590 | 770 (YSkee.............. Al 460 | 540 | 700 | 475
445 | 430 | 510 | 670 Overby .......... 460 | 540 | 700 | 475
435 | 420 | 490 | 645 Kragen#s ........ 420 | 490 | 650 | 435
740 | 720 | 8556 {1090 || Tanum .......... 460 | 610 | 820 475
400 | 390 | 460 | 610 Orreklépp ........ 720 | 855 | 1090 | 740
6505 | 490 | 685 | 900 | | Rabbalshede ...... 720 | 855 | 1090 | 740
.740 | 720 | 855 | 1090 | | Hillevadsholm .... 390 | 450 | 600 | 400
420 | 405 | 475 | 630 || Dingle............ 400 | 470 { 620 415
420 | 405 | 476 | 630 Smedberg ........ 410 |"475 | 630 | 425
420 | 405 | 4756 | 630 || Munkedal ........ 410 | 475 | 630 | 425
475 | 460 | 650 | 870 || Hogstorp ........ 415 | 6956 | 770 | 430
406 | 395 | 476 | 630 | | Uddevalla SJ .... 410 | 476 | 630 | 425
425 | 410 | 4756 | 630 || Grohed .......... 720 | 866 (1090 | 740
425 | 410 | 476 | 630 Ljungskile ..... e 410 | 475 | 630 | 425
566 | 640 | 745 | 960 Svenshégen ...... 720 | 856 | 1090 | 740
425 | 410 | 480 | 630 Stenungsund ...... 410 | 4756 | 630 | 4256
415 | 400 | 470 | 620 || Jorlanda.......... 640 | 8656 | 1020 | 655
800 | 580 | 795 | 1030 Kungilvs Ytterby 400 | 470 | 620 | 415
740 | 720 | 85656 {1090 || Sdve ............ 490 | 660 | 870 | 505
740 | 720 | 855 | 1090 Goteborg—Tingstad || 3156 | 410 | 670 | 330
740 | 720 | 865 | 1090 |yOlskroken ........ R| 3156 | 410 | 670 | 330
] Géteborg C. ...... 720 | 885 {1090 | 740
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JVistkustbanan
m

Ton vagnvikt
med lok litt. . med lok litt.
vid avgéngen fran

Ka | Tb E B Ka | Th | E B
336 | 390 | 520 | 526 Siéven#s rbg .. |
720 | 855 | 1090 | 1140 (Y Almedal......A| 4756 | 640 | 820 | 890
720 | 8566 | 1080 | 1140 || Mé&lndal nedre. || 720 | 866 | 1080 | 1140
415 | 490 | 650 | 656 Kallered ....||720 | 855 | 1090 | 1140
720 | 855 | 1090 | 1140 Lindome ....||460 | 540¢) 700%) 720¢)
720 | 856 | 1090 | 1140 Anneberg ....|| 720 | 855 | 1090 | 1140
700 | 8556 | 1090 | 1140 Kungsbacka .. || 720 | 855 | 1090 | 1140
460 | 540 | 700 | 720 Fjdrds........ 720 | 855 | 1090 | 1140
4056 | 585 | 7756 | 790 Asg......... 560 | 660 | 870 | 896
516 | 720 | 935 | 980 Frillesds ...... || 406 | 535 | 685 | 725
4901)) 5801)| 760)] 770%)|| Véarobacka....|| 426 | 686 | 776 | 800
4601)| 5401)| 700t)| 720%)| | Askloster ....||720 }|855 | 1090 | 1140
460 | 540 | 700 | 720 Varberg ...... 610 | 750 | 970 | 1010
720.| 866 | 1090 | 1140 Himle ........ 720 | 855 | 1090 | 1140
460 | 626 | 840 | 865 Tvéédker...... || 4056 | 475 | 630 | 640
720 | 855 | 1090 | 1140 Lingds ...... 720 | 855 | 1090 | 1140
720 | 8656 | 1090 | 1140 Lisbro........ 690 | 855 | 1090 | 1140
376%)| 440%){ 586%) 690%)|| Falkenberg .. || 405%)| 475°) 630%) 640%)
720 | 855 | 1090 | 1140 Skréansis ....|| 720 | 855 | 1090 | 1140
460 [ 540 | 700 | 720 Heberg ......|| 390 {460 | 6156 | 620
685 | 855 | 1090 | 1140 Slsinge ...... 720 | 865 | 1090 | 1140
405 | 475 | 720 | 800 Getinge ...... 660 | 785 | 1020 | 1060
460 | 540 | 795 | 800 Bréannarp .... || 720 | 855 | 1090 | 1140
530 | 630 | 820 | 840 Harplinge .... || 710 | 855 | 1090 | 1140
720 { 855 | 1080 | 1140 Gullbrandstorp | | 460 | 540 | 700 | 720
720 | 855 | 1090 | 1140 |Yy Séndrum ....R| 430 | 510 | 670 | 680

Halmstad C. .. | 430 | 510 | 670 | 680

1) Passeras Vardbacka och Askloster kan vagnvikten &kas till resp. 535,
740, 955 och 1000 ton.

3) Passeras Falkenberg kan vagnvikten 8kas till resp, 480, 540, 700 och
720 ton.

3) Passeras Falkenberg kan vagnvikten 8kas till resp. 440, 520, 680 och

890 ton. .
¢) Passeras Lindome kan vagnvikten 8kas fér lok. litt. Tb, E och B till

resp. 635, 820 och 880 ton.

Vagnviktstabell for elektrolok.

Elektroloken kunna & vilken banstricka som helst av Viistkustbanan
framféra foljande vagnvikter.
e —————————————————————————————————

Lok

Litt. Ton A nm.
Dg 900
Dk | 600

Ds 550 | Undantagsvis ma, for undvikande av dubblering, 600 tons
vagnvikt framféras med Ds-lok nir yttertemperaturen
& tagets korstriicka icke beridknas komma att Gverstiga)
+10° samt eljest 560 ton, d& si befinnes pakallat for att
kunna medtaga en vagn, som ej kan medtagas vid vagn-
viktens begriéinsning till 550 ton.

TUb | 600
Ue 550
Ud | 600
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Uppgitt 4 driftplatser ddr tagexpeditor icke finnes
tillstades for vissa tig med uppehall.

1) Fr. o. m. 5,. ?) Da tag 1527 o] gir.

Plats ! Tﬁgexpe(fit;irt ;éﬁx:::gér icke ! Anm. .
: } _a) Bohusbanan. i
Trittelanda I Samtliga ' (Arbetsbibride
Hogstorp 1566 . Elfinnes tillstides.
Grohed?): 1553, 1562, 1566 | d:o
Jorlanda 1580, 1581 ; d:o
Skarby 1581 d:o
Sdve 1592, 1593 d:o
Hokélla Samtliga
Lillhagen 1592, 1593 d:o
b) Vistkustbanan., '( Arbetsbitride
Mélndal N 1528 |finnes tillstéides.
Kallered 1528, 1529 d:o vid 1529
Lindome 1489%), 1528, 1529
Anneberg 14897), 1528, 1529
Hedal - | Samtliga -
Fiiras 1489 (44 1527 ef gar) {;?E?,Z??i‘ﬁ’éigﬁes
Lekarekulle Samtliga '
Frillesas 1489 dio
Stravalla Samtliga
Virobacka 1489 d:o
Askloster }1489: 1483 :?ZSS%lzi:n;tt%gt.
Himle | ' Arbetshitride
i;i:;:r |1483 N\finnes tillstides.
i ] Se anm. i tagets
tjénstetidtabell.
Lobo s yia goigs appe
l finnes platsvakt
tillstades.
Skreanis 1540 {Sf_" anm. i tagets
tjinste-tdt.
Arbetgbitride fi1.1-
Getinge 1540, 1541 {i’gio.m?g?dfguvi
' anm. i tigets tj.-tdt.
Brénnarp 1540, 1541 \Arbetsbitride
Gullbrandstorp |1540, 1541 Jfinnes tillstéides.
: V.id 6vr§ga uppe-
Séndrum 1471, 1540 (& 5153 ej gar) {"“}ﬁgg + Sondrum
bitride tillstddes.
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Bestimmelser ang. framforandet av Bohushanans
‘ tig mellan Goteborg C och Olskroken

Bohusbanans uppgiende tig (tig med jimna nummer) skola
framféras & Norra uppspdret mellan Goéteborg C och Olskroken.
* Bohusbanans nedgiende tag (tdg med udda nummer) skola
framféras & Sddra nedspdret mellan Olskroken och Géteborg C.

Hjalpvagnar.
Stationer ‘ Antal vagnar
Uddevalla S. J. (redskapsvagn typ II)............ . ' 1
Géteborg C...oooviiii ittt 2%)
| Halmstad C (redskapsvagn typ II) ................ 1 |

*) En ambnlangvagn och en redskapsvagn typ I (vagn A och vagn B).

Forklaringar till bromstabellerna.

L. Bromstabellerna A och B anviindas vid éndring av téghastigheten
fér bestimmande av det nya bromstalet. bromstabell A fér tag av broms.
grupp I och bromstabell B f6r tag av bromsgrupp II, IIT och IV.

Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraften pr 100 tons
vagnvikt.

II. Bromstabell C anviindes vid:

bestémmandet av den erforderliga bromskraften, da bromstalet och vagn-
vikten #&ro kinda, :

bestéimmandet av den tillitna vagnvikten, d4 bromstalet och den till-
gingliga bromskraften #éro kinda. :

TI1. Bromskraftén for varje fordon faststiilles enligt tabellen & sid. 26,
varvid iakttages att . .

Persontagsbroms (P-broms) omfattar:
Vakuumbroms,

Tryckluftbroms Kunze-Knorr P (KKP) i liget »Perst.»,
Kunze-Knorr § (KKS) i » »
.Hildebrand-Knorr P (HiK'P) i laget »Perst.s»,
Hildebrand-Knorr 8 (HiKS) i » »
Knorr, Westinghouse och New York utan mellanventil,
Knorr, Westinghouse och New York med mellanven-
. til i liget »P»;
" Godstigsbroms (G-broms) omfattar:
Tryckluftbroms Kunze-Knorr G (KKG@G),
Kunze-Knorr P (KKP) i liget »Godst.»,
Kunze-Knorr S (KKS) i » »
Hildebrand-Knorr P (HiKP) i laget »Godst.»,
Hildebrand-Knorr § (HiKS) i » »
Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil
i laget »G» eller med annan strypning (finnes an.
givet & langbalken);

Malmtigsbroms (M-broms) omfattar:

Tryckluftbroms Knorr, Westinghouse och New York p4 malmbanans
vagnar litt. M och Q1. :

LU

¢ T T
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e e e ————————————

Med persontagsbroms Med godstaigsbroms Med malmtagsbroms
vars lednings-
Fordon utan last- | med lastutbromsning utan last- med las'tutbromsning tryck args Med skruvbroms
utbroms- i laget . utbroms- i laget ;
1,6 minst 4
ning »Toms sLasts ning *»Toms sLaste kg/em?® kg/em?
4;3“5;3%‘:‘;6“%3 :2;5 40 ton — — 25 ton — - — — 5 ton pr bromsad axel
vikt 45 ton och d&rdver pr vagn pr vagn
4")31?;8%%&?%3& ::lglg- 30 ton —_ - 20 ton —_ — — — 5 ton pr bromsad axel
vikt under 45 ton') pr vagn pr vagn
2-axliga person-, post-, fAng- | 15 ton — — 10 ton 10 ton — — — 5 ton pr bromsad axel
och resgodsvagnar') . | pr vagn : . pr vagn pr vagn
) . —_ — 5 ton 5 ton 7,5 ton — .
Giodmlragn ar med mer &n pr bromsad | pr bromsad | pr bromsad 8 ton pr bromsad axel
axlar axel axel axel
4-axliga godsvagnar L— —_ — 20 ton 20 ton 30 ton — — 6 ton pr bromsad axel
. pr vagn pr vagn pr vagn
3- och 2.axliga godsvagnar| 10 ton 10 ton 16 ton 10 ton 10 ton 15 ton. — — tom eller med m'e 4 last
(utom malmbanans pr vagn | pr vagn | pr vagn || pr vagn pr vagn pr vagn hégst 5 ton Sver & ton:
vagnar) last: *
| 5 ton 7,5 ton
pr bromsad axel

Malmbanans vagnar litt. M — — — —_ - . - 6 ton |- 15 ton — —_
och Q1 pr vagn | pr vagn
Overksamt lok For elektrolok 10 ton pr bromsad axel, for énglok 5 ton pr bromsad axel

1) Bromskraften hos sidana inspekiions- och tjanstevagnar (vagnar litt, Bo7 och B7), & vilka den genomgiende bromsen verkar blott pa halva
antalet axlar, skall viirderas till hilften av i tabellen angivna virden.

9%
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IV. D& vagnvikten och bromstalet #ro bekanta, uppsokes det sist-
némnda talet i den férsta lodrita kolumnen i bromstabell C. Fran detta
tal foljer man den vagridta linjen, tills man kommer till den siffra, sord
dr lika med vagnvikten eller, om sddan icke finnes, till den niérmast hégre.
Den lodritt 6ver denna siffra i tabellens huvud stdende siffran angiver
den erforderliga bromskraften. .

Ex. Ett tag har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalét &r 16. Man s8ker i broms-
tabell C i f3rsta lodrdta kolumnen talet 16, direfter i den frin denna siffra utgdende
vagrita sifferraden talet 770, Detta tal finnes icke, varfér man tager det nirmaat
hdgre talet 780, tSljer hirifrdn den lodrita kolumnen uppit och finner i tabellens
huvad talet 125, vilket angiver den for tdget erforderliga bromskraften.

V. Giller fragan huru stor vagnvikt, som far framféras i ett tag, da
man har att tillgd endast en begrinsad bromskraft, uppsokes férst detta
sistnimnda tal i tabellens huvud (bromstabell C), och den lodrita kolumnen
foljes harifrdn nedat, tills man kommer till den vagrita sifferrad, som i
yttersta kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det i skirningspunkten
staende siffertalet éir den sokta vagnvikten,

Ex. Iett godstag med en vagnvikt av 6540 ton skola flera vagnar tillkopplas. Broms-
talet &r 12 och hela den tilighngliga bromskraften 105 ton. Huru stor vagnvikt kan
ytterligare tillkopplas?

Man edker | tabellens huvud bromskraften 105, foljer den lodrita kolumnen nedat
till den vagriita sifferrad, | vars yttersta kolumn stdr bromstalet 12. I dessa kolume
ners skiirningspunkt star talet 875. DA vagnvikten férut var 540 ton kan sAlunda 875
—b540 = 835 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

Bromstabellerna A och B.
(For tag av bromsgrupp IT, ITI och IV &r stérsta tillitna hastigheten 60 km.)
P —————————————————————————————————————

I lutnings- Vid en hastighet i km. pr tim. av
for- 15[20]25]30]35]/40]45]50]55]|60]65]70]75]|80]86] 90
hallande Bromstal
0:1000 | 4| 4| 4| 4| 5[ 6| 7| 9[12/15[/16|20]24{30}|35] 42
I: » | 4| 4| 4| 4{ 65| 6| 8|10(13|16]|18|22(26|31|37]44
20 » | 4| 4| 4| 4| 5| 7] 9|11|14|18]19|23|27|33|38] 46
3t » (4| 4 4 5 6 7| 9/12/15(19(20|25|29|34|41]48
40 » 4 4, 65| 5/ 6| 8/10(/13;16[20|22]|26|30]36]|43]50
5: » | 4| 6| b5 6| 7| 9;12(15|18[22|23]|27|31|38] 44|52
6: » | 5| 6| 6| 6/ 8|10/13]16]|19|23|25|29|33|39!46]54
70 s | B | 5| 6] 7| 9|11|14[17]|20[24|26|30|34(41]|47|55
8 » | 5| 6{ 7| 8(10|12]15|18|21|25(27|32|36|42]|50]57
10: » 6] 7 8{10,12]|14]17]20]24|28|30]34]39|46]53|61
122 » ;7| 8]10(11{13|16[19|22|26{31|33(38/[42]/49]|58/70
16: » [ 9|11112[15|17|20(23(27(31(36!143|50(58]66

Anm. 1. F3r tag, som framféres i stigning, far bromskraften ej under-
stiga, vad som i vederbérlig bromstabell &r foreskrivet for tAg med en
hastighet av 15 km/tim. i motsvarande lutning, dock att bromskraften ej
far understiga, vad som i bromstabellen &r féreskrivet fér tag & horisontell
bana (0: 1000).

Anm. 2. Aterfinnes icke ett visst lutningsférhallande eller en viss
hastighet i tabellen, skall beriikningen ske efter den diri angivna nirmast
starkare lutningen eller stérre hastigheten. :



BROMS-

Bromstal

Broms-

10[15[20|26] 30 | 35 | 40 | 46 | 50 | 55 | 60 , 65 | 70 | 756 | 80 |

Vagn-

11260

200
166
145,
126
110,
100

375
300
250
215
190
166
150

500
400
336
2865
260
220
200

625
6500
4156
365
3156
280
260

750
600
500
430
376
336
300

875
700
685
500
440
390
360

1000
800
665
670
500
445
400

1130
900
750
646
566
500
450

1250
1000
835
715
625
655
500

1380
1100
9156
785
690
610
550

1600
1200
1000
855
750
665
600

1630
1300
1080
930
816
720
650

1750/1880)2000
1400(1600{1600
1170(1250{1330
1000{1070{1140
875 940[1000
780( 835| 890
700| 750 800

91
83
77
71
67

135
126
1156
1056
100

180,
165]
165/
145|
135!

226
210
190
180
166

276
250
230
216
200

320
260
270
250
236

366
336
310
285
265

410
376
346
320
300

465
4156
386
355
336

500
460
426
395
366

546
500
460
430
400

590
540
500;
465
435'

635| 680 726
5856| 6256/ 665
640; 576| 616
6500, 535| 670
466| 500! 635

63
69
66
63
50

04
88
83
79

126
120
110
106

166
146
140
130

7511001126

180
175;
165,
160
160

220:
2056
1956
185
176

250
236
220

210,
200.

280
265
250
235
225

316
296
280
265
250

346
325
305
290
275

376
366
336
316
300

406
380
360
340
326

440/ 470! 500
410| 440 470
390 415 446
370| 395 420
360| 375/ 400

48
45|
43
42
40

71
68
85
63|
60,

95
91
87
83
80

120
115
110
105
100

146
136
130
126
120

1856
160
150
145
140

190
180
176
165
160

215
206
195
190
180

240
225
215
210
200

260
260
240
230
220

286
276
260
250
240

310
295
285
270
260

335| 3566, 380
320] 340 366
305, 325/ 360
290 316| 336
280; 300| 320

38|
37
36
34
33|

58
56
54
52
50

77
74
71
69
87

96
93
89
86
83

115
110
1056
106
100

135
130
125
120
1156

165
150
145
140
136

175
165
160
166
150

190
185
180
170
165

210
205
195
190
185

230
220
216
206
200

250
240
230
225
215

270| 290 310
260| 280| 296
260 270 286
240| 260| 276
235| 250| 266

32
31
30
- 29
29

48|
47
45|
44
43

65
63
61
659
67

81
78
76
74
71

97
94
o1
88
86

115
110
106
106
100

130
126
120
120
1156

145
140
135
130
130

160
156
150
145
145

175
170
166
160
156

1956
190
180
176
170

210
205
196
190
185

225| 240| 260
220( 235| 260
210 225| 240
206/ 220| 236
200| 215| 230

28
27
26
26

42
41
39
38

56
54
53!
51]

69.
68’
66
84

83
81
79
77

97
96
92
90

110
110
105
106

125
120
120
115

140
135
130
130

166
150
146
140

166
160
160
155

180
175
170
165

195| 210, 220
190| 205] 216
185 195/ 210
180 190| 206

24
24
23
23!

37
36
35!
34

49
48
47
45

61
60
58
57

73
71
70
68

85
83
81
80

98
95
93
91

110
106
105
100

120
120
116
116

135
130
130
125

145
145
140
136

160
166
160
150

170| 185/ 195
165 180| 180
165| 175 1856
160( 170| 180

| 29|

21
21
20
20

”
32|
31!
31
30

43
43
42
41
40

54
53
652
61
50

65
64
63
61
60

76
74!
73
7n
70

87
85
83
82
80

98

961

94
92
90

110
105
105
100
100

120
116
1156
110
110

130
130
125
120
120

140
140
136
135
130

.150| 1656/ 176
150 160| 170
145| 156| 166
145| 156{ 165
140| 150] 160

19
19
19

18

29
28
28
27

38
38
37
36

48
47

46|

45

58
67
56
55

67
66
65
64

77
75
74
73

87
85
83
82

96
94
93
91

105
105
100
100

116
115
110
110

125
125
120
120

135( 145| 156
130| 140| 150
130| 140 160
126] 135 145

17
16

26
25

14

21

34
33
28

43
4]
35

52
49

42

60
57

50

69
66
57

.78
74

64

86
82
71

95
90
78

1056
08

85

110
105

92

120] 130 140
115| 125| 130
100] 105| 115




TABELL C.

kraft (i ton)
| 86 | 90 | 95 |100|1os|110:115|120|125|130|1351140|1451150|155

vikt (i ton)

1700(1800(19002000
1420/1500(1580!1670{1750,1830/1920 2000
1210,1290(1360{1430|1500{15670 1640 1710/1790/1860|1930|2000
1060.1130|1190(1250/1310/1380 1440 1500(1560(1630|1690(1750{1810/1880,1940
94511000/1060/1110(1170{1220{1280;1330{1390|1440/1500/1560|1610/1670|1720
850 900| 950/1000|1050/1100{11501200|1250(1300/1350;1400{1450/1500/1560

775( 820| 865| 910| 955/1000{1050{1090|1140{1180|1230(1270{1320{1360/1410
710{ 750| 790| 835! 875| 915| 960|1000/1040(1080({1130{1170{1210(1250{12980
665 690| 730/ 770] 810| 845| 885| 925| 960{1000/1040;1080/1120{1160(1190
605| 645 680 715! 750| 785| 820| 855| 895 930| 966/1000/1040/1070{1110
565/ 600| 635 665 700 735| 765| 800| 835) 885] 900! 935| 965/1000{1030

530| 565| 595 625| 655 690| 720| 750| 780 815, 845 875! 905 940| 970
500! 530| 560 590| 620 645| 675 705| 735| 765, 795 826! 855/ 880| 910

470| 500! 530| 555/ 585 610 640| 665! 695| 720; 750| 780 805 835 860 -
445| 475| 500| 525/ 555 580 605| 630/ 660| 685{ 710| 735, 765/ 790| 815
425| 450| 475| 500 525/ 550 575| 600 625 650 675 700| 725| 760| 7756

405! 430 450 475! 600| 525| 550| 570} 595/ 620 645) 665/ 600| 715 740
385 410; 430| 455, 475| 500 525| 545/ 570| 590| 615| 635 660 680| 706
370, 390| 415| 435 455 480| 500, 520| 545 565 585, 610/ 630, 650! 676
3551 375, 395, 415 440 460 480 500 520°' 540 565 585) 605 626| 645
340] 360| 3801 400] 420| 440| 460| 480| 500, 520, 540| 560 580| 600 620

1 | !
325! 345| 365 385 405 425 440| 460. 480 500\ 520, 540, 560| 676 6956
315/ 335| 350| 370, 390 405‘ 425| 445, 465 480, 500 520, 535, 666| 676|
305| 320 340/ 355 375 395, 410| 430| 445 465 480| 500, 520/ 635, 566
295/ 310| 330, 345 360 380 305' 415, 430! 450 465 485| 500, 6516, 6535
285 300| 315| 335| 350, 365 385 400] 415| 435! 450 465| 485 500| 516

275 200] 305| 325| 340| 355 370| 885| 405/ 420 435 450 470, 485| 500
265 280] 205| 315| 330| 345| 360| 375) 390 405 420| 440; 4565; 470( 485
260| 275! 200| 305! 320] 335/ 350| 365; 380\ 395, 410 425/ 440{ 4556, 470
250| 265 280! 205| 310] 325] 340| 355 370| 380| 395, 410} 425, 440| 456
245| 255/ 270| 285| 300/ 315/ 330| 345 355/ 370; 385 400} 415| 430| 445

T

235| 260] 265| 280, 290| 305 320| 335 345 360° 3756 300) 405| 415| 430
230' 245 255| 270 285| 295/ 310 325. 340] 350 365 380, 390| 405| 420
2251 235 250| 265/ 275| 200| 305, 315! 330| 340 355 370. 380| 395| 410
220 230| 245| 255; 270| 280 295/ 305 320/ 335| 345, 360, 370| 385| 395

205| 220 230) 245| 255| 270] 280| 295| 305 315| 330 340| 365| 365| 380
200! 215| 225| 240| 250! 260| 275| 285| 300 310{ 320/ 335/ 3465| 355/ 370
200| 210| 220| 235| 245| 265| 265/ 280| 290| 300| 315 325 335| 350 360
195| 205| 215 225 240| 250 260| 275 285 295| 305| 320| 330, 340| 350

185 195| 205{ 215{ 230 240] 250 260| 270| 285! 205 305 315| 325 336
180| 190| 200| 215| 225| 235 245 255, 265 275/ 285| 300| 310 320 330
.175| 190 200 210] 220| 230| 240| 250, 260| 270; 280 290; 300| 315, 325
1 175| 185| 195 205| 215| 225| 235| 245] 255| 265 275| 286| 295| 305| 315
170| 180 190; 200| 210| 220/ 230j-240| 250 260| 270| 280| 290| 300| 310

165| 175| 185| 190| 200| 210{ 220 230 240, 250 260| 270| 280} 290| 300
160| 170| 180/ 190| 200| 210| 215| 225| 235| 245| 265/ 265| 275| 285| 290
155| 165| 175| 185 195| 205 215| 220| 230 240/ 250| 260| 270| 280| 285
155! 165/ 175/ 180| 190/ 200] 210| 220| 225! 235 245| 255| 2656 275] 280

146! 1565 l(:'u5I 170 180|. 190! 200 205 215I 225' 235! 240 250! 260; 265
140( 150/ 155! 165/ 170! 180 190, 195 205! 215, 220! 230| 240, 245! 265
120 130; 135 140 1501 155; 165 170, 180 185, 190, 200| 205! 215| 220
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BROMS -

..%

Broms-

160 165 | 170 | 175 | 180 | 185 | 190 [ 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 |

Vagn-

e
©®w-amon |Bromsta

2000
1780
1600

1830
1650

1890|1940

1700

1760

2000
1800

1850

1900

1950

2000

|

\

Pt ok et et
€O 0

15

1450
1330
1230
1140
1070

1500
1380
1270
1180
1100

1660
1420
1310
1210

1690
1460
1350
1250

1130/1170

1640
1500
1380
1290
1200

1680
1540
1420
1320
1230

1730
1680
1460
1360
1270

1770
1630
1600
1390
1300

1820
1670
1640
1430
1330

1860
1710
1580
1460
1370

1910
1760
1620
1500
1400

1950
1790
1650
1540

1430,

2000
18301880
16901730
1570(1610
1470{1500

1000
940
890
840
800

1030
970
915
870
825

1060
1000
945
895
850

1090
1030

970
920
875

1130
1060
1000
945
900

1160
1090
1030
976
926

1190
1120
1060
1000

950

1220
1150
1090
1030

975

1250
1180
1110
1050
1000

1280
1210
1140
1080
1030

1310
1240
1170
1110
1050

1340
1260
1190
1130
1080

1380(1410
1290|1320
1220{1250
1160(1180
1100(1130

760
725
695
665
640

786
750
7156
690
660

810
770
740
710
680

835
795
760
730
700

8565
820
780
760
720

880
840
805
770
740

905
865
825
790
760

930,
885
860
815
780

960
910
870
835
800

976
930
890
856
820

1000
965
915
876
840

1020
9756
936
895
860

1050(1070
1000{1020
955| 980,
915| 940
880| 900

615
595
570
560
536

636
610
590
5670
650

655
630
605
585
565

675
650
625
605
585

690
665
645
620
600

710
685
660
640
615

730,
705
680
665
635

750
720
695
670
650

770
740
715
690
665

790
760
730
705
685

810
780
760
726
700

825
795
770
740
715

845| 866
815; 836
785; 805
760 776
735| 760

516
6500
485
470
466

530
515
600
486
470

550
630
515
500
485

565
545
530
516
500

580
565
545
530
516

595
6580
560
5456
530

615
596
676
560
545

630
610
590
676
566

645
625
605
590
570

660
640
620
605
585

675
665
635
620
600

695
670
650
635
615

710 726
690| 705
665| 680
645| 660
630| 645

446
430
420
410

460
446
436
4256

470
460
445
435

485
475
460
450

500
485
475
460

516
500
485
475

530
616
600
486

6540
626
515
500

566
540
526
516

570
555
540
525

686
670
565
540

695
580
565
550

610| 626
595 610|
580 6590
566) 676

390
380
370
365

400
396
38h
376

4156
405
395
386

4256
415
405
400

440
430
420
410

450
440
430
420

465
4560
440
430

475
465
4556
445

490
476
466
466

500
490
475
465

510
500
490
475

525
510
500
490

535( 6560
525| 635
510! -525
500| 510

350
340
336
325
320

360
350
345
336
330

370
360
355
345
340

380
370
365
356
350

390
385
375
365
360

400
395
385
380
370

415
405
395
390
380

425
415
405
400
390

435
426
416
410
400

445
435
425
420
410

455
445
440
430
420

465
455
450
440
430

480( 490
470( 480
460| 470
450| 460
440/ 450

310
300
296
290

315
310
306
300

325
320
316
310

335
330
325
320

345
340
335
325

356
350
346
335

365
360
350
346

375
370
360
3565

385
375
370
365

395
385
380
375

405
395
390
380

415
405
400
390

425| 4356
415| 425
405( 416
400| 410

275
260
230

285
270
235

295
280
240

300,
285
250

310
295
255

320
305
265

330
310
270

335
320
280

345
330
285

3565
335
290

360
345
300

370
350
305

380] 390
360| 370
315| 320




"TABELL C.

krait (i ton)

31

| 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 |

285 | 200 | 295 | 300

vikt (i ton)

1920/1960/2000

1770{1810{1850/1880
1640/16801710|1750
1530|1570|1600/1630

1920
1790
1670

1960
1820
1700

2000
1860
1730

1890
1770

1930
1800

1960
1830

2000
1870(1900

1830

1970

2000

14401470|1500{1530
1350(1380{1410:1440
1280/1310{1330(1360
1210{1240{1260{1290
1150|1180}1260|1230

1560
1470
1390
1320
1250

1590
1600
1420
1340
1280

1630
1630
1440
1370
1300

1660
1660
1470
1390
1330

1690
1590
1500
1420
1350

1720
1620
1630
1450
1380

175041780
1650{1680
156016580
1470|1500
1400{1430

1810
1710
1610
1630
1450

1840
1740
1640
1660
1480

1880
1760
1670
1680
1600

920 940| 960

1100/1120{1140|1170
1050|1070|1090/1110
1000;1020{10401070
960| 980{1000/1020

980

1190
1140
1090
1040
1000

1210
1160

1110

1060
1020

1240
1180
1130
1080
1040

1260
1200
1160
1100
1060

1290
1230
1170
1130
1080

1310
1260
1200
1160
1100

1330/1360
1270{1300
12201240
11701190
1120/1140

1380
1320
1260
1210
1160

1400
1340
1280
1230
1180

1430
1360
1300
1260
1200

885| 905| 926
850| 870| 890
820, 840| 855
795| 810! 830
765| 786 800

940
906
876
845
816

960
926
896
860
836

980
945
910
880
860

1000
966
930
896
865

1020

980
9456
916
885

1040
1000
966
930
900

1060
1020
980
950
916

10801100
1040|1060
1000,1020
965| 986
9356| 950

1120
1070
1040
1000

966

1130
1090
1050
1020

985

1160
1110
1070
1030
1000

740| 760| 776
720{ 735| 750
695\ 710| 7256
675, 690| 705
855| 670] 685

790
765
740
720
700

805
780
760
736
715

826
795
776
760
730

840
816
790
765
745

856
830
805
780
765

870
845
820
796
770

886
860
836
810
786

905 920
876| 890
850| 866
825| 840
800| 815

936
805
880,
856
830

960
920
896
870
845

970
940
910
8856
860

640! 655/ 665
620 635/ 650
805, 620i 630
590| 605, 616

680
660
645
630

695
675
660
640

710
690
670
656

720
705
685
6865

736
716
695
680

750)
730
710!
690/

766
740
725
705

776! 790
7566| 770
735/ 750

715; 730!

806
780
765
745

820
795
776
7566

836
810
790
770

b560| 576| 585
550| 660 570
535| 545 6560
525] 535| 6545

600
585
570
566

610
595
580
570

620
606
596
580

636
620
605
590

646
630
615
600

660
645
630
615

670
655
640
626

6856| 695
665| 680
650, 665
635| 650

705
690
675
660

720
706
685
670

730
716
700
680

500{ 510{ 6520
490! 500] 510
480| 490} 500
470| 480| 490
460| 470| 480

536
520
510
500
490

545
530
520
510
500

566
545
530
520
510

566
5566
540
530
520

576
566
550
540
530

585
5676
565
550
540

600
586
576
560
550

610 620
6595| 606
686 595
570| 680
560| 570

630
615
605
590
580

640
630
615
600
590

650
640
626
610
600

440( 450( 460
435| 445| 4565
425| 4356| 445
420| 425| 435

470
460
4556
445

480
470
465
456

490
480
470
465

500
490
480
475

510
500

490

480

520
510
500
490

630
520
510
500

540| 550
530| 540
520| 630
5101 520

560
546
535
525

565
566
5456
535

575
566

566|

545

395, 405) 415
3756] 385} 395
330 335| 340

420
400
350

430
410
355

440
420
365

450
425

370

455
435
380

465
445

385

4756
450
390

485] 490
460] 466
400] 405

500
476
415

510
486
420

615
490
430




BROMSTABELL C.

Bromstal

Bromskraft (i ton)

S

305 [ 310 | 315 [ 320 [ 330 | 340 | 350 [ 360 [ 370 | 380 [ 390 | 400 | 410 | 420 |

(Vagnvikt i ton)

1910
1790
1690
1610
1530

1940
1820
1720
1630
1550

1970
1850
1750
1660
1580

2000
1880
1780
1680
1600

1940
1830
1740
1650

2000
1890
1790
1700

1940
1840
1750

2000
1890
1800

1950
1850

2000
1900

1950

2000

1450
1390
1330
1270
1220

1480
1410
1350,
1290
1240

1500
1430
1370
1310
1260

1520
1450
1390
1330
1280

1570
1500
1430
1380
1320

1620
1550
1480
1420
1360

1670
15890
1520
1460
1400

1710
1640,
1570
1500,
1440

1760
1680
1610
1540
1480

1810
1730
1650
1580
1520,

1860
1770
1700
1630
1560

1900
1820
1740
1670
1600

1950
1860
1780
1710
1640

2000
1910
1830
1750
1680

1170
1130
1090
1050
1020

1190
1150
1110
1070
1030

1210
1170
1130
1090
1050

1230
1190
1140
1100
1070

1270
1220

1180

1310
1260
1210

1350
1300
1250

1380
1330
1290

1420
1370
1320

1460
1410
1360

1500
1440
1390

1540
1480
1430

1580
1520
1460

1620
1660
1500

985
955

900

1000
970

910

1020
985

925

1030
1000

940

970

1000

800
780

795

810

820

845

870

900

745

710
695

756

720
705

770
735

780

745

805

765

790

815

665
650
635
620
610

675
660
645
635
620

685
670
655
645
830

695
680
665
656
640

715
700
690
675
660

715
700

720

740

760

780

800

585
575
565]
565

595
586
575
565

605
595
585
576

615
805
595
580

635
625
610
600

675
660
650
635

690
680
665
655

710
700
685
675

705
690

710

525
500

435

535
510

440

545
515

550
5256

455

570
540
470

605

. 876

500

620

590
515

640
605

655
626

540

670
640

690
655

570

705
670

585!

725
690
600

450

530

555
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Kol- och vattenstationer '(k. och v.)

| Domwhaman
5 o
NG
1562, 1654, 1556, 1668, 1564, 1566 | — | —| —|—! kv, | —|—|—[—
1551, 16563, 1666, 1567, 1669 ....|—|—| —|—| kv, |—|—|—|—
1660« e e eeeeeeeeeaiieanann == = || =l==
1688, 1598 ...uounninnninnin.  — | — || —| — | —|—]—|—
1680, 1500, 1595, 1697 .......... vl —|— — |—=|=]=]=
1580, 1582, 1584, 1590, 1692, 1694, ,
1600, TT10 «evnenreeannnnennns v. ___;_ ===
T70Y, 7702 ..ot i i —l—=jv.|— kv, [—]|v. | —|—
1562, .t ieeeneneeenncerananaes fv) —| — —I kv, | v.|—|—|—

Vid omliggning av kol- eller vattenstation skall_ lokomotivlararbn diirom imderrmn
den nya kol- resp. vattenstationen i 83 god tid, att vederbdrande personal hinner beordras,
och 1 varje fall senast frin nirmast f3regdende station, dir ifrAgavarande tAg gdr uppehall,

Y So. Hfr.o.m 5y -~

Reserviokomotivtjinsten

Btation i Tid [ Lok litt. |
! Gdteborg (Sivenis) ... Hela dygnet D och Sa
| Halmstad C. ........ Hela dygmet D

Utropande av stationer & tag.

Samtliga stationer och hillplatser, dar tag skall gora uppeh‘é.ll
for resandes avstigande, skola utropas i alla tdg 4 9 ts.
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Forteckning dver tagspar och signalbilder.
A) For nedgiende tdz 4 Bohusbanan.

P ——
1 : I
Av- e Huvudtdgvig] sidotagva sidota,
stand Driftplatser - AL - gvig Anmérkningar
i8] n i |s u i|s| u

(8!
10,0
5,1
10,1
4,56
12,5

5,3
6,6
6,9
3,8
8,9
12,0

9,6
9,0
9,5
81
37
6,7
3,8

10,6
5,2
67

71
3,6

2,3

Sive

|Stromstad ...

oooooooooo

Orreklapp ...
Rabbalshede ..
Alnaesjon
Héllevadsholm .
Dingle
Smedberg
Munkedal
Hogstorp
Uddevalla S. J.
T'édndsticksfabr.
Grohed........
Ljungskile ....
Svenshégen . ...
Odsmal
Stenungsund .
Stora Hoga. ..
Jorlanda

oooooooo

oooooo

oooooo

oooooooooo

Lillhagen
Gbg—Tingstad
S
» »

------

Olskroken ...

1,9

Goteborg C.....

(U S (U (S (S N [ S [N N (. {

T PUNY (S0 (S (S N N U (S P (O U A

—f—L .

1

11l

[1
1

|11

1 .
2l ¥ 1.

TP b S EPUN R N
... % 2.

2l....|} 1.

2. Y1)
2l....|§ 1.

2 ....|% 1]
2....| 58] 1.
2 11|
... % 2| 8/
1]....]% |2

8| 1.
2|....| ¥ 1]

1....1% [2].

1....|% (2]
A b R Y U DO
8l....|¥]2l....|§ 1.
3‘::‘&..2... of oo [0
PO b O Y L N P
8/ 1b|{%(2/1b(Y|1|1b
I A SIS A 2 T
2l M

g |1f .

NN L1 P T S A
s{ﬂﬁv;...ﬁs.

1

z

2i....].. -

b Férbunden med svangbro over Nordre dlv.

f Férbunden med svingbro ver Gita ilv.

Z Se signalbeskrivningen.

vee Tecken!iirkhring:

pAr,
cejue signalbﬂd {or ut-
fart.

*+} For tag fran Lhn

Sparen 9-13 dven
* « |y sidotagvigar

- ;ignalblld forin.
s = tigs

* » » Sgn

» » » Gf

i =




B) For uppgiende tag 2 Bohusbanan.

e ——————
7 I II

. Huvudtagvag] o 3 3 i
Av Driftplatser B sidotdgvig | sidotdgvig | @ xirningar
sténd| i stu |iis wl]i s oa

Goteborg C.....

| | cefeet Z .. S 613 :
19 IOISkl'oken cnes 111 5 }Tg 1 paren aven

sidotégviigar;

la = $g

.!7]*]39

2,3 \Gbg——Tingstad, T 1l.... eveofoiiee o uss] For tag mot Lhn

» » S PO P I R E T O [ e
» » %}2 » » » Gf
36 Lillhagen .....[ T13....% 2| oneis :
B b1 R R (e
i | - | b i = signalbild fér in-
7.1 Sive........ .| T8l NhIEIN L. 1oeo.f _fart, 1
' Svingbro Tj | ‘ ; u ;ségfl:}:!b‘id fér,ut-!
67 Kiilvs Ytterby| 1 |8[....|F|20...|§ 1i.... ‘ 1
. 52 1Skarby:. ...... T 1] 1{2. LI }
Kode 1 | | i
!10,5 Jorlanda . .. ... 1 8?‘2 N O PO :
| 38 Stora Hoga ...[ 1| ..ol et [
67 |Stenungsund ..| | |3].. 1% 'e) J¥F 1. :
37 Odsmal. ...... Tle| ¥ 1 o ’
- 81 'Svenshogen ...| T i1 .... ¥ 2. ' |
9.5 ijungskile T 1,... ‘f-zj. Cpee i
! 9.9 [Grohed. ...... T 0§ 1 cedes 5
! Tandsticksfabr. | 1| | | |
- 96 |Uddevalla 8. 7..| T2 11| .- efeenn
‘12,0 Hogstorp . .... 1 11{2 g0
8.9 Munkedal. .... 1...."“2....%13‘....
: 38 [Smedberg. .... Tielo [T . |
- 59 Dingle........ Tiel 3308 1. !
* 6,6 {Hallevadsholm . T 2i.... ’fl . "u . :
Alndssjon T ‘ ‘ 1
53 Rabbalshede ..| 1 2‘ ¥1.... | .
12,5 {Orreklipp. . ... ‘23 ?511.
. 4,5 Tanum . ...... ‘[12!....‘f£1!. . ‘L‘
;10,1 Kragends . ....| T i1 ..o 3 20 ocf.0 it ’
51 Overby. ...... Tl ¥ 12 T i
1100 Skee . ........ Tl ¥ 2] Lo ‘
| 7 [stromstad . ....| T 1;.... LR e ]

g Férbunden med svingbro éver Gota alv.
J Star normalt till skérs, nir bron icke ir éppen for sjotrafik.
Z Se signalbeskrivningen.
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C) For nedgiende tag & Vistkustbanan. |

! : I I1

Av- Huvudt dgvi idotag v
stand Drittplatser | —— q sidotdgviig | sidotdgvg | . srkmingar
| km. ’ i s ow i sl u |i s, u

Siveniis thg. .. .. ‘3 .2 ..|.. 1, .. |Teckenforklaring:
|

1.4 [Siivenss lokst. . fart.

3 .3 i ) Pl i = signalbild forin-|
; ST R P |
- 09 Olskroken stlv I ﬁ{% !‘ s R o ute
' 13 |Gubbero blp ..| z |..] P I | fart.
‘ Goteborg € ....|.. .. z|..|..| z i z
i 19 Gubbero blp ..l Z ...... .. ’ R PPN
28 |Almedal q ....| ] ?3' RUMERILEERIL
33 iMolndal nedre .| T i1y....|F 2!....].. ..
56 'Kalleved .. .... T l... tf 2.
43 Lindome...... DREIETE b S L1 P
45 |Anneberg . ... T4 T80 o
- 57 Kungsbacka...[ T 2....]¥ 8 ....[§ 1
83 |Fjards........ DIEIITEN b B A AN PO P
107 RS ... T3 2. ™
~ 5,0 [Frillesés ...... Tl % 2 l . :
77 |Varsbacka ....| T i1l [F 2]l |(FE sdotagvas
. 44 AsKloster . ....| T2 Yr|¥ 0 Yl ] T ﬁ’f=3"
130 Varbers q.....| (15 [M|[% 2|3 e 110p oo Tk
107 Himle ........ 1 i‘3|.... o2 et Ivis:°tag‘7'§f'=7 ,
3,3 'Tvaaker ...... 5GPV b T 2TURON PR |t
| 82 Langas ....... il b 2‘ —
37 |Lisbro........ Tie, T8 1|+ |
5,1 [Falkenberg q .. ‘[12....1 1i....|§ 8 |
 Falkenb. tegelbruk{ | | ! P
Herting T: . ; 1
5.4 (Skreanés...... 2 TIYs 1|0
46 Heberg....... !1}2]“
47 |Sldinge . ...... T F o2
48 Getinge ...... T 1....F 2.
4,0 'Brénnarp . .. .. 1 '1 ¥.2.. -
42 Harplinge. . ... Tia....F 2.
| 4,81Gullbrandstorp. T 1,.... ‘t '2 TN R
43 !Siindrum ...... .T 3.... 1!2’ .
! 4.4|‘ Halmstad N..Jz .- E B PN o
o Halmstad C . ..|['|T/4].... 1}3;....1‘112 {Sxﬁrgvlﬁ;,v?n:-ﬁ
i ! :

N Forbunden med vixel vid Presenten.
q Infartsignalen ar forsedd med telefon.
r Férbunden med vixel vid Tangaberg.
Z Se signalbeskrivn ingen.
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D) For uppgiende tig & Vistkustbanan
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13,0
4,4
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8,8
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4,8 Sloinge . .......| T |1]....}F i2]..
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Falkenb. tegelbr.
5,4 |[Falkenberg.... 11 11133111
5,1 |Lisbro ........ 1 D I
3,7 |Langas........ cees .
8,2 |[Tvaaker ...... .. :
3,3 |Himle ........ . . . [m sldotagvag:

2,8
1,9

Gubbero blp ..
Goteborg C
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.
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2,8
13
0,9
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Gubbero blp ..
Olskroken, stlv I
Séivends lokst. .

Sévends rbg
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Forbunden med vixel vid Tangaberg.
» Presenten.
Infartsignalen ar forsedd med telefon.

» »

Se signalbeskrivningen.

»
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IV sidotagvig:
1=§,s-7,0-f.

- |\sidotagvig.



SIGNALBESKRIVNING
Goteborg C.

A) For ankommande tig.
1  Infartesignal (ljussignal) for infart till sparen 1—l14. Dessutom
visas signal med dvirgsignaler; se »Redogorelse ang. signaler
m. m. vid Géteborg C», sid. 40. Invid infartssignalen telefon

I till stillverket Goteborg C.

B) For avgdende tig.

sammanbyggda med den forste dvirgsignalen i tagvigen och
visande grént blinkljus, om linjeutfartssignalen star till stopp,
och fast gront sken, om linjeutfartssignalen star till kor.
, Dessutom visas signaler med oféirgat sken fran dvirgsignaler,
i se sRedogérelse ang. signaler m. m. vid Géteborg C». sid. 40.
!

‘I { Utfartsdvirgsignaler (ljussignaler) for utfart fran sparen 1—14,
i
i

T i Linjeutfartssignal (ljussignal) placerad vid stationsgrdnsen.

Gubbero

A) For nedgiende tag.

“I‘ Infartssignal (ljussignal). En signal f6r vartdera sparet fran Go6-
teborg C resp. Savenis rbg, placerade 200 m. norr om skilje-

viixeln.

Anm. Signalen gillande for tag fran Sivenis rbg ér férbunden
med en omkring 300 m. norrut placerad forsignal.

T Huvudsignal (ljussignal). gillande for Gubbero blockpost samt

for viigévergangarna vid Dimmevigen, Drakegatan och Garda-

viigen. Signalen dr placerad 400 m. sdder om skiljevéxeln. In-.

vid huvudsignalen telefon till stillverket Géteborg C.

“I Huvudsignal (ljussignal) placerad framfér samt gillande for
Tomtegatan.

B) For uppgiende tig.

.« " Infartssignal (ljussignal) placerad
For thg mot Gdteborg C. I 400 mg.nséder om skiljevixeln.
» » Sivends rbg Signalen #r férbunden med for-
signal (ljussignal) placerad 600 m. framfér huvudsignalen. Med
forsignalen, som &ven giller for samtliga ovannémnda fyra
vigovergangar, visas féljande signalbilder: rétt fast sken, da
fallbommarna icke &ro fillda, gront blinkande sken, da fall-
bommarna #&ro fiéllda men tillhérande huvudsignal vid Gub-
bero visar stopp, oférgat blinkande sken, da fiéllbommarna
dro fallda och tillhérande huvudsignal vid Gubbero visar kér.
Invid infartssignalen telefon till stéllverket Géteborg C.

Mt

Almedal

For norrut avgiende tag.

Tagvigsutfartssignal for utfart fran spar 3.
» » ’ » » 1 och 2.

Linjeutfartssignal (automatisk ljussignal) placerad 160 m. norr
om yttersta viixeln. Invid linjeutfartssignalen telefon till stall-
verket Goteborg C. ,

—t
—
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Linjen Sondrum—Halmstad C.

Fér skyddande av vigovergingarna i Halmstads stad inom II distriktet
#ro foljande ljussignaler anordnade.

Ljussignal Placering Gallande for

i A) Fér tag fran Sondrum soderut:

Forsignal H 760 m. framfér huvudsig- |

nal H Hyltebackevagen och Salt-
Huvudsignal H | C:a 100 m. framfsr Hylte. ’ ejovigen.

backeviigen

Huvudsignal F | Framfér Séndrumsvigen | Séndrumsvigen, Karlsrovi.
gen, Vapnévigen och Vit-
feltsgatan.

Huvudsignal D | Framfér Fogdegatan Fogdegatan, Seminariega-
tan, Skolgatan och Norra
vigen.

Farsignal B 400 m. framfér huvudsig-

rmen nal B g ]Nissabogata.n, Furuvigen
. och Kvarnvigen.
Huvudsignal B | Framfoér Nissabogatan

B) For tig frain Halmstad C norrut:

Huvudsignal A |Framfér Kvarnvigen Kvarnvigen, Furuvigen o,
. Nissabogatan.
Forsignal C 600 m. framfér huvudsig-
nal C Norra viigen, Skolgatan,
- Seminariegatan och Fog-
. l degatan.
Huvudsignal C | Framfér Norra vigen

Huvudsignal E | Framfér Vitfeltsgatan Vitfeltagatan, Vapndvégen,
Karlsroviigen och Sénd-
rumsvégen.
Huvudsignal G | Framfér Saltsjévigen Saltsjoviigen och Hylte-
backevigen.

Bestimmelser om spéariindring vid Goéteborg C.

Om- dndring frin en oavkortad tigvig till en annan likaledes
oavkortad tigvig maste vidtagas for ankommande tig si sent,
att underréttelsen hirom ej hinner limnas taget 4 en féregiende
station, behova det oaktat de for sddant fall eljest gillande fore-
skrifterna om férarens varskoende icke iakttagas. I dylikt fall
skall emellertid foraren, si snart sparindringen av honom upp-
mirksammas, nedbringa hastigheten till hégst 30 km/tim., s att
om stoppsignal gives eller annat hinder forefinnes, taget hastigt
kan bringas till stopp.

Enahanda forfaringssitt skall jimvil tillimpas ifriga om
sparandring for tdg, som antingen enligt tjénstetidtabell eller
pa grund av sirskild order skall inga 4 avkortad tigvig, om spar-
andringen avser annan avkortad eller ock oavkortad tagvig.
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Redogdrelse ang. signaler m. m. vid Goteborg C.

De fyra mellan Goteborg C och Olskroken befintliga sparen,
vilka normalt trafikeras som twvd dubbelspdr, samt spéret fran
Goteborg C till lokstationen vid B:s Goteborg benimnas i ord-
ning fran soder:

Sodra nedspdret |
»  uppspdret |
Norra nedsparet |
»  uppspdret |

B J lokspir (till lokstationen vid B:s Goéteborg).

A nedspéren och uppsparen dger normalt dubbelsparsdrift rum.

Samtliga till sikerhetsanliggningen vid Goteborg C horande
signaler utgéras av ljussignaler.

A BJ lokspir, som huvudsakligen &r avsett for lokpassage till
och frin Goteborg C, regleras trafiken genom dviirgsignaler.
Huavudspiren mellan Goteborg C och Olskroken samt huvudsparet
mellan Goteborg C och Almedal dro diremot férsedda med huvud-
signaler. \

Alla huvudsignaler, forsignaler och dvirgsignaler dro uppstillda
till vinster om och intill det spir eller den tagvag, som signalen
géller for. Huvuds:gna]erna. och fors1gnalerna. éro forsedda med
mdrktavia.

Sodra dubbelspiret

- Norra clubbelspdrét

Infartssignalerna for sédra nedspdret (25 h) och norra nedspdret
{21 h) #ro placerade i jaimnbredd med varandra & samma led-
ningsbrygga, omkring 400 meter fran V. K. B.-viadukten till
Goteborg C. For spdret frin Almedal ir infartssignalen (15 h)
uppsatt & en betongstolpe, omkring 400 meter frin Skansen
Lejonet. Infartssignalerna &ro férbundna med forsignaler, vilka
for nedspiren &ro uppsatta & samma ledningsbrygga, omkring
340 meter framfor infartssignalerna. Betriffande spiret fran

Almedal &r forsignalen uppsatt & betongstolpe vid Skansen
Lejonet, omkring 400 meter framfor infartssignalen.

Med 1nfartssrgnalerna visas endast en k6rsrgna]b1]d namhgen
ett fast gront sken, gillande for infart till _spiren 1—I14.

For signalering ¢nom bangirdsomriddet samt vid infart och
utfart (se nedan) finnas dvirgsignaler i enlighet med Sio § 6
fig. 11 a—e. Dvirgsignalernas signalbilder av ofdrgade ljus-
punkter gilla fér sivdl tig- som vixlingsrorelser. For tég-
vagarna dro emellertid dvirgsignalerna férreglade genom huvud-
signalerna och maste visa signalbilden tva ljuspunkter i lodrit
linje, innan korsignal kan givas med huvudsignalen. Aven om
denna visar kor maste emellertid foraren aktgiva pi de dvirg-
signaler, som ingd i tdgvigen, si att han minskar hastigheten
eller stoppar, om dvirgsignal skulle visa signalbilden »varsam:
het» resp. »stopp».*)

A dvirgsignalerna vid stationsgrinsen, infartsdvirgsignaler,
ir anordnad sirskild signalering med fast eller blinkande grént
sken under de ofirgade ljuspunkterna (Sio § 6, fig. 1le).

*) vid missdde, exempelvis, dai en véxel i tagvigen uppkdres.
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' Niémnda grona sken ar blinkande, di endast en del av den tag-
vég, vard taget skall ings, dr klar (avkortad tigvig). Infarts-
signalen visar samtidigt rott sken. Det grona skenet i dvirg-
signalen &r fast, nir tagvigen ar hinderfri i hela sin lingd och
infartssignalen visar gront sken.

Signalbild for avkortad tigvég giller som korsignal for tag,
om si bestimts i tjinstetidtabellen for taget ifriga . eller
underrittelse, att taget skall ingd & avkortad tigvig, Jimnats
antingen vid en féregdende station eller vid infartssignalen.

Korsignal for avkortad tadgvég innebdr upplysning jém-
likt Sdo § 73 dirom, att tigvigen icke &r hinderfri i hela sin
lingd och att sirskild forsiktighet darfor skall iakttagas
vid tags inforande.

A dvirgsignalerna vid utfartstigvigarnas borjan, utfaits-
dvirgsignaler, ar jamvil anordnad sirskild signalering med fast
eller blinkande gront sken under de ofirgade ljuspunkterna
(Séo § 6, fig. 11 e).

Intet gront sken visas, dé tagvigen ej ar forreglad. Nir tag-
vagen #r forreglad, visas gront blinkljus, om hithérande utfarts-
signal star till stopp, och fast gront sken -om utfartssignalen
star till kor. De i vederborande tagvig ingdende dvérgsignalerna
skola visa signalbilden tvd ofirgade ljuspunkter i lodrit,linje
savil da blinkande som fast gront sken visas av utfartsdvirg-
signalen. D4 forare erhdllit avgéngssignal och vederborande
utfartsdvirgsignal visar gront sken, fast eller blinkande, fir han
sitta taget i rorelse mot utfartssignalen. Under det tiget dr pa
utgdende frin stationen &r foraren skyldig aktgiva pd de dvirg-
signaler, som gilla for tdgvigen. ,

Utfartssignaler finnas uppsatta for sodra uppspéaret (11 v) och
fér norra uppspéaret (7 v) & samma ledningsbrygga som infarts-
signalerna, omkring 450 meter fran stillverket samt for linjen
mot Almedal (1 v b II) 4 sirskild betongstolpe mittfor infarts-
signalen, omkring 420 meter fran stillverket. Utfartssignalen mot
Almedal (1 v b II) fungerar tillika sisom repetersignal till in-
fartssignalen vid Gubbero (1 v b I).

Vid enkelspirsdrift 4 dubbelsparen Goteborg C—Olskroken
galla ifraga om tdg som framgdr & hogerspar uteslutande dvirg-
signaler for signalering for sivil in- som utfart.
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Atgirder di vissa fran stillverket vid Géteborg C

mandvrerade signaler ej kunna stillas tillvkiir.

(Utdrag ur instruktionen fér begagnande av véxel- och signalsikerhets-
anliiggningen vid Géoteborg C)

1. Passerande av infartssignal vid Goteborg C i stoppstillning.

Om huvudsignal for infart vid Géteborg C (15h for Almedals-
linjen, 25h for sodra medspdret och 21h fér norra medspdret) icke
kan stillas till kér, mé& téget intagas pa korsignal fran den
nedanfor huvudsignalen, till vinster om sparet befintliga dvirg-
signalen. Erforderlig underrittelse till foraren ma limnas pa
sétt i § 521 Séo bestdmmes eller av stillverkspersonalen till foraren
medelst vid infartssignalen anbragt telefon. (Jfr bestimmelser
om sparéndring vid Goteborg C, sid. 39).

2. Atgird da signal for linjestriicka skall passeras i stoppstéllning,

Betriffande signalerna 15 t (linjeutfartssignalen vid Olskroken
stlv I), Ivb I1 (linjeutfartssignalen vid Goteborg C for Almedalslingen,),
lh (huvudsignalen for uppgdende tdg vid Gubbero), A2 (linjeutfarts-
signalen for uppgdende tdg vid Almedal), 1va (infartssignalen till
Gubbero fran Sdivends rbg), 1vbl (infartssignalen till Gubbero frin
Goteborg C), Bl (andra huvudsignalen for nedgdende tag vid Gubbero),
11v och 7v (linjeutfartssignalerna vid Giteborg C for wppspdren),
11h och Th (dvirgsignalerna [or wutfart fran Olskroken till Gote-
borg C & wuppspdren), 13h och 9h (linjeutfartssignalerna vid Ols-
kroken for nedspdren) samt 13v och 9v (dvirgsignalerna for utfart
fran Géteborg C till Olskroken & nedspdren) skall, da korsignal icke
kan visas, forfaras pa satti § 72, mom. 13, i Sio &r bestimt for
automatisk blockpost vid enkelspdrsdrift d. v.s. lokforaren skall
medelst telefon sitta sig i forbindelse med nirmaste tdganmal-
ningsstation. ‘

Erforderligt telefonmeddelande till foraren lamnas dérvid frin
stéllverket i Goteborg C, och far tillstind till tiget att framga
icke lamnas, forrin samrdd dgt rum med tdgklareraren i Gote-
borg C och visshet vunnits, att féregdende tig inkommit pa veder-
borande station i stationsstrickans andra #ndpunkt.

Innan taget i dylikt fall framféres 6ver vixlarna 2a och 2b i
Almedalsspiret (skiljevizlarna vid Gubbero), skall foraren genom
inspektion aw vixlarna forvissa sig om, att desamma intaga far-
bart lage.

3. Atgird d4 dvirgsignal inom bangirdsomradet vid Goteborg C
‘skall passeras i stoppstillning,

Dé signalen »viixling tilliten» icke kan visas med dvargsignal,
ma signalen passeras i stoppstillning pad av signalkarl given
vixlingssignal, som dock icke fir dtlydas med mindre foraren
av signalkarlen muntligt underrittats om anledningen till att
signalen maste passeras i stoppstéllning.
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Redogorelse ang. signaler m. m. for bisparet

Olskroken stlv 1—Savenas rbg.

1. Bisparet trafikeras som dubbelspar fran en punkt cirka 100
m. dster om Olskrokens stillverk I till Sivends rbg. Det norra
sparet skall anvindas av tdg med jimna nummer och kallas upp-
spéret och det sodrd sparet skall anvindas av tig med udda num-
mer och kallas nedsparet. Tagen skola siledes normalt framga
& det vinstra sparet i farriktningen. Enligt for bisparet gillande
instruktion fungera Olskrokens stéllverk I, Sivenis lokstation
och Siveniis rangerbangird sisom stationer & detsamma. Av-
gingssignal skall dock ej givas vid Sivends lokst. till tég, som
‘framga 4 dubbelsparet. Olskroken stlv I fungerar ddrjamte som
station for ifrigavarande tdg &ven di de som huvudspdrstig
anlinda frin eller avgs till Almedal, med det undantag likvil
att Sivends rbg skall vara ordergivningsstation for alla avgiende
(sodergaende) tag.

2. Foljande f6r‘t,é,gr6relsér gillande signaler finnas & bisparet
samt & Olskrokens bangird.

Py

A. For nedgiende tig.

‘I Huvudsignal (semafor) vid Sivenis lokstation, placerad till vins-
ter om bispéaret.

% Huvudsignal (semafor) gillande som infartssignal till Olskrokens
stlv I samt placerad till héger om bisparet omkring 450 m.
framfér bankorsningarna.

~"[ Huvudsignal (semafor) gillande som tagvigsutfartssignal fran
Olskroken stlv I samt placerad till héger om sparet omkring|

80 m. framfor bankorsningarna. (Infartstdgvigens slutpunkt

utmiirkes medelst slutmérke.) .

T Linjeutfartssignal (ljussignal), 15 ¢, placerad vid stationsgréinsen
till viinster-om sparet omkr. 200 m. bortom bankorsningarna.

B. For uppgiende tig.

“I Huvudsignal (ljussignal), 59 v, gillande som infartssignal till Ols-
. kroken stlv I samt placerad till vianster om sparet omkring
200 m. framfér bankorsningarna. Signalen iir forbunden med
en ljusforsignal, placerad 500 m. framfér huvudsignalen.

T Huvudsignal (semafor) vid Séveniis lokstation, placerad till véins-

ter om bisparet omkring 200 m. framfér skiljeviixlarna till
lokstallsomradet. (En vinge giller i forekommande fall for
infart till lokstallsomradet.)

T Huvudsignal (envingad semafor) vid Sivenis rbg, placerad till
vénster om bisparet omkring 100 m. framfér infartsviéxeln
samt gallande for infart till bangérdsomradet.

Anm. Med bankorsningarna forstés i detta mom. korsningarna
i plan invid Olskroken stlv I mellan sparet till Almedal
samt Bohusbanans och Bergslagernas jirnvigars spar.
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Redogbrelse ang. signaler vid Halmstad C.

Foljande huvudsignaler finnas:

H 43/44 for tég frén Halmstads Norra till spiren 1—4, pla-
cerad till vinster om' sparet 117 m. norr om infartsvixeln.
Vid infart visas forutom korsignal med ett fast grént sken
dven ett blinkande gront resp. ofirgat sken allt efter som
‘tillhdrande utfartssignal visar stopp- resp. korsignal.

H 36 v for tig frin spiren 1—4 till Halmstads Norra,
placerad till hoger om spiret 4 samma mast som signal
H 43/44.

I'/; for tég fran spiren 1—4 till Rangerbangarden, placerad
till viinster om sparet 130 m. sdder om sédra yttersta vixeln.
Korsignal visas vid géng till Rangerbangdrden med tva vingar.

P for tég fran Rangerbangirden till spiren 1—4, placerad
till viinster om spéret 180 m. sdder om korsningen med Halm-
stad—Bolmens Jirnvigs spar. Korsignal visas med en vinge.

Signalerna H 43/44 och H 36 v &ro lfussignaler, signalerna
I'/, och P #ro semaforer.

Dessutom finnas i vardera éindan av bangirden for resp.
tagspir dvirgsignaler uppsatta till vinster' om det spar de
tillhora, géllande for sivil tig- som vixlingsrorelser.

Utdrag ur Distriktschefens fiireskrifter ang. tags
framférande Sver obevakade driftplatser
vid 9 ts.

Tég mé framféras & huvudtégvé.g over fsljande driftplateer utan att
dessa héllas bevakade, namligen:

Alndssjon, Skarby, Hokélla, Kallered, Lindome, Anneberg, A skloster, Lisbro,
Falkenbergs tegelbruk, Herting, Skreands, Getinge och Séndrum samt, under
villkor att véigvakt ar anstalld for mandvrering av vigbomsspel resp. signa-
leringsinrdttningar fér vigdvergingarna: Hogstorp, Grohed, Svenshogen,
Odsmadl, Stenungsund, Jorlanda, Kungdlvs Ytterby (endast under den tid,
da seglation icke férekommer i Nordre #lv), Sdve, Lillhagen, Moindals
nedre, Fjards, Asa, Frillesds, Varobacka, Himle, Tvidker, Langds, Heberg,
Slsings, Brannarp, Harplinge och Gullbrandstorp.

Under férutsittning att ovanstdende villkor uppfyllas, fa tagen fram.
féras &ver resp. driftplatser med samma hastighet, som om desamma vore
bevakade.
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Undantag fran foreskriften att tagexpeditor vid tigs
ingdende skall vistas & plattform eller i dess ndrhet
(Séo § 46, mom. 5)

skall forsoksvis tillimpas vid Tanum, Hillevadsholm och As-
kloster betriffande foljande tdg och under foljande villkor.

a) Undantaget giller endast betriffande persontig, som intages
4 spar 2 vid Tanum,.Hillevadsholm och Askloster, samt endast
for tdg med i tjinstetidtabellen angivet uppehall (fast uppehall
eller behovsuppehall). Dirjimte skall stationen vara utrustad
med uppehéllsmarke, gillande for taget.

b) Undantaget fir dock icke tillimpas for tag, som 4 stationen
skall méta, forbigs eller forbigds av annat tag.

c) Undantaget far icke tillimpas, om visst géromal kriver tag-
expeditorens nirvaro & plattformen vid tigets intagande, t. ex.
for manévrering av huvudsignal eller intagande av tiget enligt
- S0 § 74 vid i § 74, mom. 1, nimnda fall.

d) For under a) nimnt tdg, som vid stationen enligt tjanstetid-
tabellen har X eller p, skall, om resande finnes fér pastigande,
varsamhetssignal (gron signalflagga resp. handsignallykta, visande
gront sken) anbringas & dirfor anordnad stolpe, placerad 4 platt-
formen framfér stationshuset.

e) I fraga om tigets stoppande gilla i dylikt fall bestdmmel- -
serna i sikerhetsordningen, § 72, mom. 11, andra stycket.

Undantag frin Sio § 18 mom. 6 a) och 9, samt § 74.

Signalerna »tag kommer» och »jag iir beredd pa hinder och spar-
dndring» skola bortfalla vid huvudsignal, som visar stopp,

a) vid Goteborg C och
b) vid Olskroken fér bisparstag.

Bisparstdg, som vid Olskroken utgoras av genomfartstig eller
tag med behovsuppehdll, skola — #@ndock att signalen »jag ar
beredd pa hinder etc.» silunda ej gives — dirstides vara beredda
pa hinder enligt Sio § 74. (DC skr ¢/, 1935).

Undantag rorande tig, som stannat pd grund av
utebliven korsignal frin utfartssignal, uppsatt vid
stationsgrans.

Vid tigs expedierande & station, dir utfartssignal finnes upp-
satt vid stationsgrénsen, skall det undantag fran Séo § 67, mom.
2 anm. 1, gilla, att tig, som, efter erhillen avgingssignal fram-
forts till nimnda utfartssignal men dér nddgats stanna pa grund
av frin denna utebliven korsignal, md utan ny avgéngssignal
fortsdtta, nir utfartssignalen intager korstillning. (Sty skr 11/4
1934, dnr S 46/34). ‘ .
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Séarskilda undantagsbhestimmelser fran Sio foreskrif-
ter for tagrorelser & strickorna Goteborg C—Gub-
bero— Almedal och Olskroken—Gubbero—Almedal

Frin och med den 15 maj -1936, d4 det nya godstagssparet
Gubbero—Olskroken fér tag till och frin Sivends rangérbangard
tages i bruk, skola foljande undantag fran sikerhetsordningens
foreskrifter gélla, under forutsittning att sikerhetsanliggningen
(inkl. linjeblockering och sparledningat) & strickan Almedal—
Gubbero—skiljevixeln vid Olskroken och 4 strickan Almedal—
- Gubbero—Goéteborg C &r i bruk:

1. Tigpersonalens méteskontroll (sikerhetsordningens § 67)
bortfaller i f6ljande fall:

a) vid Gubbero: & tig frin Savends rangérbangard betriffande -
méte i Gubbero med tag, som framgi frén Almedal till Goteborg C
och & tig frin Goteborg C betriffande mote i Gubbero med tag,
som framga frin Almedal till Sivenis rangérbangard,

Anm. Dessa tagméten vid Gubbero komma dirjimte — direst
de métande tagen framgs & samma linje séder om Almedal — att
i tjénstetidtabell eller sdrskild order i form av anmérkning angivas
iven vid Almedal. Stations- och tagpersonal skola i vanlig ord-
ning utéva kontroll éver ndmnda vid Almedal anmirkningsvis
angivna tagméten. ,

b) vid Olskrokens stéllverk I: 4 tig fran Sivenis rangérbangard
till Almedal betriffande mote vid évergingen fran det dubbel-
spariga. bispiret Sivenis rangérbangird—Olskroken, och

c) vid Almedal: 4 norrgiende tig betriffande méte i Almedal
med tig frin Goteborg C eller Sivends rangérbangéird.

2. Order om tagfoljdsindringar (sikerhetsordningens § 77)
skola icke limnas till tigbefilhavare och lokpersonal & under 1,
a)—c) hirovan nimnda tig i de fall, di denna personal befriats
fran moteskontroll.

3. a) Befilhavaren 1 stillverket vid Goteborg C skall vid ma-
novrerandet av stéllverksapparaterna tjinstgora sisom tag-
klarerare i friga om kontrollen av den faststillda tagfoljden a
strickorna Olskroken—Gubbero—Almedal och Géteborg C—
Gubbero—Almedal och

_b) Befilhavaren i stillverk I vid Olskroken skall tjinstgora sa-
som tégklarerare betriffande tig till och fran Almedal. (K,
Styrelsens skr. den 2 maj 1936, dnr Dbr S 66/1936).



Uppgift & de stationer, som med hinsyn till
bromsprov skola betraktas som utgings-
resp. slutstationer.

Jamlikt bestémmelsen i sirtryck 254, avd. Bt, mom. 48, skola f5ljande
stationer i bromsprovningshinseende betraktas som utgéngs- resp. slut-

stationer.
Station Utgangsstation for tag Slutstation fér tig
Stromstad Samtliga avgiende tég Samtliga ankommande tag.,

Uddevalla S. J.

Sidvends Rbg

1550, 1555 (da 1567 gar),
1661, 1562, 1563, 1565,
1567, 1674, 1578, 1585

Samtliga avgiende tag

1554 (18/,—4/,), 1560, 1562,
1566 utom da taget fram-
gar till Mkl, 1573, 1575,
1677, 7711

Samtliga ankommande. tag

Goteborg C » » » » » »
Varberg 1457, 1484, 1486, 1488 1481, 1485, 1487, 1489
Falkenberg 1482 1483
' Halmstad C 1472, 1540, 51564, 5158,|/1541, 5153

) 76562

Uppgift &4 de stationer, vid vilka vagnavsyning
skall utforas.

Vagnavsyning (jfr Séo § 66, mom. 4, a) skall verkstillas vid f&ljande sta-.
tioner salunda:

Station Tag

Stromstad Samtliga tag.

Uddevalla S. J.| Samtliga tag som hava Uv till utgangs- resp. slutstation.

Goéteborg C ‘Samtliga tag.

Sévends Rbg » » .

Varberg Samtliga tdg som hava Vb till utgangs- resp. slut-
station samt dérjimte 37 och 38, betr. vilka vagn-
avsyningen utféres av den tdgen medfsljande vagn
skotaren. ’

Falkenberg 1482

Halmstad C Samtliga tag. Tagen 37 och 38 avsynas av tagen
medféljande vagnskétare.
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Bestimmelser om enkelsparsdrift & dubbelspiren
Goteborg C—Olskroken.

D4 enkelsparsdrift (Jmfr Séio § 81) anordnas & nagot av dubbelspiren
Goteborg C—Olskroken skall féljande iakttagas.

Linjeblockeringsatgiirder vidtagas endast for tag, som framghd & vénstra
sparet i farriktningen (Asb § 40). Huvudsignal far icke anvéndas fér vi.
sande av korsignal for tadg & hogerspar (Asb § 35).° Signalering for tag &
hogerspar skall ske i enlighet med bestémmelserna i Siio § 52, mom. 3. Fér
thg & vinstra spdret sker daremot signaleringen pa vanligt sitt med de
fasta signalinréttningarna. :

Taganmilan utvixlas i enlighet med bestémmelserna i Séo § 59, mom.
3 och 7.

Det &ligger grénsstation fér bandel, vard enkelsparsdrift anordnats, att
ombestyra, att personal & tag, som framféras & hogerspér, erhélla under-
rittelse om fér detta spar gillande hastighetsnedsittningar (Jmfr Séo § 28,
mom. 3 och § 30, mom. 2). .

Underrittelse till métande tig om méte, som uppkommer vid enkelspars-
drifts borjan eller slut, limnas av den grinsstation, dér méte uppkommer
(event. genom ordergivningsstation eller annan lamplig station).

Dérest icke for sarskilt fall annorlunda bestémmes, skola tdgen, dd enkel-
sparsdrift anordnas, framgd' i den ordning, som angives i efterstdende tabeller,
ldsta uppifran och nedat, kol efter kolumn : *

Tdgpersonalen skall pd vanligt sdtt wibva kontroll dird, att tdget icke utgdr
& viss taganmdlningsstricka, forrdn ndrmast foéregdende tdg, direst detta eller
dessa gar i motsatt rikining, limnat strdckan (Jmfr Séo § 67, mom. 1 och 10).

A) Tagfoliden vid enkelsparsdrift 4 bandelen Goteborg C—Olskroken.
Sodra dubbelsparet.

T —————e—t o ————————————————— T S

1 2 3
0.00—8.32 8,32—13.20 © 13.20—16.25
Téag nr I Anm. Tag nr Anm. Tag nr Anm.
1062 : 1561 [SoH och dag
011 | 1061+ fore SoH.
1693 Sofl. och dagl o0 54 | P s o
| ofter SoH. 1 o7 | Vara. 15—+, 1064
7454 Vard. A
1032 7457 HE. F.
1072 Vard. 1080 SoH. 1557
1073 Vard. 1563 Vard. %/, 20 P. s o.
1070 SoH. 1045 1033
1074 Vard. 1100 SoH. 10
1041 1551 . 1050 | Vard. f SoH.
1112 Vard. 1079 1034
3 1046 27
- 29 P. s. o. 1090 SoH. 53 P. 8. o.
4047 P. s. o. 1047 ‘Vard. f. SoH.
1042 1103 .| SoH. 1683 |\ samt SoH.
1043 131 1082
1581 Vard. | 124 B.J. 8
1076 Vard. 1081 SoH. 1049
1075 Vard. {SoH och dag| 1052
Lo122 1068 1} ¢sre SoH. | 1099 Vard. f. S6H.
1078 Vard. 1065 1553
B. J. 50|.Vard. 1048 1054
1077 Vard. 1113 Hf. L. 1053
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1 2 3
16.25—18.34 18,34—21.40 21.40—24.00
Tag nr Anm. Tag nr ' Anm. Tag nr Anm,
1088 1058 l B.J. 52
1115 | Vard.utom L] 1071 | SoH. 1093 |
1083 1057 | 123
121 a7 1589 '
48 1585 1559 So0H. 15/g—3/,.
40 P. s o 25 P. s. o. 1105
1086 1035 " 1094
1066 1012 1101
1055 1085 9
B.J. 18| Vard. 1098 SoH. 8/,—4/,] 4
1084 Vard. 4048 - P. s o 30 P. 8. o.
1002 1092 (Vard
1089 1601 Vard, V;' p ‘;'“’E’[“
! _ ag f. SoH;
15/5__,___4/9 V. ul 1097 i SoH. **[—*/s| 1565 18/,_4/, &ven
« 1069 | 5=
1599 L-d. f. SoH. SoH.
s/ 1 . SoH. samt :
[s—"4[s vard.
Vard, 1567 15/ 4/ dven| 19 P. 5. o.
1087 | Vard. V. 1. so.H. | 1044
[Vard. f. SoH| 55 P. s. o. 1059
1595 ) e
\ %s—4s 1096 SoH, 1/—1/,. H Oo L
1597 Vard, 15,4/, | 1555 [B-J- 30 1¢ samt SoH.
1102 SoH 1060 1095

B) Tégioliden vid enkelsparsdrift & bandelen Goteborg C-—Olskroken.,

Norra dubbelspiret.

1 2 3
0.00—6.20 6.20—8.35 8.35—12.25 1
Tég ur | Anm Tag nr | Anm. Tag nr | Anm. |
B.J. 5 B.J. 51 Vard. B.J. 2 {
|
r 37 » 14 Vard. » 48 SoH. i
» 38 » 43 » 13 Vard. |
» 15657 P. s. o. » 53 1560
+ 1558 P. s. o. 1556 SoH. 18—/, B.J. 9
. 1580 Vard. f. SoH,| B. J. 26 » 22 |
1588 fVard-e SoH| g5 s 45 '
L . |
1582 JVard wd £ g g o4 y o4
v, | SoH. :
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1 B 2 3 |
12.25—15.30 15.80—18.40 18.40—24.00
Tag nr | Anm. | Tag nr Anm. Tag nr Anm. ;
I T |
| (Dagl. 1%/,
B. J. 46 B. J. 28 1590 A
v : ? Vard 24y
1562 B. J. 4. B. J. 47 Vard.
B. J. 42 1586 . Vard. 15/,—4/d 1566
; ' (Vard. u. @. f.
' B. J. 7. 1600 Y SoH /47 B. J. 49 SoH.
(Vard. f. SoH; | Vard. 3/,-14/y )
1584 15/, 4/ éven| B. J. 16 B. J. 24
) SoH. J
B. J. 20: B. J. 3 B.J. 1!
B. J. 40' 1598 Vard. 18/, B. J. 17 ‘
B.J.38 B. J. 10| B. J. 25 ' j
‘ B fVard. u. d. f.I
(Vard. £. soH]| 704 1994 ) SoH.
1596 | e—s 3
B. J. 27 B. J. 44 |
| ‘ID”‘gl' Bl ‘ [Vard. £. SoH.|
1558 ! 4, Vard. £] B. J. 21 1592 samt SoHL |
| som #-10, ‘ ‘ "
1554 B. J. 54| Vard. !
U ppgift

4 stationer, ddr forare, som jadmvidl dr tagbefdlhavare, skall

mottaga och avlimna konvolut med inneliggande handlingar.
—_— ]

Tag Mottager och/eller avlimnar konvolut vid
8151 Sar
5152 Sér
i 5153 Sér, Vb, Fab, Hd rbg.
‘| 5154 Hd rbg, Vb, Sir.
5157 Sir, Vb, Hd.
5158 | Hd rbg, Fab, Vb, Sir.
7660 Am, Sir
7663 Sér, Am, Mdn.
7664 Mdn, Am, Sir.

Anm. Direst extra uppehall gores for vagnars tillkoppling vid annan &n hér
ovan niamnd station skall denna pr telefon om méjligt avldmna erfor-
derliga uppgifter till ndgon av taget tidigare bersrd, i tabellen hir ovan
némnd station, vilken det i sa fall Aligger att i f6rvig komplettera vagns-
lista, ev. tagrapport ete. Vid vagnavkoppling forfares pd analogt sétt.



Undantagshestimmelser ang. tigs-hastighet i
visst fall vid paskjutning.

Storsta tillitna hastigheten for tag, som framféres av ett
dragande och ett tillkopplat paskjutande lok, far uppgs till 75

km/tim., dérest loken

dro elektriskt sammankopplade si, att

bada loken kunna mandvreras fran det frimst gdende. Taget
skall i bromsningshinseende uppfylla betingelserna for broms-
grupp I och bada loken skola bromsas med genomgéende broms.
Efter det paskjutande loket far, oavsett bestimmelserna i si-

kerhetsordningen, § 41,

tillkopplas vagnar, dock ej till storre

vikt &n 60 ton. (Styrelsens skrivelse den 1/2 1936, dnr Dbr

S 141/35.)

Uppgift & bandispositioner medr nummer
och beteckning
(for vagnuttagning)

Nummer och beteckning

Bandispositionens utférande m. m.

S

Bdisp. nr 1. Vard.

Fab—Sra mellan tagen
7651 och 1455.

Sedan tag 7651 inkommit till Skreanis,
disponeras linjen Fab—Sra fran kl. 11.40
till kl. 13.00 for gang med lokomotor och
vagnar fran Falkenberg till Falkenbergs te-
gelbruk och Herting och ater till Falkenberg,




B. Tjanstetidtabeller
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Snt 37. Dgl. 2, 3. Sv 1,2 3.

Snt 41. Dgl. 1, 2, 3. Rtv.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. .
Brgr L. -Brtal 70. Vikt 550 t. Brgr I. Brtal 70. Vikt 550 t.
_2_l 3| Ank. | Avg.| 6 | D _1 23| Ank. | Avg. | 6 | XX
‘ e g 151
of 249z °%| o | o] |1630 z "%
z - Gro blpl z
HE 54/ Am |1s 35( (1
11| @ 57 Mdn {711 38| [=vese
1|1 of {3.01 Krd |11 42
T3] @ 04 ILd 1|3 45
T4 @q] 07 Ag |14 48 1454
ME 11| d5154 Kb |7 |2 52
T2l @ | 17 Frs |72 58 |js30
MK 25 [5152] Asa :II 3 17.06
11, @ | 29 Fa 1 10
11 of | 35 Vbk |11 16/ |n4se|
T2l @ | 381 Akee |12 19 1
115|349 53|11 vb |[1|5|17.30 ¢ 33| |1952
13| @ | 402 Hml |13 42
Ti1] of | 05 Tek 11 45
:II 1l @ | 11 1 Lgs :II 1 51 3
° Lis L
% 21418 19L Fab % 2| 58/18.00|
® Fat L
1 () i |1 o
:II 2| @ 2:;112; 1 Sra :II 2r® 0%'/6 1
1l @ H 1
11| af | 311 ‘ Slg Ti1 12'5  |a5158
11| @ | 35 ati |11 16
T/ @ | 38 Bpl MR 19
T2 af | 41 Ha |11 22
11| @ | 4414 Gtp |11 2572
}‘1 3| @ 4';1/12 Sém ;{ 3| ra tzg‘/zz
Y 4 . Hna z
[t/e| 54500 Ha Iy s 40|

f Taganmailan da tag 57 gar.

g Vard fore SoH samt fr. o. m. 5/, iven SoH.

J ¥/;—*/, vard utom dag fére SoH.

N SoH ts/;—4/,.

18.35

. q Taganmailan da tag 57 gar, dock ej dag efter SoH.
r Taganmilan da tag 61 gar.
t Uppehalles da tag 61 gar.




55
Snt 43. Dgi. 1 b, 2, 3. Riv. Snt 47. Dgl. 1, 2, 3. Rtv.

Sth 90. Lok Ds. Ax 60. Sth 90. Lok Ds. Ax 60,

Brgr 1. Brtal 70. Vikt 550 t. Brgr I Brtal 70. Vikt 550.t.
23] Ank. | Avg. | 6 | DX 1 23| Ank. | Avg. | 6 | X<
B]‘G . f]BAgG
8 8.18{z|102|] G 6/19.02/19.20| z | Jiies
z Gro blp| z ’
18 23([T| 12| Am |13 25/ 1
! 26 Mdn |71 28
Ti1 31 [rw04 xKrg |12 32t
T3 34 Ld |13 35
1|4 317 Ag |14 38
112|842 43 Kb |Ti2| 43 44|
T2 51 1“2 Frs |12 52|
1|3 59 Asa |13 20.00{ |[j1ss
111 9.03 Fa |12 04 |niss2l
1)1 09 vbk |11 10
Tlelone| 121 Aer |72 13| 1 #5158
Il s} 9.23 26}l vb |1!5[20.24] 28|l 1458
13 35 Hml |18 37
1i1 38 Tvk |11 40|
T 1 44 Lgs T 1 46 4
1 | e 1 Lis |1 ® 1
Yl2| 51 53| [lae] Fab [T 2| 53 55
1 ° ra |1 °®
1 o i |1 °
Tle| | 587t | sa |12 21,00 }
R 10.02 He |1!1 04
Ti1 05'2 Sle |11 071
k! 09 ’ Gti |11 11
T, 1 12 - Bp T 1 14
1111 15 Ha |11 17
Ti1 182 Gtp |1 1 20
T3 @ |21~ Som |13 @ | 23
}z 25 , Hna |z 27
1T, 2110.28] 34| : Hd 1|7 4]21.30] 34|

b-1 kl. endast 15/,—%/, och endast fér resande som lést 1 kl. sovplatshiljett.
f SoH 15/—4/,.

g Vard fore SoH 5/,—4/,.

J SoH /—¢/,. :

n Vard 15/,—¢/,.
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Esnt 57. Pso. Sammansittning
enl. best. for varje gang.

Sth 90. Lok Ds.
Brgr I. Brtal 70. Vikt 550 t.

Ax. 60.

Esnt 61. Pso. Sammansittning
enl. best. for varje gang.

Sth 90. Lok. Ds. Ax. 60.

Brgr I. Brtal 70. Vikt 550 t.

f Vard. fore SoH samt fr. o. m. 5/, éiven SoH.

9 SoH *¢/,—

/s

23| Ank. | Avg. | 6 | D 1 2 Is Ank. | Avg. | 8 | DK
s| 304z 2| o | 5| 16100z

z Gro blp] z -

13 0911 CAm T 3 15[
11 @ | 12 Mdn |% 201618 21| '_48 |
111 16 Krd 11 26| Rwess
113l @ | 19 NIERSEE 29|
Tlej@b| 22 |dsise] 4z |1 4 32|
E 26 Kb |1 3| 037 38 1454
T2l @' 32 Frs |1 2 " 45

13 40, !s152u} Asa |7 3 53
11l @ 44 Fa |7 1 58
111 50 vbk |1 1 17.05( guase
12| @ 531 Ak [} 2 R
[15]404 4081l Vb 1‘[‘ 51718 2511} 1452
sl @ 17 Hml ‘[;3 34

11 20 Tvk [T 1 37

11 @ 26 Legs |1 1 43
11 1@ . |1 Lis |1/ | @ Y
1le| 33 34 "Fab |1 2| 50 53

1 o Fa | °

1 o Hi |} °

1|2 @ :39Y1 Sra |7 2 ‘58/21"1
11 @ 43 He |11 18.02

i1 - 46/, Slo |7 101806 07 R5158
MR 50 Gti |11 11

T/1] @ 53 . Bp |11 14

Ti1 56 He |1 1 17

11| @ |59 Gp 11| 20%,

T 3| @ 5.021/2 So6m T 3 231/2

}z - 06 Hna }z‘ 27
1/4]5.09 14 Hd |iT 4 30 37

b Dag efter SoH.
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Pt 1451. Dgl.2.3. Serv. G—Hbf.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr L. Brtal 70. Vikt 550 t.

2f Ank. . Avg | 6 | DX 1 2;3 Ank. | Avg | 81>
| oa |
5 G 8 8.5 5| z |nbaz
‘1 Gro blp} z
‘ Am 17138(9.00 9.01)]1
: Mdn “I 11 ® 0
i Krd ‘t 1| ® l?‘
l Ld [|118] 16/ 17 |72
| Az |14 © | 22
| Kb |3y|s| 29/ 320 |
® Frs 12| ® 40 |
; ‘Asa 118 50, 51
‘ Fa |1|1 ® | 57
vok %1l ® [10.05
A Iylel © | 111
Tae ®
| vb |11/ 5[10.26  35(|1 1456
Hul |Y(3[ ® @ 46
Tvk 1711 ® | 51| x=wese
Lgs 171 ® [11.00
e |1 |le® |1,
Fab |%|1({11.10 16| | s
Fat T ® '
He 1Y ®
sra |Tl2] ® | 2201
He |111] ® | 28
S 11 ® 34
| Gi |111] ® 39
; Bp |1 1] ® | 4
| Ha 1|1 ® 50
Gtp |71/l ® | 56
Sem |73 @ 112.01
| #na N\z| (12.06] 08
I Hd |[1/4] 12| 22




58 : .
. Pt 1453. Dgl. 2, 3. Pt 1455. Dgl. 2, 3.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr 1. Brtal 70. Vikt 550 t. Brgr 1. Brtal 70. Vikt 550 t.
2| 3| Ank. | Ave. | 6 | D< 1 |2]|3]| Ank. ' Avg. | 6 | >
| 1403z el 6 | | 1110/ z! 86
z) oo 1Gro blp| z '
sl ® | 081 Am [113| ® 16T |=wemn
11 ® | 13 Mdn |11 ® ' 21
11 ® 19| gws08] Krd |71 ® ' 27
18 @ 24 1d |} 2(1.32_ 33| |1456
T4 ® 29| Ag |14 @ @ 38
T 2|14.35 36 =vese]l Kb T 3| 44 45
Ti2|l ® 43| | Frs |1 /2| ® 52 2
Tis|l ® | 53 Asa |%(2]12.0212.08 |
i1l ® | 59 Fa |1l1] X | 13 |
11| ® 1506 vk |11 x 22 !
T 2| ® 11/ 1! Akr |72 ® | 287 »vesel
i Tae X
[¥sf15.21) 29l 's" | ve fit sl 42 461
Tisp @ | 38 | Hml |7 3| ® | 56 |
Tl ® | 43 Tvk 111 ® [13.01
111 ® | 51 Lgs |1/l ® @ 10| !
1| |®X 1 Lis ‘|1, |®@Xb T
11 2[16.02/16.06] Fab |7 2{1321 24|
1 °® Fat ‘1} ®
3 Y Hti T; Y
12 ® 11 1) Sra 1T 2| ® 30{ 1
11 ® 16 ] H |1 1| ® | 36
1/ @ | 22 Sls |11 ® | 42
Y2l ® | 27 (1as2] Gti T 1| ® | 48
111 @ 33 Bp |¥:2] 52| 53] |1454
11 ® 38 Ha |1/1| ® 58
111 ® 44 Gtp |11 ® [14.04
1|s|e x| 49| som |1's| x | 09
Jz 55/ 56| Hra liz: | ® 15| |
|1 4| 591711 | Hd ||} 21419 54|

b Platsvakt ej i tjanst. Biljettlésen och rg-poll ordnas genom knr.

f Helgfria lordagar.
g Vard. fére SoH 3/.—¢/,.
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Pt 1457. Dgl. 2, 3. Pt 1471. Dgl. 2, 3.
Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr L Brtal 70, Vikt 250 t. Brgr I Brtal 70. Vikt 550 ¢.
2 (3| Ank. | Avg. | 68 | D 1 23| Ank. | Ave. [ 31 D
‘ B 10
G 9 18.25 z (21539
Gro blp| z
Am |t 31830 31|}
Mdn |71 ® 35 |fiase
Krd |¥} 2| ® 41 |[1452
Ld |18 ® | 46
| Az 114 @ 51 |g14ss
| Kb |}|2["58[19.00
| Frs |1/2| ® 07
Asa 178 ® | 17
Fo |11 @ | 23
vk |11 @ | 30
Aer 1712 ® | 35|71 1489
Tae ®
5 6.14{1] Vb |1/ 5(19.49] 56|[1li=s158
(8] X | 23 Hml |1 3( ® [20.06]
Ti1] X = 28 vk |¥/2] ® | 11 |1458
12| @ 36| |1age] Les |11 ® 19
1! [@Xx 1 e |1 |@® 11
121647 52 Fab |%|1/20.30{21.01 44
1 ® rat |1 Py
1 ® g |} Y :
Y8 58 59 1|1ave] sra 12| ® | 061
111 ® '7.04 He |1/ ® | 11
Tl1l ® 10 Sle |11l ® 17
101 ® 16 Gti 171|111 ® | 22
11 ® | 21 Bp {11 ® | 27
111 ® 25 Ha |11 ® 32
T2 ® | 31 |=vese] G2 |T]1] ® 38
T8 X | 36 Som |78 @a | 43
1z 742 43 g [\z| 12149 50
Iti4] 46/828 Hd {[1 4| 53/22.14]

b 1/,—, vard utom dag fére SoH.
f SoH 15/,—q,

g Vard fore SoH 13/,—¢/,.

j SOH 15/5_1/,.
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Pt 1481. Dgl. 2, 3. Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr 1. Brtal 61. Vikt 250 t.

Pt 1483. Dgl. 2, 3.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr 1. Brtal 70. Vikt 250 t.

23| Ank | Avg. [ 8 | DX 1 2 { 3| Ank. | Avg. | 8 } <
| | It 1518
j ‘ .n 1488
B4 ‘a L n 1520
10 1540l z | B 2] G 13 2144 z | B3
z R 7664} Gro blp | z R 5158
Tis| ® | 45/T) b Am |Ti3]| ® | 4911 ¢«
111 ® sor Mdn 11| ® 53| [nisee
1l ® | 56 Krd |Y|2(|21.5922.03 44
118 ® [1601] [®wsg] Ld |1 /2] ® @ 07 1458
¥/3(16.06] 11 a8 | Az |1!4 ® | 13
Tizl 17 18 Kb |§!3] ® 18
$i1{ 25/ 26| |1454] Frs |1 |2 A>S<°H 26
at Lek “
113 ® 35 Asa 1T18] X 36| |g1526
111 ® 41 Fa |11 A>s<on 42
‘I. 1| X 48 Vbk |T!1]A >s<on 49
Yl2| x | 53| Tignse] Alr |12 oxr| 541
| Xj | Kal
17 5{17.0 | vb |17 5/23.06/23.08|] 1!
1™ | Hml | 1|3 @x| 17
‘ * vk | 11| @X i ZZJ
| " Lgs |11l @exi 30
| Ls |1 | ® 1
: | Fab gf' 1 39 }
b Far ej avga forran tag 7664 inkommit.
f Vard. fore SoH samt fr. 0. m. ¥/, dven SoH.
g SoH /—*/,.
35—
n SoH /,—,.
g Vard. 5/,—¢/,.
_r Taget gor uph. for avstigande. Taget gor uph. for pastigande om den

resande vid tagets ankomst befinner sig a plattformen. Véntsalen halles
Resande fir pa eget ansvar i resgodsvagn

stiingd. Biljetter l5sas i Vb,

inlasta hégst 25 kg. — & halvbiljett 12 kg, — resgods och iger sedermera
fa detsamma inskrivet efter anvisning av knr.

Qo

Dagl. fr.o.m. ?/,.
Far ej avga forran tag 5158 inkommit.



Pt 1485. G—Vb: Vard fére SoH
15/ —4/,.G—Asa: 15/—/, vard
utom dag foére SoH. 3. Enbem.

lok.

Sth 9. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr 1. Brtal 61. Vikt 250 t.

Sth 90. Lok Ds.
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Pt 1487. SoH 5/ —*/,. 3.
Enbem. lok.

Azx. 60.

Brgr I. Brtal 61. Vikt 550 t.

b Far ej avga forrin tag 7664 inkommit.
f Vard fore SoH samt fr. o. m. 5/, &ven SoH.
g Vard. fore SoH 15/,—/,.

2 ]3| ank.| Avg. | 6 | D<K 1 2|3| Ank. | Avg. | 6 . >
g 160!
B4 B12
13 15.17| z | B2s G 8 940 z |1472
z R 766 GI‘Oblp z
T3] o | 22/[% b | Am 118 p | 45/I1
ik 27| Man |Y|1f p | 50
ik 33| if1519 Kra |11 56
NE 36 1d |Y!s 59|
14 39| =vesd 2e |1)¢ 10.02
121544 45| @ | Kb |ti2| p 07
11| 53 58 | 48| Fs |12 16
Y2 ® [16.07 : Asa |7 |3/10.24] 28
Y| X | 13 jsad Fa |T11| 34 35
| a f Sal a
11 22| | vk |11 44 | o
112 251 | Ak |12 47| 1 |1456
a ‘ Kdl a
11 5/16.38 | Vb |15 58
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Pt 1489. f. Dgi. 2, 3. Enbem. Pt 1501. Vard efter SoH 13/,—4/,.

lok. 3. Kan instillas. Enbem. lok.
Sth' 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90, Lok}Ds. Ax. 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 250 t. Brgr 1. Brtal 61. Vikt 250 t.
23] Ank. | Avg. | 6 | > 1 23| Ank. | Avg. | 8 | <
44
13 23.10(z | 53| 6 | |n 521z
z Gro blp| z 5152
sl x | 16|l Am |13 26|[1_9
T11)23.21] 22| |1526] Mdn |} |12 29 |
Titbax 27 Krd |72 34
1!s{pb@a, 32 Id |13 38
Ti4/b@a] 37 Ag |118[543] 50| Ris00|
1le| 43 44 Kb |12 55 '
1l/2[pbe@al 51 Frs |72 601
18] x ' 001 Asa 17|38 09|
Tl1{@a 07 Fa 17/1/6.15
T 11 @a 14 Vbk
Tiel@w!l 191 Akr
1151033 Vb

b Taganmilan SoH 1%,—¢/,.
f vid dterresa & sondagsbilj. far tiget betraktas som sista tag foreg. dag.
g Far e avga forrin tag 5152 inkommit.

Pt 1503. 15/,—1/, vard utom | Pt 1505. Vard. 3. Enbem. lok.
dag efter SoH; fr. o. m. 5/
vard. 3. Enbem. lok. )

Sth 70. Elektrov. Ax. 70. Sth 75. Lok Dg. Ax. 60.

Brgr I. Brtal 34. Vikt 250 t. Brgr I. Brtal 39. Vikt 250 t.
23| Ank. | Avg. | 6 ’ > 1 23] Ank. | Avg. | 6 | D

s 6.03) z ¢ | n 709z 35

z Gro blp| z -
1(2| 609 10||x100] Am [} |s]7.15 19[IT 1502!
Ti1 14 Mdn 7|1 ® 23
Ti X | 20 Ked |T]1] ® 29
ME 25 Ld |1/3] ® | 3 4| }
Tl4] x| 30 Ag 1Tl14f ® | 39
%3] 36 Kb |1|2| 45 |
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Pt 1507. Vard fore SoH 5/,—i/,. | Pt 1509. Dgl. 3. Enbem. lok. |
3. Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr L Brtal 61. Vikt 250 t. Brgr L. Brtal 61. Vikt 250 t.
2ls] ank | ave |6 | ><| 1 23| Ank. | Ave. | 6 | DX
| eg2
10 1325/ z s3] G | 2 10.08] z i 55
z i Gro blp| z
18] 30(1T! Am |1l3]| ® 13|]1
1 ® 35 Mdn |11 ® 17
¥|2/1341] 42| |1510] Ked |11 ® 23
T3 ® | 46/ | Id |13 ® | 28
T4 ® 51| | Az {114 ® | 33
o Hed X
12| 57 | Kb |3 ]3[10.40

Pt 1511. Vard fore SoH samt Pt 1513. Vard. 3. Enbem. lok.
fr. o. m. 3/, dven SoH. 3. En- :

bem. lok. .
Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr I Brtal 61. Vikt 250 t. Brgr I Brtal 61. Vikt 250 t.
23| Ank. | Avg. | 6 | D 1 23| Ank. | Avg. | 8 >
11512
| sl 1427z ] 6 | he|  |1642/z &
z Gro blp| z
i8] ® 32|[1lgs08 Am |V[3] ® 4 8| |7 = 7852
11 ® | 36 Man |}|1] ® | 52
i ® | 42 Krd |111/16.58 59| |1454
13|l ® | 47 14 |1!8| ® |17.03
114 ® 52 Ag [T 4] ® 08
1121458 Kb |%:3|17.15

b Helgfria lordagar.
f Vard fore SoH samt fr. o. m. 5/, aven SoH.
g Vard fore SoH 15/,—14/,.
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Pt1517. G—Kb:dgl. Kb—Vbk:
vard 3/.—4/,. 3. Enbem. lok.
Sth. 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr. I. Brial 61. Vikt 250 t.

2 3| ank | ave [ 61> 1 2|3 Ak | ave|e]| X<
| | G | u| |17.28 z | .2
| 1 Gro bip})-z 2 7652
' Am |T13[ ® | 34/[1 g
i 1 Mdn T 1 ® 3 8 i 1530
Krd |1]1] ® 44
| . Id |13 ® | 49 |a1s4
| | | Ag |tlef ® | 54
Hed X
| Kb |712]18.01]18.03
Frs %1 11| 13 |1452
Lek 8
Asa T ® 23 n 1484
CFa |11 ® | 29
Sal a
| Vbk ? 2l 38

g Far ej avga forrin 7652 inkommit. j 15/,—¢/, vard utom dag fore SoH.
N Vard fore SoH 5/,—/,.

Pt 1519. SoH 15/;—4/,. 3. Kan | Pt 1521. SoH %5/,—4/,. 3. Kan
instillas. Enbem. lok. instéllas. Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90. Lok Ds. Ax.60.

Brgr I. Brtal 61. Vikt 250 t. Brgr 1. Brtal 61. Vikt 250 t.

2 ] 3| Ak | ave |6 | ><| 1 |2l3] ank | ave |6 | X<
{ B8
12 1757z | %] 6 | |o 19.00| z |"ae|
z Gro blp§ z
ME 18.03| |1 Am |1ls 051
B! 06 Mdn |12 08
MR 11 Krd |7 |1 12
$12/1817 23| buwse Id |1|s 16
Y18 28] 30 |1a52] 4z |14 20
(3] 37 Kb |1|2 24
- Frs |1 (1119.32120.13| 1488
Asa |18 ' 23
Fa |1]1]|20.28

b SoH 15/,—1/,. f SoH 15/,—/,.
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Pt 1523. Vard. 3. Enbem. lok. Pt 1525. G —Kb: SoH. Kb—Fa:
SoH 18/, —4/,. 3. Kan instillas.
Enbem. lok. Lokf. &ven tbfh

fr.o. m. 8/,
/9 15/5"‘/9 60.

Sth 90. Lok Ds. Ax.60. © Sth75. LokDg. Ax./s50 00
Brgr I Brtal 61. Vikt 250 t. Brgr I Brtal 39. Vikt 250 t.
2 (3] Ank. | ave. | 68 | DX L 2 ia‘ Ank. | Avg. | 6 | DX
' B8 ?gg'lf'
u|  |1926]z ot 6 | pe|  |20.55( z | pi
z ’ Gro blp | z
113 | 34T Am 173 21.00{ |1
1 ® 35 Mdn |71 . 03 |
11 ® 41 ' Krd |7 11[21.09 14J j1520|
13 ® | 46 Id |13 20
1lef ® | 51 Ag |Y|s}_25_ 34| |jsee
¥ | 8{19.57 Kb 131 40 49 Fy
Frs |71|2] 58 '
Asa |18 22.08
Fa |1 1]|22.14

g Vard fore SoH 15/,—¢/,.
) SoH /,—¢,.
N Degl fr. o. m. ¢/,

Pt 1527. SoH 3/,—*/,. 3. Kan Pt 1529. f. Dgl. 3. Enbem. lok.
instillas. Enbem. lok. :

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. v Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
~ - Brgr 1. Brtal 61. Vikt 250 t. Brgr 1. Brtal 61. Vikt 250 t. -
2 |3| Ank ‘ Avg. I 8 | DX 1 o3| Ank. | avg. | 6 | X
’ bi5422 . B34
2| 23000z 4| G | 12341 z| 15%
z ' Gro blp] z ‘
1ls o511 | am |1l3| ® | 46|11
11 08 Mdn {7 |1] X 50
$(2[23.12] 17 |1526] Krd |T|1/@X 56
13 23 Ld 1|8l @a 0.01
K 27 Ag |14/ @a ' 06
1l2 33 Kb ]%(3/012
12 41 Frs ‘
Y2| 50 7 Asa ‘

b SoH 15/;—4/,. £ Vid aterresa a sondagsbilj. fir tiget betraktas som sista tig fireq. dag.
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Pt 1531. Vard efter SoH 15/,-4/,. Pt 1541. f. SoH och dag efter
3. . Kan instéllas. Enbem. lok. SoH. 2, 3. Enbem. lok.
Lokf dven tbfh.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 14. Sth 9. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 250 t. Brgr I. Brtal 61.. Vikt 250 t.
2|3| Ank | avg. | 8 | X< 1 28| ank |ave 6] X<
459 Kb
1|2 5.0 8} Frs
1138|518 Asa e 58
FClb 1 1.25 45122
CFa |1 °
;A N PY
Sra T 2| @ 30 *I
He |1(1|lex| 35
Slo %2141 45 |s152
Gti |1/ 1l@Xxn| 50
Bp |1l1jeXx| 55
Ha J7]|1f X 200
Gtp |T|1|ex]| 06
Som |73 @ 11
Hna. }Z a 1 7
Hd ||1|s]221

f Vid dterresa 4 sondagsbiljett far taget betraktas som sista tig foregdende dag.
n Téget gor uppehsll for avstigande samt for pastigande. om den resande vid tigets ankomst
befinner sig pa plattformen tsal les stingd. R de fir pa eget ansvar i resgodsvagn
inlasta hogst 25 kg — 3 halvbiljett 12 kg — resgods och iger sedermera fi detsamma inskrivet
efter isning av konduktGren, Biljett far losas efter isning av konduktoren.




Pt 1551. Dgl. 2, 3.

Pt 1553. Dgl. 2, 3.

Grh 65; Sth 70. Lok. Sa. Ax. 70.
Brgr 1. Brtal 34. Vikt 120 t.

87

Grh 70; Sth 80. Lok. Cd. Ax. 60.
Brgr 1. Brial 46. Vikt 120 t.

23| anc [ave |6 | D<| 1 |2fs]ame|aw|s|X
1 5.511 Smd 1 11,51 T b 1558
111 ® (601 Ske |7(2| ® [12.02| |1552
X Vap X .
12 ® 13 Ovb |1 21214 15
Tl1] ® 19 Kgs |T]2f 20/ 21
1 X Mkd X
Tlel ® | 32 Tou |1|2| 34 36
T2l ® 37 ok |1|2f 42| 43
X Tyl X
1| ® | 51 Rbh |1|2| 58 59|
1 o 4on 17 ® :
Tie| ® 57 Hv |7 |2(13.0613.07
1121706/ 707 Dl |Tl2| 16/ 19
Yle| x | 141l sbg |Yle{ x | 26[1l
Tl 20 24h M 711 32| 36
X Sin X
Y11 ® | 35 |1s50] Bte |1{2] X | 47 |ewws
X Tog X
:II 31 49 8.00/1] Uv % 3(14.0214.13{ T || 7702
¢ Tef
Tle] ® | 13 Ghd |12 ® | 26
® Red X
111|825 26r Li 1%)2] 38 39| [nise
X Srd X
. 111 40 41 b1ssel SvE Ti1l 52 53
<12l ® | 49 Oml |7 (2| A® |15.01
Yi(2| 54 56| |1552] Sou |7 |3[15.06) 07
1 ® 903 sth - |} ® | 16
113/9.08 09 Jd |1l8] 21 22| |é1sos
1 ® kde |71 X
i1 ® | 21 "8y |11 x| 34
Tis] 28 29|71 x77ozls¥bb fdsa| 41 42|7 |qisss
1is| 37 38 Sve {§|1[ 50/ 51f |1554
\* X Tuv
or Bk |1 L -
x| ® | 50 Lbn |78 ® [16.01
N © |_55/tl|eet] G i ® | 061558
1s @ 59{1}1 o 11 ef16.10 11{1"t
z|1/1003 | G ||z11| 15 1l

b SoH 15/,—¢/,. n Dgl 18/, —4/,, évrig tid vard. q 154/, dgl; 8/,—1%/, vard fire SoH.
@& Vard fore SoH 15/,—¢/,, & ¥ ragspar 2 di thg 1558 gir.
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Pt 1555. Dgl. 1b, 2, 3. Serv
Smd—G 3/,—14/; (¢j SoH Uv—G).
Grh 65; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgr I. Brtal 34. Vikt 120 ¢,

Pt 1557. Smd—Mkl dgl 13/,—1/,;
MkI—G dgl. 2, 3. Serv 15/.—4/,.
Grh 70; Sth 80. Lok Cd. Ax, 60.
Brgr 1. Brtal 46. Vikt 120 t.

2/3| Aok | Ave. | 6 | S 1 |2!3] ank. | avg. | 6 | ><
1 1705/ 1] - | Smd 1 9.50] T |1550
¥ 1| ® 15 Ske 172 59|
| X Vap
1201727 28 ovb [tl2| (10,08
Ti1] 34 35| |rome| Kes |12 13
) ® Mkd
T 2| 48 49 Tnu T 2110.22 24] t 1556
trierl 54 57| lgusd o |12 29
1le[i811[1812] | | men Yo 42
1 ° 4 |1 P
Tie]l ® 18 Hiv |12 47
Tlel 27 31 n1554L Dl |Y|3] 53 54 1552
Tie| X 381l(jryse Sbs T2 = 11.01}] |y 52l.
HERIE wa |1 1[TT06 10| [5E%
Sin
11 g 19.03 Htp |1|1] AX 20|
To
;[ s[19.18 37[1||156a] UV % 3| 33 41[}]lers
! Tty
Tl ® SOW chd |12 ® | 54| |1560
® Rod X
111[20.0220.03( | Li [1]1)12.0612.07 |=7e
® i Srd X
1 16/ 17 Svg |111( 21 22 lepodl
12,8/ 26 om |12[x [ 30 [
1ls| 31 32| (%] s [T/3| 35 37
(1 e | 40 sth |T] | X | 45
1i3] 45 46 an |1is] 50 51
1 ® Kde |1 X
Tl ® | 57 sy |1/t x 13.03
113/21.0421.05) 1 v |T1213100 11) Y sl
’ ! Svéngbro
Tis| 13 14 | sve |§/1| 19 20 |1s62
) Tuv X
1] [ex o Hot |1, |[@®
1ls| @ | 24 | Lim |18 ® | 31 |
(i ® | 281}, Gtd I1]1f ® | 36[1] erase
el sz sall | "Gy e] a0 anfll
|z' 1| 37 Ilz 1| 45 |

b 1LkL endast vard. 11/—22/, och endast for resande som lsst 1 kl. sovplatsbilj.; & striickan
Smd—Mk] dock endast man«, tors- och lérdagar. g Dgl 15/,—¢/.. | Vard fr. 0. m. 5foe
N Dzl fr. o. m.5/,. q 6/;—94/, vard fore SoH samt SoH, r %} tigspir 1 da tig 1558 gir.

t SoH 18/.—4/. . & Tig 1555 uppehilles di tig 1567 gar.



Pt 1559. SoH 15/—1,.

2, 3.

Grh 70; Sth 80. Lok Cd. Ax. 60.
Brgr I. Brtal 46. Vikt 120 t.

1b,

Pt 1561. Dgl 2, 3.
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Grh 70; Sth 80. Lok Cd. Ax. 60.
Brgr 1. Brtal 46. Vikt 120 t.

Tag T103 foljer efter tdg 1561 vardagar & bstr

Uv—Or. Best. i Sio §102, mom. 10, tillimpas.

2isfanc |ave |6l ><] 1 J2ls|am|ave|s]|D<
1 18.55|T | f1555] Smd
12 19.04 Ske
1|2 12 Ovb
1)1 17 Kgs
T 2l @ ¢+ 26 Tnu
] 2 32 Ork
Tle 43 Rbh
T o Adn
T 2 48 Hlv
1/2/19.54) 55 DI
12 20.01 T ljLysaa) Sbe
11112005 12| |1564] Mul
11 a [ 20| Htp
T3] 31 40[1] Uv | 's 6.35/1!
1 ' v |1
INEE 52 Ghd |1 2| ® 48
: Rod : X
711/21.01{121.02| |1s566] Lj |1 1]/7.00 7.01
“ Srd : X
1 13 Svg |T/1]-14| 15 Inisss
2 20 Om] *11‘2 X 23
13 © | 24 sou |1 3| 28 29
1 32 sth {T' | X | 36
18 36 a 13| 41 42
1 ' ke |11 | X
Tl 45 Sty |1]1] X 54
HE 501 Yb [risr| 8.01 802/ |qusse
Svéngbro
18 57 Sve |§(1| 10 11| 1552
: Tuvy X
1 ° "ot | 'Y |
HE 2204 Lo [Y(s| ® | 23] 27l
1 07|11 o |1lj1["® | 28[11[6 senl
Svdngbro
b wofll | Tor el 32 33l
ARV (v B DN R E R 0

b 1 Kl endast SoH 11/,—*2/, & strickan MkI—G och endast for resande, som lést 1 kI sov-
platsbili, f Dgl 15/, —4/.. j SoH 15/,—4/,. N Vard efter SoH 15/ —3/e Qq SoH 13/ —4/,
r 3 tigepir 2 da tag 1556 gar.
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Pt1563. Vard 15/,—4/,. 2, 3.

Grh 70; Sth 80. Lok Cd. Ax. 60,

Brgr L. Brtal 46. Vikt 120 t.

~ Pt 1565. Uv—G: SoH 13/.—¢/..

Yb—G: Vard utom dag fore
SoH. 3, SoH 15/.—4/, dven 2.

Grh 70; Sth 75. Lok Tb. Ax. 60.
Brgr L. Brtal 39. Vikt 120 t.

b Vard utom dag fore SoH.

2|3 Ank. | Avg.l 6| ><| 1 |2|3|ank|avw|6] X
8 7.39]1| Uv 3 21.00 1|
1 ' vy |1
Tlel x | 51 Ghd |1|1]21.12] 13| |1566
Réd X
1!1/800/801 L |11 25 26
X Srd X
111l @ | 13 sve |1/1] 40 41
Tle| x | 21 om |1l2[ x | 500 |
18| 26 27 sou |1/8| 55 56 1
1 X | 34 sth [1. | X [22.04
{%l2| 39 40 |1s52] o |1;3[2209 10
T Kde I' X
Y1 49| sty |11 x @ 21
i8] » | 541 Yo |13 ® | 28| |bised
Svdngbro -
1|3 904 ixmoa Sve |1/3] @ | 35 '
) Tuy ! X »
1 o g |1 | @X
NE 11 Lim 118 X | 46
Tl 2 141 Gtd |11 ® | 53|lees
Svdngbro v
. 11 ™ (11
116 ® 17ITI or ||{T el ® 55m l
z|1/922 G [lz/3] 59 |




Pt 1567. Uv-—-G: SoH.

Snu—G: vard fére SoH 15/ —4/,.
3, SoH éven 2. Serv Smd—G

SoH 5/,—14/..

Grh 70; Sth 80. Lok Cd. Ax. 60.

Brgr 1. Brtal 49. Vikt 120 t.

71

23| Ank. | Avg. | 8 | DX
3 19.28! 1 | 1564
el | a0
1111948 49‘
11 - 120.00
Tle 07
13 ® 10| |bisgg)
1 19
T8 23| 1566 u]
11
11 33
Tis8] p 38(1
1|8 47
1 °
1|8 53
11 56/1]
(11
21.00
|g~,:214 1l

Uv
Tt
Ghd
L
‘Svg
Oml
Snu
Sth

Kde
Sry

Svingbro
Sve
Hoék
Lhn

Ctd
Svingbro

Or

G

b /¢, vard fore SoH och SoH.

Pt 1573. Dagl fr. o. m §/,.
2, 3. Taget framfores av backg.

tenderlok.

backg. tenderlok.

Grh 40; Sth 45. Lok Cd. Ax. 100.

Brgr I. Brtal 17. Vikt 120 ¢.

Pt 1575. Vard fore SoH samt
SoH. 2,3. Taget framfores av

Grh 40; Sth 45. Lok Cd. Ax. 100.
Brgr L. Brtal 17. Vikt 120 t.

20.12 1564
X
1] AX 25
X
3{20.43

9 Vard fére SoH samt SoH.
i SoH 15/—1/,.

22.12

25
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Pt 1577. SoH. 2, 3. Taget
framfores av backg. tenderlok.

Grh 40; Sth 45. Lok Cd. Ax 100.
Brgr 1. Brtal 17. Vikt 120 t.

23| Ank. | Avg. | 6] > 1 23] Ank. | Avg. | 8 | DK

1550 |f 157 Mkl

X , Sin
11| AX|16.06 Htp
X Tog
3116.29 Uv
Pt 1581. Vard fore SoH Pt 1583. Vard fore SoH samt
Snu—Yb. Vard Yb—G. 3. SoH. 3.
Grh 60; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70. Grh 60; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgr 1. Brtal 34. Vikt 150 t. Brgr I. Brtal 32. Vikt 90 t.
[2]s] Ank. Avg. | 8 | XX 1 2i3 Ank. | Avg. | 6 >
617 |bisso] Snu
11 [ax| 25 Sth
- |1/ 3629 30 : J1
1 X Rde
T/1lex | 43 Sry ,
1ls| 511 52/ 1| b '3 14.48 7 |j 1584
Svingbro . k
1181700701 Sve |31 ® 55 |g1596|
: X . Tuv X
1 |e®! Hok |7 [ 34
T3l ® @ 12 Lbn |73 ® [15.06
2 ® | 171 Gd Y1 @ | 1111888
Svdngbro
o] 21 22l or 'Ins e | 15l
z|1| 26 : z|2[15.19)

b Vard fore SoH.

f Vard utom dag fore SoH.

g Vard fore SoH 15/,—4/,.

j Vard fore SoH samt 15/,, —+/, dven SoH.
q Vard eftet SoH 13/,—/,.
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Pt 1585. Dgl. 2, 3. Pt 1587. Vard 15/—4/,. 2, 3.

Grh 65; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgr 1. Brtal 34. Vikt 150 ¢

Grh 65; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgr L. Brtal 34. Vikt 120 t.

23] ank | ave |6 D<| 1 |z|3|am ave |8 | X<
K 17.05| 1] |b1sss] Uv | :
1 Ty
1|2[17.18] 19 |1554] ond .
X | Rod
T 32 33 L
X Srd ‘ _
11| 47 48 Svg 2 737 |91588
Ti2] X | 56 15s8] Oml |T|2[ X | 46
7112({18.01/18.04 98] Smu |118[752 53|
1 X 12 | sth |1 X |8.00
Yle| 17 18| (156a] = |1!8|805 06
HEES Kae |1
111 X 30| Sry 11 .16
113l ® | 371 vb |32 21 22|7 1552
Svdngbro
T 3 ® 46 Sve T 3| 29
X Tuv
1] |e® ‘l . Hok {1 o |
13 ® 56 'gs_ng Lin 1|3 36| =2
T J. 1l ® 19'01 T 1 ‘X%Sgn Gtd Il 1 4 OPT ]- i
| Svdngbro
1T (11
Il e ® 05[~m Or ‘iﬂ 6| 44 46111
z!1]19.10 G [z 50 \

b 15/—v, dgl; 3/,—'/, vard fore SoH.
9 Vard; !5/,—¢/, dven SoH.

} Vard #/,—¢/,.

q Vard efter SoH '%/,—/,.



4
Pt 1589. SoH 15/ —4/,. 2, 3. Pt 1591. Svg—Yb: vard fore
SoH 15/.__4/ Yb—G: vard. 3.

Grh 65; Sth 70, Lok Sa. Ax. 70. " Grh 60; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgr I. Brtal 34. Vike 120 t. Brgr L Brtal 34. Vikt 90 ¢,
23| Ank. | Avg. | 6 | DX 1 23| Ank. | Avg. | 6 [ D
Svg 2 19.05 figgg ‘
. Om! |1 X | 13
21.05] |1566] Smu V(3| ® 18
1 ® 13 Sth |1 X 25
T X 17 Jl 1 |2/19.30, 35 g 1590
1 kde |7 X
Tl1 27 Sry 111 X | 48
113} 321 Yo [%i2| 5520.00/7 [P0
Svdngbro
18 40] Sve 11/3] ® 08
Tuv X
1 ° ' Her |} op '
E 47| Lin Y3 ® | 20
piiR 51|11 Gtd |7 1| ® | 25(1]
Svdngbro
'1 62155 56{1& o "1 5| ® 30{1{{
z|8/22.00 G {z]2(20.34

b 1/,—¢, vard utom dag fére SoH; 5/,—4/, vard.
f Vard 18/ e—4/. .
g %/.—¢/, vard fore SoH och SoH



‘2|3 Ank. | Avg. | 6 | X< 1 23| Ank. | Avg. | 6 ,><
1711} |, 15%] Oml

1(3[17.16] 21 Snu

1 27 i Sth

118 31 Jl

1 : Kde

T 2 40, 45 r 1593J Sry r 1586

e[ 51 581 [Tsea] ¥o | |s|  [17.20] 1 [t 1o0o]
Svdngbro

113| x [18.06 Sve |%|117.27) 32| |rises
Tuv 1

1| |eX ‘Hot | 1| | ®X

i3] X | 16] Lhn |2 ® | 41] |[1564

| X 211 Gtd [1]l1| ® 46(11
Svdngbro

Delew =0 o o o

z|1jis20] ~ I G llz|1]| 53

75

Pt 1593.g. SoH samt dag efter Pt 1595. Vard fére SoH .15/—4/,.
SoH. 3. 2. 3. Kan instillas. Tiget fram-
fores av backg. tenderlok.

Grh 605 Sth 70. Lok Sa. Ax.70. X £.100.
Brgr L Brtal 32. Vikt 90 ¢. Bree T Brtal 17, Nk 20
23| Ank. | Avg. | 6 | DX 1 2|3 Ank.{ Avg. | 6 | XX
Oml 15.42| |b 1596|
Snu |¥|2[15.49(16.33 i 1334
! sth |1 44
a |§]2|16.50 53| |nisse
kde |1
Sry |12 17.09
3 0147 |f1502] Yb % (2[17.16| 39|T |nises|
Svdngbro
Tisjex| 21 Sve [¥|1| 49 50| |1564
1 | ep mat |} ®
Ti3|lex| 32 Lhn |78 18.01
x| x | 36|11 aed |12 061l
. Svdngbro
111 6| » 41{% or ||I1e 10{%
z,5| 045 G ||z|2]18.14

b Vard fore SoH 15/,—4/,. f SoH samt dag efter SoH. @ Vid terresa & sondagsbiljett fir
tiget betraktas som sista tig foreghende dag. J 19/,—9/, dgl., 5/;—1¢/; vard. fére SoH.
N Vard 15f—4/,.

Pt 1597. Vard 15/—¢/,. 2, 3. P£1599. 15/ —4/,vard utomdag

fore SoH; 5/,—14/, vard. 3.
Grh 60; Sth 70. Lok Sa. Ax.70.
Brgr I. Brtal 32, Vikt 90 t.

Grh 60; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgr I. Brtal 34. Vikt 120 t.

r Vard 15—, t 1/,—¢, vard u. d. f. SoH; 3/,—/; vard.



76 :
Figt 5151. b. Vard fran Sdr. | Figt 5153. b. Vard. Krb pso.

Kan instillas. Lokf. &ven tbfh. Lokf. aven tbfh.
Sth 60. Lok Dg. Ax.120. Sth 60. Lok Dg. Ax. 120,
Brgr II. Brtal 28. Brgr II. Brtal 28,
h
2 (3| Ank. | Avg. | 6 [ > 1 2|3 Ank. | Avg. | 6 | D
N 2207 | Sdr 19.30
| Sivl T
3 14/ poiselOrativ 3 37/
1 o l,‘I[ i

z 11332 Gro blp| z | "5 3o’
13 24|11 18 | Am |13 45/t q
1|1 28 | Mdn |%|1 49

1)1 34 Ked |71 55

1|s 39 Ld |1]s 20.00

T|4 44 | Ag 7|4 06

1| 50. | Kb |12 13

112 59 Frs |72 23| |risse
1!s 23.10[ | A 118 34

Ti1 16| Fa 17101 40| |n5158
1|1 241 | Vbk |11 49

Tief @ | 291 e 54| 1 1458
11l 5 43|11l Vb %] 6[21.0821.38])]1_44
1|3 @ | 55 f Hml |V (3] @ | 53] |
1il @ 59 Tvk 17/1] @ 57 |
1i1 @ 008 Les |1/1| @ 22,06/
HEEK 1 Lis |1 ° T
Tie | 18| ldisa Fab |Y|2|2217] 35|

1 ® | ra |} ° |

1 ® i |} o | 1
T2 ® 24| 1 Sta |1|2| @ 431'
Tit) @ | 29 lessd me [f]1| @ | a8
1(2[0351.09] a.25]| so |11 53
111 @ ™ 16 ! Gti |T/1] @ | 58

T @ | 22 Bp |T]1] e |23.03

Tl 28| 5152 Ha 11 08

11 @ ' 33 Gtp |11 @ 13

Tis| @ 37 Som 1718 @ | 18 tuwk
\z 42 Hna |\z 24' |
Illel 146 54| Hd |]1] ¢[23.274

b Bisparstig Sir—Or stlv 1, sth 30 km. f Vard fére SoH. g Fir ej avga forrin tag 44
inkommit, i T tagspdr 2 did tag 58 gar, N Vard fore SoH. 13f—4 /0. q Far ej avgd
forrin tigen 1452 och 1484 inkommit. F Vard 13f—4/o.  t Vard fére SoH ach SoH,
Q@ Tiget passerar Hd och framgér direkt till Hd rbg; signalbild for utfart T. d SoH och
dag efter SoH. .
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Fjgt 5157. b. Dgl. Kan instillas. Lgt 7651. b. Vard. 3. Krt Sir
Lokf. dven tbfh. —Kb pso. Kaninst. Enbem. lok.

Sth 60. Lok Dg. Ax. 120. Sth 60. Lok Ud. Ax. 100 (120).
Brgr II. Brtal 28. Brgr II. Brtal 28.

2 3| Ank. I Avg. | 6 | X< 1 2 (3| Ank. ] Avg. | 8 | >
3 1156 | Séir . '357

‘ ‘ Sivl ;
| (11 . ﬂd5154i

¥ 12034 for stivi] § 4,04| 1T|d Bse
z ties | Gro blp| z f

18 1111 ] Am |${1{412 24|11 5152
11 15 Min |%i2[” 30 42

Ti1 2l | Kd %2l 50 56/ |
Y121227 32 a2 | Ld |¥|2[503512 |
14 37 Ag |%8| 18 24 '
12 43 Kb |§11] 32601 i 150
12 - 52[ Frs |1 2(612 20

13 13.03] Asa | % 2 33 45 91502L
11 09| mwesd] F |12 52705

4 ’ Sal p
111 18 | Vbk |%/2(715 23 1482
12.231J A |%/1730 351
Tde X

[1i5/1338 50]1] vb |[3/e! 52 9.00]l1 1472
118 14.05| Hml |%2[914 18
12 © 09 | vk |¥12| 24 45 1456
SIS Les |12| 551024 <%
1] e 1 s |1 [ex 1 e
iE 28| |1454] Fab |%11(10.3811.26] ' 4
1 o % re |31 | @ '

1 ® | i |7 ® | .
e 36/ 1 sa |Yi2[11.35 38|
Y|2(1442 48] | as | He |T|1| 45 55
11 54 | Sle |%12(12.0212.12

11 591 | ati |¥ 2| 19 30

11 1503 | Bp | 2| 36 40

11 08 | Ha |V 1/ 471302

11 13] | Gtp | Y¥i2[13.09 18
(3| ® 18 Som |% 2| 25 36| 1454
}z ‘ 24 ] Hna }z 42 l

[T <1527 43 | Hd 4515.05|

.._.
—4
. (-]

b Bisparstag Sdr—Or stlv I, sth 30 km.
f Far ej avga forrin tag 1456 inkommit.
g Vard efter SoH 15—, .

] Vard efter SoH 5/, —/,. "
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Lgt 7663. f. Vard. Kan instillas. Lgt 7671. Vard. Kan instillas.

Lokf. dven tbfh. Dragande éng-
lok kopplar Sir—Am.

Sth 50. Lok Ka. Ax. 140. Sth 40. Lok Ka. Ax. 180.
Brgr IL. Brtal 15. Brgr II. Brtal 7.
23] ank [ave |6 [ D] v 23] Ak | ave |6 ] X<
945 Sdr l
1 Sivl
1|
§ 5 2‘l~1 [Or stlv I
z , 25 os] Gro bip| | |
% 12[10.0110.20{1]| g Am | 10.30| b | 1472
‘ Prn - 11035
Yie] 30 Mdn | |

b Taget utgar forbi utfartssignal i stoppstillning.
f Bisparstag Sar—Or stlv 1, sth 30 km.
g Far ej avga forran tag 1472 inkommit.



-t
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Lgt7701. Vard. 3. Kaninstillas. | Lgt 7703. Vard. Enbem. rils-

Krt pso. buss (Y). Kan instillas. Fo-
: raren dven tbfh.
Grh 50; Sth 60. -Lok Ta. Sth 80.

Ax. 100 (120). Brgr II. Brtal 28. Tig 7703 foljer ofter tig 1561 Ur—Or. Best.
i Sio § 102, mom. 10, tillimpas.

e —————————————————————————————————————

2]3| Ak | avg |6 | ><| 1 J2[s] Ak | ave |6 >
1 10.15| T |1550] Smd
1]2(10.27] 32 Ske
Yl2| 46/ 49 ! Ovb
2| 58/11.06] Kgs |- '
Y 1{11.200 40| |1552| Tnu :
1|2[ 48 50 Ork
1!2(12.14{12.17 Rbh
1 eb Aon
/1| 26/ 30 Hiv
|1 401332 | DI
Tie] x | 421l Sbg
3 3/13.50114.16] e 7o M
T[1(14.30] 33| '=aywe Htp
3{ 8| 50/16.12[1] f1562] uv 3 8 6.35| &
! Ttf
¥(1/16.29) 40 g 1558 Chd 12| ® | 48
Ti2| 54117.05| [1554] Li |1/1/7.00 701
21719, 27 Svg |T/1| 14| 15| ¢ 1588
i1 X 4 0} j1586f Oml Tl2| X% 23
Y1 4618.31 hea | Smu T3] 28 29
1 X | 42 sth |} X | 36
Y2(1848 51 a 11| 41] 42
1) | X k | xe |1
Tritr] X 1911 |nize Sty 11| X 54
$[1[19.22] 40{ 1 |que] Y» |1|3(8.01 802,
Svdngbro : .
T(8] 50 52 [1566] Sve [¥(1] 10 11| |[1552
1 ® Hok {7} ®
1|8 20.02 Lin |178| @ | 23| il
M 0711 Gtd 11| ® 628 &6 sen

Svdngbro

[1i7h 20.12 Or |[Te/a8.32

b Vixlar vid behov. f 1574/ dgls 5/,—%/, vard. g %/—4/, dagl., 5/,—1,
vard fore SoH. j Vard 3/,—¢/,. N 15,—¢/, vard fore SoH och SoH. q 15—/,
vard. utom dag fore SoH; 5,—'/, vard. I tagspar 2 da 1590 gar.
t Vard efter SoH 15/,—¢/,, & Tam skall utvixlas enl. foreskr. i Sio § 102,
mom. 10 f. Ut- och inanmilan skall av Gtd resp. Or stillas dven till bro~
vakten vid Gétailvsbron. @ Utgar forbi utfartssignal i stoppstillning.
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Elgt 7705. Pso.

Grh 20; Sth 40. Lmot. Ax. 180.
Brgr IV. Brtal 7.

213|Ank.’Avg.|e‘><| 1

Eigt 7707. Pso.

Grh 20; Sth 40. Lmot. Ax. 180,
Brgr IV. Brtal 7.

I2l3|Ank.lAvg. 8 ><|

Tt

) s|11.10111.05| ‘n‘ Ov

Lgt 7711. DI-MkI: vard fr.0.m.
3/ys Mkl=Uv: vard. 3. Taget
framfores av backg. tenderlok.

Grh 35; Sth45. Lok Cd. Ax. 140.
Brgr II. Brtal 17.

2'3 Aak. Avgtlﬁix 1

T!8|8~25| w2 |

Lgt 7713. Vard. Kan instéllas.
Lokf. &ven tbfh.

Grh 50; Sth 60. Lok Sa. Ax 100 (120).
Brgr II. Brtal 25.

2 3| Ank. | Avg. | 6 | D

1640 |nisee] DI
T2 x| 491l Shg
§13|165617.37| |fis58f Mkl
a Sin
Af
¥ | 2[17.54/18.02] |g1s54] Htp
X Tog
113[18.24 Uv
Yb

Sve

Or

f Dgl 15/,—/,.
g Dgl fr. o. m. 5/,
n Vard fr. o. m. ¥/,.

Svingbro

Hok
Lhn
Gtd

Svingbro

1 13.40| 7 | 1562 {

58
1 14.02 Tl €14sgn

’,:_‘n—ln—lr—l
(1]

1% 7h{14.06
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Snt 38. Dgl. 2,3. Sv1,2 3 | Snt 42 q.Dgl 1,2 3. Rtv.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 550 t. Brgr I Brtal 61. Vikt 550 t.
23| Ank. | Avg. | 8 | DX 1 2 ‘3 Ank. ' Avg. [ 8| <
0.14[j0.19| 7 |/d 5158] Hd + 110.33/10.38| 11| 43
Yz 22 Hna }z: 41
13| @ | 25Y: Som |7 3|n@ | 44Y,
t1] o |28 e |Y1| | a7y
111 32 Ha 7|1 51
111 @] 35 Bp |11 54
i1 @ | 38 Gti 111 57
R ja41Yl |dswsl Sl T 1 11.00/.
11| @ 45 He |11 04
T2l @ 49 Sra |72 ‘08
1 | @ s |1 °
1 Y ra {7 @
Y2 5456/l Fab |112|1013] 15(]1 e
T .‘ T . Lis 1 o T
11| @ |1.04 Igs |11 23
11|1] @b 10| Tvk |11 zgr
18] @ 13 Hml |} 8 32
T 5(1.21 i24T 1489] Vb T 5| 40 431 f1a87
T2 @ | 35 Ar |1 '2[soH@N 54
111} @b | 38 vek | 1 | 57
11 @ 44 Fa |11 12.03
1|8 id8 Aea |Y's 07| |1455
12| @ 56 } Frs |72 15
112 2.02| Kb |72 ® 22
ls| @ | 06 | Ag |1ia 28| .
113 @ 09| | Ld |1 s 31 |5157
11| eb| 12 Krd |7 1 34
11| @ IGIT Mdn |} 1 38(71
1ls 19| z am |Y1s 41| z |g Bus
1z Gro blp} z
z|7(224 G |z!6|1246

Taganmiilan da tag 58 gér.

SoH 1—*e

Helgfria l6rdagar.

Uppehalles da tag 58 gar.

Taganmilan da tag 62 gar.

Uppehalles vid erforderliga stationer da tag 62 gar.

0 3@ e

-3
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Snt 44, Dgl. 1b, 2, 3. Rtv. Snt 48. Dgl. 1,2,3. Rtv.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr L. Brtal 61. Vikt 550 t. Brgr I Brtal 61. Vikt 550 t.
e
2 |3| Ank. | Avg | 6| > 1 23| Ank. | Avg. | 6 ] >

19.531957[11 Hd 14.18'14.22/1] " 7ot
Vz 20.00 Hna |}z 25
18] @ |03 Som |73 28/,
11 06"/ Gtp |11 31Y.
11 10 Ha 7|1 35|
1|1 13 Bp |11 38
11 16 Gti 7|1 41
B! 19‘/2r Slo |11 44/ :
111 23 He |11 48| 5157
12 27 Sra |12 52 |
1 ® g | Y
1 ° Fa | °
112[2032) 3411 1471] Fab |T12f 57| 59|I1
111 @ 1 Ls |11 | @ 1
Y|2]042 47 a7 ] Les |11 15.07
M ER! 54 Tvk |11 13
T8 57 Hml |7 3 16
115/21.06121.09 T |55 Vb |1 |5[15.24) 26| T |1453
ME: 20 Ar |72 37
11 24. Vbk |71 40|
1|1 30 Fa |11 46| 1—_ -
MK 34 Asa |18 50
12 42 Frs |72 58| f1485
Yie| 49 50| |fses] Kb |12 X 16.05
114} 55 Ag |14 11| 1481
13 59 Ld |18 - 14
11 22.03| {1483] Kra |71 17
B! 07} Mdn |%|1 21| 1 |ea1
18 10|z |B33] Am |13 24/ z | B13
z| Gro blp| z
z | 6|22.15 G 1z|7116.29 50

b 1 kl. endast 15/,—*/, och endast for resande, som lést 1 kL sovplatsbilie&.
f 15/, 14, vard fore SoH; %/—*/, vard.
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Esnt 58. Pso. Sammansittning Esnt 62. Pso. Sammansittning

enl. best. for varje gang. enl. best. for varje ging.
Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90. Lok Ds. Ax 60. .
Brgr L Brtal 61. Vikt 550 t. Brgr I Brtal 61. Vikt 550 t.
2|3| ank. | Avg. | 6 ><| 1 |2 '3 Ank. [ avg. | 8| ><
0.05 0.08|1|/ds155] Hd 10.26/10.30| 1 || 43

\z 1 11 Hna |}z - 33

13| @ 14%‘ som |13 36/,

T @ |17 Gtp |T|2 39Y/,

11 21 Ha |11 43

111 @ 24 Bp |11 46

T @ 217 Gti |1 1 49

11 30Y; Sls T 1 52Y,
Hilen| 34 |ag] B |51 56

Tie|l @ 38 Sra |1 2 11.00

:II ° Hei :[I ® '

{ Fat i o

Tl 43 4411 Fab |1!2[11.05 10|[1] 55
MK 1 e (Y [® |1
111} @ 52 Lgs |11 18

Tl1 58 ] Tvk ‘[ll 24

T3] @ {101 Hml |7 °3 27
T(5[1.09 11]7|1489] Vb |1:5] 35 371 busy
Tle] @ | 22 Akr |72 . 47

1|1 25 Vbk |11 50

1/ @ | 31 Fa |71 - 56

11387 35 Asa |7 8012,0112.02) 1455
T2 @ 43 Frs |12 C10Y,
K 49 Kb |12 @ 17

1(¢ @ | 53 Ag |1 4 23 .
T8 @ 56 Id {713 026, 27| 5157
11 59 Krd |11 -3y
Tl @ 203} Mdn |%}!1 - 35(1 g
18 06|z Am |73 . 38/ z |fgas
< ) Gro blp | z | ‘
z{5/211 G lz'v| 43

b SoH 15/,
~ f  Helgfria lordagar.
N Dag efter SoH.



Pt 1452. Dgl. 2, 3. Verksamt
Ds-lok kpl Vb—G dgl, dock ej
- SoH. 15/g—4,. .
Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 550 t.

23| Ank. * Avg. | 6 1 > 1 2 |3 Ank. | Avg. | 6 I >
| | = Hd 15.40(15.53| 1 || 5157
‘ : Hna |z 56| 58
som |18 ”“’.“"}16.03
? \ ap |11 ® | 08
Ha [T|1] ® | 14
| Bp T 1| ® 20
Gti |71(16.25) 27| 1453
sie |1y ® | 32
He |1/1] ® | 37
sra | T2l ® | 43
| i | Hii “I ®
1 i Fat T ]
| Fab | 12| 49| 52/I1
s 11 | @® 1
Lgs |11} @ (17.02
Tvk |11 ® lOé
Hml T 3] ® 15 ]b1485
' 1481
vb | %|8(17.25] 32|%\%
Tae ® v
Akr |12 ® @ 45
vk |11l @ @ 50
F Y| ® | 57
. dsa | 718 ® [18.03
| Fs |12l ® | 13 lfs17
| | Kb |%|8|1821 24| |gisy
' | Az |14 ® | 29 |juse
d |18 ® | 35 P
Ked |1i2] 40 41 1421
Man |12 47 491
Am ‘I 3 53] 54z B5
Gro blp| z I
G z |10 59:

b Vard fore SoH #;.—,. f Vardsf,—,. 9 5/,—, SoH; 3/,—'/s dagl.
i SoH #[,—4/,.
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Pt 1454. Dgl. 2, 3. Pt 1456. Dgl. 2, 3.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr 1. Brtal 61. Vike 550 t.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr L. Brtal 61. Vikt 550 t.

23Ank\Avg 6 | > 1 23Ank.[Avg.|6 >
13.12/113.26( 1| Hd 8.53/8.58(1]

z 29/ 30 Hna 1z| |9.01)9.02

T18] X 35| |zues| Som |Ti3lAaX, 08

17 1 41 42 Gtp |11l ® | 13

Ti1] 47 48 Ha |1l ® | 19

Ti1| 53 54| |1a55] Br | 1|1 ® 24

Y11 58/ 59 Gi |11 ® | 29

71| 1114.04/14.05 Sls |11y ® | 35

111 ® 10 He |71 ® | 40

12| ® | 16 sa |12 ® | 46

1 ® i | ®

1 ® Fa | °

11| 22 28|11|s157] Fab |%|1| 52/ 55| 48
11 |eX 1 is || |@X 1
1|1 38 39 | Lgs | 11] ® [10.05( |=ves1
111 46/ 47 ! vk |11} ® | 13

Y2 51 52| | Hml |%}is| ® | 18

% 14(15.011542| T |1453] Vb |%i3|10.28 31|} 1451

X ‘ Tde 1 X y

tle| 35 56 | Ak ool ® | 44] [jud
111¢j1601)16.02) | | Ve |1l1] ® | 49 |
Y11l ® | 10| ‘brgs] F& |1]1| ® | 56

118 ® 16| fisgs] Aea 13| ® [11.02

Yl2[ 26 27| [1as1] Fs |12 ® | 12

Y12 35 38 ‘es | Kb |1]2[11.20 22| |1509
Yl8[ 43 48 Tar| 4 |l|¢f ® | 27 |
T3l ® | 53 Id |1/s] ® | 33 |1455
Yie] ® 59 |misg Krd |12 ® | 38

Y1 ®]17.05 1 Min | 11| ® | 441

T 3{17.09, 10| z 829 Am T 3| ® 49| z| gy
z Gro blpj z

z,6| 15 G |z|s] 55

b Vard fére SoH 13/,—/,.
f 15/,—¢, vard utom dag fore SoH.
g T tagspar 1 da 1487 gar.
j SoH 15/,—¢/,.
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Pt 1458. Dgl. 2, 3. Serv Hbi—G. Pt 1472. Dgl. 2, 3.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 550 t. Brgr I. Brtal 61. Vikt 550 t.
m
2|3 | Ank. | Avg. | 8 | > 1 2 13| Ank. | Avg. | 8 | D
18.3718.50|‘[1 2| na | 6.12[1]

1z 53 54 Hna }z[ ® | 15
(8] A% [19.00 Som 17131 X | 21
1|1 ® | 05 Gtp |11 ® 267
1111 @ @ 11 Ha |7 1| ® | 32
Tii1l ® 16 Bp |1 1| @ | 37
1i1] ® = 21 Gti |71 ® | 42
Tl @ | 27 Sb |1, 1]l ® | 48
Tl ® @ 33 He |1/ ® | 53
Tlef ® @ 39 Sca |72/659 700 |1457
1 o Hi | Y
1 o Fat | ®
112(1946, 50||} Fab |Ti2(7.06{ 09|
1 X 1 Lis |1, |@®® 1
111[20.00.20.01 Lgs |1 11 20/ 21
Tl 09 11 j1ama] Tvk |} 12| 30 31
18] ® 15 Hml |% 3[ 35 36
Ti8] 27 35/%{ 47| vb |1i15| 47 577 |lxves
Tée I
pb Kdl _
Y| 48 54 |aswe Akr |Y12[812 813 |F
11| X 121.00| Vbk 111 18 19
T]1[ X | 08 bz Fa |Ti2f 25 26
1/3(21.15, 16 Asa 1%(2| 31 33
Lelk P
Tlel X | 27 Frs |%]1| 45/ 52 43
Y/3] 38 55 (f1525] Kb |%(3(9.01/9.03
114 ® [22.00 Ag 1|4 09 10
1718|2206 07 1483] Ld |¥|2| 15/ 16| |1451
i1l @ | 11 Krd 7)1 21 22 |
Tl ® 17‘[];83 Mdn |T/1| 28 291
Yi2| 21 24/z 38| am |¥|2| 33 34/z|BL
z Gro blp| z
zju| 30 j G |z|s| 39

b SoH 15/,—/,.
f SoHT tagspar 2.



Pt 1482. Dgl. 2,3. Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr 1. Brtal 61. Vikt 250 t.

87

Pt 1484. Vardfore SoH 15/,—*/,.
3. Kan instdllas. Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 250 t.

Ax. 60.

Se
WX
w

[ T

L -]

® ®TI® XX en X Xt
)

-
o
©w

¥R ®

N

N N4 Attt vt v —f b —f—L —t—L—L L

ol W = B GO D GO

Fab
Lis
Lgs
Tvk
Hml
Vb
Kdl

Vbk
Sal
Fa
Asa

Kb

Krd
Mdn

Gro blp

1481
egl
41

b 1517

1471

€O M = 0 0 W W W -

B5

N N £ bt W Lt H—f —tf—t
-t

-3
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Pt 1486. SoH 13/.—¢/,. 3. Kan
installas Vb—Fa..

Sth 90. Lok Ds.

Enbem. lok.

Ax 60.
Brgr 1. Brtal 61. Vikt 250 t.

Pt 1488.
Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds.

SoH 15/s/, 3,

Ax, 60,

Brgr I. Brtal 61. Vikt 550 t.

%
23| Ank. | Avg. | 6 | D< 1 23| Ank. | Avg. | 8 | DX
5 16371 | wvo | |5 19.20] 1

Kdl P
%(1{1650, 55/ |1481] Akr |%¥(1(19.34| 35| |1am1
Yle[17.0017.17 |3 | vek |12 40

, Sal P
11 24/ 44 i |11 @ | 49
Y3 49/ 5 A |312| 5502002 | 47
1ie 18.02 Frs |12| p 12| |bisa1
T|818.09 11 |1517] Kb |Y3[2021 23
Tief ® | 17 Ag 1714 29|
Ti8] ® | 23 bisig] 1d |13 33
Tl @ | 28 Krd |71 36
Y2l 34 351 1471] Mdn |72 42 1
T8 ® | 40z | B5| Am |} |3 47'z | 331
z Gro blp] z
z!9| 46 G |z|s] 53
b S°H “/5"“:’9'

i
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Pt 1500. Asa—Kb: vard efter Pt 1502, F&—Kb: vard efter
SoH 15/e—3),. Kb—G: vard. 3. | SoH 19/,—4/,. Kb—G: dgl. 3.
Enbem. lok. Lokf. dven tbfh Enbem. lok.

Asa—Kb.
Sth 90. Lok Ds. Ax. 14 Asa—Kb, Sth 70. Elektrov. Ax 70. Brgr .
60 Kb—G. )
Brgr I Brtal 6. Vikt 250 t. Brtal 34. Vikt 250 ¢.
~ Fa 6.27 |f 1501
526] ibiszl Asa 113|632 34 |wves|
1|2 < | 35 Fe [Y]ex | 43| |
1(8] 543 44 |=ws| Kb 3|3 51 52| |nuisog
Hed X
114 ® | 50| (fis0l] A2 |14 ® 58
1|3 ® |55 1 [1is] ® 703
1/ ® {600 Krd |71 ® | 09
11 ® 06| 1 éMdn‘[1® 15/ 1
RB
Y2l ® | 10z |amed Am |]2|7.19] 20|z |50
z Gro blp| z .
z |1 616 - G |zl 25

b Vard efter SoH 15/,—/,.

f Vard efter SoH 15/,—¢/,.

g Vard efter SoH.

n 15/,—¢/ vard utom dag efter SoH; 5/,—14/, vard.

Pt 1504. Vard. 3. Enbem. lok.

Sth 75. Lok Dg. Ax 60, Brgr L
Brtal 39. Vikt 250 t.

814] ix1s05) Kb

14 19| Ag

113} 23 Ld

Y2/827 31 | 43| Krd

T 1l a 37 T Mdn i
1118] a 41| z |B19| Am

z Gro blp

z |13 48 G
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Pt 1508. Vard fore SoH 13/.— Pt 1510. Dgl. 3. Enbem. lok.
4/,. 3. Kan instillas. Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds. Ax.60. Brgrl Sth 90. Lok Ds. Ax 60. Brgr L
Brtal 61. Vikt 250 t. Brtal 61. Vikt 250 t.
23| Ank. | Avg. | 6| DX 1 23| Ank. | Avg. | 6 | DX
14.03| |h1504 Kb 13.25 5157
Hed X
1|4 08 Ag 1|4 ® | 31
1|8 11 Ld 1|3 ® | 36
Y12(1415] 19 |1453] Krd |1 (1] ® | 42| |n1s07
ME! 241 apo] Mo [T(: ® | 477
Y12] 29 32z |qus1] Am |13 ® 51|z | Bgs
z Gro blpj z
z|14, 38 G |z|6|13.57

N Vard fore SoH 15/,—¢/,.
q Vard fore SoH samt 5/,—'4/; diven SoH.

Pt 1512. Vard fére SoH samt Pt 1514. Vard. 3. Enbem. lok.
5/,—14/;dven SoH. 3. Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60. Sth 90. Lok Ds. Ax 60.
Brgr L. Brtal 61. Vikt 250 t. Brgr 1. Brtal 61. Vikt 250 t.
2| 3| Ank. | Avg. | 8 | DX 1 2|3| Ank. | Avg. | 6 ><“.
1

1513 |bis| Kb 11738 laihg|
Y4 @ [ 19| Az |t1¢f @ | 43
118 ® 24 Id % |2{17.48] 49 |1517
1f1115.29) 33| |g1ass] Krd |T(1] ® 54
Y1l ® 1 381 N Mdn |}|1{ ® [18.00]1
12| 42 45[z[te]| am |1]3| ® | 04|z |3Es
z Gro bip| z
zi10| 50 G lz|5/|18.10

b Vard fre SoH samt 5/,—/, ven SoH.
f Y tagspar 2 da tag 1485 gar.
g 11/,—4/, vard fore SoH; 18/,—*/, vard.



Pt 1516. SoH 15/ —4/,. 3.
Enbem. lok.

Pt 1518. Dgl 5/,—/,.

Enbem. lok.

91
3.

Sth 90. Lok Ds. Ax 60. Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 250 t. Brgr L Brtal 61. Vikt 250 ¢.
23| Ank. | Avg. | 6 | > 1 2|3| Ank. | Avg. l 6| X<
. 47
20000 &Y kb | 2014) [Rel
Hed ‘ X .
1|4 05 Ag 114 @ 20
1|8 09 Ld |Ti8] ® | 25
11 12 kd |Yi1] ® | 30
M E! 16{1 Mdn 711 ® ! 36[7
1|3 19z |jpr| Am |1!2/2040 41fz|Ba1
z Gro blp] z
z | 8|20.24 G |z0o] 47

i SoH 15/,

Pt 1520. SoH 15/ 1/, 3.
Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 250 t.

Pt 1522. SoH 15/—¢/,. 3.
Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds. Ax. 60.

Brgr I. Brtal 61. Vikt 250 t.

b SoH 5/,—/,.

2|3| ank | ave | 8| ><| 1 |2]s] ank | ave |6 | D
Fa 20.56] |, 150
Asa |1 3[21.02/21.06
Frs |72 16

20.58 Kb |% |8 24/ 28
X Hed _

T4 ® 21.04 Ag 1114 34| |i1525

18 ® | 09 Id |18 39

Yle| ® | 14] |twed Ked [T]12 44

11 ® 20{ 1 Mdn |%|2| 50 537 1483

118l ® | 24/z|Bs1] Am |¥|2| ® | 57z (B33

Jz Gro blp | z

z|9)21.30 G |z|5[22.03
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Pt 1526. F& —Kb: SoH 13/, —%/,.
Kb—G: dgl. 3. Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds. Ax 60.
Brgr 1. Brtal 61. Vikt 250 t.

Pt 1528. f. Dag efter SoH
15/ —5[,.  Enbem. lok.
Kan instillas 5/,.

Sth 90. Lok Ds. Ax 60.
Brgr 1. Brtal 61. Vikt 250 &

2| 3| Ank. | Avg. 6|>< 1 2!3 Ank. | Avg. |6 | X
1 22.30 guisgs| Fa i .
Y2 [22.35 37| |1483] Asa el 005 |l
Tig] X 47 |nel T |12 @ 14

3| 562302 =551 Kb |1/2]022 23 1529
T4 X 07 Ag |1l4|@a 29

1.3 X 12 Ld |1 3lea 34

Tl ® 17 |gwe] Kd |T/1|l@a 39
$12(23.22 23| 1 1489] Mdn |7 1|@ X' 45( 7
T8l X 27z Am |78 X 49z

z ‘ Gro blpj z | :
z|12| 33 G lz|e| 55 |

f Vid aterresa a séndagshiljett far taget betraktas som sista tag féreghende dag.

9 SoH /—'j.
N Dgl utom SoH 18/ 45
) Dag efter SoH 3/,—5/,.

Pt 1530. 15/, 4/, vard utom Pt 1532. Vard 15/,—4/,. 3.
dag fore SoH. 3. Kan instéllas. Enbem. lok.
Enbem. lok.
Sth 90. Lok Ds. Ax 60. Sth 75; Lok Ds. Ax 60.
_B:gr I. Brtal 61. Vikt 250 t. Brgr L. Brtal 39. Vikt 250 t.
2;;Ank.;Avg. 6l>< 1. 2‘3 Ank. | Avg. | 8 | >
| Vbk e l9.50i 1471
2| 1643 cail Aw [T 3] ® | 09 ==
$11(1653 59 a1 | Frs |T11|20.19] 24 |as18
112[17.07/17.16] =151 Kb |1 3] 31 33| |=us2s
Hed X
14 21 ag |14 © ' 39
1|8 25 d |13 ® 44
1 29 xa |11 @ 49
$l2| 34 39/ %1 1517| Man 12| ® 551
2 B 45
Tls|__ 43 z|x51| am |1 3| ® 59 zsm
z : Gro blp| z
z12| 50 G |z 12{21.05

b 15,1/, vard fore SoH; 15/,—/, vard.
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Pt 1540. f. Vard fore SoH och
_ SoH frén Hd. 2, 3. Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds. Ax 60.
Brgr I Brtal 61. Vikt 250 t.

3| ank. | Avg. 6|>< 1 |23 Ank | ave [ 6| X<
23.13 11 Hd |
'z | ® | 16 | Hne |
1gi3g| @ o | 23 lxslsgI Som | |
Tiilex | 27 | Gtp o
11 e | 33 Ha o
Tl1jex| 38 1 B . |
1 1|le®j 43 Gti |
T ® | 49 Slo | |
T|1|e®| 54 He | |
Tl2/@xj 000 Sra |
1 ® Hii :
~I ® Fat
111006 Fab |

f Vid aterresa a sondagsbiljett far taget betraktas som sista tag fore-

gaende dag. g T tagspar 2, da 5153 gar.

Taget gor uppehdll for avstigande. Téget gor uppehall for pdstigande, om den resande vid
tigets ankomst befinner sig pi plattformen. Vintsal hilles stingd. Biljett fir Issas
eftex anvisning av konduktirem. R de fir pi eget ansvar i resgodsvagn inlasta hogst
25 kg. — & halvbiljett 12 kg — resgods och iger sedermera f& detsamma inskrivet efter

an av | en.
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Pt 1550. Dgl. 2, 3.

Grh 70; Sth 80. Lok Cd. Ax. 60.
Brgr I. Brtal 49. Vikt 120 t.

Pt 1552. Dgl. 1b, 2, 3, Serv
G—Smd 8/,—14/..

Grh 65; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgr 1. Brtal 38. Vikt 120 ¢.

2|3f Ank. | Avg. [ 8 | DX 1 2 (3fAnk | Avg. | 6 | D
G l 9 7417 z
Sg)rb 1315] 751 52/ |x1s81
Gtd |11 56
Lhn :II 3l ® [8.02 |
Hok | @ .
Sve |1/8/811 12 xlg%:%
'Svdnabro T
Yb [T]8] 20 21| [f1587
Sry |11 ® | 26
Kde | ®
J 118 400 41 |f 1563
Sth ‘I ® 46
Smu |Ti8] 55 57 [1551
Oml |72 ® [9.01
Svg 11(1/912 13
Srd X
Li [Ti1 26| 27
Red ®
Ghd |72 ® 39
T |7 :
3 717 n Uv |1 |2{m 53/10.081]
. To X
tle 733 35 |15 meo |12 ® 24 | |
Sin
12 45 50 |Lys| Mk |1/1/1036] 40| |Lysv
Tie] X | 56 Sbg 1112 X | 46
$,1/8.04807 DI 1712l 54 57 |js57
12| 14 15 Hv |1/2|] ® [11.06
71 [ ) Aédn T o
12 >%l 22 Rbh 1T/2l @ | 12
- Tl
12| 34 85 Ok I1(2f ® | 25
Ti2| 40/ 41 Tonu |7|2(1130] 31| |xover
® Mkd ® ‘
11 52| 53 Kgs 171l ® | 43
T2l 59/9.00 Ovb 72| ® 49|
X Vap X
Ti2]911 12 Ske 17 (1112.01/12.03] |1553
Taq] 21 Smd |1[1] 13

b 1kl endast vard, “/, 2/g och endast for resande, som lst 1 ki, sovplatebilj.; & striickan
MLl—Smd dock endast min-, tors- och lirdagar. f Vard 15/, Af- ] Del 18/,—4/,

N Utghr forbi utfartssignal i stoppstillning. q 1%/, —¢/, i tigspar 2.
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Pt 1554. Dgl G—Uv; fr.o.m. | Pt1556. SoH 15/,—/,. 1j, 2,3.
5/y dgl dven Uv—Smd. 2,3.

Grh 65; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70. Grh 70; Sth 80; Lok Cd. Ax. 60.
Brgr L. Brtal 38. Vikt 120 t. Brgr I Brtal 49. Vikt 120 t.
2§3 Ank. [ Avg.- | 8 | X< 1 |2 3| Ank. | Avg. | 6 | D<K
i n : | )
7| |15.26] = 6 [ o 733
mf 51530 31/l ew| O YYlls| » | 371
| Srdngbro
11 ® | 36 Gtd |11 43
113 ® | 40 Lhn 1% 8 46
]‘5 o Hok ‘I ®
X Tuv
118 51 52[ |1558] -Sve |7 |8 - 53
T ‘ Svdngbro ~I
13| ® 16.00 Yb |1|3[r8.00 801 1561
' ® | 07 Sy |11 06
T : ® Kde T
T 8{16.200 21 a |1s 15
1 | ® | 25 sth | 19|
T 8] 33 35| |(quses] snu |1|8| 25 26
1.2 ® | 39 om |12 30|
1i1] 50 51 Ssvg |Y|2jo 39 40| |1551
i X Srd
T 1117.0317.04] xwo] Li |1|1] ® | 49
® f ‘Rod | | A *
Y 1| 17 18 |1sss| Gha |1)e 59
1 ) |
Tle| 31 4511 Uv |7/2]9.10 916|%1]

b Vard fore SoH samt SoH. ‘

J 1kl endast SoH u/—23/, & strickan G—Mkl och endast for resande,
som lést 1 klass sovplatsbiljett.

q Vard fore SoH 15/,—¢/,.

Forts. 4 nista sida.
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Pt 1554. Pt 1556.

_ Forts. fran foreg. sida. Forts. fran foreg. sida.

23] Ank. | Avg. | 6 | DX 1 2 |3]| Ank

.| Avg. | 8 | XK
"X Tog
111 ® |18.02] |=yna Htp |1|2| A |931
X Sin
1111814 17 Mkl V(11939 42| (fuya
Tiel X | 23] | Sbg 11|2| 48
¥4 31 32 l|i555] D! 1|2 54 55
12| ® 41 Hiv |72 10.03
1 ° 4o |1 )
Tl2| ® | 47 Rbh |7 |2 08
X Trl
12| @ 19.00 ok |12 19F
T2l ® 05' Tou |%|1/1024| 26] |niss7
X Mkd ‘
111 ® 17 Kgs |11 35
12| ® 23 Ovb 172 40
' X : Vap
111} ® 34 Ske 1711 48
1l1logel " | | | sma |1]1] 57

f SoH */—),.
N Dgl 35/—,.
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Pt 1558. 15/,—4/, dgl G—Smd;

© 5/,—4/s vard fore SoH G— Uv

2, 3. Serv G—Smd 3/;—4/,.

Grh 70; Sth 80. Lok Cd. Ax. 60.
Brgr 1. Brtal 49. Vikt 120 t.

Pt 1560. Dgl. 2, 3.
Grh 70; Sth 75. Lok Tb. Ax.60. -

Brgr I. Brtal 39. Vikt 120 t.

b Vard fore SoH samt SoH.
j Vard fore SoH Sf=tfpe N Vard 15/;—14/, och fr. 0. m. */,. q Vard 1%/,—¢/,.

f Dgl 1/,—v,.

|2]3] ame | ave |6 [ X< 23] Ank. | ave. | 6 | D
8 115.15| z G 5 10.03| z o 1563
€15s¢gn R1Gt
H/5] p | 19|%]|b1ss3 31 5]110.07  08]%]| 55
Svdngbro
11 24 Gtd |12 ® | 12
K 27 Lin |73 @ | 17|
1! [ ) Hok | R
Tuv X
18 33 ~Sve |1183] ® | 29
T : Svdngbro T
T/8|15.40, 41 [1553] Yb |1|s| ® | 38
1|1 46 Sty 111 X | 45|
10 Kde |7 X
1|3 55 Ja |13 ® | 58
1 59 Sth |1 X 111.03
11| 3[16.05/16.06 jises] Sou |78 ® 12
12 F 10 Oml |T'!2| X 18
Ti1 19 Svg 1T, ® | 27
Shd X
1|1 ® | 28 Li |11 ® | 40|
Réd X
T 2 39 x7701 Ghd T 1 11.53 54 1553
11 |1
T2 49 55|71l t157 Uv 112[12.07 .
1t A 17100 | | Hip
111718 22| ifony Ma
1ie A 217 Shg
T2l ® | 33 Dl
T2 41 Hlv
T o . Aén
12 46 Rbh
SR 57| |[1555] Ork
12| ® (18.01 Tnu
i1 12 Kgs
12 - 117 Ovb
Tl 26 Ske
1g19/18.35 Smd

9 SoH Y tagspar 2.
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Pt 1562. 3/,—%/,: G—Uyv SoH; Pt 1564. Dgl .G—Mki; dgl

G—MkI vard. 15/ 4/ dven Mkl—Smd. 2, 3.

5/,—14/;: G—Yb SoH; G—DI
vard. 3, dgl ¥/,—*/, samt vard
fr. o. m. 3/, dven 2 G—Uv.

Grh 70; Sth 80. Lok Cd. Ax. 60.

G—Uv: Brgr I Brtal 49. Vikt 120 t.

Grh 70; Sth 80. Lok Cd. Ax. 60.
~ Brgr I. Brtal 46. Vikt 120 t.

Uv—Dl: . .
Grh 50; Sth 60. Lok Cd. Ax. 80.
Brgr 1. Brtal 28. Vikt 120 t.

f Vard /,—,.
N Vard fére SoH 3/,—*/,.
q 1/,—/, vard utom dag fére SoH; ¢/,—/, vard.

Forts, & nista sida.

2‘3 Ank. | Avg. I 6| XX 1 |2i3 Ank. | Avg. | 6 | <
|
5 12.54| z G || s 1727 z
%/5 (1258 59[%][tisen| O [|I¥5[17.31] 3231
' Svdngbro i
11| ® [13.03 ' Gtd 11 1| ® 36
13 ® 08 - Lbhn |7 '3 400 41 q1599
1 | e® Het |1 % o
: X Tuv X
T 3113.20, 21 1557] Sve T 3| ® 50 n 1595
T Svdngbro T
-~ {118] 29 31 Yo |13 58 59 [f1s97
1712 X | 36 sry |1 1(18.05/18.06 '
1 X ke |1 | ® :
1|8 50 51 Ja |1!'s| 18] 19| 1585
1 X | 56 Sth |1 ® | 23 . =
T | 3]14.05{14.08| snu |1 8| 31 32/ = iyl
Ylefax| 13 Oom |12 ® | 36/ [
11| 24/ 25 Svg [T ® | 47
X | Srd X
(1|37 38 |83 Li |11 ® | 59
X Rod ) X
Tle| X 51 Ghd |%i2| X (19.12
T Tif ‘I
1(2{15.0315.45|1 | |xwory Uv | |2]|19.25_ 351 ||1555



Pt 1562.

Forts. fr. foreg. sida.

Pt 1564.
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Forts. fr. foreg. sida.

g SoH ¥/,—¢f,.
j SoH 1/~

n ¥ tagspar 3 da tag 1559 gar.

23] Ak | ave |6 D] 1 |2|3]| Ak | ave. >
X Tog X
11} X |16.05 Hep [T 1] X 19.51
X Sin X EgLy59
1111617 18 Mkl [In1nj20.02(20.07] |j 1559
11,2 X 24 Sbg |12 X 13
Tlel 32 DI |Tl2| 20 21
Hv |1/|2|a®| 30
Adn T o |
Rbh |1!2/lAa® 36
Trl X
' ok |l/2]a®! 49
Tnu T 2] ® 54|.
Mkd X i
Kgs |1/1] A® 21.06
Ovb |1/2|a®| 12
Vap ' X
! Ske 17 1]A®| 23
1 Smd |1 11|21.35
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Pt 1566. G—Uv: dgl. Uv—Mki: Pt 1574, Dgl fr. o. m. 3/,
vard fore SoH samt SoH. 2, 3. 2, 3. Kan instillas. Taget fram-
fores av backg. tenderlok.
Grh 70; Sth 80. Lok Cd. Ax. 60. Grh 40; Sth 45. Lok Cd. Ax. 100.
Brgr 1. Brtal 46. Vikt 120 t. Brgr . Brtal 17. Vikt 120 t.
|23Ank. Avg. GIXI 1 2|3 ank | ave. | 6 | DX
I 1s| 19.26] = G
* st
11| 5[19.30 31| | X'FE Or
: Svangbro
11 @ 35 | Gtd
113 ® | 39]. Lhn
1 | ®® Heék
X Tuv
i1 ® 51/ |71 Sve
T Svdngbro
118 5920.00] [bise] Yb
11| X 05 Sry
T X ‘ Kde
k
1f£[20.19) 20| |nised o
1 X | 24 . Sth
Y2l 32 33| |1555] Snu
Ti2lax| 37 Oml
11 ® 48 Svg Sl
X Srd
1919j21.0021.01| |jisse] Lj
X Rod
T2} X 13 jises| Ghd
"I Ty :
Yi2| 25 42[1]lqwss Uv | |2 10251
X Tog a
T 1jeX]| 56 Htp [T|2| & ' 45p
X Sin a
111]22.06 ! Mkl |%1[11.01

b Vard fore SoH 3/,—/,.

f T tagspar 2 da tag 1567 gar.

g 1 tagspar 2 SoH 1/,

j SoH 15—,

N SoH; 5/,—4/, dven vard fore SoH.
q Dgl fr. o. m. 5/,.
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Pt 1578. SoH. 2, 3. ‘

Grh 70; Sth 80. Lok Cd.Ax 60. Grh ; Sth . Lek . . Ax.
Brgr L Brtal 46. Vikt 120 t. . Brtal . Vikt t.

23Ank.|Avg. 8 | >< 1 2|3 Ank‘Avg 6 | X
2 115.10] 1 Uv \

X | Tog ' :
Tiilax 30 Htp ; ,
X Sin : l
11111542 - Mkl |

Pt 1580. Vard fore SoH. 3. Pt 1582. Vard. utom dag
fore SoH. 3.

Grh 60; Sthi70. Lok Sa. Ax. 70.

Brgr 1. Brtal 30. Vikt 90 t.

Ank, .
10 500] z G 10 6.06| z
5] ®  04]1 Or l*tlis ® | 10/%|e15e|
Svdngbro

11| x | 09 atd |111] x 15|
T8 X | 14. Lhn I7'8] X | 20
T o [ - Hok I‘ ¥
T3] X 23 Sve |7 31629 30
T Svdngbro T‘
T8 x| 31 Yo |T 3| 38
111 @ 37 Sry
T X Kde ;
1/8/@551 52 Jl |
1! [A X! 55 ! ]| sth ‘
T113]6.05, Snu
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Pt 1584. Vard fore SoH samt
15/__4/ dven SoH. 3.

Grh 60; Sth 70." Lok Sa. Ax. 70.
Brgr I. Brtal 30. Vikt 90 t.

Pt 1586. Vard 15/_9/,.

2, 3.

Grh 65; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgr I Brtal 34. Vikt 120 t.

f Vard fore SoH /54 ]5e

{2i3]Ank | Avg. [ 6 | DX 1 2 (3] Ank. | Avg. 6l><
" 5| [14.04| z |,, 501 G 7 16.12 z
. KR138gn
5] ® | 08Fl|xsig Or Wi¥lis|_® | 16}% 1558
! ’ Svdngbro
111 ® 13 Gtd |71 21
113 ® 19| Lhn |78 24
1 Y "ot |1 °
X Tuv
1 81431 32 Sve |13 30F
T Svéingbro T
13| 40 w |{ls] ® | 37
Sry 1111 43
Kde |7
a7 3" X 52| If 1505
sth |} X | 57 ‘
! Snu T 3| ® |17.06
Oml |7 1|217.10
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Pt 1588. Vard efter SoH 15/,— Pt1590. G—Yb:vardsamt 13/,

4l,. 2, 3. Kan instillas. —14/, dven SoH. Yb—Snu: 13/,
—4/, vard fore SoH samt SoH.
Grh 60; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70. Vard 3, SoH 2, 3. Kan inst. SoH.

Brgr 1. Brtal 34. Vikt 90 t.
Grh 60; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgr I. Brtal 34. Vikt 90 t.

| 23] anc | ave [ 8| X<] 1 23] anc | ave. [ 6 | X< |
5 559 z G 7 1840z |
| " Ruser)
3] 8 6.03|3 lexse] O [T 5[ ® | 44T &
: Suvingbro
1.1 - 07 | Gtd |11 ® | 49
118 11 Lhn |%,2{1854 56| |1585
i ® | Hok | ®a ,
‘ Tuv i X
18 18 Sve |1 \ 3] X :19.06
1 ; Svingbro T :
L 25 Yo |Y 21914 15|
T @ 31 Sty |11 X | 211 lxwoa
1 Kde T | X ‘
Tls| @ | 42 S J1 1T 8] X 35| |bser
1 A 46 CSth 1T | X | 40
118 53 Smu |§1f 51
112 57 Oml
$12/708 Svg

b Vard fore SoH 5/,—¢/,. f Vard 15/,—,. J ,—, v#rd. utom dag fore
SoH; &/,—4/s vard, ,

Pt 1594. Vard utom dag fére
SoH. 3.

Grh 60; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgrl. Brtal 30. Vikt 90 t.

Pt 1592. Vard fére SoH samt

SoH rdknat vid G. 3.
Grh 60; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgr 1. Brtal 30. Vikt 90 t.

| 3| Ank. | Avg. | 6 >< I 2 l 3| Ank. | Avg. | 6 ><
5 2338z | 8 2142| z

It 5| _P 42/%]|g 1565 5] ® | 46[1] | isss
‘ Svangbro :

11 ® | 46 Gtd 1l ® | 51

1lsle®| 51 Lhn ‘1 3l ® | 56

1 Y Hok |7 Y

Tuy X

13| @2 {0.00 Sve |1 8| X [22.05

‘ T Svingbro T

113008 b |1]322.13 :

g Vard utom dag fore SoH; '5/,—*/, dven SoH.
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Pt 1596. Vard fére SoH15/,—4/,.

2, 3.

Pt 1598. Vard 15/,_4/,. 2, 3,

Grh 70; Sth 80, Lok Cd. Ax 60.
Brgr I. Brtal 46. Vikt 120 t.

M’_

t

Grh 65; Sth 70. Lok Sa. Ax 70.
Brgr I. prtai 34. Vike 120 t.

2!3 Ank.[Avg. 6 |1 ><]| 1 2'3 Ank. | avg. | 6] X<
5 14.40| z G '3 17.14| z
sl » | 441128 o s ® | 181
’ Svdngbro ‘
11 4 93 Gtd |7 |1 23
118 52 Lhn |7 8 - 26
1 | ® ul Hex |1 ) .
1|3 58 1|bisss] Sve |73 32| i 150
T Svéngbro T
Tl 15.05 Yo |78 39 (fuses
13 oy sy |13 15| lguw
1 ke |1 ‘
T 2(15.19 21 iss3] o |V 8 54
1 @ 26 sth |1 | b8
1 ®@ 34 Snu |%!2{18.04(18.05| |[RZ
1 39 \ Oml {]2] a 09
| : { svg [1]2| 22
b Vard fsre SoH samt SoH.
f Vard fore SoH 15/,—/,.
g Vard /9,
j 1/.—, vard utom dag fére SoH; ¥/,—¢/, vard. .
Pt 1600. 13/ vard utom
dag fére SoH; 5/, —4/, vard. 3.
Grh 60; Sth 70. Lok Sa. Ax. 70.
Brgr I. Brtal 30. Vikt 90 t.
2 | 3| Ank. | Avg. —l > 1 23| Ank. | Avg. [ 6 | D
8 16.38 z ' G ’
Nis| @ | 42 ﬂi1553 Or
I Svdngbro }
11 ® 47 Gtd .
T3l ® ! 52 Lhn | | ;
T |ex Hok | | |
T8 ® 17.02 Sve ‘ 3 |
1 l Svangbro ‘ : |
tlsl17.10 w | |




. . 107
Figt 5152. b. Dgl. Kt pso. | Fjgt5154. b. Dgl utom dag

Lokf. aven tbfh. efter SoH. Kan instillas. Lokf.
, aven tbfh. .
Sth 60. Lok Dg Ax. 120. Sth 60. Lok Dg. Ax. 120.
Brgr II. Brtal 28. Bregr II. . Brtal 28.
23| Ank. | Avg. | 8 | DX 1 2 Is Ank. | Avg. | 6 | D
102 1.0 6|1 |asisd He 03811 |d 5159
\z 09 | Hna |2 41
18] @ 14 som |113| @ 46
Ti1] @ |18 Gtp |11 491/2#
Yl2| 24 28] dsws Ha |12 54,
111 @ | 34 Bp |1|1] @ | 59
1|1 @ 39r 1 Gti |71 @ [1.03
11 45| fi5a| Slo |12 08 |ds151
11 @ 50 He |11 @ 13
1|2l ® 55 Sra |1i2| @ 19
1 °® Hi |} ®
1 ® f Fa |1 | ® |
ME 201{[1: Fab |1 2| | 25|}
Il | e 1 s |1 ]| @ 1
1l1] - | 10 Lgs |11 @ | 34
11 @ 18‘/2| vk 11 1| @ [42]
118 @ | 22| Hml |1 8| ® | 46
1)4/234 441 Vb 114 1.58/ 2.10
T2 @ 3.00’ . Ar Y /2| @ 24
Ti1 @ @ 05 Vbk “111 o 29
111 @ 14 g7 | F |11 @ 37
312,320 26| lesvk Asa |T13 42
T. 2l o 40| ! Frs Ti2 o 54
12 | 50' i Kb |1 3|3.04/312 37
Tle @ 58| Ag [la4g| @ 20| le57k
113 @ ‘;4.04l Id |13 @ | 25
/1] @ 10 " Krd |11 @ | 30
1|1 @ | 17)% Mdn |11 @ | 36/}
18 . 22| z lxves] Am |!3 40Hz
z | Gro blp| z
1 29F i OrstlvI|]! 417
T l 1 Savl - 7
3h| 435 o | sdr sh| 53

b Bisparstag Or Stlv I—Sir, sth 30 km. f SoH och dag efter SoH.
g Y tagspar 3 da 57 gar. .
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Fjgt 5158. b. Vard. Kan in- Lgt 7652. b. Vard. 3. Kan

stillas. Lokf, dven tbfh. instillas. Enbem. lok.
Sth 60. Lok Dg. Ax. 120, - Sth 60. Lok Dg. Ax. 100 (120).
Brgr II. Brtal 28. Brgr II. Brtal 28.
2 (3| Ank. i Avg. | 6 | > 1 2 ’3 Ank. | Avg. | 6 ! <<
17.31)1}|1453] Hd | 65511
}Z 35 Hna }z 58
13| @ 41 | Sem |7 3| X [7.07
11 46 Gtp |¥ 2[7.17 32| |[1457
11 51 Ha |1 1| 41 50
i1 56 Bp {1/1] 58/ 8.01
11 18.01f o, Gti |}12/8.09 18
Y12[18.07 13 41 Slo %12 26| 35
11 20 He |% 2| 43 50
2| @ ; 25 sa Y2 59/9.01
1 ° 2 | °
1 [e® Fae |1, | @
T2 32 50{|1 Fab |¥,1/9.1010.06/]7 43
1 ® 1 Lis |1 |eX 1 :
Ti1] A {19.02 Lgs |17 11023 30{ |=ves
i1 A 11 Tvk |Y!2| 42| 55| |1451
18 A 15 Hml |%1211.03/11.07
§(6n/19.28 51| 1 |1471| Vb |} 3f] 22/12.05( }
Tae ag
%11/20.0820.14f | 47 | Axr |} 11226/ 33 1455
11 21 Vbk |% | 41/ 50
- Sal a .
t12| 31 a0 |rswd T %0 el13011313 |s157
118 48 Asa %12 22/ 30
1|e 21.01 Frs |12 45(14.05
12 10| Kb |%!8(14.18/15.20{ |
T4 16 Ag |1|3[1528 39 [nisss
1|8 21 Ld | 2| 471601 |[1481
11 26 Krd |%/2[16.09] 22| lee1k
11 32| 1 Mdn |2 31 39|%| a1
K 36|z |B31| Am |} |2| 46/17.03] z |RLE
z| Gro blp| z v
T 43 Orstlvl ? 10|
b 1 Savl T ,
1h{21.49 Sar 2h{17.16

b Bispirstig Or stlv 1—Sir, sth 30 km. f Avgir frin tigespér 5. @ Vixlar vid behov.
) Vard fore SoH samt 5/,—14/  iven SoH. n 15/,—14/. vard fiére SoH; 13/ =4/, vard.
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Lgt 7660. n. Vard. Kan instal-
las. Lokf. dven tbfh.

Sth. 50. Lok Ka.
Ax. 140. Brgr IL Brtal 16. -

2 13| Ank. | avg | 6 | XX 1- |2lsf ank | ave | 6] <
1455
12.11) z | sisr | am
4 , Gro blp} .
1 19 Or stlv T
1 Sivl
3h|12.25; Sdr

n Bisparstag Or,stlv [—Sar, Sth 30 km.

Lgt 7664. n. Vard. Kan instél-
las. Lokf. dven tbfh.

Sth 50. Lok Ka.
Ax. 140. Brgr II. Brtal 16.

Lgt 7672. Vard. Kan instillas.

Sth 40. Lok Ka. Ax 180.
Brgr IL Brtal 7.

2]3 Ank. | Avg. | 6 ><| 1 23| Ank. | ave. | 6 | DX
q 16 i
14.30JI p1siy Mdn .
. Prn 10.45
¥2/1440 57|z ["Ba] am |1/3[1050
z ' Gro blp
T 15.05 {Or stlv I
1 Savl
22h(15.11} Sdr |

b Vard fore SoH samt 5/,—/, dven SoH.
N Bisparstag Or stlv [—Sar, Sth 30 km.
q Vard. fore SoH 15/,—/,.
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Lgt 7702. {Vald. 3. Kan in-

stillas. Krtlps

Grh 50; Sti§60.y Lok Ta.
Ax. 100 (120p=8rgr II. Brtal 31.

dven tbfh.

Grh 45; Sth50. Lok Ka.

Elgt 7704. Pso. Krt pso. Lokf

Ax. 140. Brgr II. Brtal 22,

b Vard #/,—¢,. f I tagspar 2 15/,—¢,.
J Tag T702 undanvixlas da 7704 gar.

2|3)] Aok. | Ave. | 6 << 1 23| Ank. | Avg. | 68 | X<
| e58gn
758 ¥ [=1581f Or 10.30| e1755$;m
Svéingbro
Tl X 1804 Gd |71 35
20
$12/812 37 |biss] Lbhn |} |s 41
11 [®Xg k Hok |1 o |
/1] 49 52| bises| Sve |18 52
T | Svdngbro T
Y12/9.03 928 1551] Yb 1|3 11.03
T{1 X | 35 Sry |11 10
T ] X | Kae |1
¥ |2{10.02(10.07 Ja |1is 26
1 X 14 sth | 32
§/1| 26/ 47 Snu |73 43
/1] X | 55 Oml [} ]2]. 49
Y| e[11.13]11.41] | Svg |1 2|12.02/12.22[ 1557
(2] 551207 |1557] Li |11 35
¥ 1112200 21 Ghd |V!e 48
1 T |1
Ti2| 3514.03[1} 1558] Uv [1ji2jl13.02(13.201]
X Tog
121426/ 31 |=woi] Htp |Y|2| 39 48 [1553
X Sin
%8| 451519 Ml |7 1(14.02(14.12( [siree
Tlel x| 28 Sbg |12 20|
§|1(15.3816.02 DI |12 X 28|
Y(1(16.14 22| Hiv |Tl2] X | 37
T o i Aon T ®
Tlel 31 36 Rbh |7 (2] X 47
Tl2| 53 58 Ok 72| X [15.05( |
Y11/17.06/17.19] | Tou |72 X 13| |
$l2| 33 44| |1ss5] Kes [1|1| X | 28
Ti2| 5318.00] Ovb 1|2 % 36
Y|2{1814 39 Ske 1|1 X 51
1flf] 51 } Smd |7 |1[16.04

g Vixlar vid behov.

n 15/« dag fore SoH och SoH.



~ Elgt T706. Pso.

Grh 20; Sth 40. Lokomotor.
Ax. 180. Brgr IV. Brtal 14,

111

Elgt 7708. Pso.

Grh 20; Sth 40. Lokomotor.
Ax. 180. Brgr IV. Brtal 14.

A ——————

|2E3IAnk.EAvg. 6| >| 1 |2]3] Anx Avg.l6§><
| 1120 T 835
|b]sl11.25 uv |b|s|840 |
b Hjalpsignalmedel. ’
Lgt 7710. Vard. Kan instillas.
Grh 35; Sth 60. Lok Sa. Ax 100 (120) Grh ;Sth . Lok . Ax
Brgr II. Brtal 28. Brgr . Brtal . Vikt t.
%]
23 ank | ave |6 | D] 1 |2|s| amc v |6 X<
11.35 T R9§ Or ;
Svingbro
1] X 42 Gtd
Tl2| x 51 Lhn
1 | ex Hok
1] X )12.05 Sve
T Svdngbro
§/1]12.18 Yb




Sannegdrdstdg.

Lokalgodstag. Kunna instéllas.

Grh 20; Sth 25; Lok. Ke. Ax. 140. Brgr IV. Brtal: vid ging i rikining fran Or
till Gid 8, i riktning fran Gtd till Or 6. :

Dessa tag f4 avsindas fran Olskroken och Gé&teborg-Tingstad intill 15 min. fre
tidtabellstiden, under forutsittning att tagféljden medgiver detta, och att vak-
ten vid svingbron har underrittats hirom minst 10 minuter fére tigets avging
fran Olskroken resp. Géteborg-Tingstad.

~ Ddrjamte’ gdller:

vid ging i rikining frdn Or tii Gud: O signalbild for utfart 1; Gtd signalbild

for infart T, tagspar 2.

vid gang § riktning frin Gtd Il Or: Gtd tgspri2, signalbild for utfart | I; Or
signalbild for infart |, tagspir 7 h. '

1 Sgn. Pso. 3 Sgn. Vard. 5 Sgn. Pso.
1
Ank. | Avg. >< Ank. | Avg. >< Ank. | Avg. ><
e2Sgn
R4
:A2 Gf 6 Sgn
5.2 8% 5 o 8.15/5 709 Gtd 9.26
535 822 “or | 933
f Vard fore SoH.
7 Sgn. Pso. 9 Sgn. Vard. 11 Sgn. Pso.--
i 1
Ank. | Avg. >< Ank. | Avg. >< Ank. | Avg. ><
253(1) e - R0
10.22|xss 1125|3794 Gtd 12.05|e12s¢n
Svdngbro
10.29 1132 o 1212
13 Sgn. Vard. 15 Sgn. Pso. 17 Sgn. Vard.
e e . 1 -
Ank. I Avg >< Ank. ‘. Avg. >< Ank. ’ Avg. ><
' .
131201562| 142715 @ | 17.56]'1564
Svdngbro
1319 14.34 or” l18.03

g Vard fore SoH samt !5/,—*/, dven SoH.

i Vard 3/,—/,.




Sannegdrdstag.
(forts., se sid. 112),

113

19 Sgn. Vard. | 21 Sgn. Vard. 23 Sgn. Pso.
1
Ank. | Avg. | D | Ank. | ave. | DX Ank, | Avg. | DX
19.07/b1ssq  |20.13|1568| Gea 20.47
Svangbro
19.14 0.20 or J20.54
b Vard, 15/,—/, dven SoH.
1
Ank. | Avg. >< Ank. | Avg. >< Ank. | Avg. ><
Gtd
Svangbro
Or
2 Sgn. Pso. 4 Sgn. Vard. 6 Sgn. Dgl.
- 1
Ank. { Avg. >< Ank. | Avg. >< Ank. | Avg. ><
430 440 Or 7.2 5| 1581
' Svangbro
437 447 Gtd |7.32
8 Sgn. Vard. 10 Sgn. Vard. 12 Sgn. Pso.
N 1
Ank. | Avg. >< Ank. | Avg. >< Ank. | Avg. ><
| f 15
g 1651 29 Sgnl
10.13{ 755t 1052/e7gg Or 11.53[e 0t
Svdngbro
10.20 10.59 Gtd [12.00

f Vard 13f5—*/se

8
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Sannegardstag.
(forts., se sid. 112).
14 Sgn. Pso. 16 Sgn. Pso. 18 Sgn. Vard.
——- 1
Ank. | Avg. | > | Ank. l Avg. | XX Ank, | Avg | X<
|
| R 7713 R 7713
1320558 1450 o 114.58/e15550
I Svangbro
1327 1457 Gtd [15.05
20 Sgn. Pso. 22 Sgn. Vard. ' 24 Sgn. Pso.
- 1
Ank. | Avg. | DX VAnk. | Aavg | DX Ank. | Avg. | DX
| r 1599 15565
R 175¢ f 1589W
! ) 159 €116t
15.37|q 1583] 18.26/b1s97] Or 22.30/f 1559
Svdngbro
15.44 1833 | &2 [22.37

b Vard 15/,—..

f SoH u/,—,.

'} Vard fore SoH 15/,—/,.

q Vard fore SoH samt SoH.

r 1/ ¢/ vard utom dag fore SoH; ¢/, —1¢/; vard.



Frihamnstdg.

Lokalgodstdg. Kunna instillas.

1156

Grh 20; Sth 25; Lok Ke. Ax 140, Brer IV. Brtal: vid gdng ¢ rikining fran Or
6l Gid 4, § rikining fran Gtd 1l Or 6.

Dessa tag f4 avsindas fran Olskroken och Géteborg-Tingstad intill 15 min. fére
tidtabellstiden, under férutsittning att tagféljden medgiver detta, och att vakten
vid Svingbron har underrittats harom minst 10 min. fore tégets avging fran
Olskroken resp. Gdteborg-Tingstad.

Dérjtimte gdller:

vid gdng © riktning frin Or till Ged: Or signalbild for utfart 1; Gtd signalbild
for infart §, tagspar 2.

vid gdng ¢ rikining frin Gid 4ill Or: Gtd tAgspar 9, signalbild for utfart | J; Or

signalbild for infart |Y, tagspar 11 h.
1 Gf. Vard. 3 Gf. Pso. 5 Gf. Vard.
1
Ank. } Avg. I >X | Ank. | Avg. | X< Ank. | Avg. | D
1918 11453775y Gtd 13.04| 1562
: Svdngbro
9.25 11.52 or 1311
7 Gf. Pso. 9 Gf. Vard. 11 Gf. Pso.
1 —
Ank. | Avg. [ DX | Ank. | Avg. | X< Ank. l Avg. | XX
183315841 \19.18/ben| Gta 2157F 1504
18.40 19.25 “or 22,04

b Vard; 15/,—¢/, iven SoH. f Vard utom dag fére SoH.

Avg.

Ank. | Avg.

Avg.

8e

Gtd
Svangbro

Or
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Frihamnstdg.
(forts., se foregdende sida).
2 Gf. Pso. 4 Gf. Vard. 6 Gf. Dgl.
- : 1
Ank. | Avg. | DX | Ank. | Ave. > Ank. | Avg. | DX
b 1587
bvi5g€:
450 5.16 o 9.3 5[2 ssex|
457 523 Gtd ]9.42
b Vard /,—,.
8 Gf. Vard. 10 Gf. Pso.
. . 1
Ank. | Avg. >< Ank. { Avg. >< Ank. | Avg. ><
1545(g15ss]  16.22) 1553 | Or |
i Sodngbro :
1552 l1629 |
g Vard fére SoH samt SoH.
——— - 1 I
Ank. | avg. | X< | ank. i ave. | X< Ank. | Avg. | ><
| Or l
Svdngbro i

|

Gtd
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Ly. j. tag.

Ly 1. SoH 13/—#/,. Ly 11. Vard 15/,—14/; samt

fr. o. m. 3/,.

léls|Ank.1Avg.|el><| |23 anx ave |6 X<

| 92411 | Sbg ‘ 117.09] |} [b1se2

1 2/930 L] wm |Y 21716

b Vard fr. 0. m. %/,.

Ly 11 a. Dgl 15/,—4/,. | Ly 51. Dagl.
: |2|3|Ank.’Avg.|6|><| lz'sIAnk’Avg 6|><i

| EE T

Ly 53. 15/,—¢/, vard utom dag
fore SoH.

|2|3|Ank.!Avg.|61><| |2l3|Ank|Avg|6T><|
AR L e L
¥ | 2|13.10 12 1324

Ly 55a. Dgl 18/—4/,.

Ly 53a. /', dag fore
SoH och SoH.

Ly 55. Dgl 15/,—14/, samt
fr. o. m. 5/,.

|2‘3 Ank. | Avg. | 6 ><| 1 |213 Ank.iAvg.‘G)X
11823{ 117 1554 S I } !18.3'1‘ 11|
% |2[18.29 Mkl |%!2[18.37| !
f Dagl fr. 0. m. ¥/,.
g Dgl 18/—*/oe
Ly 57. Dgl. ' l Ly 59. SoH 13/—*/,.
2]3 Ank.  Avg. 6i><| Io‘slAnk. Avg.|6'><|
| 110.29} Il j 1556' Sbg l 19.43] 171 l
Y | 21035 112{19.49 |

j SoH /,— ‘/.
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Ly. i L] tag L]

Ly 2. Vard 15/,—,. Ly 50. Dgl.
Iz‘sl ’Avg|6l>< 1 |2|3 8 | X<
| 1. oo’ | 756 1351
1]115081 | Sbg "t‘l 8.02 |
Ly 52 Dg. I Ly 54. Vard fro. m. 5.
lz‘s Ank. | Avg. 6I>< |2|3 Ank. | avg. |8 | ><
1046 [Ly 5 I 18.30| |quyss
1110.52] | Sbg |1 1(18.37 ‘

q Dgl 15f,=—1¢/, samt fr. o. m. /.

Ly 54a. SoH 18/—4/,. I Ly 56. SoH1s/—/,.

2is|ank | avg [6 [ ><] 1 | 23| ank. | ave. 6 | ><
! {PLy55a ‘
| 1855 '1asy]| wma | | 949 bin
t|1[T9.61 T s |1 [953 |
b SoH Bfe—4/s- ’
r Del -,
Ly 58. Dgl. 15/,—4/,. | Ly 58a. Vard 1/—w/. .

2 {3| Ank. | Avg. s!)( 1 | ’3 Ank. | Avg. | 8 | <

1727 [foms l 1729 tom
% 1[1732 | sve |¥[1[T735 | |

f Dgl 15/,—4/,.
t Vard 15/,—4/, samt fr. 0. m. ¥,.

Ly 64. Dgl. I Ly 78. SoH 15/—4/,.

2|3 Ank. | Avg. 6i><| 1 |2 3| IAngB <

I
| 20.13 'glggs Mkl '15 47‘
1| 12018 | 'gI sbe |3 | 1/15.53

g SoH /,—/,.

J] SoH B —s/o,




G. B. A. }. tag.

119

g SoH 3/,—/,.

J /—4/, vard utom dag fore SoH.
N Vard fore SoH 15/,—¢/,.

Snt B1. Dgl. Snt B3. Dgl.
I 2 13 Ank. | Avg. P 1 2 |3 Ank. ’ Avg. <
' . 1582 ; 15108
11 850z (52| 6 | m l14.5o XYY
z , ) Gro blp |z i
113|856 am |1 31456
Pt B5. Dgl. Pt B7. Dgl.
B10
10 18.28| z x1aq G 1 11.40| z
=z Gro blp |z ‘
T18(18.34 Am |7 |3]1146
Pt B11. Dgl. Pt B13. Dgl.
n 16508
| sz f8% o | 15.24] = | "2
z Gro blp| z | K664
|3 703 am |1]s[1531
Pt B15. Vard. Pt B17. Dagl.
" | e
12 17.25 1454 G 12 19.23 s
Zz) R 7652 Gro blp z
118}17.31 " Am |7]3]19.29
Pt B19. Dgl."- Pt B21. SoH.
1 ‘ 752 z we| G u 9.55| z | 1472
Y 4 Gro blp| z
118|175 8‘ I Am |7 |3[10.02
Pt B23. Dgl. Pt B25. Dgl
e 62
42
B 20
R 7660
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G. B. A. ). tag.

Pt B27. Vard. I :

2{3| Ank. | Avg. [ 6 | X< 1 2 {3 Ank. | Avg. | 6 | D
12 14.20| z ‘:,151134U G [

z Gro blp

1 |3]14.26| Am |

Pt B29. Dagl. Pt B31. Dagl.
| q3152}3 | ;'Blgfe
13 1647z | s | G 10 20.35| z | Bas] .

z| | I | Iero bipfz AB54

1131653 | am |1 s[2041

Pt B 35. Dgl utom jul-, nydrs-
Pt B33. Dgl. och p&skaft%n. .
’ 3324
1 21.50| z o| 2338z | fhos
z 4 z : }
11 8j21.56 1132343
Pt B39. Vard efter SoH. Pt B43. Helgfria I6rdagar.
| - 512z G | |s|_ 1220z |33|
z 5152] Gro blp; z 2 7660]
Y3518 Am |Y|3|12.35 | |
Pt B 45. Vard. Pt B47. SoH 1/—1/,.
. | B 28 - s r ]1.3426
o] 1747z awa| G | 8| 1940[z | i
z ' R vg59] Gro blp | z | |
t|3]17.23 | am |1|s|19.46 |

b Helgfria lsrdagar.

j SoH /—4,.

q Vard fére SoH samt fr. o. m. 5/, dven SoH.
r SoH 15/,—¢/,.

t Vard /,—,.



Pt B 49. SoH.

23| Ank. | Avg. | 6 | DX 1 2|3 Ank.iAvg. 6 | D
1 B 42 [
b1s20 3
B 32

12 22.18/ z || G |
z Gro blp
11 8|22.24 Am

Gt B 51. n. Vard. I Gt B 53. n. Vard.

b. SoH 15/,
N Bisparstag Sir—Or stlv I, sth 30 km.

o

2)3|ank | ave |6 | ><| 1 |2|s] A | ave |6 | ><
| 23.45 sar | | 5.00)
1 | 11 Sivi |1 F - It ‘
: 523 |(B safor stiv I § 07 | 5152
1[5 1
z 1526 | Gro blp| z ‘ -
1/8[2358 am |$12]515
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G. B. A. }. tag.

,Snt B2, Dagl. I Pt B4. Dagl
1

|2\3 Ank. | avg. | 6| X< |2!3 ank. | avg. | 6| <
lzs.zs z ‘g Am 1439| 2 |q1s11
z| l Gro blp| z !
z | 6[23.29/ G |z 12|1445,
Pt B 6. Dgl. Pt B 8. Dgl.
r 1487 r 1519
10.28| z 1"3&] Am l '
z Gro blp
z|5]10.35 | | G |z 13|18.42‘ | 1 |
Pt B 10. Dgl. Pt B 12. Dgl.
e
' 17.34] z | %57°] Am l | 43
z Gro blp
z 13|117.40 I G |z 12| 84 5‘ l ‘ I
Pt B 14. Dgl. Pt B 16. Dgl.
43 | Am 71.16| z | 1505
z Groblp| z
z 10833 I G |zfz|722
Pt B 18. Vard. Pt B 20. Dgl.
1501
624) z Tiseg Am 12.46| z | 5157
z Gro blp} z
z 10| 630 G |z {1252
Pt B 22. Vard.
| | i 946|z |1451| Am |
Gro blp
11| 952‘ G ‘

J /,—¢, vard utom dag efter SoH; 5/,—1¢/, vard.
q Vard f. SoH samt fr. 0. m. 5/, iven SoH.
. ¥ SoH 18/ —4/,.
t SoH 15/ —4/,.
W Vard. efter SoH 15/,—+/,.
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G. B. A. ). tag.

Pt B 24. Dgql. . . | Pt B 26. Dgl.
| 2 8f ank | avg |6 | < 1 l 2 ] 3| Ank. | avg. | 6 | DX
11.46] z | 57 o | 15.05| z |fige
z ‘ TO DIpR Z .
z [12|11.52 G |z|5(15.12
Pt B 28, Dgl. Pt B 30. Dgl.
! b 1485, ! @ lsel
l16 16|z o1 | Am | | l z l,é’l‘szsl
z Gro blp| z !
z 10/16.22| G 1°|19 39’ ! |
Pt B32. Dgl. Pt B34. Dgl.
; |  21.28] z 4 1525|GA“;1 22.48| z ;xlﬁgl
z ro blp| z v
z 8|21.35| I ’ I G |z|e 22.55! | |
Pt B42. SoH. Pt B44. Helgfria |6rdagar.
1 ‘ 2LM4| 2 it uop] A | |13-34| z |q1507|
Gro blp z . '
z 12 |21 20‘ l ‘ G |l3 40. I | I
Pt B48. SoH 15/,—9/,.
‘20.26 z Am }
z Gro blp i ,
z | 9/20.32| ] G |

15/ 14/ vard fore SoH; 15/, —¢/, vard.

Vard fore SoH samt fr. o. m. 5/, dven SoH.
SoH 13/,—i/,.

SoH 21/,—¢/,.

Vard. fore SoH 15/,—¢/,.

- 1- I Y-
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G. B. A. ). tag.

Gt B 52. n. Dagl utom dag Gt B 54. n. Vard.
efter SoH.

2|3f ank |ave |6 | ><| 1 22| Ak | ave [6] X<
: 47

348|z | e57| Am 1952| z [x 5]

z Gro blp|z

T 54 OrstlvI T 20.00

1 Savl gf

sh| 4.00 Sdr 2h|20.07

Pt B 62. Vard fére SQH.
!zz.oo 2 '};‘gs?’,l Am |

z I | | Gro blp

z|5[22.06 | G

N Bisparstag Or Stlv I—Sir, Sth 30 km.
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Teckenforklaringar
vid hanvisningar inuti tjinstetidtabell

T ‘= gar son- och helgdagar.

Q.= ) varda'gar.‘_ Vid angs
d = » dagligen utom dag efter S. 0. H. | yande av
@ — exiratag; gar pa sarskild order. méte i ><
k — eget tig uppehalles. Fol e
U — som uppehalles.

h — hinder strax bortom infartstagvigens slutpunkt

(Sio § T73).
m — maltidsuppehall. .
S

. — lokforaren skall, nar lok stannat hinderfritt i for-
‘" hallande till motande (forbigdende) tag, genom
e signalen ’ldgg om vaxeln» med lokets vissla hirom

' '-‘y'n‘de_rrﬁtta tagklareraren (Sio § 55:6, anm. 3).

'."téget intages mot vagnar, varfor taget skall inforas
','med forsiktighet (Sao § 73).

“ taget ma vid ingaendet vid behov framforas forbi

utfartssignalen i stoppstillning efter vaxlmgss:gnal
fran tkl (stva).

Z — se signalbeskrivning.

Hall- och lasiplaiser

Namn | Sign. Namn Sign.

Varp Vap | Resteréod : Rdod
Mjdlkerod Mkd | Skafieréd ; Srd
¥ ~ | Trétielanda Irl | Odsmadl Oml
Alndssjén Adn | Stora Hoga Sth
Saltkdllan Sin | Kode Kde
Torsberg Tog | Tuve Tav

| Tdndsticksfabriken Tif | Hékdlla Hék |-

oy el g



- 9, Trafiksektionen

'Avstand mellan stationerna

BOHUSBANAN
For nedgaende tag S Eor uppgaende tag Tivbae
Av- Stationer Av- Stationer
stand stand
km. Namn | Sign. | km. . Namn I Sign.
Stromstad Smd Géteborg C. G
7.1 | Skee Ske | 1,9 | Olskroken Or
10,0 | Overby Ovb | 22 |Gbg—Tingstad | Gtd
5,1 | Kragenis Kegs | 3,6 [Lillhagen Lhn
10,1- | Tanum Tnu | 7,1 |Save Sve
4,5 Orreklipp Ork | 6,7 |Kung. Yiterby Yb
12,5'| Rabbalshede Rbh | 5,2 | Skarby Sry: |
: Hillevadsholm Hlv | 10,5 | Jorlanda . -1
Dingle 30¢ | DI | 105 |Stenungsund Snu
9, [ Smedberg Sbg | 11,8 | Svenshogen [ Svg |
§ | Munkedal Mkl | 9,5 |Ljungskile el e g
Hogstorp ﬂ,@t Hip | 9,9 | Grohed | Ghd |}
Uddevalla S. J. | Uv | 9,6 [Uddevalla S. J. - Uv |
Grohed Ghd | 12,0 | Hogstorp ' Hip
Ljungskile Lj 8,9 | Munkedal Mkl
| Svenshégen Svg | 3,8 | Smedberg : Sbg"
11,8 | Stenungsund Snu | 5,9 | Dingle DIl
10,5 |Jorlanda N 6,6 | Hillevadsholm | Hlv
10,5 | Skarby Sry | 5,3 |Rabbalshede | Rbh
5,2 | Kung. Ytterby Yb ['12,5 | Orreklipp Ork
6,7 | Sive - Sve | 4,5 | Tanum Tnu
7,1 |Lillhagen - . | Lhn | 10,1 |Kragenis Kgs |
3,6 | Gbg—Tingstad | Gtd | 5,1 | Overby Ovb
2,2 | Olskroken Or | 10,0 | Skee Ske
1,9 | Goteborg C. G 7,1 | Stromstad _ Smd

Hall- och lasiplatser, se andra sidan.






