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A. ALLMANNA BESTAMMELSER.

Forklaringar till tjinstetidtabellerna.

1) Den i Gverskriften for varje sérskilt tdg angivna storsta
tilldtna hastigheten &r bestimd enligt féreskrifterna i siker-
hetsordningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet,
- tdgets bromskraft och sammansittning under normala for-
hallanden och den fér tiget avsedda Ioktypen

Andras nagot av dessa forhallanden sa, att endast en ldgre
hastighet medgives enligt sékerhetsordningen, far denna légre
hastighet icke ¢verskridas.

Om vid tagforsening tagbefalhavaren och foraren efter sam-
rad funnit, att med hénsyn till bromskraft och tdgsamman-
sittning betingelser for 6kning av den i tidtabellen angivna
storsta tillaitna hastigheten dro fér handen, m4 denna hastig-
het overskridas inom grédnsen for den for banstrickan med-
givna storsta tilldtna hastigheten, si vitt tidinkérning &r
medgiven eller anbefalld. Tagbefalhavaren skall hdrom under-
riatta tagexpeditéren vid den station, dar hastighetsékningen
ar avsedd att borja. Denne tagexpeditér skall i sin tur
underratta tagledaren.

Overskridande av den fér en viss bandel allmént gillande
storsta tillaitna hastigheten far icke ske annat &n under kor-
tare tidsintervaller och under inga férhallanden med mer 4n
5 km.[tim. Gver namnda hastighet. D4 dylikt 6verskridande
iakttages & hastighetsméataren, skola atgarder vidtagas for
tagets hillande inom den sisom regel gillande Gvre gréansen
for hastigheten. Dylikt tillfalligt 6verskridande av den storsta
tillditna hastigheten far dock icke under nagra férhallanden
dga rum vid passering av stationer eller & sidana delar av
banan, dir nedsittning av eljest gillande storsta tillitna
hastighet ar foreskriven.

2) Det efter ordet »Ax» i overskriften staende siffertalet
betecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma,
som far medtagas enligt sio § 39, under férutsattning att
den i overskriften angivna storsta tillitna hastigheten och
bromsgruppen icke &ndras.

3) Betraffande tagbelastnlngen skall iakttagas att fraren
ar skyldig medtaga minst den i overskriften angivna vagn-
vikten. .

Jamlikt § 11 i Tjanstgoéringsforeskrifter for lokpersonal
(sartryck 27) &r foraren emellertid skyldig att &ill fullo ut-
nytija lokets dragkraft. D4 de i vagnviktstabellerna angivna
tontalen och den i tidtabellséverskrifterna angivna vagnvikten
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aro att anse sdsom minimum for vad loken kunna framfora,
skall alltsd foraren vara skyldig att ut6ver detta tontal med-
taga den ytterligare belastning, som loket under i varje sarskilt
fall fér handen varande omstéindigheter anses kunna medféra.

Denna foreskrift giller endast tag, som framféres av dnglok.
For tag, framfort av elektrolok, anger vagnviktstabellen den
storsta vagnvikt, som loket kan draga & olika striackor; denna
vagnvikt far silunda icke under négra forhallanden &ver-
skridas.

4) Ett tags verkliga tyngd utrones genom att den pa nedan
" angivet sitt faststillda vikten av de vagnar och overksamma
lok, som befordras med tiget, sammanriknas efter f6r varje
fordon skedd avrundning, si att !/, ton eller darover rak-
nas som helt ton, men mindre del bortfaller.

For tom vagn upptages den & vagnen angivna vikten.
Taran av overksamt, icke nedkopplat lok férdubblas ifraga
om elektrolok och héjes med hélften ifriga om 6vriga lok.

Person-, post- och fingvagnar dvensom vagn, anvind for
resgods, riknas alltid som tomvagnar, dock ej personvagnar,
anVinda for posttransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhalles genom att samman-
rikna vagnens egen vikt, som finnes angiven pa vagnen, och
lastens vikt. Bruttovikten finnes i regel angiven 4 vagnskorten.

Lastens vikt berdknas

till 1 ton f6r vagn, lastad med lik;

» 3 » »  » » » levande djur eller stycke-
gods, eller for gods- och personvagn,
som anvéndes for posttransport;

» 4 » Gs eller Gsh (CG)vagn

» 6 » standard G eller Grh| SOm anvéndes for man-
(CGr)-vagn skapstransport;

enligt den i transporthandlingarna angivna vikten eller,
om uppgift diarom saknas, enligt uppskattning i fraga om
ovriga vagnslastsdndningar.

5) Den i 6verskriften for varje sirskilt tig angivna broms-
gruppen ar bestimd i enlighet med den sammansittning,
som taget under vanhga forhallanden har.

6) I kolumn 1 #ro signaturer for stationerna samt de plat-
ser, som for vederbérande tag fungera sisom blockposter,
satta med samma och stérre typer. Blockposterna #ro sér-
skilt betecknade darigenom att forkortningen blp tillagts |
signaturen. Ovriga platser #ro satta med mindre och kursiv
stil. Overgingsstationer och stidder betecknas med fet stil.
Darest si av utrymmesskil anses behovligt, ma driftplatser
utan fast signal uteslutas, da platsen passeras.

7) Framfor kolumn 2 forek. grafiska befeckningar betyda:
| = enkelspar, '

|| = dubbelspar.

8) 1 kolumn 2 angives bild av for taget gillande koérsignal

for infart &, driftplats, som ar forsedd med vixelforregling
eller &r utrustad med tva eller flera infartssignaler, vilka
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dro sa uppstillda, att de kunna forviaxlas med varandra.
Har sirskild signalbeskrivning uppréttats, inféres i stéllet for
signalbild en hanvisning till signalbeskrivningen. Visst antal
vingar i korstillning betyda i friga om huvudljussignal, att
motsvarande antal gréna sken visas.

9) I kolumn 3 angivas tagsparsnummer.

10) Tidtabellen #r uppgjord efter tidrakning fran kl. 0 till
kl. 24. Den férsta timmen pa dygnet betecknas med siffran
0, ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgangstid precis
midnatt 0.00.

11) I kolumn »Ank» befintliga fecken betyda:

a, p och X utan foérbindelse med minutuppehall, att taget
har behovsuppehdll, kortare &n en minut, varvid

a = uppehall for resandes avstigande,
p= » » pdstigande,
X = » » » av- eller pdstigande eller avldm-
' nande eller upptagande
av gods enligt foreskrift
i gallande transport-
planer;
a, p och X, omgivna av (), att taget har fast uppehdll,
kortare dn en minut, varvid

(@ = uppehall for resandes avsligande eller godstrafikutbyte
enligt gillande transportplaner,

® = » » » pdstigande eller godstrafikut-
byte enligt gillande transport-

planer,
= » » » av- eller pdstigande eller gods-

trakautbyte enligt gallande transportplaner;

a och p i forbindelse med minutuppehall, att tiget har
fast uppehdll av angiven tidslingd, varvid

a = resande 4ga endast avstiga tiget,

p= » » »  pdstiga »

O framfor minutsiffran, att uppehallet icke ar avsett for
resandes av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

o att driftplatsen 4r obevakad; detta tecken skall dock
endast anvindas vid plats, som skyddas av platsen tillhorig
infartssignal, vilken kan mangvreras fran platsen ifraga;

A att station icke ar tdganmailningsstation for téget.

Vid X-, a- och p-uppehall utan férbindelse med minut-
uppehall 4r sdsom avgingstid angiven den berdknade ankomst-
tiden till stationen. Det for sjalva uppehallet berdknade tids-
tlllagget har liksom tilligget for igangsattningen lagts pé
gangen till nastfoljande station.

12) I kolumn 6 angives bild av for taget gallande kor-
51gnal for utfart fran driftplats, dar utfartssignal finnes, eller,
i stallet for dylik signalbild,’en hénvisning till gillande signal-
beskrivning. Visst antal vingar i kérstéallning betyda i friga
om huvudljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.

13) I kolumn >< angivas tagets moten. Darest motande tag
icke ar dagligt, angives detta genom hanvisning. ‘Se punkt 14,
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14) Féljande sasom hinvisningar inuti tjéanstetidtabell fore-
kommande standardférkortningar och tecken betyda:

¢ 3

SSCc X0 QX -+

Il

gar son- och helgdagar,
gar vardagar, l Vi .
. . id angivande
gar dagligen utom dag efter SoH, av méte i D<
kolumnen.

eget tag uppehailles,

som uppehalles,

hinder strax bortom infartstigvigens slutpunkt
(séo § 73),

maltidsuppehall,

foraren skall, nar lok stannat hinderfritt i férhal-
lande till métande (forbigaende) tag, genom signalen
»ligg om vixeln» med lokets vissla eller handsignal-
lykta hirom underratta tigexpeditoren (séo § 55:6,
anm, 3),

taget intages mot vagnar, varfor taget skall inforas
med férsiktighet (sdo § 73),

taget ma vid mgaendet vid behov framforas forbi
utfartssignalen i stoppstéllning efter véaxlingssignal
fran tagexpeditoren,

se signalbeskrivning.

extratig; gir pa sirskild order, ’
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Uppgift & stationer, dir forare, som j%imvéil ir
tighefilhavare, skall mottaga och avlimna
tigviiska (konvolut) med innel. handlingar.

T 4 gvidskan (konvolutet)
tillhorande mottages av lokf avlimnas av lokf
tag mir | vid station fran till
4713 Kil Vagnupptagaren
Ks Stationsférmannen Stationsférmannen
Khn Vagnupptagaren Psfr.resgodsmagasinet
Srt St.-tjm. enl. faststilld| St.-tjm. enl. faststilld
arbetsordning arbetsordning
La St.-tjm. enl. faststilld
arbetsordning
5007 Khn Vagnupptagaren
Srt St.-tjm. enl. faststilld| St.-tjm. enl. faststilld
arbetsordning arbetsordning
La St.-tjm. enl. faststalld
arbetsordning
5008%*) » St.-tjm. enl. faststilld :
) arbetsordning
4 Srt Tagklareraren Tégklareraren
Khn Vagnupptagaren Stationsférmannen
Ks St.-tjm. enl. faststilld| St.-tjm. enl. faststilld
arbetsordning arbetsordning
Skr Tagklareraren
5009 » Tégklareraren
Khn Vagnupptagaren eller
stationsférmannen
.5019 Cg Vagnupptagaren
Ar » Vagnupptagaren
Kil » »
Ks Stationsformannen Stationsformannen
Khn Vagnupptagaren Psfr.resgodsmagasinet
Srt St.-tjm. enl. faststiilld| St.-tjm. enl. faststalld
arbetsordning arbetsordning
La St.-tjm. enl. faststilld
arbetsordning
5020 » *St.-tjm. enl. faststilld
arbetsordning
Khn Vagnupptagaren Stationsférmannen
Ks Stationsférmannen »
Kil Vagnupptagaren Stk. fr. omlastnings-
magasinet
Ar » Vagnupptagaren
Cg Tagklareraren
5022 La St.-tjm. enl. faststilld
arbetsordning
Srt Tagklareraren Tagklareraren
Khn Vagnupptagaren
7618 La St.-tjm. enl. faststalld
arbetsordning
Dg Téagklareraren Tagklareraren
Srt St.-tjm. enl. faststilld| St.-tjm. enl. faststalld
arbetsordning arbetsordning
Bg Tégklareraren Tagklareraren
Khn Vagnupptagaren

Se i dvrigt Sdo § 99, mom. 2 f och str. 27 § 9.

*) D& vagnar skola medsindas taget fran Srt, limnas diirifran erfor-
derliga upplysningar till LA senast kl. 20,30 for komplettering av
vagnslistan, uppgiften till foraren 4 form. 359 E samt tagrapporten.



Uppgift & de lutningar och stigningar, som
iro utslagsgivande for tagens utrustande
med bromskraft.

Strackor Lutning Strickor Lutning
La—Pr .......... 5:1000 {Cg—At .......... 10 : 1000
Pr—Hs .......... 5:1000 |At—Ot .......... 10: 1000
Hs—SVA'...ouenn.. 10:1000 |Ot—Ar .......... 10 : 1000
Sva—Dg.......... 10:1000 JAr—En .......... 10:1000
Dg—Srt coonunnn.. 0:1000 |En—Bu .......... 10 : 1000
Srt—Bjb.......... 10:1000 |Bu—Hbd ........ 4:1000
Bjb—Khn ........ 10:1000 |Hbd—Fg ........ 10 : 1000
Khn—oOl.......... 7:1000 |Fg—Kil .......... 4:1000
Ol—Ve .......... 8:1000 |Kil—Skr.......... 10 : 1000
Ve—Sr .vruern... 10:1000 |Skr—Ks.......... 4:1000
Sr—Als .......... 1:1000 |Ks—Ké .......... 0:1000
Als—K6 ooun.n... .| 10:1000 |Ké—Als.......... 10: 1000
K6—KS vvvvnnnn.. 2:1000 |Als—Sr .......... 4:1000
Ks—SKI ..vuvnn... 4:1000 |Sr—Ve .......... 8:1000
Skr—Kil.......... 7:1000 |Ve—Ol .......... 8:1000
Kil—Fg .......... 10:1000 | 61—Khn.......... 7:1000
Fg—Hbd ........ 7:1000 |Khn—Bjb ........ 7:1000
Hbd—Bu ........ 9:1000 |Bjb—Srt.......... 10 : 1000
Bu—En .......... 10:1000 |[Srt—Dg .......... 10: 1000
En—Ar .......... 10:1000 |[Dg—Sva.......... 10:1000
Ar—Ot .......... 2:1000 |Sva—Hs.......... 10 : 1000
Ot—At .......... 10:1000 |Hs—Pr .......... 3:1000
At—Cg .......... 7:1000 |Pr—La .......... 1:1000
Kil—Fry.......... 16:1000 |Fry—Kil.......... 0:1000

Stigning Stigning
Kil—Fry ........ 0:1000 |Fry—Kil.......... 16:1000

Ovan angivna lutningsférhallanden utvisa den stérsta hojdskillnad,
som finnes & en viss stationsstricka mellan tvaA punkter pa 1000 m.
avstdnd fran varandra, oavsett om banan pA nigon del av strickan
mellan dessa punkter har starkare lutning. Dels pd grund av att
dylikt forhallande kan rada, dels till f6ljd av att lutningsvisarna an-
giva endast hela uppit avrundade tal, &verensstimma icke alltid
lutningsvisarnas siffror med ovanstdende uppgifter; dgande de sist-
ndmnda vitsord vid bestimmandet av den foér tig erforderliga broms-
kraften. )
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Uppgift over driftplatsernas signaturer.

Driftplatsernas Driftplatsernas
namn signatur namn signatur

) ;) < La Kil ..., Kil
Porla................ Pr Fryksta ............ Fry
Hasselfors .......... Hs (vid sidobana)
Svartd .............. Svi Fagerds ............ Fg
Degerfors ........:... Dg Lene oovvvvninnnnn Len
Stréomtorp............ Srt Hogboda ............ Hbd
Bjorneborg ......... Bjb Brunsberg .......... Bu
Kristinehamn ........ Khn Edane .............. En
Olme ......ooovvnnnn. (o) Ingersbyn.......... Ing

Rudsberg .......... Rug My TOM ceteneeeeens Mym
Viase covvveiiniinnns Ve Arvika ..o Ar

Stavnds ............ Svs Gilserud ............ Gu
SKALLKATT « o nnnn s Sr Ottebol.............. Ot ¢
Alster .............. Als Kroppsta .......... Kpa
Karlstad O ......... Kb Amotfors ............ At
Karlstad C .......... Ks Charlottenberg........ Cg
Skire................ Skr

Hynboholm ........ Hbm

Hastighetsuppgifter.
A. Under iakttagande av de allmiinna bestimmelserna i

Séo med avseende pa hastigheten fa tadgen framforas & olika
bandelar med den for respektive loktyper i nedanstiende
tabell angivna storsta tillitna hastlgheten (km., /tlm) varvid

dock skola iakttagas nedan under B

hetsbegrénsningar.

och C angivna hastig-

Lok litt. | B |E | J |Ka|Kh|Sb|Dg|>¥ Ha|uUb
Bandel :
Li—BU.......... 90 | 65 | 75 | 60 | 60 | 90 175 90 | 70 | 45
Bu—Cg...... *.../ 80| 65| 75| 60| 60|80 |y75|80 | 70| 45
Kil—Fry ........ — 40|40 |40 | 40| 40| 40| 40 | 40| 40

1) Vissa Dg-lok fa enhgt dem 4&satta skyltar framféras med hogst

70 km/tim.
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B. Med hinsyn till banans beskaffenhet skola foljande
banstrickor passeras med nedanstiende minskade hastighet,

Vid tadgs ankomst till fast eller rorlig bro, for vilken
nedsatt tighastighet &r foreskriven, skola bromsarna vara
lossade. Bromsning & sddan bro far endast 4ga rum i hén-
delse av tvingande behov. '

Striackor

Stoérsta tillatna hastigheten

langd tgo
mellan meter | o,
Als—Kbo Alster station
(vdstra ingdngsvdxeln) .............. 100 80
Ké—Ks | Kmp 3294-360—Kmp 3294800
(kurvor mellan pramkanalen och vdg-
porten vid KS) «evevieeninennnnanns 440 80
Ks—Skr Kmp 3314+110—Kmp 3314150
(skiljevdzeln vid Sjétullen) .......... 40 —
for S. J. tag...eeeeiiiiiiiiiiiinann — 50
P KSJe » tiiiriiiiiiiiiiiiieiaae — 20
Kil—Fg Kmp 349+4900—Kmp 3504300
(kurva utanfér vdstra ingdngsvéxeln vid
Kil) eoveunn. e 400 75
"Bu—En | Kmp 376-+475—Kmp 3764750 :
(kurva mellan Bu slation och lunneln)| 275 75
Bu—En Kmp 379+800—Kmp 380100
(Skdrmnds mMosS€).....vuvuvvesenssnns 300 60
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"~ C.. Med hiansyn till forreglingsanordningar, kurvor och
ovriga bantekniska férhallanden fa & stationer och andra
platser tigen framforas a4 huvudidgvig med en stérsta has-

tighet av

Genom infarts-| Genom platsen
_ vaxlarna i ovrigt
VIdLaXi..ooveiiiiiinieieneennnnnnn, 40 km
| Porla viviiiiieineninennennnnns 90 » 90 km

Hasselfors ...........ccoiinnnnn. 90 » 90 »
Y2 o 7 90 » 90 »
Degerfors......oovvviiiiinnenns 90 » 90 »
Stromtorp .........iiiiiiiiian.. 90 » 90 »
Bjorneborg ... .ciiiiiiiiiiiina., 90 » 90 »
Kristinehamn .................... 40 » *) 70 »
Olme vovvivininnniineennennnnn,s 90 » 90 »
Rudsberg......coovvvviinennnnnn, 90 » 90 »
2 1 e 90 » 90 »
Stavnas s.eieiiiiiiiiiie e 90 » 90 »
Skattkidrr ..........o0ii0i.., 90 » 90 »
Alster:

for tag med udda n:r R 80 » 90 »

for tag med jimna mr ........ 90 » 80 »
Karlstads Ostra: ‘ '

for tdg med udda nir.......... 90 » 50 »

for tdg med jimna nir ........ 50 » 90 »
Karlstads Central ................ 80 » 80 »
Skiljevixeln vid Sjétullen:

for S. J. tag ...oeiiiiiiieaa, 50 » 50 »

for K. S. J. tag .............. 20 » 20 »
Y & 90 » 90 »
2 | 40 » 40 »
Fryksta .........cviiiiiiana.., 40 » 40 »
Fagerds .........cccivvivnnnnnn. 90 » 90 »
Hogboda .....coovvviiniinninnnn.. 90 » 90 »
Brunsberg ................ ..., 80 » 80 »
Edane .........cooiiivivniaan... 80 » 80
Arvika...ooviiiiiiiiiiiii i, 80 » *%)80 »
Gilserud .........coiiiiiiiia.... 80 » 80 »
Ottebol ....cvvviviiiiiennnnnnnn. 80~ » 80 »
Kroppsta....coovvviiiiinennnn., 80 » 80 »
Amotfors....covveinniininnnn.... 80 » 80 »
Charlottenberg .................. 80 » **)80 »
Eda .......... et 90 » 90 »

*) Vid Kristinehamn far hastigheten genom utfartsviaxlarna uppga
till hogst 70 km for tdg med udda nir och 40 km for tag med jamna
nirr (Sdo § 54, mom. 3).

**) Vid Arvika och Charlottenberg fir hastigheten genom utfartsvix-
larna uppgi till hogst 70 km, varvid vixlarna skola hallas lasta me-
delst & stillverken anordnade tagvigshivstinger enligt vederborande
instruktion for begagnande av vixel- och signalsdkerhetsanliggningen.
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Uppgift & viktigare viigkorsningar.

Belidagen & : .
Plats K Stricka Skyddsanordning

' mp Station
Laxa, stn ........ 2294170 | Laxa | fallbommar, bevakning.l®) |
Bicklunda........ 2404094 Pr—Hs ringverk.

Stromtorp, stn.... 266+ 954 Stromtorp | fillbommar, bevakning.l)
Griasholmen ...... 2684210 | Srt—Bjb ringverk, ljussignaler.
Jakobsbergsgatan 2894203 Bjb—Khn fallbommar, bevakning.?)
Allén ...ovvvnnnn. 289344 »— » » » 8
Bjorklundsvégen ..| 289--395 > — » » » 9)
Olme, stn ........ 2984384 | Olme » » 4

| Rudsberg ........ - 3014533 | O1—Ve ringverk, ljussignaler.
Viglemyra........ 3044384 »— » » »
Vise, stn ........ 307+286 Vise fa]lbommar, bevaknmg 5)
Stavnis .......... 3134470 | Ve—Sr ringverk.
Skattkarr ........ 3184578 »—» » ljussignaler.
Skattkarr, stn . 3194000 | Skattkérr »  ljussignallykta.?)
Elektricitetsverket | 3294597 K6—Ks fallbommar, bevakning.®)
Karlstad C, stn ..| 330-540 | Karlstad G » )

» » 330+702 » » S 9)
Ilandaholm ...... 3394805 Skr—Kil ringverk, ljussignaler.
Svea ............ 348743 »— » fallbommar, bevakning.”)
Kil, stn.......... 3494-830 | Kil » » 9
Fageras, stn...... 3554142 Fageras » » 9)
Lene ............ 3614768 | Fg—Hbd ringverk, ljussignaler. -
Hogboda, stn 3654890 Hoégboda- fallbommar, bevakning.®)
Brunsbergs bruk ..| 3744930 | Hbd—Bu ringverk, ljussignaler.
Edane, stn ...... 3824827 Edane fallbommar, bevakning.®)
Edane............ 3834640 | En—Ar » » 5)
Gryttom - ........ 3844738 »—» ringverk, ljussignaler.
Arvika, stn -...... 397+746 | Arvika fallbommar, bevakning.®)
Amotfors ........ 4174253 | Ot—At ringverk, ljussignaler.
As cooiiiiiii, 4284265 | At—Cg . »

Norra Emterud . 4361743 Cg—Eda » »

1) Bevakas av tagexpeditor eller stéillverkspersonal.

2) Ljussignallyktan, som giller for tag i riktning mot Vése, visar rott
sken, da vigkorsningen icke far passeras av jarnvigsfordon, men halles
slickt, da ringverket vid vigovergingen igangsittes for tag- eller vaxlmgs-‘
rorelser i riktning fran stationen. ;

3) Bevakas av signalvakten vid ostra dnden av Kmstmehamns statxon

lasta i nedfallt lage.

L8 » »
5. » »,
%) v »
7) » »
8) » »
9 » »

10) » »

»

tagexpeditor.
stiallverkspersonal.

» viastra »

tagexpeditor eller vigvakt, da stationen ir obevakad, utom
da stationen nattetid ir obevakad.

Bommarna hallas da’

tagexpeditor eller viagvakt, da stationen #r obevakad.
tagexpeditoren vid Karlstad C. :
signalvakten vid 6stra inden av Kils station.

» b R
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- Uppgift 4 de platser, dir lystringsmirken
och orienteringsmirken finnas uppsatta.

a) 'Lystringsmiirken.l)

Plats, for vilken lystringssignal skall givas

Lystringsmérkets plats
for tag i riktning

S:f:;gﬁ‘: Sektion Platsens art La—-Cg Cg—La
Pr—Hs | 2354950 | VAE .vevevrvennnnnn. 235+410 |  —
» —» 2374610 | v e 2374070 |  —
Hs—SvA | 2444845 | »  ooviviriiiiin 2444305 | 2454385
bo— > | 2484450 | > aiiiiiiiiiiiil 2474910 | 2484990
Stt—Bjb | 2714586 | 5 oviniiiniiiiin 2704900 | 2724200
»— > | 2764885 | » .eviiiiiiiiil 2764350 |  —
Ve—Sr | 3104150 | s .ooiiiiiiiiiiii ST ] 3104600
» —» 3114850 | » oo — | 312439
» { 3174950— }Bergskﬁrning och vig:
3184600 |f BJorknas .......... 3174600 | —
Ks—Skr | 3324580 | VAE «.voovvrovonini 3324040 | —
s —» 3344410 | v oo | 3344950
»—» 3344990 | 5 eiiiiiiiiin 3344450 | —
- Ske—Kil | 3444035 | » ...... URII 7| 3444575
Fg—Hbd | 3644720 | » .oveiriiiiiniiin — | 3654260
3764 675—
Bu—En { ot }Tunne] ............... 3764475 | 3774150
+ —>» { g;giggg_ }Bergskﬁrning ........ 3784700 | 3794870
En—Ar { SeoT a9 |JTumnel ..o 3854200 | 386--070
» —» 3004040 | VAE .evererrnnnnnn. 3004400 | —
Ot—At { 4104-230—, }Bergskﬁrning: Ottebols
4104340 |f QAP .uevrernnnn.. 409830 | 4104740
» — > { 4134-525— }Bergskﬁrning och vig:
4144205 |f Smugan............ 4134600 | 4144600
RN 4164080 | VAG .vnvrvivininiii 27 | 416+450
At—cg { et }Bergskaming ........ 4234200 | 424000

1) Samtliga lystringsmirken #ro triangelformiga.

b) Orienteringsmiirken.

A" stations- vid sektion for tag i
striacka eller riktning avseende
station Lia—Cg Cg—La
Kil—Fg 3504528 huvudsign. for ini’art vid Kil.
Cg—Eda 4374-059%)| 4384163**)| huvudsign. for infart vid Eda Ip.

*) For tag fran Charlottenberg.

**) »

» Magnor.




15

Vagnviktstabell.
Lok litt. Dg ............ 900 ton
» » Dk....oooveen 600 »
» » Ds ..ol 550 » 1)
» » Ha............ 600 »
» » Ub....oooiien 600 »

1) Undantagsvis m4a, for undvikande av dubblering, 600 tons vagn-
vikt framforas med Ds-lok nir yttertemperaturen 4 tagets korstriacka
icke beridknas komma att dverstiga 4 10° samt eljest 560 ton, d4 sa
befinnes pakallat fér att kunna medtaga en vagn, som ej kan med-
tagas vid vagnviktens begrinsning till 550 ton.

Bestimmelser for resgodsinskrivning vid
obevakad driftplats.

Vid resa frin obevakad driftplats fir resande pa eget
ansvar i resgodsvagn inlasta hogst 25 kg. — & halvbiljett
12 kg. — resgods och sedermera fa detsamma inskrivet efter
anvisning av konduktéren.

Forestdende giller for obevakad driftplats, nar i tégs
tjanstetidtabell hénvisas till dessa bestdmmelser.

Hjalpvagnarnas placeringsorter.

Antal

Station ambu- redskapsvagnar
lans-

vagnar | typ TA|typ IB| typ II

Laxd .....covvnenn. — — —_ 1
Kristinehamn ...... 1 1 1 —
Karlstad C ........ — — — 1




16

Bromstabell A

for tig av bromsgrupp I.

Anm. Se anm. 1 och 2 under bromstabell B.

I.lut- Vid en hastighet i km pr tim. av

braic ol 15|2o|25|30j35]40|45|5o|55]60|65|70[75|80|85|90
lande Bromstal :
‘0:10000 4| 4| 4| 4| 5] 5 9112151620 |24 (30|35 |42
2 » | 4| 4| 4| 4| 5| 7| 9|11|14]18|19|23|27|33|38|46
3 » | 4| 4| 4| 5] 6| 7| 9(12]15]19]20|25|29|34|4148
40 > | 4| 4| 5| 5| 6| 8]10|13|16|20|22(26|30|36 |43 50
5: » | 4| 5| 5| 5| 7| 9[12|15|18|22{23|27|31|38|44 |52
6: > | 5/ 5| 6| 6| 8/10|13|16(19|23|25|20|33|39|46 |54
72 > |5 5| 6| 7| 9[11[14]17|20|24|26|30|34|41|47|55
& » | 5| 6| 7| 8|10|12(15|18 |21 (25|27 |32 (3642|5057
10: » | 6| 7| 8|10(12(14|17|20|24|28 |30 |34 |39 |46 (53|61
12: » | 7| 8[10[11[13|16|19{22(26 (31|33 |38|42|49 (58|70
12,5:0» | 7| 8|10|12|14 /16|19 |23 |27 |32|34(38|43|50(60(73
14: » | 8| 9(11]13 /15 18|21 [24!28/33 1354148 (56

16: » | 9|11[12|15|17 (20|23 |27 |31|36|43 |50 |58 |66

17: > |10]12|14]16|18 |21 |24 |28|32(30|47|55| 64|74 ]




for tig av bromsgrupp II, III och IV.

Bromstabell B
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*) Skall tillsvidare ej tillimpas.
For tag, som framfores i stigning, far bromskraften ej
understiga, vad som i vederbérlig bromstabell ar foéreskrivet for tag
med en hastighet av 15 km/tim. i motsvarande lutning, dock att broms-
kraften ej far understiga, vad som i bromstabellen ar féreskrivet for

Anm. 1.

tig 4 horisontell bana (0: 1000).

I lut- Vid en hastighet i km pr tim. av

fgi‘l‘lgj: 15 [ 20 [.25 [ 30 [ 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65* |70
lande Bromstal

0:1000 | 4| 4| 4| 4| 5| 5| 7| 9/12|15 |20 28
2 » | 4| 4| 4| 4| 5| 7 11 |14 | 18 | 23 | 31
3 » 4 4| 4] 5| 6| 7 12 15|19 | 25 | 33
4 4| 4| 5| 5| 6| 8|10[13|16|20]|27]|35
5 o 4| 5 5 5| 7] 9121518222937
6 » 5/ 5| 6| 6| 8/10|13|16 |19 |23 |30 |39
7o 50/ 5| 6| 7| 9111417 | 20|24 32|41
8 » 50 6| 7| 81012 15|18 | 21|25 |33 | 42
10: 6 7| 8|10 12|14 |17 |20 | 24 |28 | 36 | 45
12: » 7| 8|10 |11 {13 |16 | 19 |22 | 26 | 31 | 39 | 48
12500 | 7| 8|10 |12 |14 |16 |19 |23 | 27 |32 | 40 | 49
14 » 8! 9|11 /13| 15! 18 |21 |24 | 28 | 33 | 42

16: » 9|11 12| 15|17 |20 | 23 |27 | 31 | 36 | 45

172 » [10 |12 |14 |16 |18 | 21 | 24 | 28 | 32 | 39 | 49

Anm. 2. Aterfinnes icke ett visst lutningsférhallande eller en viss
hastighet i tabellen, skall berikningen ske efter den diri angivna nir
mast starkare lutningen eller storre hastigheten.

2—6e



BROMS-

Broms-

10 [15]20(2530[35] 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85 |

Vagn-

250(375[500625|750/875|1000{1130{1250{1380/1500/1630{1750,1880,2000
200/300,400|500(600|700{ 800| 900/1000|1100|1200{1300|1400/1500/1600{1700
165|250.335415/500585| 665, 750/ 835 915/1000{1080|1170|1250/1330/1420
145|215/285/355|430,500| 570| 645| 715/ 785| 855 930{1000{1070/1140/1210
125/190,250(315|375440| 500, 565 625 690| 750 815/ 875| 94010001060
110/165/220/280|335|390| 445/ 500| 555/ 610 665 720 780| 835|- 890, 945
100{150/200{250/300|{350, 400| 450| 500| 550| 600| 650{ 700| 750| 800; 850

91]|135]180(225|275|320] 365| 410| 455| 500) 545| 590| 635| 680| 725 775
83/125|1651210/250|290| 335| 375! 415| 460| 500| 540| 585| 625 665| 710
77|115(155{190|230{270| 310| 345| 385| 425| 460| 500 540( 575 615| 655
71,1051145|180(215|250| 285| 320| 355| 395| 430| 465/ 500 535 570| 605
67/100|135/165{200(235| 265| 300| 335| 365| 400| 435| 465| 500 535/ 565

63] 94]125|155(190|220| 250| 280| 315| 345| 375| 405| 440| 470| 500/ 530
59| 88|120]145(175|205| 235 265| 295 325 355| 380! 410| 440| 470/ 500
56| 83|110/140{165(195| 220| 250| 280| 305 335| 360| 390| 415 445/ 470
53| 79(105|130|160/185| 210| 235| 265| 290| 315 340| 370| 395| 420, 445
50| 75(100|125(150175] 200| 225| 250| 275 300| 325 350| 375| 400 425

48| 71| 95/120,145|165| 190| 215| 240| 260| 285) 310] 335| 355] 380 405
45| 68| 91]115!135/160| 180| 205 225| 250 275| 295| 320| 340| 365| 385
43| 65| 87|110{130{150| 175| 195| 215| 240 260| 285| 305 325| 350, 370
42| 63| 83|105|125{145| 165 190| 210| 230| 250| 270| 290| 315| 335/ 355
40| 60| 80{100{120{140| 160| 180| 200| 220{ 240 260| 280| 300| 320 340

38| 58| 77| 96(115|135| 155| 175 190| 210| 230| 250| 270| 290 310 325
37| 56| 74| 93/110|130 150| 165/ 185| 205 220| 240| 260| 280| 295/ 315
36| 54| 71| 89(105|125| 145| 160 180| 195 215/ 230| 250| 270| 285| 305
34| 52| 69| 86/105(120; 140| 155/ 170 190{ 205/ 225| 240| 260| 275| 295
33| 50| 67| 83|100(115| 135 150 165{ 185 200| 215| 235| 250| 265| 285

32| 48| 65| 81| 97|115] 130| 145| 160] 175 195| 210| 225| 240| 260| 275
31| 47| 63| 78| 94/110| 125| 140{ 155/ 170 190| 205 220| 235| 250| 265
30| 45| 61| 76/ 91105 120| 135/ 150| 165 180 195| 210 225| 240, 260
29| 44) 59| 74| 88(105{ 120| 130{ 145{ 160| 175 190| 205} 220| 235/ 250
29| 43| 57| 71| 86|100| 115| 130| 145| 155| 170| 185| 200{ 215| 230| 245

28| 42| 56| 69| 83| 97| 110| 125| 140| 155| 165| 180| 195| 210| 220| 235
27| 41| 54| 68| 81| 95| 110 120| 135| 150 160| 175| 190| 205| 215/ 230
26| 39| 53| 66| 79| 92| 105 120| 130| 145 160| 170| 185| 195| 210| 225
26| 38| 51| 64| 77| 90| 105 115| 130 140{ 155| 165] 180| 190| 205 220

24| 37| 49| 61 73| 85| 98| 110| 120| 135| 145| 160| 170| 185| 195| 205
24| 36| 48| 60[ 71| 83| 95| 105| 120 130| 145| 155| 165/ 180| 190| 200
23| 35| 47| 58| 70| 81| 93| 105| 115{ 130{ 140 150{ 165 175| 185 200
23| 34| 45| 57[ 68| 80| 91| 100| 115 125| 135 150/ 160! 170| 180 195

22| 33| 43| 54| 65| 76| 87| 98| 110| 120| 130| 140| 150| 165| 175| 185
21| 32| 43| 53| 64| 74| 85| 96| 105|.115( 130| 140| 150 160; 170 180
21{ 31} 42| 52| 63| 73| 83| 94| 105| 115{ 125/ 135| 145| 165/ 165| 175
20| 31, 41| 51} 61| 71| 82 92| 100| 110| 120| 135| 145| 155} 165/ 175
20{ 30| 40| 50| 60| 70 80| 90| 100! 110 120/ 130| 140| 150| 160| 170

19| 29| 38| 48| 58| 67| 77| 87| 96| 105| 115| 125| 135| 145| 155| 165
19| 28| 38| 47| 57| 66| 75| 85| 94| 105/ 115| 125| 130| 140( 150/ 160
19| 28| 37| 46| 56| 65| 74| 83| 93| 100| 110} 120, 130| 140{ 150| 155
18| 27| 36/ 45| 55| 64| 73] 82| 91| 100| 110| 120| 125| 135| 145 155

€O 0O 0O CO GO GO B DD DD DD | DO DD DO DD bO| DD b e et b | et e b = b= | D ;
PR Ak o o B Ul R N R R SRt chwo~| oo oe |PISWOIY

18| 27| 36| 45| 54| 62| 71| 80| 89| 98| 105| 115| 125 135| 140| 150
18| 26| 35| 44| 53| 61| 70| 79| 88| 96/ 105 115{ 125| 130/ 140) 150
17| 26| 34| 43| 52| 60| 69| T8 86| 95| 105/ 110 120{ 130/ 140| 145
16| 25| 33| 41| 49| 57| 66| 74| 82| 90{ 98| 105 115/ 125/ 130 140
15 23| 30| 38| 45| 53| 61| 68| 76; 83| 91| 98| 105] 115| 120 130




TABELL C
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kraft (i ton)

[ 90 | 95 [100 105|110 115 120|125 | 130 | 135 140 | 145 | 150 | 165 ] 160 | 165,

vikt (i

ton)

Jipiswoug

1800
1500
1290
1130
1000

900

1190

1900|2000
1580{1670
1360|1430

1250

1060(1110
950/1000

1750
1500
1310
1170
1050

1830
1570
1380
1220
1100

1920
1640
1440
1280
1150

2000
1710
1500
1330
1200

1790
1560
1390
1250

1860
1630
1440
1300

1930
1690
1500
1350

2000
1750
1560
1400

1810
1610
1450

1880
1670
1500

1940
1720
1550

2000,
1780
1600

© 0= Gt

1830
1650/[10

820
750
690
645
600

865
790
730
680
635

910
835
770
715
665

955
876
810
750
700

1000
915
845
785
735

1050
960
885
820
765

1090
1000

925
855
800

1140
1040
960
895
835

1180
1080
1000
930,
865

1230
1130
1040

965
900

1270
1170
1080
1000

935

1320
1210
1120
1040
965

1360
1250
1150
1070
1000

1410
1290
1190
1110
1030

1450
1330
1230
1140
1070

150011
1380)|12
1270/13
118014
110015

565
530
500
475
450

595
560
530
500
475

625
590
5565
525
500

655
620,
585
555
525

690
645
610
580
550

720
675
640
605
575

750
705
665
630
600

780
735
695
660
625

815
765
720
685
650

845!
795
759
710
675

875
825
780
735
700

905
855
805
765
725

940
880
835
790
750

970
910
860
815
775

1000

940
890
840
800

1030||16
970117
915|118
87019
825|120

430
410
390
375
360

450
430
415
395
380

475
455
435
415
400

500
475
455
440
420

525
500
480
460
440

550)
525
500
480
460

570
545
520
500
480

595
570
545
520
500

620
590
565
540
520

645
615
585
565
540

665
635
610
585
560

690
660
630
605
580

715
680
650
625
600

740
705
675
645
620

760
725
695
665
640

785|121
750,22
715/23
690/24

345
335
320
310
300

365
350
340
330
315

385
370
3565
345
335

405
390
375
360
350

425
405
395

365

440
425
410
395
385

460
445
430
415
400

480
465
445
430
415

500
480
465
450
435

520
500
480
465
450

540
520
500
485
465

560
535
520
500
485

575
555
535
515
500

595
575
555
535
515

615
595
570
550
535

635|126
61027
59028
57029
550/30

290
280
275
265
255

305
295
290
280
270

325
315
305
295
285

340
330
320
310
300

355
345
335
325
315

370|
360
350

330

385
375
365
355
345

405
390
380
370
355

420
405
395
380
370

435
420
410
395
385

450
440
425
410
400

470
455
440
425
415

485
470
455
440
430

500
485
470
455
445

515
500
485
470
455

53031
515|132
500,33
485(34
47035

250
245
235
230

265
255
250
245

280
270
265
255

290
285
275
270

3056
295
290
280

320
310
305
295

335
325
315
305

345
340
330
320

360
350
340
335

375
365
355
345

390
380
370
360

405
390

370

415
405
395
385

430
420
410
395

445
430
420
410

46036
44537
435,38
425/39

220
215
210
205

230
225
220
215

245
240
235
225

255
250
245
240

270
260
255
250

-280
275
265
260

295
285
280
275

305
300
290
285

315
310
300
295

330,
320
315
305

340
335
325
320

355
345
335
330

365
355
350
340

380
370
360
350

390
380
370
365

400(41
395/42
385/43
375/44

195
190
190
185
180

205
200
200

190

195

215
215
210
205
200|

230
225
220
215
210

240
235
230
225
220

250
245
240
235
230

260
255
250
245
240

270
265
260
255
250

285
275
270
265
260

295
285
280
275
270

305
300
290
285
280

315
310
300
295
290

326
320
315
305
300

335
330
325
315
310,

350
340
335
325
320,

36046
35047
34548
335|149
330/50

175
170
1656
165

185
180
175
175

190
190
185
180

200
200
195
190

210
210
205
200

220
215
215
210

230
225
220
220

240
235
230
225

250
245
240
235

260
255
250
245

270
265
260
255

280
275
270
265

290
285

275

280

300
290
285
280

310
300,
295
290

315(52
310(53
305(54
30055

160
160
155
150
135

170
165
165
155
145

180
175
170
165

185
185
180
170

150

160

195
195
190
180
165

205
200,
200
190
175

215
210
205
195

225
220
215
205

180

190

230
230
225
215

195

240
235
235
220

205

250
245
240
230

260
255
250
240

270
265
260
245

210

220

225

275
270
265
255

235

285
280,
275
260
240

29ﬂF6
290(57
285(/58
270161
250/66

660|125 ..




20

BROMSTABELL C.

g Bromskraft (i ton)

3||170] 175180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245
g Vagnvikt (i ton)

4

5

7

8

9(1890(1940/2000

10]/1700{1750(1800/1850{1900{1950/2000
lj 1550(1590|1640|1680|1730/1770|1820|1860|1910/1950|2000
2

12(1420|1460{1500|1540{1580/1630|1670|1710|1750(1790/1830/1880{1920|1960{2000
13(1310/1350{1380/1420{1460/1500|1540{1580|1620(1650{1690/1730(1770|1810/1850/1880
14/112101250{1290{1320{1360,1390{1430|1460/1500|1540/1570/1610{1640|1680{1710{1750
15|/1130|1170|1200|1230]|1270]|1300|1330]|1370]1400]|1430|1470{1500/1530{1570{1600|1630

17|{1000{1030/1060|1090{1120{1150/1180|1210|1240{1260{1290(1320!1350{1380(1410(1440
18| 945/ 970/1000{1030/1060{1090{1110|1140{1170|1190{1220|1250{1280|1310/1330]1360
19| 895| 920| 945| 975/1000/1030/1050|1080{1110{1130/1160/1180{1210(1240]1260|1290
20{| 850] 875| 900] 925| 950| 975|1000{1030|1050|108011100{1130{1150/1180|1200/1230

21|| 810| 835| 855| 880] 905| 930] 950| 975/1000/1020/1050/1070|1100|1120]1140{1170
22 770] 795| 820( 840| 865| 885/ 910| 930| 955/ 975/1000{1020/1050(1070/10901110
23| 740| 760| 780/ 805| 825 850 870| 890| 915 935| 955 980/1000(1020{1040{1070
34“ 710} 730| 750| 770( 790| 815 835 855/ 875! 895 915/ 940| 960 980/10001020
5
26

IZI 1060]1090|1130{1160]1190|1220/1250|1280|1310|1340|1380|1410'1440[1470)1500{1530

680| 700| 720| 740! 760| 780| 800| 820| 840| 860; 880] 900 920| 940| 960, 980

655| 675| 690 710| 730| 750] 770| 790 810| 825| 845| 865| 885| 905| 925 940
27
28
29
3

630| 650| 665| 685| 705| 720| 740| 760| 780| 795 815 835 850 870| 890 905
605) 625| 645| 660| 680| 695 715 730 750/ 770| 785| 805| 820| 840 855 875
585| 605| 620| 640| 655/ 670 690| 705 725| 740| 760| 775| 795| 810| 830/ 845
565| 585| 600| 615| 635| 650| 665 685] 700| 715 735, 750| 765 785| 800, 815

31
32
33
3

35

550] 565| 580) 595| 615| 630| 645| 660| 675 695 710| 725| 740| 760| 775| 790
530( 545| 565| 580 595| 610; 625| 640| 655 670| 690| 705 720] 735| 750, 765
515| 530| 545| 560| 575| 590| 605| 620| 635/ 650| 665 680 695/ 710| 725 740
500| 515| 530] 545/ 560| 575 590| 605/ 620 635 645 660| 675 690| 705 720
485| 500] 515| 530| 545| 555 570| 585| 600 615/ 630 645 655 670| 685 700

470| 485| 500] 515| 530| 540| 555| 570| 585| 595| 610| 625| 640| 655| 665 680
460{ 475| 485/ 500| 515| 525| 540| 555| 570 580 595 610 620| 635/ 650 660
445| 460| 475| 485| 500| 515/ 525| 540| 555 565| 580| 590! 605| 620| 630, 645
435| 450| 460| 475 485| 500| 515| 525| 540/ 550 565/ 575 590| 605| 615 630

405; 415| 430| 440| 450 465 475/ 490| 500 510| 525 535| 550, 560| 570 585
395| 405| 420| 430| 440 455 465/ 475| 490| 500 510| 525| 535| 545| 560 570
385| 400} 410| 420| 430| 445| 455 465| 475 490| 500/ 510| 525| 535| 545/ 555

370| 380| 390| 400] 415| 425| 435 445| 455| 465| 480| 490| 500] 510] 520/ 535
360| 370| 385| 395| 405| 415/ 425, 435| 445 455| 470| 480| 490| 500| 510 520
355| 365| 375| 385| 395| 405| 415| 425| 440 450| 460| 470 480/ 490| 500/ 510
345| 355| 365| 380| 390| 400| 410( 420| 430( 440( 450| 460| 470| 480 490| 500
340] 350| 360| 370| 380| 390| 400 410| 420| 430| 440| 450 460| 470] 480 490

325| 335| 345| 355| 365| 375| 385| 395| 405| 415| 425| 435 440| 450| 460/ 470
320| 330| 340| 350 360| 370| 375 385| 395 405| 415| 425 435| 445 455 460
315/ 325| 335| 345| 350| 360| 370 380| 390| 400| 405 415 425| 435 445| 455
310| 320| 325/ 335| 345| 355/ 365 375 380, 390| 400| 410| 420| 425| 435 445

305| 310] 320| 330| 340| 350| 355| 365| 375| 385| 395| 400| 410| 420| 430, 435
300| 305| 315| 325| 335| 340| 350( 360( 370| 375| 385| 395| 405| 410| 420/ 430
295| 300| 310| 320 330| 335| 345| 355| 360| 370| 380| 390| 395| 405| 415 420
280} 285| 295/ 305| 310| 320| 330| 335| 345/ 350 360 370| 375| 385| 395/ 400
260| 265| 2751 280| 290| 295| 305 310| 320{ 325| 335| 340| 350| 355| 365 370

41'| 415| 425| 440| 450! 465| 475| 490| 500| 510| 525/ 535| 550| 560| 575| 585 600
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Forklaringar till bromstabellerna.

I. Bromstabellerna A (for tdg av bromsgrupp I) och B (for tig av
bromsgrupp II, III och IV) anvindas

vid 4ndring av tighastigheten for bestdimmande av det nya broms-
talet samt foér att med ledning av givet bromstal bestimma tighas-
tigheten, varvid, om bromstalet ifriga ej finnes i tabellen foér det
lutningsférhallande, for vilket hastigheten skall bestdmmas, nirmast
lagre bromstal for ifrigavarande lutningsférhillande viljes.

Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraften pr 100
tons vagnvikt. ’

1I. Bromstabell C anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, d& bromstalet och
vagnvikten dro kinda, .

bestimmandet av den tillitna vagnvikten, d4 bromstalet och den
tillgingliga bromskraften 4ro kinda,

bestimmandet -av bromstalet hos ett tdg med hinsyn till dess
vagnvikt och den tillgingliga bromskraften.

" III.  Bromskraften hos olika fordon skall virderas enligt bestim-
melserna 4 sid. 22, :

IV. D4 vagnvikten och bromstalet #ro bekanta, uppsckes det
sistnamnda talet i den forsta lodrita kolumnen i bromstabell C. Frin
detta tal f6ljer man den végrita linjen, tills man kommer till den siffra,
som #4r lika med vagnvikten eller, om sidan icke finnes, till den
nirmast hogre. Den lodritt over denna siffra i tabellens huvud
stdende siffran angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet #r 16. Man sdker i broms-
tabell C i forsta lodriita kolumnen talet 16, direfter i den frdn denna siffra utgdende
végrita sifferraden talet 770, Detta tal finnes icke, varfér man tager det nirmast

hogre talet 780, foljer hirifrin den lodrita kolumnen uppét och finner i tabellens
huvud talet 125, vilket angiver den tor tiget erforderliga bromskraften.

V. Giller frigan huru stor vagnvikt, som fir framforas i ett tag,
d4 man har att tillgd endast en begrinsad bromskraft, uppsokes forst
detta sistnimnda tal eller, om detsamma ej finnes, nirmast ldgre tal
i tabellens huvud (bromstabell C), och den lodrita kolumnen fsljes
harifrdn ned&t, tills man kommer till den vagrita sifferrad, som i
yttersta kolumnen innehaller det givna bromstalet. Det i skirnings-
punkten stiende siffertalet dr den stkta vagnvikten.

Ex. I ett godstig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas. Broms-
talet #r 12 och hela den tillgingliga bromskraften 109 ton. Hur stor vagnvikt kan
ytterligare tillkopplas?

Man stker i tabellens huvud bromskraften 109. Detta tal finnes icke; varfor man
tager det niirmast ligre talet 105, f6ljer den lodrita kolumnen neddt till den vigrita
sifferrad, i vars yttersta kolumn sti&r bromstalet 12. I dessa kolumners skirnings-
punkt stir talet 875. DA vagnvikten forut var 540 ton kan sdlunda 875—540 = 8356 |
tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

VI. Motsvarar bromskraften i ett tig ej det i tjinstetidtabellen
angivna bromstalet och vill man for att berikna den dndrade storsta
hastighet, varmed taget didrfor hogst kan fi framforas, utrona det
bromstal, tdgets bromskraft i stillet motsvarar, uppsskes forst i ta-
bellens huvud (bromstabell C) det tal, som 4r lika med bromskraften
eller, om sddant icke finnes, nirmast lagre tal, och den lodrita ko-
lumnen f6ljes h#rifrin nedat tills man kommer till ett tal, som ir
lika med tdgets vagnvikt eller, om siddant ej finnes, nirmast hégre
tal. Direst detta tal forekommer 4 mer 4n en rad, viljer man det
understa. Talet i yttersta vinstra kolumnen i samma sifferrad ar
det sokta bromstalet.

Ex, Ett persontig, vars tidtabell foreskriver bromstal 61 och en sttrsta hastighet
av 90 km/tim, har en vagnvikt av 212 ton och en bromskraft av 118 ton. Bromskraften
#r sdlunda ej tillricklig enligt tidtabellen. For bedomande om hastighetsnedsittning
erfordras, miste dirfor tigets bromstal utronas.

Man soker d& i tabellens huvud bromskraften 118, som emellertid ej finnes, varfor
man viljer det niirmast ligre talet 115, foljer den lodrita kolumnen nedit och soker
talet 212, Enir detta ej finnes, maste man viilja nirmast hogre tal, som #r 215. Detta
dterfinnes pd tvd rader och man viiljer d4 den understa av dessa rader. Bromstalet
erbdlles i yttersta véinstra kolumnen p4 samma rad och Hr 54.

Av bromstabell A finner man, att bromstalet 54 tilldter en stdrsta bastighet av
90 km/tim, om ej stdrre lutningsforhiliande fSrekommer i tdgets vig in 6:1000, vartsr
i sidant fall order om hastighetsnedsiittning ej erfordras. Forekommer storre lutnings-
forhillande #n 631000, maste diremot order omhastighetsnedsittning givas och av foraren
tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning bliver beroende av lutningsfsrhillandet
(enligt bromstabell A higst 85 km/tim vid lutningsférhallande &ver 651000 t. 0. m.
10:1000, hogst 80 km/tim vid lutningsfSrhillande dirdver t. o. m. 12,5:1000 o. s. v.).
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III. Bromskraften hos olika fordon virderas pi sitt nedan under A och B
angives, varvid iakttages att

Persontdgsbroms (P-broms) omfattar:

Vakuumbroms,

Tryckluftbroms Kunze-Knorr P (KKP) i liget »Perst.»,
Kunze-Knorr S (KKS) » » »
Hildebrand-Knorr P (HlKP) i laget »Perst »,
Hildebrand-Knorr S (HiKS) » »
Knorr, Westinghouse och New York utan mellanventil,
Knorr, Westinghouse och New York med mellanventll i
laget »P»;
Godstdgsbroms (G-broms) owfattar:

Tryckluftbroms Kunze-Knorr G (KKG),

Kunze-Knorr P (KKP) i liaget »Godst »,

¥ v v v

» Kunze.Knorr 8 (KK8) » »

> Hildebrand-Knorr P (HiKP) i laget »Godst.»

» Hildebrand-Knorr S (HiKS) » > »

» Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil i liget

»G» eller med annan strypning (finnes angivet & langbalken);
Malmtdgsbroms (M-broms) omfattar:
Tryckluftbroms Knorr, Westinghouse och New York p& malmbanans vagnar
litt. M och Q1.

A) Bromskraften hos fordon, som dro ﬂwscdda med bromsvikiskyltar och som
tryckluftbromsas, vérderas enligt de & bromsviktskyltarna angivna bromsvikt-
talen. Om dessa fordon skruvbromsas, virderas bromskraften enligt nedan-
stiiende tabell, kolumnen lingst till hoger.

B) Bromskraften hos Sordon, som ej dro forsedda med bromsviktskyltar, virderas
enligt nedanstiende tabell.

Med persontigsbroms Med godstigsbroms Med malmtigs-
broms vars led-
ta; med last- t med last- - Med
Fordon l:stts:- utbromsning l;ls;ﬁ_ utbromsning ningstryck Hr. skruvbroms
broms- i liget broms- i liget 1,6 |minst4 -
ning | »Tom>» | »Last»> | ning | »Tom>» | »Last» || kg/cm? | kg/cm?

{-axliga per-| 40 ton — — 25 ton — — — - 6 ton pr
son-, post-,/pr vagn [pr vagn bromsad axel
fing- o.res- .
godsvagnar
med vagn-
vikt 45 ton
o. ddrdver

4-axliga per-| 80 ton — — 20 ton — — —_ — b ton pr
son-, post-,|pr vagn pr vagn bromsad axel
féng-o.res-
godsvagnar,
méd vagn-
vikt under
45 ton!)

2-axliga per-| 15 ton — — 10 ton | 10 ton — — —_ 5 ton pr
son-, post-,|pr vagn 'pr vagn|pr vagn bromsad axel
fing-o.res-
godsvag- x
nart)

Godsvagnar —_ - —_ 5ton | b5 ton | 7,5 ton — — 5 ton pr
med mer dn pr pr pr bromsad axel
4 axlar broms, | broms, | broms.

axel axel axel

4-axliga — — — 20 ton | 20 ton | 80 ton —e —_ 5 ton pr
godsvagnar, Ipr vagn|pr vagn|pr vagn| . - bromsud axel

3- 0. 2-axliga} 10 ton | 10 ton | 15 ton || 10 ton | 10 ton | 15 ton — — tom el. | med
godsvagnar|pr vagn|pr vagn|pr vagn/ipr vagn|pr vagn|pr.vagn - med last
(utom hogst Sver
malmba- . 5 ton | 5 ton:
nans vag-’ last: |7 ¢ ton
nar) . 5ton |

pr bromsad
axel

Malmbanans| — — — — — — 6 ton | 16 ton
vaguar litt. - pr vagn{pr vagp
M och QI ) L

Overksamt For elektrolok 10 ton pr bromsad -axel, for &nglok 5 ton per bromsad axel
lok - ! .

) Bromskraften hos sidana inspektions- och tiinstevagnar (vagnar litt BO7 och B7), 4 vilka den
genomgdende bromsen verkar blott pd halva antalet axlar, skall virderas till h¥lften av i tabellen
angivna virden. -



Forteckning over tagspar och signalbilder
samt avstand mellan stationerna.

Huvudtagvag Sidotagvigar
sind|  Stationer rae |SERAN| L [Signalbild) g gy,
km spar spar
nr in- | ut- n:r in- | ut-
fart | fart fart | fart
1 2 3 4] s 6 | 7 s 9
Tigriktning Charlott'enber_g—Lakﬁ
(1 Y= 2 | ¥|—
Charlottenb:gI 3 % .
14.4) Amotfors ..| 1 1Y) 2 A RER)
10,8| ottebol .... } — 2 % — .
47 Giserud ....| — Y |—| — |— | — |Fors.J. tag
— . — Y| == |=|—=]»»DVVaI>
4,4 Arv1ka ...... 1 j: B 317 ; :
Myromb ..| — - — —
14,8 Edaneb .... | 2 Yl—11 \}j“ —
6,9| Brunsberg ..| 3 \_|: — 2 \}L —
10,2/ Hogboda....| 3 | Y| —| 2 | ¥|—
10,7 Fageras ... 1 I — 2 \}L — .
58 Kil ........ 5 ||| —|8—10|]t|— |Fors.J. tag
e T 4 | Y| —|8-1w0!l t|—|» BJ »
— 1 6 | Il —|8—10tl|—|» KFJ.»
12,0/ skare ...... 2 | Y|—t 1 |} —
I 1 ‘ z 9 l Z |
7,3| Karlstad C. gI [T l} 1l For S.J. tag
el 2
13|11
— P g 1S TZJ_ TMI » K.S.J.»

b Ljussignal for tags stoppande resp. avgang finnes vid ‘Myrom och Edane.
f Utfartssign. vid Amotfors #r elektriskt forb. med vixeln vid Kroppsta.
g Ljussignaler. Utfartssign. vid Karlstad C dr medelst kontrollds for-
bunden med svingbron dver pramkanalen & lin. Ks —K®.
Telefon #r uppsatt vid infartssignalerna vid Sjdtullen. Jfr hdrom
»Undantag fran Sdo foreskrifter> 8 sid.” 28.
Z Se signalbeskrivning, sid. 26. . '
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Huvudtagvig Sidotagvigar
s‘%n‘;d Stationer T4 Sig:}%lrbild Tag- Sigr}g]rbild ' Anm.
spar spar
nr in- | ut- nr in- | ut-
fart | fart fart | fart
1 2 3 | 4] s 6 | 7| 8 | 9
Tigriktning Charlottenberg—Laxi
1,2| Karlstad 0. gl 1 l} —| 2 |13 —|Fers.a tag
Iks.o| Y] | — [ks.a|¥] | = | » K80 »
b,8| Alster ...... 4 11— , 3 —
3.9 skattkarr ..| 1 | TIfY| 2 £
12,0| vase ...... 1 TiY 2 [ ¥y
9,0/ Ome ...... 1 TI—1 2 —
84 Kristinehamn| 1 | Y| —[2—4 — | Fér 6. ts tag
» 8 — | — 7 — | — ] 7.
12,0 Bjorneborg . . 1 I — 2 sf — :
112/ stromtorp .. | 3 | Y| —| 2 | §|— |Fors.J tag
— ’ 1 | Y| —| — | —|—=|» N.B.J.»
3,0| Degerfors 2 | Y= 1 |} =
12,1 svarta...... { 2 1 i % —
10,8 Hasselfors .. 1 T "1 2 \}L “t‘[
6,6/ Porla ...... 2 | T|—] 38 | ¥ —
48 Laxa ...... ‘ 3 | 1]— g % — |lrer 6. ts tag
Tigriktning Laxi—Charlottenberg
s =t 1 =i
2 | — 3l
Laxa g ... 4,5 | — _L'_
6 —_— J—
4.8 porla ...... 2 | Y|—] 3 —
6,6| Hasselfors ..| 1 | T |—| 2 —
10,8/ svarta...... 2 T1—]| 3 —
12,1| Degerfors . 2 I1—]1 Y| —
3,0/ stromatorp ..| 3 | T|—| 2 | ¥|—|Fors.J tag
» .. 4 \_t — ] — | — | — | » N.B.J.»
11,2| Bjérneborg.. | 1 T—1 2 ¥ —
12,0 Kristinshamn | 1 | — |}] | 2—4 | — | [T | For 6. ts tag
» 8 — -1 7 — | — ] s 7.0 »
8,4 Olme ...... 1 Tl Tl 2 it
9,0/ vase ...... 1 | YfT] 2 % £
12,0| skattkarr ..| 1 | } | —| 2 —
3,9 Alster ...... 4 1 — 3 \}L —_

f Utfartssignalerna vid Skattkérr och Vise dro elektriskt forbundna
med vixlarna vid Stavnis.

g Ljussignaler. : .
J§ Ljussignaler. Utfartssignalerna vid Vidse och Olme Hro elektriskt
forbundna med véxlarna vid Rudsberg.

n Ljussignal. Skyddar vigkersningen vid Backlunda vid kmp 240+ 094
a bstr. Hs—Pr.,

t
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Huvudtagvig

Sidotagvigar
5&‘1’;‘1 Stationer | mag. Sigl}%lrbﬂd Tag- Sig‘}%l:)ﬂd Anm.
km spar spar
nr in- | ut- n:r in- | ut-
fart | fart fart | fart
1 2 3 4| s 6 7| 8 9
Tégriktning Laxd—Charlottenberg
58| Karlstada®.g| 1 Y[ [Y]| 2 | (Y] |Fors.d. tag
— ’ glks.J| — | [T |KsJ| — |11 RS.T»
z [z
‘],2 Karlstad C. gl ! J'T {.I_UT 2 J'\}L }11“. For S.J. tag
3—7 ¥
| A R
— ’ gl 1s Y] Ul » K.S.J »
7,3 skare ...... 2 | Y= 1 | ¥|—
120/ Kil ........ 2 | —|—|8-10| — | — |For S.J. tag
— e ‘3 |—|—|810|—|—|» B.J »
58 Fageras ....| 1 | T |—]| 2 | %|—
10,7| Hogboda 3 [ Y|—| 2 | ¥|—
10,2| Brunsberg ..| 3 | Y| —| 2 | ¥ | —
6,9| Edane ..... .2 YI—1 1 ¥ =
, [ v [T —|2 Y —
14,8| Arvika...... I 37 % .
. — | Y| —| — | —|—|Fors.J. tag
4,4 Gilserud ... { . % S I IO O
47 ottebol ....| 1 | TIFY] 2 | ¥ |}
10,8| Amotfors ..| 1 T -1 2 | —
14,4 Charlottenb:g‘ - T -1 2 T -
I s 13—
Téagriktning. Kil—Fryksta
Kil ........ 7 — | — 8 — | —
2,9| Fryksta 1 | —] =] 2 | —|—
Tigriktning Fryksta—Kil
Fryksta ....| 1 — | — 2 — | —
29Kil ........ 7 |—]—1 8 |—|—

f Utfartssignalen vid Ottebol ar elektriskt forbunden med vixeln vid
Kroppsta.

g Ljussignaler. Utfartssign. vid Karlstad O &r medelst kontrollds for-
bunden med sviingbron ver prémkanalen & lin. K6—Ks.

Zz Se signalbeskrivning. sid. 26.
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| Signalbeskrivning for Karlstad C.

For begagnandet av vixel- och signalsdkerhetsanligg-
- ningen vid Karlstad C for tags gang genom skiljevixeln
vid Sjotullen finnas forutom i »Fortecknmg over tagspar
och signalbilder» (sid. 23—25) och i vederb. tjanstetidtabeller
angivna huvudsignaler féljande huvudljussignaler uppsatta.

Utanfor skiljevixeln vid Sjétullen.
For tag fran Skare.
Signal A jamte forsignal.
Korsignal visas med
blinkande gront sken, d4 infartssignalen F /2/%/ vid Karl-
stad C visar stepp,

blinkande ofiirgat sken, d4 infartssignalen F1/2/3/ vid Karl-
stad C visar kor.

For tag frdn Vaxnis.

Signal B jamte férsignal.
Korsignal visas med

blinkande gront sken, d& infartssignal E vid Karlstad C
visar stopp,

blinkande ofiirgat sken, da 1nfart551gnal E vid KarlstacT C
visar kor.

Vid Karlstad C.

For tag till Skare.

Linjeutfartssignal H/N/O.
Korsignal visas med ett fast gront sken.
For tag till Vaxnis.
Linjeutfartssignal L IL
Korsignal visas med ett fast gront sken.
Linjeutfartssignalerna H/N/O och L II &ro placerade cirka
130 meter vister om viaxel 1 (sista véxeln i utfartstag-
viigen) och uppmonterade & gemensam mast till vénster om
spéret.

Signalen H/N/O ar monterad till hoger och 51gnalen LII
till vinster i tagriktningen. -

Anm, 1. Infartssignalerna F*/%/3/ och E &ro placerade §ster
om bron éver Klarélven och uppmonterade 4 ge-
mensam mast till héger om sparet Signalen F/2/3/
ar monterad till hoger och signalen E till vanster
i tagriktningen.
2. Ang.-atgarder, da signalerna A och B vid Sjétullen
visa stopp, se sid. 28.
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Instruktion
for begagnande av ljussignal fér tigs avgang resp.
stoppande v1d en driftplats. :

§ 1.

A sadan driftplats, dar svarigheter forefinnas fér lokpersonalen att
uppfatta’ tégkiarerarens (stations-, platsvaktens) avgangs- eller stopp-
signal for tag, kunna sirskilda ljussignalanordningar uppsittas for
givande av dessa signaler. . Ljussignalen fér avgang bestar av ett A
och signalen for tags stoppande av en rid lykta. Signalerna uppsittas
a elektrifieringsbrygga eller vid sidan av sparet pa elektrifierings-
'stolpe eller en sarskild stolpe.

§ 2. )

Da signal medelst ljussignal gives, skall densamma omedelbart &t-
lydas av lokpersonalen. Avgangssignalen skall hallas tind, till dess
taget satt sig i rorelse. '~ Stoppsignalen skall tindas omedelbart innan
taget skall stanna och skall slackas omedelbart efter det taget bringats

till stopp. Ljussignalerna skola héllas slickta utom vid det tillfélle,
da de anvindas for tags avgang resp. stoppande.

§ 3.

Lokpersonalen A& alla tag skall efter avgingen aktgiva pé ljussig-
nalen for tags stoppande, s linge den &r synlig frin loket.

§ 4.
Vederbérande trafikinspektor dger att bpsluia for vilket eller vilka
tag av Kungl. Styrelsen godkind ljussignal vid viss driftplats bér gélla,
vilket skall angivas under resp. tag i tidtabellsboken.

§ 5.

Ljussignal skall i regel endast givas at enligt § 4 bestamt tag. For
sddant tags stoppande eller avging ma4, i stéllet fér ljussignal, signal-
redskap dock anvindas, direst med detsamma given signal vid nigot
tillfalle klart bch tydligt kan uppfattas av lokpersonalen, utan att
denna personal behéver forflytta sig fran sin plats pa loket.

Likaledes skall signalredskap anvindas i de fall, d4 tag behover
stoppas, si att loket kommer att befinna sig pa en plats, varifrin
ljussignalen ej kan ses eller dd avgang skall givas till dyllkt tag.

Goteborg den 21 februari 1933.
G. DAHLBECK.

Ovanstaende instruktion skall gilla for ljussignalanldggningarna vid
Edane och Myrom foér de tag, under vilkas tidtabell sa angivits en-
ligt § 4 har ovan.
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Undantag fran sikerhetsordningens
foreskrifter. '

K. Styrelsen har medgivit nedanstidende undantag fran
foreskriften i sakerhetsordningens § 52 ifraga om tags inta-
gande vid Karlstad C, nar huvudsignal &r ur bruk.

Om forare 4 tag fran Skare eller Vaxnds vid ankomsten
till den utanfér skiljevixeln vid Sj6tullen uppstéllda infarts-
signalen finner densamma intaga stoppstéllning och korsignal
ej visas, sedan han forst givit signalen »tag kommer» och
dérefter signalen »jag &r beredd péa hinder och sparindringy,
skall han medelst den vid infartssignalen anbragta telefonen
omedelbart sitta sig i férbindelse med tigklareraren, som
darvid skall uppgiva sitt tillnamn. Dérest taget far fram-
foras forbi infartssignalen i stoppstillning, skall tagklareraren
lamna foraren medgivande héartill och uppgiva anledningen
till att korsignal ej kan visas. Foraren dger da framfora tiget
med forsiktighet forbi infartssignalen i stoppstallning till nasta
infartssignal utan att 4 den férstndmnda signalen uppsatts
ersittande signalmedel och utan att vid densamma visas
signal till vixlingsrorelse, varvid foraren har att tillse, att
skiljevixeln vid Sjotullen intager réatt lige och att i ovrigt
intet hinder forefinnes.

Vid uppringning i ovannidmnda telefon anvindes vanlig
enkel ringsignal.
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Bestimmelser om tags framforande Gver
' obevakade driftplatser.

Distriktschefen har medgivit att pa satt i sékerhetsord-
ningens undantagsbestimmelser &r féreskrivet ma i efterfol-
jande forteckning angivna driftplatser lamnas obevakade for
tag, som av trafikinspektoren bestimmes, dock med villkor,
att tagen framgi 4 huvudtigvag och att a driftplats med vig-
bevakning vigvakt anviindes for fillbommars mangvrering,
eventuellt vagovergangars bevakning, da platsvakt eller annan
tjansteman icke finnes i tjinst. Betraffande storsta tillditna
hastigheten hanvisas till hastighetsuppgifterna 4 sid. 12.

Forteckning over driftplatser, som fa laimnas
obevakade for tag.

Stiandigt Obevakade for Standigt Obevakade for
obevakade vissa tag obevakade vissa tag
Eda lastpl. Alster

Amotfors Skattkirr
Ottebol Viase
Gilserud Olme*
Edane - Bjorneborg
Brunsberg Degerfors
Hogboda Svarta
Fageras Hasselfors”
Skare Porla
Karlstad O.

* Viagbommarna

Kl 6.

vid Olme ma nattetid hallas obevakade under iakt-
tagande av att de vid den inspektion, tagexpeditdren foretager enligt
sdkerhetsordningens § 94, lasas i nedfillt lige; vigbommarna bibe-
hallas i nedfillt lige intill dess bevakningen aterupptages eller senast
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Uppgift

angaende stationdir personals tjiinstgoring vid tdg med uppe-
hall vid hallplatser, lastplatser och obevakade stationer samt
angiende forekommande pastigningsmiirken,

Hallplats, lastplats eller) 1 g0y pegitors- (platsvakts-)tjanstgoring
obevakad. statuzn enligt sikerhetsordningen § 72: 11 fore-
x= pésti'gmngsmarke kommer for nedan angivna tag
finnes .
Hasselfors x
Rudsberg 1402, 1408, 1409, 1411, 1413, 1414,
. 1416, 1421, 1428,_ 7601, 7604.
Viase x
Stavnis 1402, 1408, 1409, 1411, 1413, 1414,
‘ 1416, 1421, 1428.
Skattkarr x
Alster x N
Hynboholm x ‘
Lene 1402, 1411, 1413, 1414, 1419, 1421,
1435.
Myrom x

Utropande av tiguppehall.

Under h#nvisning till bestdmmelserna i sartryck n:r 240,
art. 144:Ta, foreskrives, att utropandet i vagnar av tag-
uppehdll skall for alla tadg #ga rum betraffande alla statio-
ner och hallplatser, vid vilka 'uppehall goras.

I art. 144:Ic omnémnt utrop fran stations plattform
skall goéras av biljettgranskare,
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Uppgifter rorande reservlokomotivtjﬁnsten.

Station Tid Lok. litt
Kristinehamn ...... {?gha:lgzgggt """""""" ]1%
"aatenberg 5.00—23.30 +euiieiniinnnn. Ha
Uppgift

i stationer, vilka med hiinsyn till bromsprov skola
rilknas som utgings- resp. slutstationer for tig
(str 254, avd. Bt mqm. 48).

Station Utgangsstation for tag Slutstation for tag
| La .| 5008%), 5030%), 1406, | 1401, 1411*), 7601, 1409,
5020%), 5018*), 5022%), 1413, 7603*), 1421, 5007*),
7602%), 1408, 7618%), | 1435, 5019%), 4713*).
1414, 1416, 1422%),
1440.
Khn....| 5008, 1402, 7604,’ 1428, | 1431, 5008, 5030, 5018,
5007. 5022, 5009, 1419.
Ks ..41401, 7601, 7620, 1409,) 1440, 1408, 7602, 1428,
7612, 1431. 7621,
Skr.... | 5009. 5008.
Kil ....| 1410, 7612, 1416. 4
!
Cg .| Samtliga tag.. Samtliga tag.

|

*) Egentlig bromsunderstkning enl. str. 254 erfordras dock endast
for vagnar, vilka ej omedelbart hava ank. fran eller skola avg. till 8 ts.

Vagnar i lokaltdg skola underkastas minst ett utgings-
resp. slutprov pr dygn. Sasom lokaltdg riknas tigen & lin-
jen Khn—Dg, Ks—Sr, Ks—Kil, Ks—Sr, Kil—Fry. Dess-
utom skola bromsprov utféras & alla extratdg vid dessas
egentliga utgangs- resp. slutstationer (sdledes icke i sidana
fall, d& vagnarna omedelbart ankommit eller skola avgl i
anunat tag).
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Plan for vagnavsyning.

1) endast nyinsa’tta‘ vagnar,

Tag nir avsynas i Tag nir -avsynas 1
1401 Ks La| 1402 Khn Ks Cg
1409 Ks Khn La| 1404 Khn '
1411 | Cg Ks Lall 1406 | La Ks Cg
1413 | Cg Ks Laf 1408 | L& Ks |
1417 Ks 1414 | La Ks ‘,‘..ﬁ"‘”—’
1419 Kil Khn 1416 | L& 3
1421 | Cg Ks Lal| 1422 | LA Khn
1427 Kil 1428 Khn Ks
1431 Khn 1432 Kit
1435 | Cg Ks Lal 1438 Kil
3175 Kil Ks 1440 | L& Ks
3179 Khn 1446 Ks
4713 Kil Ks Khn La| 5008 | Lia Khn Ks Skr
5007 Khn La|| 5018 | L& Khn
5009 Skr Khn 5020 | La Khn Ks Kil Cg
5019 | Cg Kil Ks Khn La|| 5022 | Li Khn
7601 Ks Khn La| 5030 | La Khn
7603 | Cg Kil Ks Khn La| 7602 | La Khn Ks
7621 | Cg Kil Ks 7604 Khn Ks Kil}) Cg
7612 Ks Kil
7618 | La Khn
7620 Ks Kill) Cg




