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Huvudavdelning A:
Allméinna bestimmelser

Forklaringar till tjdnstetidtabellerna.

1) Den i 6verskriften for varje sdrskilt tdg angivna
storsta tillitna hastigheten dr bestimd enligt foreskrif-
terna i sikerhetsordningen med hinsyn till banstrickans
beskaffenhet, tigets bromskraft och sammanséttning un-
der normala férhallanden och den for taget avsedda lok-
typen.

Andras nigot av dessa férhallanden si, att endast
en ligre hastighet medgives enligt sidkerhetsordningen,
fir denna ligre hastighet icke overskridas.

Om vid tagforsening tagbefilhavaren och foraren ef-
ter samrad funnit, att med hinsyn till bromskraft och
tdgsammansittning betingelser for 6kning av den i tidta-
bellen angivna stérsta tildtna hastigheten dro for handen,
mé denna hastighet 6verskridas inom grdinsen for den for
banstrickan medgivna storsta tillitna hastigheten, savitt
tidinkorning 4r medgiven eller anbefalld. Tagbefilha-
varen skall hirom underritta tdgexpeditoren vid den sta-
tion, dir hastighets6kningen &r avsedd att borja. Denne
tagexpeditor skall i sin tur underrétta tigledaren.

Overskridande av den for en viss bandel allmint gil-
lande storsta tillaitna hastigheten far icke ske annat #n
under kortare tidsintervaller och under inga forhallanden
med mer dn 5 km/tim. 6ver nimnda hastighet. D& dylikt
6verskridande iakttages & hastighetsmitaren, skola &t-
girder vidtagas for tagets hallande inom den sdsom re-
gel gillande &vre grinsen for hastigheten. Dylikt tillfél-
ligt 6verskridande av den storsta tillditna hastigheten far
dock icke under nigra forhéllanden #ga rum vid passe-
ring av stationer eller & sidana delar av banan, dir ned-
sittning av eljest gillande storsta tillitna hastighet &r
féreskriven. '

2) Det efter ordet ”Ax” i 6verskriften stdende siffer-
talet betecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tom-
ma, som fir medtagas enligt sikerhetsordningens § 39 un-
der forutsittning, att den i 6verskriften angivna storsta
tillitna hastigheten och bromsgruppen icke &ndras.

3) Betriffande tagbelastningen skall iakttagas, att
féraren ir skyldig medtaga minst den i Gverskriften an-
givna vagnvikten. )

Jamlikt § 11 i Tjdnstgoringsforeskrifter for lokperso-
nal (sirtryck nr 27) ir foraren emellertid skyldig att #ill
fullo utnyttja lokets dragkraft. DA de i vagnviktstabel-
lerna angivna tontalen och den i tidtabellséverskrifterna
angivna vagnvikten dro att anse sdsom minimum for vad
loken kunna framféra, skall alltsd féraren vara skyldig
att utéver detta tontal medtaga den ytterligare belast-
ning, som loket under i varje sirskilt fall f6r handen va-
rande omstindigheter anses kunna medfora.



Denna foéreskrift giller endast tag, som framféres av
dnglok. For tag, framfért av elektrolok, anger vagnvikts-
tabellen den storsta vagnvikt, som loket kan draga & oli-
ka strickor; denna vagnvikt far silunda icke under nigra
férhallanden Gverskridas.

4) Ett tgs verkliga tyngd utrones genom att den pa
nedan angivet sitt faststillda vikten av de vagnar och
overksamma lok, som befordras med tiget, sammanrik-

_nas efter for varje fordon skedd avrundning, si att 14 ton
eller dér6ver riknas som helt ton, men mindre del bort-
faller.

For tom vagn upptages den & vagnen angivna vikten.
‘Taran av overksamt, icke nedkopplat lok férdubblas i fra-
ga om elektrolok och hojes med hilften i friga om &vr,
lok.

Person-, post- och fingvagnar, dvensom vagn, anvind
for resgods, riknas alltid som tomvagnar, dock ej person-
vagnar, anvinda for posttransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att sam-
manrdkna vagnens egen vikt, som finnes angiven pd vag-
nen, och lastens vikt. Bruttovikten finnes i regel angiven
4 vagnskorten.

Lastens vikt beriknas:

till 1 ton for vagn lastad med lik; ,

. ’ ’ levande djur eller
styckegods eller for gods- och personvagn, som anvindes
for posttransport;

till 4 ton for Gs- eller Gsh (CG)-vagn, {som a;vi"d“ for
» 6 ,, , standard G- eller Grh (CGr)-vagn | ™"

enligt den i transporthandlingarna angivna vikten el-
ler om upgift dirom saknas, enligt uppskattning ifraga
om Ovriga vagnslastsindningar.

5) Den i 6verskriften for varje sirskilt tdg angivna
bromsgruppen 4r bestimd i enlighet med den sammansitt-
ning, som taget under vanliga forhallanden har.

6) . I kolumn 1 &ro signaturer for stationerna samt de
platser, som foér vederbrande tig fungera sisom block-
" poster, satta med samma och storre typer.

Blockposterna dro sirskilt betecknade dirigenom, att
forkortningen blp tillagts signaturen. Ovriga platser &ro
satta med mindre och kursiv stil. Direst s av utrym-
messkil anses behovligt, mi driftplatser utan fast signal
uteslutas, da platsen passeras. Overgangsstationer och
stider betecknas med fet stil.

7) Framfér kolumn 2 férekommande grafiska be-
teckningar betyda:

| = enkelspér,

|| = dubbelspér.

8) I kolumn 2 angives bild av f6r tiget gillande kor-
signal for infart & driftplats, som ir forsedd med véxel-
forregling eller dr utrustad med tva eller fléra infartssig-
naler, vilka #ro si uppstillda, att de kunna forvixlas med



varandra. Har sirskild signalbeskrivning upprittats, in--
fores i stillet for signalbild en hinvisning- till signalbe-
skrivningen. Visst antal vingar i korstéllning betyda i
friga om huvudljussignal, att motsvarande antal grina
sken visas. ¢

9) I kolumn 3 angivas tagsparsnummer.

~ 10) Tidtabellen &r uppgjord efter tidrikning fran
klockan O till klockan 24. Den férsta timmen pd dygnet
betecknas med siffran 0, ankomsttid precis midnatt 24.00
och avgéngstid precis midnatt 0.00,
11) I kolumn ”Ank” befintliga tecken betyda:
a, p och X utan forbindelse med minutuppehéll, att
taget har behovsuppehdll kortare &n en minut, varvid
a = uppehall for resandes avstigande,
P= ” ” ” pastigande
X = ’ ’ ' av- eller -pastigande eller
. avlgmnande eller upptae-
gande av gods enligt fore-
skrift i gillande tran-
sportplaner;
a, p och X, omgivna av O, att tiget har fast uppe-
hall kortare &n en minut, varvid
@ = uppehall fér resandes avstigande eller gods-

trafikutbyte enligt gil-
lande transportplaner;

® = " ” ” pastigande eller gods-
trafikutbyte enligt gil-

' portplaner;
® = ” " ” av- eller pdstigande eller

godstrafikutbyte enligt
gillande  transportpla-
ner;
a och p i férbindelse med minutuppehdll, att téget
har fast uppehéll av angiven tidslingd, varvid
a — resande #ga endast avstiga téget,
p= ’ ’ ’ pastiga ,, ; .
O framfér minutsiffran, att uppehdllet icke ir avsett
for resandes av- eller pastigning eller annat trafikutbyte;
@ att driftplatsen &r obevakad; detta tecken skall
dock endast anvindas vid plats, som skyddas av platsen

tillhorig infartssignal, vilken kan manévreras frin plat-
sen ifraga.

mmm att driftplatsen enligt beslut av vederbérande tra-
fikinspektor ir obevakad for rilsbuss, ehuru sidana at-
girder icke vidtagits, som enligt sikerhetsordningens be-
stimmelser skola utgéra forutsittning hirfor. (Géller
endast vissa linjer).

A att station icke dr tdganmilningsstation for taget.



Vid X-, a- och p- uppehdll utan férbindelse med mi-
nutuppehdll dr sdsom avgangstid angiven den beriknade
ankomsttiden till stationen. Det for sjilva uppehallet be-
riknade tidstilligget har liksom tilligget for igdngsitt-
ningen lagts pa gingen till néstféljande station.

12) Ikolumn 6 angives bild av for tiget gillande kor-
ssignal for utfart fran driftplats, dir utfartssignal finnes,
eller, i stillet for-dylik signalbild, en hinvisning till gil-
lande signalbeskrivning. Visst antal vingar i korstill-
ning betyda i friga om huvudljussignal, att motsvarande
antal gronae sken visas.

13) I kolumnen . > angivas tigets moten. Direst
moétande tig icke 4r dagligt, angives detta genom hinvis-
ning. Se punkt 14.

14) Foljande sdsom hédnvisningar inuti tjinstetidta-
bell forekommande standardférkortningar och tecken be-
tyda:

* = ghr son- och helgdagar. |

X = géar vardagar. .

d = gir dagligen utom dag
efter SoH. vid angivande av mé-

€ = extratg; gir p& Sir- [ te i < kolumnen.
skild order.

k = eget tig uppehilles.

u = som uppehélles. j

h = hinder strax bortom in-

fortsvigens  slutpunkt

(Sdo § 73).
= maltidsuppehall.
= f6raren skall, nir lok stannat hinderfritt i forhal-

lande till métande (forbigiende) tig genom signa-

len "ligg om vixeln” med lokets vissla eller hand-
signallykta hirom underritta tigexpeditoren. (Sio

§ 55: 6, anm. 3).

v = téget intages mot vagnar, varfor tiget skall info-
ras med forsiktighet. (S#o § 73).
Yy = tiget ma vid ingdendet vid behov framféras forbi
utfartssignalen i stoppstillning efter vixlingssig-
. nal fran tigexpeditéren.
= se signalbeskrivning.

® B
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Uppgift & de lutningar och stigningar, som

&-olika banstréickor i vardera tdgriktningen

‘gro. utslagsgivande for tdgens utrustande
med bromskraft.

M

Linjen H—F

Linjen F—H

Linjen F—N

- Lutning for tdg med
udda nummer
Stigning foér tig med
jimna nummer

Lutning f6r tdg med
jimna nummer
Stigning for tig med
udda nummer .

Lutning for tig med
udda nummer
Stigning for tdg med
jdmna nummer -

.| Hrbg—0j 0:1000 | F—VIp 10:1000 | F—Vt 811000
| H—0j 0:1000 | Vlp—Ss 8:1000 | VE—Kt 1021000
Oj—Vt 10:1000 | Ss—Su 10:1000 | Kt—Ryn 311000
Vt—La 10:1000 | Su—Sk 10:1000 | Ryn—Sm 10:1000
La—Fa 10:1000 | Sk—Ukr 10:1000 | Sm—Mu 10: 1000
Fa—Gdd ~ 10:1000 | Ukr—V4 511000 | Mu—Ho 10:1000 |
Gds—Al 10:1000 | VA—Ti 3:1000 | Ho—Bry 1031000 |
A1—sSle 4:1000 | Ti—Mh 3:1000 | Bry—Kto 10:1000
Sle—T 10:1000 | Mh—T 9:1000 | Kto—Jo 1021000
T—Mh 10:1000 | T—Sle * 0:1000 | JO-—Th 2:1000
Mh—Ti 5:1000 | Sle—Al 8:1000 | Th—Fm 4:1000
Ti—Vi 3:1000 | Al—Gdd 8:1000 | Fm—Ang 411000
Vi—Ukr 0:1000 | Gd6—Fa 10:1000 | Ang—N 10:1000
-+ Ukr—S8k 4:1000 | Fa—La 10 : 1000
Sk—Su 0:1000 | LA—Vt 10:1000
Su—Ss 10 : 1000 | Vi—0j 6:1000
Ss—Vlp 10:1000 | Oj—H 10:1000
Vip—F - 0:1000 | Oj—Hrbg 10 : 1000
Linjen N—F Linjen Sk—Kbg Linjen Kbg—Sk

Lutning for tdg med
jimna nummer
Stigning f6r tdg med
udda nummer

Lutning for tidg med
jimna nummer
Stigning for tdg med
udda nummer

Lutning for tdg med
udda nummer
Stigning f6r tig med
jimna nummer

.| N—Ang 101000
1 Ang—Fm 10:1000
Fm—Th 10:1000

4 Th—Jo6 10: 1000
Jo—Kto 0:1000
Kto—Bry 10:1000

| Bry—Ho 631000
" I Ho—Mu 10:1000
Mu—Sm 10 : 1000
Sm—Ryn 1:1000
Ryn—Kt 61000
Kt—V{f 10:1000
Vi—F 9:1000

Sk—Ip 10:1000 | Kbg—Mp 3 :1000
Ip—Kry © 2:1000 | Mp—Fgs 8 :1000
Kry—Tb 10:1000 | Fgs—Tb 11000
Tb—Fgs 10:1000 | Tb—Kry 3:1000
Fgs—Mp 6:1000 | Kry—Ip 8 :1000
Mp—Kbg 8:1000 | Ip—Sk 10 :1000
]
. Riktning mot | Riktning frin
Sidospéren —
! huvudsparsvixeln

vid Tomten 6,3 : 1000 0 : 1000

,y Berga ovre 13,5 : 1000 0 : 1000

,, Karlsro kbr 7,6 : 1000 0 : 1000

» Kjepplunda 14,8 : 1000 3,2 : 1000

,» Ekhagen 21 : 1000 15 : 1000




Linjen Vi—Td

Linjen Td—V{

Lutning for tdg med

udda nummer
Stigning for tdg med

jdmna nummer

Lutning for tdg med .
jimna nummer
Stigning for tdg med
udda nummer

Vi—Kve
|Kve—Fob
1Fob—MIm
MIm—Td

10: 1000
T2 1000
16: 1000

9: 1000

Td—MIm
Mlm—Fob
Fob—Kve
Kve—VT.

0: 1000
12: 1000
7 1000

12: 1600

Ovan angivna lutningsférhallanden utvisa den storsta hdjdskillnad,
som finnes 3 en viss banstricka mellan tvd punkter pad 1000 m. av-
stand fran varandra, oavsett om banan pa nigon del av strickan mellan
dessa punkter har starkare lutning. Dels pd grund av att dylikt for-
hallande kan rada, dels till £61jd av att lutningsvisarna angiva endast
hela, uppét avrundade tal, 6verensstimma icke alltid lutningsvisarnas
siffror med ovanstiende uppgifter; gande de sistnimnda vitsord vid
bestimmandet av den for tag erforderliga bromskraften.

Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allménna bestimmelserna i Sékerhets-
ordningen med avseende pa hastigheten f3 tdgen framféras a olika ban-
delar med den for respektive loktyper i nedanstiende tabell angivna
storsta tilldtna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola iakttagas ne-
dan under B och C angivna hastighetsbegrinsningar.

' Elektriska lok Anglok
Ds Ha Ga
| Lok litt.
Dk | Dg|Hb|Ub|Oc| A | B|Cd| E | F |Gb| J
Bandel | g5 75| 70 | 45 | 75| 90 [ 90 [ 90 | 65 | 90 | 55 | 75
H(Hrbg)—F - .
F—N 90 |76 70 | 45 | 75190 | 90 | 90 | 65 | 90 | B5 | 15
Sk—XKbg — | —160| —60)] —| —| —1|B0|—|— |60}
Vi—Td ‘ — ‘ S N - l — — | =60 |-—!—1860

) Vissa Dg-lok fa enligt dem &satta skyltar framféras med hogst

70 km/tim.
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. Anglok
Lok o~ T
litt. ¢ | o
Ka|Ke|Kh|Kf | L |Md|Na| R |Sa|sb|Tn|W |
Bandel . I ‘
H (Hrbg) | 60 [ 60 | 60 | 60 | 80 | 60 | 45 | 50 | 80 | 90 | 75 | 65
°F
F—N |60 60|60 60|80 |60|45|50|80|9 | 75|65
Sk—Kbg |45 (50 | — | — |60 | — | — | — | — | — | — |60 |
) Hoy iy
VE=Td 60 (60|60 60| —| — | — | —| _|_|_ 60 3

1) T. J. &nglok motsvara nérmast S. J. litt. K.

" B. Med hinsyn till banans beskaffenhet skola foljande banstric--
kor passeras med nedanstdende minskade hastighet.
Vid tags ankomst till fast eller rorlig bro, for vilken nedsatt tag-

hastighet #r foreskriven, skola bromsarna vara lossade.
& sidan bro fir endast #ga rum i hindelse av tvingande beh

S S

Bromsning
ov.

Stoérsta tilldtna hastigheten

* Sa lange forstarkningsarbeten paga.

Strickor = -
mellan lingd | utgor
meter| km.
Sle—T Km. 274 -+ 130 — km. 274 + 160 k
(Svéingbron 6ver Gota kanal vid Toreboda)| 30 20 %)
Sm—Mu Km. 34 + 816 — km. 35 4 102
(500 m:s kurvan vid Striken) 286 80
Mu—Ho Km. 37 4 866 — km. 38 - 236
(500 m:s kurvan vid Mullsjd) 370 80
Bry—Kto | Km. 59 + 516 — km. 60 4 340
(450 m:s kurvan vid Nyarp) 824 75
Kto—Jo6 Km. 68 - 282 — km. 68 4 660
(400 m:s kurvan vid Talavid) 378 75
J6—Th Km. 69 4 665 — km. 69 -} 694
(Svingbron vid JénkdpingC) 29 40
Km. 70 - 884 — km, 71 + 020
(350 m:s kurvan vid Ostertull) 136 | 65
Th—Fm Km. 85 4 735 — km. 86 4 986
(500 m:s kurvan vid Tenhults herrgird)| 1251 80




C. Med hinsyn till forreglingsanordningar, kurvor och &vriga
bantekniska forhallanden fi & stationer och andra platser tigen fram-
foras & huvudtdgvdg med en storsta hastighet av

e ———————— ]

via Gomin | o | g,
| Hallsbergs pbg ......... 60 ‘ {28 ;i‘;iatag"igen
’ rbg ... 40 40 "

| Hults skiljevizel ........ 40 10 | b o
| Ostansjp till H pbg ..... 40 90 Vid utfart

” fran 4, 4 ceees 90 90
|, till H rbg ..... 90 90
: » frinH ,, ..... 40 90 Vid infart
| Vretstorp ..... ... ceees 90 90
| Lax3, udda tég. ........ 90 90
| » jimnatig ........ 90 90 Vid infart
’ ” I RERERRR R 40 90 s utfart
| Finnerddja..... ....... 90 90
JGArdsjB. . e 90 90
| Algards ..ol 90 90
i| Galgbackens grusgrop.... 90 90
| Sltte. .o eeeiee 90 90
{ Toreboda «.vvvnnerenne.. 90 90 |[Oue instron 20
| Moholm ...v.uvinniinnt 90 90
JTidan voovvve veieiaann 90 90
JViring. oot 90 90
| Ulvaker .....ouveninnn. 90 90

Kjepplunda Ip .......... 90 90

{ SkOVAe i 90 90
| Karlsro kalkbr, Ip ...... 90 90
A Skultorp . .. .oeevuvienenn 90 90
[S1953 1T176) o + S 90 90
| Valtorp . o eveeeevrnnnnnns 90 90
{ Berga kalkbr. Ip ........ 90 90
Tomten 1p +.vvuvvnennens 90 90
| Falkdping C. .vvvvvvnnenn 40 40
l: Falkdping S...oevvenvens 90 90
. Vartofta «.ooveveeeinnnns 90 90
|, tigtillochfrinKvel ' 60 60
|| KEHISEOrp «ovvvveennnns 90 90
i Ryttaren 1p ....coveenen. -90 90
|

*) 84 linge forstirkningsarbeten paga.
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Sandhem ............... 90 90

Mullsjé ..... e 60 60
” grusgrop ........ 90 90

(Habo........oovvvnnnnn. 90 90

Bankeryd............... 90 90

Kortebo ................ 90 90 Over svingbron )

Jonkdping C............. 40 © 40¢c { 40 km./tim,

ROCKSJON .....vvvunnnen. 90 90

Ekhagen..... .......... 90 90

Tenhult, udda tig........ 90 80 Vid infart
” 9 gy eeeenans 80 80 ,» utfart
»  jimnatig........ 80 30 ,» infart
" 1 ge eeeeeans 90 80 sy utfart

Forserum .............. 90 90

Ang ...l 90 90

Gransiings grusgrop...... 90 90

Néssj0 gbg.vceenrranann. 90 —

NESSIO .o cevenns 40 40

Igelstorp..oovevniennn... 40 40

Kungsryd ............... 40 40

Tibro...... e 40 40

Fagersanna ............. 40 40

Molltorps grusgrop ...... 40 - 40

MOIOrD v v vuvevnnnennnnn 40 40

Karlsborg........ ...... 40 40

Kélvene .........c00uen, 40 40

Folkabo ............:... 40 40

Suntak ... 40 40

Madingsholm ........... 40 40

Tidaholm Rbg ..ev...... 40 40

Tidaholm ..........u.u.! 40 40

\

C 90 km/tim i vissa fall jimlikt signalbeskrivningen for J&.
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Uppgift & platser, dir lystringsmirken finnas uppsatta.

. Lystringsmirk. placering
Signalering for Km. Linjen For ned- For upp- Anm
giende tig | glende tig
Hallsberg—Falképing C. :

Viigivergiing vid Nockeryd ....... .| 2564467 | Gardsjo—Algards.................... 255927 2574007 | Triangelformigt mirke
” » Mirum. ............ 300080 | Viring—Ulvdker .................... 2991564 3001572 | Rektangelformigt ,,
i » Nolheden .......... 323--810 | Skulterp—Stenstorp .................| 3284310 | 3244143 |Triangelformigt ,,
” » Systrakvarn ........ 3331545 | Stenstorp—Valtorp .................. 333-1+000 331+100 » ’
» » Berga...... e 3361610 | Valtorp—Falképing C ........... ... 336-1-200 3874-100 ’ v
: : Falkoping C—N4issjé.

” » Kirnekulla ......... 511960 | Habo—Bankeryd .... ... ... .!....| 5141560 524360 s »
. » Osterlid ............ 541732 R 541482 ba3-1-132 » .“
" ,» Solberga ........... 55--985 9 = ey .. e . 55535 564185 , ”
” » Sandstensgrindarne. . 621420 | Bankeryd—Kortebo...... .......... 624020 624-820 " »
»  » Granbick .......... 641064 I — 64+413 ’ »
» o Kortebo............ 641663 | Kortebo bangird .. ... ............ 641413 64-1-913") » »
” "y Hyltan............. 79-1-722 | Jonkoping C—Tenhult ... .... — 804037 ’ »
o » Rommelsjo......... 894-628 | Tenhult—Forsernm ................. 89—!—22_6 89-1-938 . o,
» s Norra Milen ....... 1104747 | Ang—Niéissjo......0..coovntinninnn.. 1104447 1114-047 " »
. . Skévde — Karisborg. ‘
» » Krokem .......... ..| 3234605 |Igelstorp—Kungsryd ................ 324-1-000 3231250 » ’
» » Balteryd........... 8294710 | Kungsryd—Tibro....... Ceeeiaeeee e 330-1-016 829-1-210 . »
” ” Px'iistviigen‘ ...... oo.| 8394040 |Tibro—Fagersanna .............ce0... 3391400 3381680 » s

') Giller icke for tig, som gdra uppehdll vid platsen. Vid avging gives signal for viigovergéngen.




.

Vartofta—Tidaholm

Lystringsm. plac.

Signalering for Linjen Fér ned- Fér upp- Anm,
géende tig | giende tig
Vigovergang vid Sjovigen ........... 24-365 24-063 24681 Rektangelf, mirke.
» » Vartofta gard ...... 34040 24735 Triangelf. ”
” ” ”» . 34040 34-343 Rekta-ngelf- ”»
» » Kaélvene ........... 44640 44-335 Triangelf, »
i " . 44640 44945 | Rektangelf. .
» » Baltak ............. 204859 Triangelf. ’

20530 214161

48



m

T o n v agnyvidik t
med lok 1itt. vid av- med lok 1litt

gingen
B E G Tb frin B E G Tb

750 (720) | 730 (700) | 1170 (990) | 500 | | H(Hrbg)
» ” » ” 1390 » 0Oj 1140 (720) | 1095 (700) | 17656 (990) | 540
» ” » ” 1170 ,, | 540 vt 7560 (720) 730 (700) | 1170 (990) | 540
» » " T m ” » ” L 790 2775) 770 (760) | 1230 (1110) | 580
700') (655) | 685) (645) | 1095%) (940) | 490 Fa A| 670 (640) 660 (630) | 1055 (940) | 475
930 (920) | 885 (885) | 1185 (1185) | 675 Gdo 750 (720) 730 (700) | 1170 (990; 540
750 (750) 730 (700) | 1170 (990) | 540 A1 760 (720) 730 (700) | 1170 (990) | 540
1140 1096, 1756 ” Sle 790 (720) 730 (700) | 1710 (990) | 540
910 (900) | 865 (865) | 1170 (1170) | 660 T 760 (720) 730 (700) | 1170 (990) | 540
1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1590) | 855 Mh 760 (720) 730 (700) | 1170 (990) | 540
” ” ” » ” » ” Ti 1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1590) | 855
» » » » » » 540 Vi 1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1590) | 855
760 (720) 730 (700) | 1170 (990) » Ukr 1140 (1140) | 1095 (1090) | 17565 (1590) | 855
» ” » ) » |Y Sk 1140 (1140) | 1095 (1090) | 17565 (1590) | 855
700 (670) | 685 (655) 1095 (940) ) Su 1140 (1140) | 1095 (1090) | 17565 (1590) | 855
1010°) (680) 870%)(665) | 1356 510 Ss 750 (720) 730 (700) | 1170 (990) | 540
705 690 1100 » Vlp 750 (720) 780 (700) | 1170 (990) | 540
F 1140 (720) | 1095 (700) | 1755 (990) | 540

Y) Gores uppehdll vid Finnerddja minskas vagnwkten for lok litt. E, B och G till resp. 670,
?) Gores uppebdll vid Skultorp minskas vagnvikten fdr lok litt. Tb tlll 500 ton.
%) Gores uppehill-vid Stenstorp minskas vagnvikten for lok litt. E och B till resp. 860 och 875 ton.

VAGNVIKTSTABELL FOR ELEKTROLOK.
Elektrolok litt D med sniilltagsviixel: Lok litt Dk 600 ton

» 9 Ds 550 ,, 4) ” ” %ll,/: 600 ”5

4 Undantagsv1s mé for undvikande av dubblering, 600 tons vagnvlkt framféras med Ds-lok nir yttertempera-
turen & téigets korstricka icke beriknas komma att dverstiga -+ 10° samt eljest 560 ton, di s} befinnes pékallat
for att kunna medtaga en vagn, som ej kan medtagas vid vagnviktens begrinsning till 550 ton,

690 och 1075 ton

%) Di sd befinnes mojligt med hinsyn till ridande viderleksforhillanden mi & banstricka med mimmistxgmng )

av 10 °/,, framforas en vagnvikt av 1000 ton med Dg-lok och 700 ton med Ub-lok.

Elektrolok litt D med goduﬁgsvixelc Lok li“ Dg 900 tonS) -
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or

T on vagmnvd ik t
med lok I1itt vid av- med lok 1itt
5 gingen 7
B E G & | ™ | sa frin B E G | & || sa
1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1690) | 720 | 855 | 870 | F -
750 (685) | 730 (700) | 1170 (990) | 460 | 540 | 560 Fks A| 1140') (685)%)| 1095 (700)%)| 1755!) (940)%)| 520%) [710%)| 560
" - » " " » " ,, ” vi 970~ (950) | 915 (915) | 1295 (1280) | 620 |710 | 660
1140%) (700)%) 1095%) ,, ©)| 17552) (940)F) 720%| 855%| Kt 825 (785) | 790 (770) | 1170 (1040) | 460 |540 | 560
700 (660) | 685 (655) | 1095 405 | 500 | 500 Sm 750%) (660) | 730°) (655) | 1095 (940) | 426 500 | 520
690- (650) | 670 (645) | 1075 ,, 490 » Mu 750~ (685) | 730 (700) | 1170 (990) | 460 |640 | 560
1126 (1125) | 1095 (855) | 1560 (1560) | 485 | 660 | 615 Ho 670 (640) | 660 (630) | 10565 (940) | 405 475 | 500
750 (660) | 730 (655) | 1170 (940) | 425 | 500 | 520 Bry 670 (640) | 660 ~ (630) | 1055. (940) | 405 (4756 | 50O
1140 1095 , | 175 » " ,, - Kto 700 (660) | 685 (655) | 1095 (940) | 405 . |500 | 500
700 686 , |1085 ” ” . 36 700 (660) | 685 (655) | 1095 (940) | 405 [500 | 500
740 (685) | 720 (670) | 1170 (990) | 436 | 510 | 545 Th 1140 (1140) | 1095 (1090) | 1755 (1590) | 720 (855 | 870
700 (660) 685 (655) | 1095 (940) | 425 500 520 |y Fm 1140 (1140) | 1095 (1090) | 1765 (1390) | 720 865 870
Litt J, Ka |vid avgingen fein| Litt. J, Ka | N R| 750 (685)| 730 (700) | 1170 (1040) | 460 540 560
- med lok litt. vid avgéngen med lok litt.
460 Sk . RaTIAN § oen Ka If. d.Tnr4 frin R TIOY ) och Ka |f.d. T)nrd
" Ip 405
675 b 425 280 280 80 Td
560 Fgs 425 280 280 80 Mlm 380 380 120
720 Mp 675 380 380 120 Fob 380 380 120
Kbg 560 Vi 380 380 120

') Gbres uppehdll vid Falképing S, minskas vagnvikten for lok litt. Ka(J), Tb, E, B, G till resp. 460, 540, 730, 770, 1470 ton. %) Gores
uppehill vid Kittilstorp, minskas vagnvikten for lok litt. Ka(J), Th, E, B, G till resp. 460, 540, 730, 750, 1435 ton. ?) Gores uppehll vid Sandhem,
minskas vagnvikten for lok litt. E, B till resp. 685,700 ton. 5) Passeras Falkdping S kan vagnvikten Okas for lok litt. Ka(J), Tb, E, B, G till resp.
520, 710, 920, 950, 1140 ton. °) Passeras Kittilstorp, kan vagnvikten okas for lok litt. Ka(J), Tb, E, B, G till resp. 720, 855, 1090, 1140, 1390 ton,

.



Bromst‘abell A

for tig av bromsgrupp I.

Vid en ‘hastighet i km. pr tim. av _ ’
[Torhaliagee| 15202530 | 35 [40[45]50] 55| 60|65 | 70| 75 |.80] 85 90
: o Bromstal
O:t000 | 4| 4| 4| 4| 5| 5| 7| 9112(15]16(20|24|80|35|42
1: ,, | 4] 4| 4| 4| 5/ 6| 8[10,18|16(18(22|26 |81 (87|44
20, | 4] 4| 4] 4] 5| 7| 9(11[14{18|19128(27|83|4846
3: ,, | 4] 4] 4| 5! 67| 9|12(15[19|20(25|29 |84 |41]43
4: ,, | 4| 4| b| 5| 6|8[10(18/16(20|22(26|80|36|43|50
5: ,, | 41 b| B| 5| 7]9|12|15|18[22|28|27 |81 |88 (44|52
6:, | ] 5| 6| 6| 8[10|18116{19|23(25|29(83 (394654
T: 4y | B 5| 6] T| 9(11|14]17/20|24|26|80 |84 |41 (47|55
8: , | 5| 6] 7| 8{10/12|15|18|21[25{27|8286|42|50|57
10: ,, | 6| 7| 810|112 14 |17/20|24 /28|30 (84|89 46|53/ 61
12: ,, | 7] 8|10|11|18|16|19|22126|81(83|38|42|49|5870
1250 ,, | 7] 8{10(12|1416(19|23 /27|32 {84 [38|48|50 60|73
14: , 1 8| 9]11|18|15(18|21 /24 28|83 |85 |41|48|56
16: ,, | 9(11]12|15|17|20|28|27|81 |86 |48 |50 |58 |66
Bromstabell B
for tdg av bromsgrupp II, III och IV.
Vid en hastighet i km. pr tim. av
loriaNatse| 15120255035 40 45| 50| 55 | 60 |65 *70)
Bromstal
O:t000 | 4| 4| 4| 4| 5| 5| 7| 9[12(15|20]28
1: ,, | 4| 4| 4| 4] 5| 6| 8[10[18|16(22(80
2t ,, | 4| 4] 4| 4| 5| 7| 9|11|14|18|23|81
8, | 4] 4| 4| 5] 6| 7| 9]12|15|19|25|388
4: , | 4] 4| 5| 5| 6| 8/10/18|16{20|27|85
5: ,, | 4| b| B| 5| 7| 9]12|15|18|22(29|57
6:,, | 5| Bb| 6| 6| 8[10|18{16|19|23|80|59
T, | Bl Bl 6| 7| 9|11{14[17(20|24|82|41
8:, | b| 6 7| 8[/10]12|15{18|21|25|88|42
10: 5 |76] 7| 8/10|12|14/17|20|24 |28 (86|45
12: | 7| 8|10|11|13|16/19(22|26|81 |49 |48
120 ,, | 7| 8]10[12/14|16]19(2827|352 40|49
14: | 8] 9(11|13|15(18|21 (2428|4342
16: ,, | 9]11|12|15(17|20(23|27|81|86|45
25: ,, 115]|17|19]22|25|28 :

OBS.! Bromskraften for tig, som framftéres i stigning, fr ej under-
stiga, vad som i vederbérlig bromstabell dr féreskrivet for tdg med en

17

storsta hastighet av 15 km./tim. i motsvarande lutning, dock att broms-

kraften ej fir understiga vad som i bromstabellen 4r foreskrivet for
tdg 4 horisontell bana {0: 1000).

*

Skall t. v. ej tillimpas.



-
[}

BROMS:

Bromstal

Broms-

10|

15|

25

#0| 85| 40 | 45 | A0

55

| 60 [ 65

Vagn-_

250
200
165
145
125
110
100

37
300
250
215
190
165
150

500
100
335
285
250
220
200

626
500
416
355
315

280

260

50
600
500
430
375

335

300

876
700
585
500
40
390
350

1000
800
665
570
500
445
400

1000
835
15
626
bbb
500

915
85
690
610
550

1

1000
855| 930(1000 g
750| 815| 875 940{1000
665| 720/ 780| 835| 890
600| 650 700| 750 800

[
83

135
125
1 15

180
165
165
145

225
210
190
180
5| 165

276
250
230
216
200

320
290
270
250
235

865
335
310
285
265

456
415
385

335

500
460
425
395
365

545| 590| 635| 680] 725
500| 540 585 625 665
460| 500 540| 575| 615|
430| 465| 500| 535| 570
400| 435| 465| 500| 535

125

155
145
140
130
125

190
1%
165
160
150

220
205
195
185
175

250
235
220
210
200

225

315

280
265
250

345
326
305
290
26

375 405| 440| 470| 500
355| 380| 410( 440| 470
335 360 390| 415 445}
315| 840| 370| 395 420}
300| 825| 850| 375 400

120
115
110
105

1656
160
150
145
140

190
180
1%
165
160

216

180

240
225
216
210
200

260
250
240
230
220

285 310| 335| 365 380
275 295| 320 340| 365|
260 285 305 325 350
250| 270| 290 315 335|
240| 260| 280| 300| 320

135
130
125
120
1156

155
150
145
140
135

175
165
160
155
1560

190
185

170
165

210

185

230| 250| 270| 290| 310
220 240| 260 280| 295
215, 230| 250, 270 285
205 225 240/ 260 275
200| 215 235 250 2656

115
110
105
105
100

130
125
120

145
140
135
130
130

175
170
165
160
155

195] 210| 225| 240| 260
190, 205| 220| 235 250
180 195| 2101 225| 240
175 190| 205 220| 235|
170| 185| 200/ 215| 230

97
95

92/ 105

125
120
120
116
110

156

135

165| 180] 195| 210| 220
160 175| 190 205, 216
160| 170{ 185 195 210|
1566| 165 180| 190| 205
150| 160| 175| 185 200

110
105

165

145 160} 170| 185 1956
145 155 165, 180, 190
140! 150, 165 175| 185
135 150| 160| 170| 180
130] 145 155 165| 175

5 125! 135 146! 155! 165

130] 140] 150| 165 1756
130| 140| 150, 160, 170

120| 135 145| 155 165
120 130| 140{ 150| 160

115 125| 135| 145 16b
115! 125 130| 140| 150
110} 120| 130/ 140/ 150}
110| 120| 125| 135 145

105| 1156| 125| 185| 140}
105| 115| 125| 130| 140
105/ 110 120 130| 140
100| 110} 115 125 135

98| 105] 115| 125 130
93| 100| 110, 115 125
91 98 105 115 120
85| 92| 100! 105/ 116

82| 89 95| 100| 110
81| 87| 94| 100| 110




TABELL G

19

kraft (i ton)

85 | 90 | 95 [100] 105|110 116]120(125]130 135 | 140 | 145 | 150 155

vikt(iton)

1000

1000

820

910
835
790
716
665

1000

5 915

845
85
35

960
885
8§20
765

1000
925
856

800

960
S‘)o

5(1000
935

965

1000)

626

500

690

610
580
550

720
676
640
605
575

750
05
665
630
600

780

8§75
8§25
780
3

700

905
8§55
805
165
725

910
S80
8§36

750

970
910
860
815
%

475

526

480
460
440

550
625
500
480
460

b70
546
520

480

6465

610
585
560

660
630
605
580

715
680
650
625)
60

740
705
675
615
620

385
370
355
345
335

425
405
395
380
365

440
425
410
395
385

460

430
415
400

540
520

485
465

560
535
520

485

575
565
535
515

b0V,

595
575
535
515

245

280

2565

325
315

295
285

306| ¢

355
345
335
325
315

370
360
350

330

385
3
365
350
345

450

426
410
400

470
455
440
425

415

485
470
455
440
430

500

470
455

235
230
226
220
210

250
245
235

225

230 2

280

250

305
295
290
'-’80.
275

320
310
305
295
285

325
315
305
300

335] 3

390

370
360
350

405
390
380
370
360

415
406
395
385

375| ¢

205
200
200
195
190

220
215
210
205
200

245

220

270
260
255
250
215

280
275
265
260

256

280
265

295| ¢

285/

275! ¢

275

340
335
- 325
320
310

365

345 ¢

336
330
320

665

330| :

186
180
175
176
{170

190
180

195| 2
190 ?

185|.

215

240
235
230
225

2920

250
245
240

230

260
255
260
245
240

270
265
260
255

250| ?

265

285 -t

305
300

316
310
300
295
290

825 2

165

1566
1566

176
170

165

210
210
205
200

220
215
216
210

230
228
220
220

240

235/ 3

230
225

250

280
276
270

5| 265

280
275

160
) 150

140

160
160
155
150

195
195

185

205
200
200
190

216
210
2056
200

225| >

220
215
210

240
2385

5 225

260

270
265
260
250

140
130
130
120

150

135
130

135

180
170
165
155

190
180
175
165

195
185
180
170

205| 215

195
180

220) »

210
205
190

205

245
235
225 2
216

115
115

125
120

130
130

1356
135

160
150

156
155

165
160

170| 1

170

185

5 180

200
19%

205 2




BROMS-

Broms-
5| 220|225 |

160| 165\170‘175[1so|185|190{195|2oo|205

Brorastal

Vagn-

[ gy .
S|tk wom|loowa oo

QD b ek ek
SPWw=a

1000

890
840
800

970
915
870
825

1000
945
8§95
850

1000
945

1000
950

97

1000

19 0 M0 0
GO DO b

760
25
695
665
640

85
50
15
690
660

810
770
40
710
680

865
820

760
720

905

825
790
760

930
885
850
8156
780

950

1050
1000
955
916
880

1070
1020
980

900

00 DO b9f 09
Qo =3 3| O

(3]
S

615
595
570
560
535

636
610

590

570
550

655
630

690
665

620
600

640,

615

730
680

%0
20
695
670
650

770

665

845

5| 815

785
760
735

865
835
805
775
50|

515
500
485
470
455

230
515
500
485
470

580

645
530
615

596

530

610

545

630
610
590
b5
6565

645

570

710
690
665

630

25|
705
680
660
615

445

420
410
400

460
445

435!

425
410

600
485
475
460
450

b16

530

475

540
526
515
500
485

555] 5

500

5 610

595
580
565
550

625
610
590(
6%
560

390
380
370
365
350

400
395
385
375
365

5| 440

430

o 420

410
400

450

410

465

475
465
456
445
430

490

455

535
525
510

490

660
535
525
510
500

350
340
336
326
320

360

340| 3

390
385
3%

366/ ¢

360

25
415
405
400
390

435

420
410

480
470
460
450
440

490
480
470
460
460

310

295
290

325
320
316
310

5| 3456 ¢

340
325

375
370
360

5| 3bd

380

365

395

380
376

425
415
405
400,

435
425
415

410

285
280
275
265

296

285
275

306

300 :

295
285

290

320

315| ¢

310
300

316

350

356
350
345
335

366
360

310

895

5 385

380
365

400
395
390
875

260
250
240
230

270
255

250
235

280
265
260
240

286
275
265
250

295| :

280

255

310

270

330
310
305
285

336
320
310
290

345! 3
320, «

360
345

315

370
850
310

320

220
216

225
220

230
230

240
235

245
245

260
256

276
270

280
275

285| ¢

285

300

310

295, 305




TABELL C.

kraft (i to n)

2]‘;;

285 | 200 | 295 | 300

vikt (i ton)

|

1000
960
920

980
940

960

980

1000

886
850
820
795
765

905

810

925

940
905
875
815
815

960
926
895

980

1000
965
930
895
865

980
945
916
885

1000
965
930
900

980
950
9156

1000
935

985
950

1000

9851000}

40
695

670

790
765
740
720
700

805

715

826

730

840

790
766
45

815/

856
830
805

756

870
845
820
795
770

885
860
835
810
785

825

920
890
865

815

840/

935

830

950
920
895,
870,
845)

970
940|
910/
885
860|

60-)
575

()50)

585

680
615

695

625

10

720
705
685
665
650

735
715
695
680
669

750
730
710
690
675

765
740
725
705
685

%

700

790
70
750
730
710

820
795
7%
755
735

835/
810
790}
770|
750}

660

510

675

520

585

610

620

635
620

590
575

645
630
6156

590

660
645
630
615

600

670
6565
640
626

680

610

695
680
665
650
630

720]
705

30| -
715|

700}
680}
665|

500

510

470

490| ©

545

-

510

3

565

565

530
520

875
565

540
530

685
870
565
550
540

600

586 -

575
560
550

620
605
595
580
570

625/

650}

610}
600|

440

420

450

425

460

470
455

480
470

455

500
490
480

5| 475

510
500
490
480,

520
510
500
490

530
520
510
500

540

510

550

530
520

5| 535|

576
565}
8565|.
545

410
405
395
385

420

400

436
430
420
410

446
440
430
415

a| 465

455
450

5 435

475

455
440

480
475
465
450

490
480
475
160

800
490
485
465

510
500
490
475|

520

53b
525
515
500

375
. 360
350
330

395

400
380
370
350

410
390
380
356

425
405
395

5 370

436
415

380

445
420
410
385

450
430
415
390,

460
435
425
400

165
445
430
405

416

190,
470}
455/
430}

316
. 310

330

325

335
330

340 d

335

356

350

365

360

870
365

376
370

385

390

380

395

385

390

210) .
405|
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BROMSTABELL C.

13 Bromskraft (i ton)
| £ (305 310[315]320]330|340 350 360‘370|380\390[ 400| 41o| 420 |
19 -

A Vagnvikt (i ton)

4 I

5
1 6

7

8
19
110

1
112

13

14

16

16

17

18

19

20

21

22

28

24

25

26

27

28

29

30

31| 985/1000

32| 955 970| 9831000

33! 925! 940/ 953 9701000
1341 900| 910] 925! 940 9701000

35| 870/ 885 900 915 945 970 .
186 | 850 860| 876| S9U| 9I5| V15| 970[1000
187] 825/ 835| 850 865 890 915| 945 970(1000
1881 800| 815! 830! 840 870! 895! 920! 945! 9751000
{39 780| 795| 810/ 820 845 870/ 900| 925/ 950| 975/1000
140| 760| 775| 785 800| 825| 850 875 900/ 925| 950 975/ 1000

41| 745 765 770 780 S05| SIC| 86H| 880| V03| 925 50| 976] 1000

42| 725 740| 750 760 785 810 835 835 880| V05, 930 930. 975! 1000
143 ] 710 720) 735 745| 765 790 815 >
144 695| 705| 715 725| 750| 770 795| 820
145 | 675 690 700 710 730 755 775/ 800 820 845 865 890| 910/ 930
46| 665| 675| 685 69| 716 740] 760 780 805

47| 650| 660| 670, 680 700 725 745| 765| 785| 805

481 635 645 655 665 690 710| 730 750| 770/ 790| 810 830 855 876
149 620| 635 64| 655 675 695 715 735| 755 775 795 S15| 835 855
{50| 610| 620/ 630| 640| 660| 680| 700| 720 740| 760| 780/ 800 820 840
|52 585 595| 605| 616| 635| 666 676] 69U| 710 780] 750 779 785| 806
53| 576| 585| 595 605 625| 640| 660| 680/ 700| 715| 735 765 770/ 790
154 | 565 575 585| 595 610| 630 650 665 68K 705| 720/ 740| 760 775
55| 555| 565| 575| 580| 600 620| 635 655 675 690 710| 725 745 760
56 | 545] 565] 560 570 590 605 626 640 660 680 695 716 73U 750
57| 535| 545| 555) 560| 580| 6595 615| 630| 650/ 665 685 700| 720/ 735
58| 525| 535 545 550| 570| 585 605 620) 640| 655 670| €90 705 725
60| 510| 515| 525 535| 550| 565 585 600| 615 635 650| 665 685 700
61| H00| 510| 516| 525 640 65| 576| 50| 605 626 640| 665 670 690
{64] 475| 485 490| 500| 515! 530| 545| 560 580| 595| 610| 625 610 655
166 460 470| 475 485 500| 515 530| 545 560| 575/ 590| €05 620 635
| 70| 435] 440| 450| 455| 420| 485| 500| 515| 530| 540 555 570| 585 600
781 415| 425] 430 440] 450| 465 480] 195] 606] H20| 536 546 560| 675
74 | 410] 420| 425| 430| 445| 460| 470| 485| 500| 515| 525| 540 555 565




Férklaringa,r till bromstabellerna.

1. Bromstabellerna A (for tdg av bromsgrupp I) och B (for tag av
bromsgrupp II, III och IV) anvéndas

vid #ndring av taghastigheten fér bestimmande av det nya bromstalet:
samt for att med ledning av givet bromstal bestimma taghastigheten,
varvid, om bromstalet ifréga ej finnes i tabellen for det lutningsférhal-
lande, for vilket hastigheten skall bestimmas, ndrmast ldgre bromstal
for ifrdgavarande lutningsférhallande véljes.

Bromstal — det tal, som anger den erforderliga bromskraften pr 100:
tons vagnvikt.

II. Bromstabell C anvindes vid
bestimmandet av den erforderliga bromskraften, d& bromstalet och.
vagnvikten dro kinda,

bestimmandet av den tillditna vagnvikten, dd bromstalet och den till-
géngliga bromskraften dro kénda,

bestimmandet av bromstalet hos ett tdg med hinsyn till dess vagnvikt:
och den tillgdngliga bromskraften.

III. Bromskraften hos olika fordon skall virderas enligt bestim-
melserna & sid. 24. :

IV. DA vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppsokes det sist—
nimnda talet i den forsta lodrdta kolumnen i bromstabell C. Fram
detta tal foljer man den vagrita linjen, tills man kommer till den siff-
ra, som #r lika med vagnvikten eller, om sddan icke finnes, till den
nidrmast hogre. Den lodritt 6ver denna siffra i tabellens huvud sta-
ende siffran angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tig har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet &r 16. Man soker
bromstabell C i torsta lodrita kolumnen talet 16, d4refter i den frin denna
sifira utgdende vigrita sifferraden talet 770, Detta tal finnes icke, varfér man
tager det narmast hogre talet 780i foljer harifrdn den lodrita kolumnen uppét.

och finner i tabellens huvud talet 125, vilket angiver den for tiget erforder-
liga bromskraften.

. V. Giller frigan huru stor vagnvikt, som far framforas i ett tag,
dd man har att tillgd endast en begridnsad bromskraft, uppsokes forst:
detta sistnimnda tal eller, om detsamma ej finnes, ndrmast ldgre tal i
tabellens huvud (bromstabell C), och den lodrdta kolumnen f6ljes har-
ifrdn nedat, tills man kommer till den vagréta sifferrad, som i yttersta
kolumnen innehdller det givna bromstalet. Det i skarningspunkten
-stdende siffertalet d4r den sokta vagnsvikten.

Ex. I ett godstdg med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopp-

las. Bromstalet &r 12 och hela den tillgingliga bromskraften 109 ton. Hur
stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?
_ Man soker i tabellens huvud bromskraften 109. Detta tal finnes icke, var-
for man tager det nirmast ligre talet 105 foljer den lodrita kolumanen nedit
till den véagrita sifferrad, i vars. yttersta kolumn stir bromstalet 12. I dessa
kolumners skdrningspunkt stir talet 875, D& vagnvikten férut var 540 ton
kan sdlunda 875—540 = 335 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas,

VI. Motsvarar bromskraften i ett tg ej det i tjéinstetidtabellen an-
givna bromstalet och vill man for att berdkna den &ndrade storsta
hastighet, varmed taget dirfor hogst kan fa framféras, utréna det
bromstal, tdgets bromskraft i stillet motsvarar, uppsokes forst i tabel-
lens huvud (bromstabell C) det tal, som #r lika med bromskraften el-
ler, om sadant icke finnes, ndrmast ligre tal, och den lodradta kolumnen
foljes hirifran nedat tills man kommer till ett tal, som &r lika med
"tagets vagnvikt eller, om sddant ej finnes, nirmast hogre tal. Dérest
detta tal forekommer & mer #n en rad, véljer man det understa. Talet
i yttersta vinstra kolumnen i samma sifferrad dr det sokta bromstalet.

Ex. Ett persontdg, vars tidtabell féreskriver bromstal 61 och en storsta
hastighet av 90 km/tim, har en vagnvikt av 212 ton och en bromskraft av 118
ton. Bromskraften ar sdlunda ej tillrécklig enligt tidtabellen. For bedémande.
om hastighetsnedsiattning erfordras, miste darfor tigets bromstal utronas.

Man soker d4 i tabellens huvud bromskraften 118, som emellertid ej finnes,
varfor man valjer det niarmast lagre talet 115, foljer den lodrita kolumnen
neddt och soker talet 212, Enidr detta ej finnes, mdste man vilja nirmast.
hogre tal, som &4r 215. Detta dterfinnes ﬁé. tv4 rader och man viljer d& demn

understa av dessa rader, Bromstalet erhdlles i yttersta vénstra kolumnen pi.
samma rad och ar b4, .



. Av bromstabell A finner man, att bromstalet 54 tilldter en storsta hastig-
het av 90 km/tim., om ej storre lutningsforhdllande forekommer i tigets vig
4n 6: 1000, varfor i sddant fall order om hastighetsnedsittning ej erfordras.
Forekommer storre lutningsforhdllande #n 6: 1000, méiste diremot order om
hastighetsnedsittning givas och av foraren tillimpas, varvid hastigheten i
varje lutning bliver beroende av lutningsférhdllandet (enligt bromstabell A
hoest 8 km/tim, vid lutningsforhillande Over 6: 1000 t, o. m, 10: 1000, hogst
80 km/tim. vid lutningsforhillande dardver t. o. m. 12,5: 1000 0. s. v)

Tabell for berdkning av bromskraften hos
olika fordon.

Persontigsbroms (P-broms) omfattar:

Vakuumbroms,
Tryckluftbroms Kunze-Knorr P (KKP) i liget “Perst.”,
" Kunze-Knorr § (KK») , " " ’
» Hildebrand-Knorr P (HiKP) i l4get “Perst.,
» Hildebrand-Knorr S (HiKS8) . ' " .
” Knorr, Westinghouse och New York utan mellanventil,
» Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil i laget “P¢
Godstagsbroms (G-broms) omfattar:
Tryckluftbroms Kunze-Knorr G (KKG),
N Kunze-Knorr P (KKP) i liget “Godst.,
. Kunze-Knorr S (KK8) ,, . N
" Hildebrand-Knorr P (HiKP) i laget “Godst.”,
Ty Hildebrand-Knorr S (HiKS) ., N
" Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil i liget

“G“ eller med annan strypning (finnes angivet 4 l1dngbalken).

Malmtagsbroms (M-broms) omfattar:

Tryckluftbroms Knorr, Westinghouse och New York pi malmbanans vag
litt. M och Q1.

A) Bromskraften hos fordon, som iiro forsedda med bromsviktskyltar och
som tryckluftbromsas, virderas enligt de & bromsviktskyltarna angivna
bromsviktitalen. Om dessa fordon skruvbromsas, varderas bromskraften en-
ligt nedonstdende tabell, kolumnen Jangst till hoger,

B) Bromskraften hos fordon, som ej iiro forsedda med bromsviktskyltar,
virderas enligt nedanstégnde tabell.

nar

Med persontigsbroms Med godstigsbroms
. Med
malmtigsbroms
utan med last- utan med last- vars lednings- Med
k y utbromsnin tb i tryck r
Fordon lastut- i liget € | lastut- | © in;:,?;;;mg 4 skruvbroms
broms-| broms- i
in, nin,
ning g 1,6 |minst 4
“Tom* | “Last* “Tom* | “Last® | kgfcm? | kg/cm?
4-axliga  person-, post-.| 40 ton p— —_ 25 ton J— — —_ J— 5 ton pr
fing- och resgodsvagnar|pr vagn pr vagn bromsad axel
med vagnvikt 45 ton och| -
dirdver
4-axliga  person-, post-,| 30 ton _ J— 20 ton —_— J— _— —_ 5 ton pr
fing- och resgodsvagnar|pr vagn - pr vagn bromsad axel
med vagnvikt under 45
ton !) -
2-axliga  person-. post-,|15ton| - __ — 10 ton | 10 ton | — —_— -— 5 ton pr
{_fing- o. resgodsvagnar!)pr vagn pr vagn(pr vagn bromsad axel
! Godsvagnar med mer %n 4] — — — 5 ton | 5 ton |7,5ton | — — 5 ton pr
i axlar . pr pr pr bromsad axel
4 broms. | broms. |broms.
axel axel axel
4-axliga godsvagnar — —_ — |20 ton| 20 ton |30 ton| — — 5 ton pr
1 pr vagn|pr vagn|pr vagn bromsad axel
J 3- och 2-axliga godsvagnar| 10 ton | 10 ton | 15 ton | 10 ton | 10 ton | 15 ton | — — |tom el:| med
(utom malmbanans pr vagn|pr vagn|pr vagn|pr vagn|pr vagn|pr vagn . . med last
vagnar) hogst | - bver
b ton | 5 ton:
last: | 7.5 ton
5 ton
pr bromsad
b axel
Malmbanans vagnar litt. M| — — — — — — 6 ton | 15ton| — —_
och Q1 ) pr vagn|pr vagn
Overksamt lok For elektrolok 10 ton pr bromsad axel, fér inglok 5 ton pr bromsad axel.

1) Bromskraften hos sidana inspektions; och tjiinstevagnar (vagnar litt. Bo7 och B7), 3 vilka

den genomgiende bromsen verkar blott pd halva antalet axlar, skall virderas till hilften av i tabellen
givna virden. .

an-




Tagvig,

Atskilda av ett brikstreck,

rd
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Forteckning tver tigspér, signalbilder och avsténd,

som via ett spir (en spardel) leder in pi ett anmat spir betecknas med bida spirens nummer,
Exempelvis betecknar tigspir 3/4 att tigvigen leder via spir 3 im pa spir 4.

Tagriktning Hallsberg—Falkoping C
a%}f 4| Driftplatser Huvz?;jaglzii Signaslli)(ill?itﬁgvﬁgarSignaIbild'
‘ s"li’éég'- in- T ut- ;rpéﬁ in- T ut- Sl;’%gr. in-mut.'
o gort | fart | P | fart | fart | O [ fart | fart
1 2 3 4 5 6 | 7 |8 9 | 10| 11
Hallsb. Rbg....[U1 1] [ue Il 35
3,5 | Hult*
95 |Ostansiv’y.....| 3 [[Toi Y2 [ | T¢I}
Halisberg *) ...| 2 z |1 z |3 z
79 |Ostangs®) ...\ 3 (Y190 (Y2 |31 Y| e ¥
74 |vretstorp .....l 2| T |13 | Y ) 55 3
150 |Laxa®........ft | Y 1INl e | ¥ 1T {3—23 1Y
13.9 | Finnerddja ....| 2 | I 1] ¥ 3 | ¥ 1
9.0 |Gardsis ..... B 2 | ¥ 4| ¥
80 |Algaris?)...... AREACIERREN I ERE R
6.3 |Slitte ... ..... 2 | 1 1] %
75 |Torebodat)....| 2 | 1} 1| % s | ¥
121 |Moholm?)......| 2 | I s | % 1] §
43 |Tidan......... 3“‘1 2 | ¥ 4| ¥
73 | Viring........| 2 1 1] ¥
46 |Ulvaker......| 2 | T2 | ¥ [
105 |Skdvde?) .....| 1 191119} 2 |1 T 1311
| t t s—oll t |19
5.4 |Skultorp ......| 3 | 1 2 | ¥
105 |stenstorp......l 2 | T IY|s | ¥ 1T ¥ IT‘
51 |vValtorp .......] 2 | 1 1] ¥
9.0 |Falképing C.).| 2 | tz 1,3-6| tz

*Skiljevixeln vid Hult uppkdres av sddergiende tig, varvid lokpersonalen skall kontrollera, att den
sEder om vixeln uppsatta ljussignalen visar rott sken.
1) Ljussignaler,

2) Samtidigt med att infartssignalen visar etf fast gront sken,

angives & samma signal med grdnt

blinkande sken, att till tigvigen horande utfartssignal stir till stopp och med ofirgat blinkande sken,
. att utfartssignalen ifriga stir till kor.
3) Forsedd med forsignal (ljussignal).
t Telefon finnes uppsatt vid infartsignalen,
& Se signalbeskrivning.

U = spir & utfartsgruppen vid Hrbg.

4) Foérreglar vixel 4 linjen. '



Férteckning dver tagspar, signalbilder och avstind,
m

Tagriktning Falkjping C—Hallsberg.
| Av. Huvudtigvi Sidotagvigar
stdnd Driftplatser . & .g - - £vie - -
km Signalbild Signalbild Signalbild
* Tég- for Tégs- for Téf- for
spar|—. spar|—., spary .
in- ut- . n- ut- . t-
0| fart | sars | | fart | fars | ™ fart | fast
1 2 3 4 5 6 [ 7 8 9 10 11
' Falkoping C.1)%)| 2 z [1,3-6 z
9.0 |Valtorp ....... 2 | 1 1%
1
6.7 | Stenstorp...... 2 IT Tl) 3 I:‘f T ) 1 |%’ Tl)
; 10.3 | Skultorp ...... 3 ) TN 2 b 19
IARR) RN RNLT MR
64 |SkévdeH)?) ....|] 1 s
» | t 1T \
: s—o|  |]19
! 1
i

4 105 | Ulvdker.......| 2

43 | Moholm?)...... 2
12, | Téreboda!)....| 2 | 19| [T} 1

Y] s | § |1
17

78 [Sltte.........l 2 | T [V 1

e A A M A

f 6.3 |Algaras?)...... 2| 1 3 1] ¥
| 8o Gardsis .......[ 3 | |1 2 | | | |13
9.0 |Finnersdja ....| 2 | 1] % 3 | %
! "
| 130 Laxi')........ 1] YT 2] % I‘I|3_5 ¥ 1]
‘ 16.0 | Vretstorp ....:| 1 1 |3 bi
| 71 | Ostansis?).. ... AR INIIERER R ERRE R
| 7.9 |Hallsberg?) ...[ 2 | Tt 3 | Yt 1| Yt
i
* Ostansjo ) ... ARSER I ERIR EEMII NI BEIL:
b 2. | Hult*
i 1.3 |Hallsb, Rbg')..|I3 I4 12,5

1) Ljussignaler,

2) Samtidigt med att infartssignalen visar ett fast gront sken, angives & samma signal med
.grdnt blinkande sken, atl till tdgvigen hdrande utfartssignal stir till stopp och med ofirgat blin-
‘kande sken, att utfartssignalen ifriga star till kér,

3) Forreglar vixel & linjen,

4) Ljussignal finnes for tigs avging eller stoppande.

*Framfor skiljevixeln vid Hult r anordnad en ljussignal, som visar rétt sken, om vixeln rubbas
frdn normallige.

t Telefon finnes uppsatt vid infartsignalen,

% Se signalbeskrivning,

I = spir i infartsgruppen vid Hrbg.



Forteckning dver tdgspar, signalbilder och avstand.

Tagriktning Falkdping C— Niissjo.

Av- Huvudtigvi Sidotigvigar i
stidnd Driftplatser _ g ag _ } evig _ _
xm ' Signalbild Signalbild Signalbild |l
* Tég- for Tég- for Tég- for
SPAT T T o [*RA s [ wte |52 ine | b |
nr fart | fart O | fart | fart DI vt | fart
1 2 13| 4| 85 ]6] 7] 8|9 10|11
Falkoping C?) . 1-6,20 z

11,5 | Vartofta....... 2

191 2 19

7.6 | Kittilstorp..... 3

6.8 |Sandhem?)..... 1

19

[ R R A A

1
1
1
118 | Mullsjs........ 1| T119] e
1
1
1

127 |Habo®)........ 1 2
83 |Bankeryd ..... 3 2 1] ¥
62 |Kortebo....... 1 2
( 4 1-3 1-4 )
4.6 |Jonkdping C 2) fover tz sver | 02 Z fover | t2 z
|11 z |11 10
16.9 |Tenhult .. ....] 1 2

[ V]
[/ / A/ 3

G2-G4

7 :«I 10-13 %

3.9 |Nissjo gbg ....| 1

1
1
1
3.5 Granséng grp.. T
1
1

%) Ljussignaler.

%) Ljussignal finnes for tigs avging eller stoppande.
%) Forreglar vixel & linjen.

t Telefon finnes uppsatt vid infartssignalen.

z Se signalbeskrivning.




Forteckning dver tagspér, signalbilder och avstand.
e e e ————

Tagriktning Nissjé—Falképing C

Av- Huvudtigvig Sidotagvigar
stdnd | Driftplatser | _ _ i _ gvis i i
k. Signalbild ] signalbild Signalbild
Tag- for Tig- or Tag- for
ngfr in- | ut- S,‘{?r in- | ut- sg%r in- ut-
fart | fart fart | fart fart | fart
1| 2 3| 4| 56| 7] 89| 10] 11
N%issjt")”) D eeeae 8 % 7 Z |10-12 Z

1.7 |Néssjo gbg ... | 1
3.9 | Gransing grp..
33 |Ang®) ........ 2
I'T
IT] 2

1-3?)

73 | Forserum®) ..,.] 1

11
1]

—t —t L
[N
e/

114 | Tenhult?)...... 1

o+
N
N
ot
N
N

' 15,9 |JOonkdping C')..| 47) 1-4%) t z Z

4,6 | Kortebo....... 1 T 2 :‘f
62 |Bankeryd®)....| 3 | 2 | % 1 ¥
83 |Habo ......... 1 T T‘) 2 af 19
127 | Mullsis ....... 1| ¥ 2 | ¥ _
113 [Sandhem......| 1 | T [ 19 2| ¥ [ 1Y
6.5 |Kittilstorp®) ...| 3 | 2 | ¥
7.6 | Vartofta®) ..... 2 | ¥ s | ¥
11,5 |FalképingC.') .. i 1-6,20| t 2

1) Ljussignaler,

%) Utfart over spar 11.

) Utfart 6ver spéar 10.

%) Forreglar vixel & linjen. _

%) Ljussignal finnes for tigs avging eller stoppande.
t Telefon finnes uppsatt vid infartssignalen.

z Se signalbeskrivning.



Forteckning over tigspar, signalbilder och avstind.

29

B ,———,—,—_——,—— e

') Ljussignaler,

S S S S A S

Skovde') ......

8..0 Igelstorp ......
116 |Tibro .........
9.3 | Fagersanna....
7.7 | Mélltorp ......
7.4 ] Karlsborg .. ...

') Ljussignaler.,
e e ————————————————————————————————————————————

Tagriktning Karlsborg—Skovde.
s“tx&‘;;d Driftplatser Huvu«?tégvig . Siflotﬁgvﬁgar‘ .
kxm. . b‘lgl}g}'blld The. Slgr%g:,blld Thg. Slgnf%lrbxld
i fart | fart e fart | fars ' fart | fart
1 2 3| 4|5 |6 7|8 |9l10]n
Karlsborg ..... 1 2
7.4 | Molltorp ...... 2 1
7.7 | Fagersanna 2 1
9.3 |Tibro......... 1 2
116 |Igelstorp ...... 9 1
8.0 | Skovdel) ......| 2 t 1] s t¥] ] | 4 [6Y

Tiagriktning

Skovde—Karlsborg.

%]

2

T |a—o

) \ Tagriktning Yartofta—Tidaholm,
Vartofta ....... ‘ 1 3 4
54 Kélvene ....... 1 2
6.0 |Folkabo ....... 1 2
42 |Suntak ........ 1 2
l 8.4 |Madingsholm ..| 2 1
45 |Tidaholm Rbg .| 1
0.4 |Tidaholm...... 1 2
— ———————————
Tigriktning Tidaholm — Vartofta.
Tidaholm ...... 1 2
0.4 |Tidaholm Rbg .| 1
4.» |Madingsholm ..| 2 1
34 Suntak ........ 1 2
42 |Folkabo .......| 1 2
6.0 |Kdlvene ....... 1 2
5.4 |Vartofta ....... 1 T 3 ? ’ 4| :f
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Tégspdrens beteckning.

Med spir nr 1 avses spiret nirmast stationshuset, spir nr 2 det
ndsta o. 8. V. )

Tag frdn och till Hallsberg Rbg skola till resp. frin Ostansjé framgh
4 det norra spiret.

Det i signalbeskrivningen for Falkoping C upptagna spir 20 utgdres
av sickspér.

Hjidlpvagnars placeringsorter.

003 0 o———

Antal
Station

redskapsvagnar ambulansvagnar;
Hallsherg 1 (typ I) 1 :
Laxi 1 (typ ID) f
Falképing C 1 (typ II) ,
Niissjo 1 (typ I) 1
Reservlokomotivtjansten.-
Station [Illct)tk : ‘Reservtjdnsttid

Hallsberg ..| D Hela dyg'net.A

FalkoépingC..| D | Hela dygnet.

Nissjo ... ... D | Hela dygnet. i
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Uppgift & samtliga driftplatser och

Hallsberg (H)
Télle grindar (Tag)
Hallsberg Rbg (Hrbg)

Hult (Hul)
Ostansjo (67)
Vretstorp (Vt)
Linddalen (Ldd)
Laxa i (La)
Finnerodja (Fa)
‘Gardsjo (Gdo)
Algaras (Al
‘Galgb:ns grp (Gbk grp)
Slitte (Sle)
“Toreboda T
Fagre (Far)
Moholm (Mh)
Tidan (Ti)
“Viaring (Va)
“Ulvaker (Ukr)
Akieby (Ay)
Kjepplunda (Kpl)
‘Skévde (Sk)
Karlsro kbr  (Krk)
‘Skultorp (Su)

Regumatorp  (Rgt)
L:a Borgunda (Lbg)

Stenstorp (Ss)
‘Torstensgarder, (Tgd)
Valtorp (Vlp)

Berga kalkbr (Bga)

‘Tomten (Tmt) .

Torbjorntorp (Tbt)

Vid frén Ekhagen utgdende industrispar:

kvarnaverken (Hkv).

signaturer.
Falkoping C  (F) Rommelsjo (Rmd)
Falkoping S  (Fks)  Oggestorp (Otp)
Smebybro (Smb) Kanarp (Knp)
Vartofta (Vf) Forserum (Fm)
Asaka grindar (&sg) Liattarps gard (Ltg)
Kittilstorp (Kt) Ang (Ang)
Ryttaren (Ryn) Rodjavagen (Rdn)
Sandhem (Sm) Gransing grp (Gsg grp)
. Margreteholm (Mgm) Né&ssjo gbg (Ngbg)
Mullsjo (Mu) Nissjo (N)
Mullsjo grp (Mu grp) Igelstorp (Ip)
Furusjo (Fro) Kungsryd (Kry)
Habo (Ho) Balteryd (Bat)
Fiskebick (Fik) Tibro (Tb)
Osterlid (01d) Karlshagaby (Khb)
FEbbarpsby (Ey) Orlebadet (6dt)
Prinsfors (Pfs) Fagersanna (Fgs)
Bankeryd (Bry) Marhultsby (Mhb)
Berghalla (Bha) Molltorp grp  (Mp grp)
Tranghalla (Tra) Molltorp (Mp)
Kortebo (Kto) Karlsborg (Kbg)
Vilhelmsro (Vro) Kilvene (Kve)
Kaptensbo (Xpo) Hangsdala (Haa)
Jonkoping C  (J9) Folkabo (Fob)
Rocksjon (Rok) Suntak (Suk)
Fkhagen (Ekh) Suntakstan (Sut)
Sanna (San) Madéngsholm (Mlm)
Huskvarna S (Hka) Baltak (Bta)
Hyltan (Hyn) Tidaholm Rbg (Tdr)
Bogla (Bla) Tidaholm (Td)
Hiljaryd (Hjd)
Tenhult (Th)

Huskvarna (Hkx), Hus-

Uppgift & stationer for vagnavsyning.

Sdo § 66 mom. 4 a.

Tbfh skall enl. Sd0 § 66 mom. 4 a tillse att vagnavsyning .’iger rum

i foljande utstrackning.

‘Hallsberg.

medfoljande vagnskotaren.

‘Laxa.

7504.
‘Skovde.

Alla tdg.- Avsyningen av tagen 3 och 4 verkstilles av den

8 ts. tdg 1340, 1346, 1349, 4042, 4713, 4858, 7451, 7452, 7502,

Avsyning skall ske fér samtliga tdg som hava Skévde till
utgangsstation.

‘Falkoping C.

Avsyning skall ske av alla utgingstdg och tdg med up-

pehall utom tigen 3 och 4, vilka avsynas av den medfdl-
jande vagnskotaren.

.Jonkoping C.

Avsyning skall ske av féljande tag: 1209, 1213 soh, 1214,

1241, 1248 soh, 1250, 1256, 1262, 1277, 4916, 7571, 7572.

‘Nissjo.

‘Tidaholm.

Avsyning skall ske av samtliga avgiende tag.

Avsyning skall ske av samtliga avgdende tag.
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-

i
5

1Uppg’ij‘ft |

a utgangs- och slutstatioher for bromsprov.

Jémlikt bestdimmelsen i sirtryck 254, avd. Bt mom. 48 betraktas

nedanstiende stationer i bromsprovningshiinseende som utgangs-
slutstationer for fsljande tig under tidtabell 140.

resp.

Station

" Utgangsstation for tig

Slutstation fér tag

Falkoping C

Skovde

Gérdsjo

Laxa

Hallsberg

Jonképing C

Nissjo

Tidaholm?)

1011,
1308,
7518,
1213,

4385,
1312,
1201,
1215,

4701,
1314,
1203,
4911,

7455,
4050,
1205,
4915,

4856,
1207,
7571

1307, 1311,
1350, 1352,
1360, 7564.

1313,
1354,

1332,
1356,

7511,
1358,

4, 20*), 56*), 1316, 1340, 1346,
1349, 4858*), 7502%), 7504*).

1305,
4053,
4717,
4745,
7501,

1315,
4075,
4719,
4851,
7503,

4041, 4047,
4385, 4711,
4721, 4741,
4855, 4859,
7557

4051,
4715,
4743,
7451,

1209, 1241,

1250,

1214,
1277,

1213, soh,
4916, 7573.

1202,
1238,
7572.
Alla avgéaende.

1204,
1242,

1208, 1210,
1280, 4910,

1212,
4912,

7459.

1359,

|

7460.|
7517, |
1214,
7572,

1012,

127,
1202,
1250,

1060,
1307,
1204,
4704,

4050,
1311,
1208,
4912,

4702,
1313,
1212,
4916,

4710,
1357,|

1312,
1351,
1361.

1308,
7518,

1314,
1353,

1331,
1355,

7557.

4, 53%), 1315, 1348, 4851%*),
7501*), 4855*), 4859*), 7503*).

1002*), 1300, 1316, 1346, 4042,
4044, 4046, 4048, 4050, 4052, .
4054, 4712, 4718, 4720, 4740,|
4742, 4744, 4854, 4856, 4858,
7452, 7502, 7504.

1210, 1211, 1215, 121.38,‘

1242*), 1280, 4915.

1240,

1207,
4911,

1201, 1203, 1205,
1213, 1241, 1277,
75173.

Alla ankommande.

1209, ¢
7571,

') Lokala tigsitt bromsprovas for utgéngs- resp. slutstation minst en
gang pr dygn.

*) Bromsundersokning enl. str. 254, avd. Bt, punkt 11 och 41.

I lokaltdgen & striickan Mullsjo—Forserum skall varje vagn under-
kastas minst ett utgdngs- resp. slutprov pr dygn.

Anm. Genomgangstagdel, & vilken bromssystemet icke rubbats, be-

héver vid inkoppling i annat tig icke underkastas annat bromsprov &n
genomslagsprov.

Uppgift & stationer, ddr férare, som jimvil #r tagbefilhavare, ,
skall mottaga och avlimna konvolut med inneliggande
taghandlingar.

Hallsberg, Lax4i, Gardsjé, Skévde, Stenstorp, Falkdping C, Jonkoping C

och Nissjo.

Vid H iakttages: Ank. tig. Vid taglokets gang frin tiget nedfsr lok-
passagesparet nedldgger foraren viskan eller konvo-
lutet i en sidrskild 14da invid sparet mitt for omlast-
ningsexp.

Avg. tdg. Avl. till foraren vid U-gruppen.



Signalbeskrivning fér Hallsberg, personbang.
' for tag fran eller till Ostansjo.

Signaler for ultart

Dvirgsignaler:

PO Infarts- signalbilder
Tagvigar | iovoler e Utfarts- A nm.

Q’ signaler
1) Repetersignal

Fran eller till vid personplattfor-

P ese . men visar etégront
Ostansjs Hb H7 |gon

huvudtigvig: . Signalbil
spar 2. T D 12 D7 T D, den(=var”

sidotagvigar: ‘samhet) fr;

1) dvargsignal upp

spar 1. :f D 11 D7 T satt i slutet av ime

1) fartstagviig inne-

»  Be ? D 13 D7 ] bir,att sparet bak-

om signalen 4&r

upptaget av for-
don eller

att, nista
dvirgsig-
nal visar
stopp

Samtliga resp.
tdgspir berdrande
dvirgsignaler aro
u%)psat.ta till van-
ster om spdret i
tgriktningen.

Samtliga signa-
{ler droljussignaler

Foreskrifter for rorelser med fordon & lok-
- passagespéret, Hallsbergs rangerbang.

Automatiska signalanordningar &ro i bruk fér det s. k. lokpassage-
sparet & Hallsbergs rangerbangard, varfor fordon & detta spér ma fram-
foras i bada riktningarna utan s. k. loklots.

Med avseende pi signaleringen #r lokpassagesparet indelat i tre
strackor: -

A = strickan mellan lokstallet och omlastningsbangirden;
B — striickan forbi omlastningsbangarden;
C — strickan mellan omlastningsbangirden och ankomstgruppen.

For signalering for dessa strickor #ro 6 st. automatiska dvérgsigna-
ler uppsatta. ’

De fyra signalerna for strickorna A och C dro vanliga dvérgsigna-
ler, som siledes visa signalbilder (S#o figur 1l.a, 11.b och 1l.c) med
tva sken. :

De tva dvirgsignalerna for strickan B, vilka visa signalbilder med
‘tre sken (dirav ett sken under den egentliga dvirgsignalen), kunna
icke visa stopp, men diremot foljande trenne signalbilder for "véxling
tillaten”:

o

0 = kér, allt &r klart & strickan.

o

o
0 = kor med varsamhet, viaxlarna ligga ritt, men fordon finnas &
o strédckan.

2 .
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o
o = kor med varsamhet, vixel ligger fel; dessutom kan fordon fin-

O nas 3 strickan.

De till sistnimnda signalbilderna samt signalbilden i 45° fran dvérg-
signal gillande for strickorna A och C betyda att sirskild forsiktighet
skall iakttagas, si att rorelsen omedelbart kan stoppas, dérest fordon
upptiickes i sparet eller pd viig mot, detsamma eller om vixel ligger fel.

Vixel 173 i nedfartssparet, mitt £5r lokstallarna; ligger normalt till
detta spar (rakspéret) och skall uppkéras vid fird frin lokpassagespéa-
ret mot personbangérden; vixeln &r forsedd med fjéderanordning, som
efter uppkorningen aterfor vixeln (tungorna) i nmormalldge.

~ Till skydd foér rorelsen mellan rangerbangirden och omlastnings-
bangarden 6ver sparkorsningen i lokpassagesparet skall lystringssignal
givas. ) )
Ett lystringsmirke &r uppsatt vid lokpassagesparet vister om vixeln
till omlastningsbangarden gillande vid ging fran infartsgruppen mot
personbangirden och ett lystringsmérke Oster om nimnda vixel gil-
Jande vid ging fran personbangérden mot infartsgruppen.

Foreskrifter for rorelse med fordon & upp-
dragsspéret till Hallsbergs rangerbangérd.

Spéret trafikeras normalt endast i vistlig riktning.

Automatiska signalanordningar #ro i bruk, varfor fordon & detta
spar, i vistlig riktning, ma framféras utan s. k. lots.

Foljande dvirgsignaler finnas uppsatta for signalering for rérelse 4
detta spar.

" M 4, ungefir mitt for lokstationen och

M 5, invid tagklarerareexp. & utfartsgruppen.

Dviirgsignal M 4 visar ”vixling tilliten” 11 b, d4 hela uppdragsspa-
ret #r klart och viixlarne ligga ritt #nda fram till infartsgruppens in-
fartsvixel och "vixling tilliten”, 11 ¢ (varsamhet), dd antingen fordon
befinner sig pa uppdragssparet eller di tigviigen dr lagd fran utfarts-
gruppen mot Ostansjo. :

Dviirgsignal M 5 visar ”stopp”, 11 a, di t3gvigen &r lagd fran ut-
fartsgruppen mot Ostansjo eller nigon av vixlarne ligger fel; véxling
tilldten, 11 b, d& uppdragsspéret #r klart och vixlarne ligga ritt fran
M 5 till infartsgruppens infartsvéixel och “vaxling tilliten” 11 ¢ (var-
samhet) da mellan M 5 och infartsgruppens infartsviixel vixlarne ligga
ritt men uppdragssparet dr upptaget av fordon. :

Vare sig lok gar ensamt eller medfér fordon, ske alla rérelser a
uppdragssparet under form av vixlingsrorelser, -

1. Vixlingsrérelser fran personbangirden till utfartsgruppen.

Rorelsen framféres efter erhillen vixlingssignal till dvérgsignal M
5, dir rorelsen skall stanna och fortsétta, sedan signal erhallits av sig-

nalgivare a4 rangerbangarden.

2. Vixlingsrorelser frin personbangérden till infartsgruppen.

Rorelsen framféres efter & personbangirden erhdllen vixlingssignal.

Signal "vixling tilldten” fran dvirgsignal M 5 innebér jimvil signal
till rorelse. Vid lystringsmirket c:a 350 meter framfér infartsgrup-
pens infartsvixel gives signalen ”tdg kommer” och skall rorelsen, om
signal till fortsatt rorelse icke visas frdn infartsgruppen, stanna fore
ankomsten till namnda spargrupps infartsvaxel. -

D4 roérelsen inforts & infartsgruppen gives stoppsignal av stfm eller
hirtill beordrad tjinsteman. Om stoppsignal skulle utebliva skall r6-
relsen likvil stanna, hinderfritt framfor i vistra #&ndan av spargruppen
befintliga stoppsignaler.



Foreskrifter for rorelser frin utfartsgruppen
4 Hallsbergs rangerbangérd mot
personbangérden.

I nedfartssparet dr en skyddsvéxel nr 112 inlagd, strax Oster om ut-
fartsgruppen.

‘Denna vixel lgger normalt till skyddssparet.

‘Omliggningen av véxeln sker automatiskt, sedan tjéinsteman & ut-
fartsgruppen intryckt en s. k. medgivandeknapp och véxlingsrorelsens

frémsta fordon inkommit & sparledningen mellan M 7 och M 2.
: Vaxlingsrorelsen far icke pabérjas & utfartsgruppen forrin signal
dartill erhallits fran tjinsteman i denna grupp och far sedan framforas
till dvargssignal D 1. Signal "viixling tilliten” fran denna innebér jim-
vil signal till fortsatt rérelse; om annan signal visas fran D 1 skall
signal fran véxlingspersonal avvaktas. ,

Telefon finnes i telefonkuren, dstra #ndan av utfartsgruppen, och
bor stillverket & personbangirden underriittas om icke korsignal er-
halles fran M 2. .

Véxlingsrorelsen skall under nedgingen frin utfartsgruppen icke
hava stérre hastighet &n att den kan bringas till stopp om dvirgsignal
M 2 (invid skyddsvixeln) fortfar att visa stopp.

Foljande dvirgsignaler gilla for dessa rorelser, som ske under form
av viaxlingsrorelser.

Dvirgsignal M 7, (strax intill telefonkuren i dstra &ndan av utfarts-
gruppen). Signalen visar normalt “ogiltig”, 11 d. Nir tjinsteman i ut-
fartsgruppen intryckt medgivandeknappen (fér nedfart), .visar signa-

len "vixling tillditen”, 11 ¢ (varsamhet).

Dviirgsignal M 2, (invid skyddsviixel 112), visar normalt ”stopp” (11
a). Véxel 112 ligger d4 till skyddsspéret. Likasi visar signalen ?stopp”,
da fordon #r p& vig fran lokpassagesparet eller lokbangarden genom
vixlarna 106 och 173 eller da fordon finnas & nedfartssparet mellan
M 2 och D 1. Signalen visar “véxling tilliten”, 11 b, d3 skyddsvixel
112 gitt om till ldge for fart till nedfartssparet och detta spar #r fritt
frén fordon fram till dvirgsignal D 1.

D3 signalen visar “vixling tilliten”, 11 ¢ (varsamhet) ligger vixel
114 till lokbangirden. Skyddsvixeln m3ste da ldggas lokalt.

Signalbeskrivning fir FALKOPING G.

1. Huvudljussignaler for infart:

a) Signal 1h jimte forsignal, uppsatt vid Valtorps sédra stationsgrins,
visande fast grént sken, di tig far framgd fran Valtorp till infarts-
signal 5h vid Falkdping C.
b) Signal 5h jimte forsignal for tig fran Valtorp, visande:

ett fast gront sken jimte ett blinkande gront eller ofdrgat sken (ut-
fartsforsignal) till spar IIb via Ila;

otvé fasta grona sken till spar V, spar VI, spar Ib via Ia eller IIa,
s;lJlar IIb via Ia, spar IIIb via IIla eller IVa samt spar IVb via Ila
eller IVa;

tre fasta grona sken till spir Ia, IIa och IIla (avkortad tagvig),
varvid tagvigens slutpunkt markeras med fast rott sken fran signal-
lykta Rla, RIIa resp. RIIIa. v
c) Signal 61v jimte forsignal for tig fran Odensberg, visande:

ett fast gront sken jimte ett blinkande grént eller ofdrgat sken (ut-
fartsforsignal) till spar Ila via IIb;

35
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tva fasta grona sken till spar V, spar VI, spér Ia via Ib eller IIb,
spar Ila via Ib, spar Illa via IIIb eller IVb samt spar IVa via IIlb
eller IVb;

" tre fasta grona sken dels till spar XX dels .till spar Ib, IIb och IIIb
(avkortad tagvig), varvid tagvigens slutpunkt markeras med fast rott
sken fran signallykta RIb, RIIb resp. RIIIb.

d) Signal 63v jimte forsignal for tdg fran Slutarp, vigande:
tva fasta grona sken till spar V, spar VI, spar Ia via Ib eller IIb,
spar Ila via Ib eller IIb, spar IIla via IIIb eller IVb samt spar IVa via
IIIb eller IVb; ) )
‘tre fasta grona sken dels till spdr XX dels till spar Ib, IIb och IITb
(avkortad tagvig), varvid tigvigens slutpunkt markeras med fast rott
sken fran signallykta RIb, RIIb resp. RIIb.

e) Signal 7lv, uppsatt soder om Falkoping S. vid infartslinjen fran

Vartofta, visande korsignal med fast grént sken, da tagvigen #r klar
genom Falkoping S till infartssignal 65v vid Falkoping C.

f) Signal 65v jimte forsignal for tdg frén Vartofta, visande:

tva fasta grona sken till spar V, spar VI, spar Ia via Ib eller IIb,
spar IIa via Ib eller IIb, spar Ila via IIIb eller IVb samt spar IVa via
IIIb eller IVb;

tre fasta sken dels till spar XX, dels till spar Ib, IIb och IITb (av- .
kortad tagvig), varvid tigviigens slutpunkt markeras med fast rott
sken fran signallykta RIb, RIIb resp. RIllb.

2. Huﬁldsignaler for utfart:
a) signaler 5v, 61h, 63h och 65h, uppsatta bortom utfartsviixlarna till

' Valtorp, Odensberg, Slutarp resp. Vartofta.

b) Signal 71h, uppsatt soder om Falkoping S vid huvudspéret mot
Vartofta.

Anm. Kborsignal & ovanstiende utfartssignaler visas alltid med ett
fast gront sken.
3. For infartstdgvigarna gillande dviirgsignaler dro anordnade:

a) vid infartssiglerna 5h, 61v, 63v och 65v (5, 61t, 63t och 65t),
b) framfor vissa vaxlar (7h, 15h, 21h, 23h, 55v, 5Tv och 59v),
¢) framfor vixelkryssen vid mitten av tagsparen I, II, III och IV

* (31h, 33h, 35h, 37h, 31v, 33v, 35v och 37v).

Anm. 1. D3 korsignal visas med huvudsignal for infart & Falks-
ping C station, visas signalbild enligt fig. IIb i séo & samtliga for
,tagvigen ifrdgakommande dvirgsignaler. For avkortad tagvig sig-
naleras dessutom med rétt sken & den vid tdgvigens slutpunkt be-
ligna dviargsignalen. ’

Anm. 2. D3 korsignal icke kan visas med huvudsignal, skall signa-
lering vid tags inslippande &ndock savitt mojligt ske med dvarg—
signalerna.

4. For utfartstagvigarna gillande dvargsignaler iro axllordnade:

a) vid utfartssignalerna 5v och 65h mot Valtorp och Vartofta (3v
resp. 67h);



b) vid utfartstigviigarnas borjan i yttre &ndarna av vederbdrande tag-
spar (15va, 17va, 17vb, 19va, 19vb, 21va, 21vb, 23 v, 43ha, 43hb, 43hc,
-43hd, 43he, 51h, 53h, 53/55h, 55/57h och 57ha);

«¢) framfor vissa i utfartstigvigen liggande vixlar eller vaxelgrupper‘
«(Tva, Tvb, 15vb, 55h, 57hb, 59ha och 59 hb).

Anm. 1. Da korsxgnal visas med linjeutfartssignal 5v resp. 65h,
visas alltid signalbild enligt fig. 11b i sdo & dvérgsignal 3v resp.
67h.

Anm. 2. D3 korsignal visas med signalbild enligt fig. 11b i sio &
i punkterna b)"och c) 'angivna dvirgsignaler, &r utfartstigvigen klar
till utfartssignalerna. ' '

Anm. 3. D3a tdg vid avging skall passera vixlarna vid mitten av
sparen I, II, III och IV, visas korsignal #ven med i punkt 3 c)
.angivna dvirgsignaler 31h, 33h, 35h, 37h, 3lv, 33v, 35v och 37v,
:som dock gilla endast till i punkt 4 b) angivha dvirgsignaler vid
‘utfartstigvigens borjan.

'5. Signalering vid vixlingsrorelser, som kontrolleras fran stillverket.

a) Da véxling skall ske forbi infartssignal i stoppstéllning, visas &
-dvirgsignalerna 5t, 61t, 63t och 65t mgnalbllden "vaxling tilldten” me-
-delst signalbild enligt fig. 11c i sdo.

‘b) A alla andra dvirgsignaler, gillande for rérelser in mot tigsparen
‘och genom vixelkryssen mitt for stationshuset, visas “vixling tillaten”
‘med signalbild enligt fig. 11b eller 1lc i sdo, varvid férstnimnda sig-
nalbild anvindes, di rorelsen sker mot tagspr, som #r fritt frdn for-
-don.

«¢) A dvirgsignaler, gillande for rorelser utdt i riktning fran tagspiren
genom vixlanrna i bangardens &ndar, visas “vixling tilldten” genom
signalbild enligt fig 11b eller 1llc i sdo, varvid forstnimnda signal-
bild anvéndes, da rorelsen sker mot linjen, om spiret dr klart till ut-
fartssignalen.

d) A dvirgsignalerna 3v och 67h visas, da rorelse skall ske till Tom-
‘tens eller Berga kalkbruks lastplatser resp. till Falkdping S signalbild
enligt fig 11b i sHo, eller, om fordon finnes pa tagsparet, enligt fig 1lc.

6. Signalering vid vaxlmgsrorelser, da omlaggmng av viaxlarna sker
lokalt.

Da_centralt omliggbara vixlar skola omliggas lokalt av vixlings-
personalen, visas fran ifrdgakommande dvirgsignaler signalbild enligt
fig, 11d i sdo (ogiltighetssignal). Under vixelomldggning visas stopp-
signal 4 dvérgsignal, som géller for rorelse mot spetsen av den under
omldggning varande vixeln.

Anm. Dvirgsignaler 3v och 67h kunna icke visa ogiltighetssignal.

7. Signaltelefoner.

Signaltelefoner, avsedda for telefonering till stdllverket fran tigen,
dro uppsatta vid signalerna 1h, 5h, 61v och 71v. De vid 63v och Tlv
uppsatta signaltelefonerna skola anviandas dven for tag, for vilka sig-
nelarna 65v och 71 h gélla.

Om korsignal ej erhilles efter hogst tvA minuters vintan, skall £5-
raren uppringa tégklareraren, som i forekommande fall dger medgiva
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tagets framforande sésom véxlingsrérelse forbi huvudsignal i stoppstill--
ning. XKorsignal skall under tagets framférande visas med for tag-
vigen gillande dvirgsignaler, '

D& korsignal visas med signalbild enligt fig. 1lc, fir taget icke:
framféras hastigare, &n att det omedelbart kan stanna, om hinder &
tagvigen iakttages.

D& 1h och 5v passerats i stoppstillning pd telefonorder, skall vid
passerandet av vixlarna vid Berga kalkbruk och Tomten tiget framfo-
ras si varsamt, att detta kan stoppas i tid om vixlarna skulle ligga fel.

Detsamma giller vid passerandet av 65h och 71v betriffande vixeln:
i huvudspéaret vid Falkoping S. ‘

Stﬁeben har i samband med faststillandet av ny instruktion for

" begagnande av vixel- och signalsikerhetsanliggningen vid Falkoping:

C, varigenom bl..a. stationens grénser i sikerhetshinseende utflyttats
till de léngst bort beligna huvudsignaler, som mandvreras fran still-
verket vid Falkoping C och i foljd dirav rorelser med jirnviigsfordon
mellan Falkdoping C och Berga kalkbruk, Tomten samt Falkoping S
kunna ske under form av vixlingsrérelser, foreskrivit foljande (skr
den 19/4 1938, dnr Dbr S 80/1938, 8 TE 1 7/1938).

Stréackbevakning och inspektion genom banpersonalen skall betréf-
fande sparomriden utanfér huvudsignalerna 5h resp. 65v ske i samma:
ordning och omfattning som hittills, och fér nimnda sparomr&den be--
héver tagvigsinspektionen enligt siikerhetsordningens § 55 ej ‘ske i vi- )
dare man #n som &#r mdjligt genom anordningarna i stillverket.

Huvudspéret & nyssberorda sparomraden skall vid tillimpning av
sikerhetsordningens §§ 25, 68, mom. 5, 83 och 84 betraktas som tillho-
rande linjen.

Forare av smafordon skola uppmirksamgoras p3, att for utforande
av dylikt fordon & ovanberérda spiromraden skall erfordras medgi-
vande varje ging av tagklareraren i Falkoping C.

i




lnstruktion

for lokomotivs framférande 4 Falkdping C ban.
gard utan att vixlingspersonal darvid
behdver vara tillstides.
Frin stallet utgiende Iok.

Loket framgér & vinstra lokspéret till hinderpdlen for
loksparvdxeln nr 100, vilken normalt ligger till det andra
-lokspéret (hogra) och alltsd uppkéores av de lok, som pas-
'sera densamma vid gang frdn stallet. Fran ovannimnda
hinderpéle far loket icke fortsiitta, férrin den vid vixeln
uppsatta dvirgsignalen 9 hd visar antingen signalbild en-
ligt fig. I b i Sdo (vixling tilliten) eller signalbild enligt
fig. II ¢ i Sdo (varsamhetssignal). Normalt visas fran
denna dvirgsignal antimgen signalbild enligt fig. II a i Sio

(stoppsignal) eller signalbild enligt fig. II d i Sio (ogil-
tighetstecken). A sistnimnda signalbild fir loket fort-
sitta forst sedan signal erhallits av vixlingspersonalen.
Intill vixel 100 finnes en telefon medelst vilken lokfora-
ren kan komma i forbindelse med tigklareraren (en ling
signal), ifall vintad signal fran dvirg 9 hd uteblir.

Signalbilden II b innebér, att loket skall fortsitta ge-
nom vixlarna i norra éndan av bangarden och framga mot
sodra &ndan av bangarden & nagot av sparen 1—6, tills an-
tingen signal gives av vixlingspersonalen eller, om sidan
uteblir, till nista dvirgsignal. Visas dven fran denna sig-
nalbilden II b eller II ¢, fortsétter loket vidare, tills sig-
nal gives av vixlingspersonalen eller, om sidan uteblir,
till nista dvirgsignal o. s. v. Sedan sista signalbilden
II b eller II ¢ passerats, skall loket, om ingen signal
gives av vixlingspersonalen, fortsitta tills det passerat
forbi ndgon av de mot soder visande dvirgsignalerna (55
v, 59 v eller 57 v), som #ro anordnade omedelbart utanfoér
infartsvixlarna foér tag fran resp. Og, Slp eller Vf och
stanna dir. Nir denna dvirgsignal visar signalbilden
. II ¢, vinder loket och fortsitter antingen till det tig, lo-
ket skall framfora eller vidare tills signal gives av vix-
lingspersonalen. Dvirgsignal, som visar signalbilden II d
(ogiltighetstecken) fir passera endast pi signal av vix-
lingspersonal.

Signalbilden II ¢ frin dvirgsignalen vid loksparvixeln
100 innebdr, att loket- skall fortsitta genom vixlarna i
norr antingen till det tag, loket skall framfora eller vidare
tills signal gives av vixlingspersonalen.

Till stallet ingdende lok. _
Lok, som framfért tig fran Vlp, skall, sedan det av-
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kopplats, och om signal av vixlingspersonalen icke gives, -

framgé séderut pa signalbilden II b eller II c fran nirmast
framfor liggande dvirgsignal (event. flera), tills det pas-
serat forbi ndgon av de mot séder visande dvirgsignaler-
na (55 v, 59 v eller 57 v), som #ro anordnade omedelbart



utanfér infartsvixlarna for tg frin resp. Og, Slp eller VE
och stanna dir. Nér denna dvirgsignal visar signalbilden
II b eller II ¢ vinder loket och framgir mot norra dndan
av bangiarden. Erhalles signal av vixlingspersonalen, se-
dan loket avkopplats fran taget, vixlas loket av denna in
4 det spar, & vilket det skall framga mot norra &ndan av
bangirden. Sedan loket, antingen genom signalbilden
fran nigon av dvirgsignalerna 55 v, 59 v eller 57 v eller
genom vixlingspersonalens forsorg inkommit & nyss-
nimnda spér, skall det, om framforliggande dvirgsigna-
ler visa signalbilden II b eller II ¢, fortsétta till lokstallet.
Skulle nagon av dessa dvirgsignaler visa signalbilden II d
far det fortsiitta forst sedan signal gives av vixlingsper-
sonalen. Ensamt lok, som ankommer fran Vlp, skall, se-
' dan stoppsignal av stationspersonal givits, vinda och ned-
g4 till stallet, pa liknande séitt. _

Lok, som framfoért tig eller ank. ensamt fran Og, Slp
eller VT, fortsitter till stallet forst sedan, antingen fram-
férliggande dvirgsignaler visa signalbilden II b eller II ¢
eller signal gives av vixlingspersonalen.

Ovanstéende giller dven i tillimpliga delar for vixel-
lok, som skall framg4 fran eller till stallet.

Alla till stallet ingiende lok framgi fran loksparvix-
eln nr 100 & det viinstra spéaret (i farriktningen). Skulle:
den vid denna vixel uppsatta lyktan visa rétt sken (stopp-
signal), far loket dock icke fortsitta genom vixeln, forr-
4n lokfoéraren undersckt vidxeln och tillsett, att densam-
ma sluter ordentligt. Nir sa #ir forhallandet, slocknar
lyktan, och forst da far loket fortsétta genom vixeln.

_ Vid ut- och ingiende giller att lok icke fir passera
den framfér stillverkshuset beligna spardvergangen over
sparen 1 och 2, forrédn signal hirtill givits av vixlingsper-
sonal eller tigklarerare. Uteblir sddan signal, skall loket
alltsd stanna framfor 6vergangen, tills framat- resp. back-
signal erhilles, dven ifall for sparet gillande dvirgsigna-
ler skulle visa nigon av signalbilderna enligt fig. II b eller
II ¢ i Sio. '

Signalbeskrivning fir JONKOPING C.

1. Huvudljussignaler anvindas:

a). som infartssignaler dels vid stationsgrinsen (1h, 47va, 47vb och
47ve), dels vid ingdngsvixlarna till plattformssparen (9h, 11h
och 41v);

b) som utfartssignaler (1v och 47h).

Alla huvudsignaler och forsignaler till dessa #ro anbragta till
vinster om sparet, med wundantag av infartssignalen 1h frin
Kortebo.

2. Dvirgsignaler enligt fig. 11 S#o anvindas:

a) jimte ovannimnda huvudsignaler for signalering vid infart.
(se punkt 5); .

b) for signalering vid utfart, varvid & utfartsdvirgsignalerna vid
plattformssparens #ndar &r anordnad sirskild signalering med:
grona sken under de ofiirgade skenen (se punkt 4);



c) for vaxlingsrérelser. ) .
Dvirgsignalerna #ro uppsatta i 1gt lige omedelbart till vénster
om de spér, for vilka de gilla. i

3. Korsignalbilderna 4 huvudsignalerna hava foljande betydelse:

a) & infartssignal 1h frén Kortebo: . . .
ett gront, fast sken och dirunder grént blinkljus = klart till 9h
(spar 11), som visar "stopp”; o .
ett gront, fast sken och dirunder ofiirgat blinkljus = klart till
gh (spar 11), som visar “kor”; .
tva fasta, grona sken = klart till 11h (spar 10);

) & infartssignaler 9h och 11h: . . .
ett gront, fast sken = klart till utfartsdviirgsignalen i &stra én-
den av plattformspér 1, 2, 3 eller 4;

.c) & infartssignaler 47va, 47 vb och 47vc fran Sandseredsby, Ten-
hult resp. Huskvarnaverken:
ett fast, gront sken = klart till 41v;

d) 2 infartssignal 41 v: . .
ett gront, fast sken = klart till utfartsdviirgsignalen i véstra én-
den av plattformspér 1, 2, 3 eller 4; ‘

) & utfartssignal 1 v: . .
ett gront, fast sken = klart for tiget att avga till Kortebo,

£) & utfartssignal 47h: .
ett gront, fast sken = klart for tiget att avgd mot Tenhult;
tva fasta, grona sken = klart for tiget att avgd mot’ Sendse-
redsby;
tre grona, fasta sken = klart for vixlingsrorelse till Huskvarna-
verken.

4, A utfartsdviirgsignalerna visas foljande korsignalbilder, di hela
tagvigen ar klar till stationsgrédnsen och huvudljussignalen for ut-

fart visar kor: .

a) dvirgsignalerna i vistra #dndan av plattformspéren:
signalbild enligt fig. 11 e Sdo = t3gvigen &#r klar Sver spar 11;
signalbild enligt fig. 11 £ Sd0 = tigvigen &r klar 6ver spar 10;

b) & dvirgsignalerna i 6stra #nden av plattformsparen:
signalbild enligt fig. 11 e Sdo = tagvigen #r klar for tig till

Tenhult; :
signalbild enligt fig. 11 £ S#o = tigvigen #r klar for tag till
Sandseredsby.

Dessutom visas for vaxlingsrorelse till Huskvarnaverken sig-
nalbild enl. fig. 11 b Sdo = klart till 47 h, dir tre grona sken
dro att forvanta.

5. A Ovriga dvirgsignaler visas korsignal for tdg genom signalbild
enligt fig. 11 b S#o (90° stillning), di tigvigen &r klar till nist-
féljande signal. .

Da huvudsignal for infart visar “kor”, eller da gront sken visas
4 utfartsdvirgsignal, intaga samtliga framférvarande dvérgsigna-
ler i tagvigen korstillning.

@. Vid vixlingsrorelser, for vilka vixelomliggning sker fran still-
verket, visas ”vixling tillditen” & dvirgsignal:

a) medelst signalbild enligt fig. 11 b (90° stiillning), d& framfor-
liggande strdcka &dr klar till nésta signal; |

b) medelst signalbild enligt fig. 11 ¢ (45°stillning 3t vénster), da
fordon finnes & den av signalen skyddade strickan, eller da
nistféljande dvirgsignal i samma vixelgrupp visar “stopp”,
eller da signal visar in pd spar, som icke kan kontrolleras frin
stillverket genom sparledning.

7. A samtliga dvirgsignaler visas “ogiltighetssignal” enligt fig. 11 d
i Sdo (45" stillning &t hoger), di& framforvarande véxlar skola
mandvreras lokalt,

8. D43 korsignal for tdg icke kan visas medelst huvudsignal eller gront
sken & utfartsdvirgsignal, skall signalering for tagrorelser verk-
stillas med dvirgsignalerna liksom vid vaxling.

Dvirgsignal far icke vare sig vid viixling eller tagrorelse pas-
seras i stoppstillning, med mindre #@n att signalkarl finnes tillsti-
des, och foraren av denne muntligt underrédttats om anledningen.
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.9,
" pats vid huvudsignal p& grund av utebliven kérsignal, skall foraren

D4 tag (&ven vixlingsrorelse till och frin Huskvarnaverken) stop-

(véxlingsledaren), efter hgst 2 minuters viintan, medelst vid sig-
nalen uppsatt telefon sitta sig i forbindelse med tagklareraren,
som déirvid skall uppgiva tillnamn. .

Sedan foraren (véxlingsledaren) av tigklareraren erhillit upplys-
ning om anledningen till kdrsignalens uteblivande, och tigklarera-
ren meddelat, att hinder icke méoter att framgd med tiget (vix-
lingssdttet), dger foraren framféra detsamma forbi huvudljussigna-
len i stoppstillning utan att pd denna anbragts ersittande hjilp-
signalmedel och utan att tjinsteman finnes tillstides for att vid
densamma visa signal till vixlingsrérelse. Framforandet skall ske

 varsamt och med aktgivande & i tigvigen befintliga vixlar samt

dvidrg-, sparspérr- och vigbomssignaler (se punkt 8); hastigheten

- far darvid uppga till hogst 30 km./tim.

10

D3a korsignal visas med huvudsignal eller gront sken & utfarts-
dvirgsignal, mé tig framféras med den for banan tillitna hogsta
hastigheten i f6ljande fall:
a) vid in- och utfart éver spar 11 i vistra #nden, dock endast &
" strdckan utanfor vixlarna ni#rmast plattformspiren, och med
.den begrinsning, som angives under B & sid. 11,
b) vid in- och utfart i dstra #nden, dock endast & strickan utan-
f6r svdngbron.
I Gvriga fall fir hastigheten & tdgen inom bangirdsomridet vara
hogst 40 km. per timme (se dock punkt 9).

Styrelsen bestiimmer hirigenum, att, utan hinder av bestimmel-
serna i sikerhetsordningen féljande huvudsignaler, nimligen ut-
fartssignal 47 h.samt infartssignal 47 vc dvensom den inre infarts-
signalen 41 v skola gilla &ven for vixlingsrorelse till och fran Hus~
kvarnaverken.

Dessutom vill styrelsen erinra dirom, att forare av smafordon
& Statens jirnviigars férekommande omride méaste uppmirksam-
ma, att medgivande varje gdng skall inhimtas frin tagklareraren
i Jonkopings central, innan sméafordon inféras 4 det Jonkopings
central tillhérande sparomradet innanfér signalerna 47 va, 47 vb och:
47 ve.

(Punkt 11 enl. sty.skr. D:nr Dbr S 14/38. 8.T.E. D:nr 12/38).

Piborjande och avslutande av vaxlingsrorelser mellan signalerna
41 k‘rll/if h och 47 vc skall alltid ske under tigklarerarens Gver-
va g.
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L

Instruktion

rérande lokomotivs framférande a Nissjo
bangjrd.

A Nissjo bangard mé lokomotiv, ensamt eller medf6-
rande hogst 2 vagnar (Vxi § 6), pad sétt hir nedan angi-
ves framféras utan att vara atféljda av vixlingspersonal.
For reglering av lokomotivens gang finnas nedan nimnda.
signalanordningar och gilla hir nedan meddelade fore-
skrifter.

L
Signalanordningar.

Fyra st. elektriska tjutare, ndmligen:

En tjutare & en kraftledningsstolpe vid Vaxel 2, ma-
novrerad fran stallverk I, gillande for lo-
komotiv vid roérelse indt bangérden genom
nom véxel 2,

en tjutare & semafor V, manovrerad fran stillverk I,
gillande  for lokomotiv, som fran sparen
VIII—XIII skola framféras séderut,

en tjutare & semafor N, manévrerad fran stillverk II,
gillande for lokomotiv, som frin sparen

en tjutare & den ledningsbrygga, dir slutmirkena iro
placerade, mandvrerad fran stillverk II,
gillande for lokomotiv, som fran spéren
X—XIIT skola framféras norrut.
Dessutom gélla for dessa lokomotivrorelser & bangér-
dens norra del befintliga 5 st. sparspérrsignaler, nimli-
gen: .
8 sparspdrrsignaler — MI, MII och MIII — & lokban-
garden och
2 spdrspirrsignaler — MV och MVII — omkring 100
m. séder om norra stéillverket.
Varje sparspédrrsignal dr uppstédlld omedelbart invid
och till vinster om det spér, for vilket den giller.

II.

Féreskrifter.

Lokomotiv, som framgar utan att atféljas av vixlings-
personal, far icke foras forbi vissa hir nedan angivna.
platser & bangirden, med undantag for vixel 2, férrin
signal till viixlingsrorelse visats av signalgivare vid still-
verk eller 4 tunneltaket framfor stationshuset. Skall ut-
fartssemafor passeras, skall dessutom forst avvaktas an-
tingen signal med tjutare eller signal “véxling tillaten’™
frin ovan angivna sparspirrsignaler, i enlighet med ne-
danstiende tabell.



Vid fard norrut.

Innan lokomotivet far passera:

1. Vixel 2, skall forst signal med tjutare Pvixling
tillaiten” — ett langt och ett kort 1jud —
avvaktas. Denna signal anses innebéra -
jamvil signal till rérelse over vixel 2
(Sdo § 12 mom. 9, anm. 1.).

II. Stdllverk I, skall signal till viixlingsrorelse avvak-
tas fran signalgivare vid stéllverk I;

IIT. Tunneltaket (4 sparen I—IX), skall signal till vix-
lingsrorelse avvaktas fran signalgivare
4 tunneltaket;

IV. Utfartssemaforerna i norr. '

1. & spdren I—V, skall forst, vid en plats
omkring 50 m. innanfér semaforgrup-
pen N—O, signal med tjutaren a4 sema-
for N avvaktas. Med tjutaren gives
dirvid
en lang ljudsignal f6r lokomotiv & spar
T eller II,
tvg langa ljudsignaler for lokomotiv
spar III eller IV samt
tre langa ljudsignaler for lokomotiv a
spar V. Direfter avvaktas signal till
vixlingsrorelse fran signalgivare vid
stillverk II.

2. & sparen VII—IX skall, sirskilt 4 spa-
rens norra del, stor forsiktighet iaktta-
gas och noggrann uppmirksamhet #g-
nas at vixlarna 48/141 och 131. Skulle
det visa sig, att nigon av nimnda vix-
lar icke ligger ratt, skall loket stanna
minst 15 meter fran vixelspetsen resp.
korsningen, och rérelsen far ej fortsit-
tas, forran vixeln omlagts och under 10
3 15 sekunder kvarlegat i ratt lige.
Lok far direfter framgé till sparspérr-
signal M VII, dir signal “vixling tilla-
ten” avvaktas. :

3. d spdren X—XIII, skall forst, vid en
plats omkring 50 m. innanfér den led-
ningsbrygga, dir slutmirkena &ro pla-
cerade, 4 langa ljudsignaler avvaktas
fran tjutaren 3 ovannimnda lednings-
brygga samt direfter signal till vix-
lingsrorelse fran stéllverk II. Lokomo-
tivet far sedan framgé till sparspérrsig-
nal MV, dir signal “vixling tilliten”
fran spérspirrsignalen skall avvaktas
fére vidare fird;

V. Stdllverk II, skall signal till véixlingsriirélse avvak-
tas fran signalgivare vid stillverk IL

Qo



Vid fird sdderut.

Innan lokomotivet fir pasera: .

L Spdrspdrrsignalerna & lokbangdrden, skall signal
"vixling tilliten” avvaktas fran mot
sparet svarande spirspirrsignal;

II. Stédllverk II, skall signal till véxlingsrérelse av-
vaktas fran signalgivare vid stilverk

. II;
III. Tunneltaket (4 spiren I—IX), skall signal till
vixlingsrérelse avvaktas fran signalgi-

vare & tunneltaket;

IV. Utfartssemaforerna i soder & sparen VIII—XIII,
skall forst vid en plats omkring 100 m.
innanfér semaforgruppen U—V signal
med tjutaren & semafor V avvaktas. Med
tjutaren gives dirvid
en lang ljudsignal for lokomotiv & spa-
ren VIII—IX,
tvd lénga ljudsignaler for lokomotiv &
spar X samt
tre langa ljudsignaler for lokomotiv &
sparen XI—XIII.

Diérefter avvaktas signal till vixlingsrs-
relse frén signalgivare vid stillverk I:

V. Stdllverk I, skall signal till viaxlingsrorelse avvak-
tas frin signalgivare vid stillverk I.

Avgiende taglokomotiv pa, vig till sitt tag far med né-

dig forsiktighet framga till detta och stoppa pa vederbor-
lig plats utan signal fran véxlingspersonal. Samma giller
for vixlingslokomotiv, som gar till ankommande godstag
for backning av detsamma Gver vixelryggen. :

Innan annat lok framslippes pa spar, dir hinder fére-

finnes fore ankomsten till nigot av ovan nimnda signal-
shillen skall féraren underrittas om, var hindret finnes
och vid vilken punkt han mottages av vixlingspersonal.
Finnes icke signalgivare vid den punkt, dir han enligt
ovanstdende skolat mottaga lokomotivet, skall detsamma
bringas till stopp.

III.

Lok till och fran Nassj6 godsbangard.

I) Lok fran tag, som fran 8 ts direkt ingétt 4 Nissjo
godsbangird, dvensom lok fran tig, som frin
personbangérden backats till ndgot av sparen 2,
3 eller 4 & Nissjo godsbangard, far efter avkopp-
ling och vederbérlig signal till vaxlingsrorelse
fran den avkopplande framga séderut, utan med-
foljande signalkarl, till for ifragavarande Spar
géllande slutmirke och skall dir stanna utan
stoppsignal fradn vixlingspersonal. For vidare
glng soderut forbi stillverket avvaktas signal



II)

IIT)

»yixling tilliten” fran sparspérrsignal M VI och
vaxlingssignal fran stillverksvakten.

Lok far fran godsbangirdens vistra &nda avsin-
das & nagot av sparen 2, 3 eller 4 i riktning mot
stillverket, men skall omedelbart dessforinnan
vixlingsledaren dels hava erhallit tillstdnd till r6-

relsen fran stillverk II och dels hava forvissat.

sig om, att det spar, som skall anvéndas, ar fritt.
Loket skall stanna vid ovannimnda slutmérke.
For fortsatt rorelse sdderut giller vad ovan un-
der I) nimnts for loks gng.

I motsatt riktning far lok pa signal fran stillver-
ket framgs & nagot av sparen 2, 3 eller 4 till ban-
gardens vistra dnda, dir det, sivida signal till
fortsatt rorelse ej erhalles, skall stanna hinder-
fritt i forhallande till nirmaste spar. Omedel-
bart innan signal till dylik rorelse gives, skall

stillverksvakten fran vixlingsledaren i vistra én--

dan av bangéirden hava erhillit klart for rorelsen
samt besked att det spar, som skall begagnas, ir
fritt fran fordon. ’

Hastigheten far icke i nigot fall &verstiga 30
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km/tim.

UPPGIFT

& viktigare vigkorshingar och fasta poststillen.

Vigkorsningar.
Linjen Hallsberg—Falkdping.
Beligen &
Plats - Skyddsanordning
Kmp Driftplats
Stracka
Ostansjo 2074080 | station fillbommar, bevakningl)
Lund 212+574 | Ostansjé—Vretstorp | ringsverk#)
Vretstorp '214+209 | station fillbommar, bevakningl)
Laxa . 229170 ” » bevaknings)
*| Finnertdja 243+139 ” ” bevakning?2)
Gardsjo 252+ 545 » ” bevakningl)
Algards 260+542 | _ ,, ’ bevakning2)
Jérneberg 2724028 | Slatte—Toreboda ringverk
To6reboda 2734831 | station f4llbommar, bevakningl)
Rotkilen 975-+896 | Toreboda—Moholm | ljussignaler, ringverk
Moholm 2864712 | station fillbommar, bevakningl)
Gotlunda 293+295 | Tidan—Varing ringverk
Viring 2974971 | station ljussignaler, ringverk3)
Ulvéker, 302+1724 " . » 3
Akleby 304430 | Ulviker—Skovde " ”
Vistgota ce-
mentfabrik 311+230 w — ringverk
Kungsberg 311+738 yw T 1jussignaler, ringverk
Skévde 312+560 | station fillbommar, bevakningl)
» 3134897 ” " bevakningl)
Henetorp 3154877 | Skovde—Skultorp ringverk
Skultorp 318+892 | station fillbommar, bevakningl)
Sjogerstad 321+606 | Skultorp—Stenstorp | 1jussignaler, ringverk
Marbicken 327+942 yw o ’ o
Torstensgirden | 331+714 | Stenstorp—Valtorp " R




Linjen Skévde—Karlsborg.

Beligen &
Plats - Skyddsanordning
Kmp Stricka
i Driftplats
Skévde . 313+782 | station fillbommar (samma som
3124560 8 linjen H—F)
fallbommar, bevakningl)
Hasslum 316552 | Skovde—Igelstorp Ijussignaler, ringverk
Igelstorp 321+422 | Igelstorp-Kungsryd | fillbommar, bevakning2)
» 322+474 yw o — ” ringverk
Kungsryd 325-+143 w ”
” 326+248 | Igelstorp—Tibro 1jussignaler, ringverk
Balteryd . 330+711 | Kungsryd—Tibro » »
Tibro 332-+416 9 — fillbommar, bevakning2)
Fagersanna 3424621 | Fagersanna-Mélltorp | ljussignaler, ringverks)
Maélltorp 3484977 » — w3
9 349+377 9 — fallbommar, bevakning?)
Karlsborg 3561796 | station ” bevakningl)
Linjen Falkdping—Nissjo.
Skyttning 3+214 | Falkoping—Vartofta |ljussignaler, ringverk
Hallestorp 104026 e ringverk
Vartofta 12+047 | Vartofta-Kéttilstorp (ljussignaler, ringverks)
Asaka 144540 yw — " ringverk
Kittilstorp 18-+865 |station . y  3)
Stockholm 254140 | Kittilstorp-Sandhem »w 3)
Sandhem 25+849 | station féllbommar,bevakning2)6)
Olofsborg 324089 | Sandhem—Mullsjo  |ringverk
Mullsjo 37+910 | station fallbommar, bevakning2)
»” 38+028 ’ » bevakning?)
Gunnarsbo - 38+585 | Mullsjo—Habo ringverk
Julared 41+303 w T ljussignaler, ringverk
Furusjo 42+912 5w T ringverk ° .
Mellangolhult 474181 w T 1jussignaler, rigverk
Habo 504203 | station fillbommar, bevakning2)
Bankeryd 57+558 | Habo—Bankeryd Ijussignaler, ringverk
” 58+988 | station bevakas av vigvakt
Sj6dkra 661568 | Kortebo—Jonkoping |ringverk
Jonkoping C 694717 | station fillbommar, bevakningl),
Tenhult 85+231 ’ » bevakning?)
Forserums kyrka | 95+238 | Tenhult—Forserum |1j ussignaler, ringverk
Klockaregirden 95+562 e ’ ’
Forserum 961312 | station ’ fillbommar, bevakning?2)
Ang 103+965 » ’ bevakning?2)

Anm.: 1) Bevakas av tdgexpeditor.

2) Bevakas av tagexpeditor eller av vigvakt, d& platsen ar obe-
vakad.

3) Kunna manédvreras frin station eller stillverk.

4) Fungerar ej vid rorelse & hogerspar (jfr Sdo § 81: 6).

5) Bevakas av stallverkspersonal

6) Bommarna hillas 18sta i nedfallt laige mellan kl. 21. 00—6 00,
under vilken tid vigvakt kan tillkallas med signal & ring-
klocka.
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Linjen Vartofta--Tidaholm.

=

. Fasta poststillen:

Inga,

Beliigen &
1 ing.
Flats Km.  |Stracka. Driftplats. Skyddsanordning
Vartofta 04335 |Vartofta Fillbommar
| Gropen 04996 |Vartofta—Kailvene Bevakas av vigvakt
| Vartofta gard 34040 w  — Kryssmirken
Kilvene 44640 w = m . Ljussignal pa (6st-
ra) hogra sidan,
kryssmiarken
» 54538 |Kilvene Falloommar
Hangsdala 94825 |Hangsdala » :
1 Folkabo 114627 |Folkabo »
” kyrka 114834 |Folkabo—Suntak ’
| Sandliden 124-614 w = Ljussignaler, beva-
] kas av vigvakt
Suntak 154-372 |Suntak Fillbommar
{ Suntakstan 174332  |Suntak—Madangs-
] ‘ holm Bevakas av viigvakt
| Madéngsholm 194211 |Madéngsholm Ljussignaler
| Sdtersgarden 194647 |Maddngsholm—Ti-
' : daholm ” , beva-
kas av vigvakt
{ Baltak 204859 |Madéngsholm—Ti-
daholm Kryssmirken
Hignevigen 234605 |Maddngsholm—Ti-
daholm Féllbommar

Kol- och vattentagningsstationer (k. o.v.)
- Bandelen F—V{f—Td.

Tégnr| F VEr | Fob* ( Td
574 V. l
7575 V. |

* Endast vatten.

Vid omliggning av kol- eller vattenstation skall lokomotividraren
dirom underritta den nya kol- resp. vattenstationen i s& god tid, att
vederborande personal hinner beordras, och i varje fall senast fran
niirmast foregiende station, dir ifrdgavarande tdg har uppehall.
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Bestdmmelser om tdgens ordningsfsljd vid
enkelspdrsdrift & dubbelspér.

D4 enkelsparsdrift (jfr S#o § 81) anordnas & nigon del av den dub-
belspériga banstréickan Ostansjé—Lax3 skall foljande iakttagas.

Huvudsignal far icke anvindas for visande av korsignal it de &
hogra sparet framgiende tdgen. Signalering for dessa tag skall ske i
enlighet med bestdimmelserna i Sdo § 52 mom. 3. For tag & vinstra
sparet sker ddremot signalering pa vanligt sitt med de fasta signal-
inrattningarna. !

Da tag gar & hogra spéret, skall foraren, jamlikt Sdo § 72, mom. 3,

. vara beredd att stanna framfor stationsgréinsen.

Taganmilan skall ske i enlighet med bestimmelserna i S#o § 59,
mom. 3 och 7. .

Diérest jamlikt Sdo § 28, mom, 2 och § 30, mom. 2, hastighetsnedstt-
ning & denna banstrécka foreskrivits & det spar, som under enkelspars- -
driften trafikeras, hava vederbérande tkl skyldighet att vidtaga de at-
girder for resp. tdgbefilhavares och forares underrittande, vilka
event. pakallas av enkelsparsdriftens anordnande. Vid enkelsparsdrift
4 strdckan Ostansjo—Vretstorp skola bestimmelserna i Sdo § 81 mom.
6 iakttagas vid vigdvergingen vid kmp 2124574, varest den automa-
tiska signalanordningen fungerar vid rérelse endast i ena riktningen.

Direst icke for sidrskilt fall annorlunda bestimmes, skola tagen
framga over ifragavarande banstricka i den ordning, som angives ¥
efterstaende tabell, list uppifran och nedit, kolumn efter kolumn.

Vid enkelsparsdrift skall tigpersonalen pi vanligt sitt utova kon-
troll dira, att taget icke utgir 4 viss tiganmiilningsstricka, forrin niir-
mast foregiende tag & strickan — direst detta eller dessa gi i mot-
satt riktning — lamnat strickan. :

Ostansjo --Vretsto rp.

0.05_4.10 4.]0_9.85 9.85_14.50 14.60_19'10 19.10_0'05
4712 b 4042d 1340 % 4720 e 7504 R
4041 44l e 413 e 48566 9
4018 e 4859 d 503 e 47e _ 19e
4046 d “51 R 4051 e 1315 18 e
4017 e 0657 R 27 123 4711 e
3 1346 53 e 124 452 R
29e 1305 b6e b5 e 4742 e
49717 - 4718 e 121 20 e 4854 e
4851 128 28 10 129
4 131 122 4075 R 4053 e
438h d 4719 e 4721 e 1317 4050
e 4052 e 4140 e 4145 e 1002
7501 7502 X 4858
4144 e 1316 4855 R
4054 e
4715 e
4044 b

b Vard. fr. F.




i ‘ Vretstorp—Laxa.

0,1°—5,% 5,90—1115 11 ,15—-16,% | 16.2°—20%, 20,25—0,!°
4712 b 7451 R 27 124 4854 e
4048 e 1346 b6e 123 127
4046 b L YE S . 53e . 20e 4050
4041 4718 e - 28 b5e 4053 e
1047 e 1305 121 10 1002
3 128 122 4076 X 4858
29e 131 421 e 1317 4054e
4717 4719 e 4140 e 145 e 4855 3
4 4052 e - 7502 R 7604 % 4044 b
4851 . 1840 X 1316 9 4715 e
.30 e 4143 e 4720 e 452 R
4144 e - 7603 e 4856 19e
4385d 4051 e 47 e 48 e
7501 1315 4711 e
4042d . 47142 e
441 e
| 4859d
b Vard. fr. F.

Uppgift & platser, dér orienteringsmérken finnas uppsatta.

Plats A striicka Sektion Orie?fering
or
{Hult ......... Hrbg—0Oj | 204 + 833 | Viixel vid Hult

Téalle grindar . H—Oj 204 4 762 | Télle grindar hp
‘ ” ” . Oj—H 205 + 513 ” ”
Linddalen....| Vt—L4& 219 + 155 | Linddalen

” veool LAV 219 4 472 ” »
| Figre........ T—Mh | 281 + 080 | Figre ”
{ o eeeeeees Mh—T 281 4 877 ’ ”
| Akleby....... Ukr—Sk * | 304 + 035 | Akleby - "

by eeesees Sk—Ukr | 304 + 85 ” ”
i Regumatorp..; Su—Ss 321 4 305 | Regumatorp ”
” .. Ss—Sa | 322 4 030 ” .
| Borgunda ....| Su—Ss 324 4 223 | Lilla Borgunda ,,

o, Ss—Su | 324 4 940 ”
| Torstensgirden| Vip—F 331 4+ 345 | Torstensgéarden
» F—Vlp | 332 + 096 ” ”

| Berga kalkbr. i Vip—F 335 4 092 | Viixel vid Berga kalkbr.

”» ” F—le 336 + 290 ” ” ” ”

Torbjérntorp .| Vip—F 338 + 712 | Torbjorntorp hp

, " F—VIp | 339 4 502 »

' Smebybro ... F—Vt & 0 + 900 | Smebybro »”

" eeed| VE=F 8 4 691 ”
Asaka grindar; V{-Kt 14 + 182 | Asaka grindar

T ” Kt—V§ 14 + 940 ” ” »”

| Margreteholm | Sm—Mu 32 4 313 | Margreteholm

” Mu—Sm 33 + 140

” ”
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Plats A striicka Sektion Orlerflg::.rmg

Furusjé ...... Mu—Ho 42 + 425 [Furusjo hp
» e Ho—Mu 43 4 196 ” ”
Fiskebiick .- Ho—Bry. 52 4 344 |Fiskebiick '
T, Bry—Ho 53 4 118 ' "
Osterlid ...... Ho—Bry | 54 4- 074 |Osterlid .
by eeees Bry—Ho 54 + 812 ” ”
Ebbarpsby....|- Ho—Bry 55 + 068 |Ebbarpsby »
" Bry—Ho 55 4 825 ” ”
Prinsfors ..... Ho—Bry 57 + 203 |Prinsfors o
" ....| Bry—Ho 57 - 948 | . ”
Berghalla ....| Bry—Jo 61 + 487 |Berghalla ”
» eees| Jo—Bry | 62 + 203 " "
Tringhalla ...| Bry—J§ 62 + 560 |Tranghalla ”
» ..| Jo—Bry 63 4+ 370 ’ ”
Vilhelmsro ...| Bry—Jo6 | 65 4 472 [Vilhelmsro ”
: ” ... Jo—Bry 66 4+ 279 ” ”
Kaptensbo ...| Bry—J6 | 66 4 891 |Kaptensbo .
T, J6—Bry 67 + 626 9 »
Sanna ........ J6—Th 74 4 145 {Sanna ’
yy emeeenas Th—J6 75 4+ 450 ’ : »
Huskvarna S.| J6—-Th 76 + 165 Huskvarna sédra ,,
» ' Th—J6 76 4+ 850 . 9w
Hyltan ....... Jo6—Th 79 4 336 |Hyltan ”
w  esesens Th—J6 80 4 050 ” »
Bogla ....... J6—Th 80 4 836 |Bogla ’
g eeeseens ‘Th—J6 81 + 550 » ”
Haljaryd .....| J6—Th 83 4 554 [Hiljaryd ”
C o, eeees Th—J6 84 4 250 » »
Rommelsjs ...| Th—Fm 88 4+ 676 |Rommelsjo ”
” ...| Fm—Th 89 4+ 350 ” ”
Oggestorp....| Th—Fm 89 + 953 Og'gest01'p o
-, «ei.| Fm—Th 90 + 650 » ”
Kanarp....... Th—Fm 93 4 258 |Kanarp -
y eeenen Fm—Th | 93 4 950 | ,, N
Littarps gird] Fm—Ang | 99 + 845 |Littarps gird ’
» , | Ang—Fm | 100 4 550 ” » N

Rédjaviigen . | Ang—N 105 4 342 |Rédjaviigen y
” N—Ang | 106 + 050 ” ”




Uppgift angiende stationiir personals tjinstgoring vid . tdg med up-
pehall vid hallplatser, -lastplatser och obevakade stationer samt an-
gaende forekommande pastigningsmiirken.

Hallplats, lastplats -
eller obevakad station.
X = pastigningsmar-

ke finnes.

Tagexpeditors- (platsvakts-) tjdnstgoring
enligt sikerhetscrdningens § 72: 11 f6-
rekommer for nedan angivna tag.

Télle grindar
Algaras
‘Slatte
Fagre
Tidan
Viring
Ulvaker
Igelstorp
Tibro)
Fagersanna')
Molltorp
) J Torbjérntorp )
Falkopings sodra
Kittilstorp
Margreteholm
Furusjo
Ebbarpsby X
Berghalla X
Kortebo
Kaptensbo X
Sanna X
Hyltan X
Hiljared X
Ang
Kilvene X
Hangsdala X
Suntak X

Alla tag.

127 SoH.

1002,

Alla tag utom 127.

127 vard., 1002,

127 vard.

1305 SoH.

Alla tag utom 1360, 1361.
W  » 1360, 1361.

” 2 9 1360, 1361.

»» ,»  1361.

» o » » 127, 1307, 1312,

w oon , 1201, 1208.
1207 SoH.

1202, 1207, 1215.
Alla tig utom 1208, 1215 SoH, 1250 SoH.

1215, 1261, 1262, 1263, 1290.

Alla tag.
Alla tag

1) Vid Tb och Fgs finnes personal vid tag 1360 for bitride med loss-
ning och lastning av gods.

Bestimmelser for resgodsinskrivning vid
resa fr&n obemannad driftsplats.

Vid resa frén obemannad driftplats fir resande pa eget ansvar i res-
godsvagn inlasta hogst 25 kg. — & halvbiljett 12 kg. — resgods och se-
dermera fi detsamma inskrivet efter anvisning av konduktoren.
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Bestimmelser for tdgs framfoérande fore
den i tjénstetidtabellen angivna
avgdngstiden.

Med stéd av Sdo § 67, mom. 5 medgives, att tigen 7451, 7452, 7504,
7564, 7571, 7572, 7574 och 7575 ma fran nedan angivna stationer avsin-
. das intill 15 min. fore den i tjénstetidtabellen, angivna avgangstiden,
dérest tagfoljden och trafikutbytet s& medgiva, niimligen:
tag 7451 fran Hrbg, 6j, Vt, L4 och Fa.
» 1452, GdS, Fa, L3, Vt och 6j,
» 7504, L& Vt och 6.
» 1564 Sk, Ip och Th.
» 1571, J8, Th, Fm och Ang.
» 1072 ,, N, Ang och Fm.
4 1974 ,,  Tdr, Mlm, Fob och Vi,
7575 ,, F.

Banbevakningen behéver icke sirskilt underrittas, utan skall & lin-
Jen arbetande personal alltid vara beredd pa, att ovannimnda lokal-
godstdg kunna avgd fran nirmaste station intill 15 min. fore tidtabells-
‘tiden.

A stationernas anslag "Uppgift & tiderna for de personférande ordi-
marie tagens ankomst och avgang” — form. 358 a — skall avgangstiden
for tagen 7451, 7452, 7564, 7571, 7572, 7574 och 7575 vid berérda stationer
angivas till 15 minuter fore tidtabellstiden.

Bestdmmelser for trafikering av bandelen
Skovde—Karlsborg.

1. For trafikering av bandelen Skovde—Karlsborg gilla foreskrif-
terna i Sakerhetsordningen § 100.

2. Huvudsignaler finnas i bruk endast vid Skdvde, Tibro och
Karlsborg.

: 3. Taganmilan skall utviixlas vid Skévde och Karlsborg for alla tag
samt vid Tibro fér tdgen 1350, 1351, 1353 vard., 7516 och 7564; for
sistnimnda tag enl. Styrelsens undantagsbest. )

4. For Karlsborg inskrinkes bevakningstiden fér ankommande tag
till de nirmaste 15 min. fore tigets tidtabellsenliga ankomsttid.

5. For Karlsborg, som hirmed medgives ritt att avlata ”da klart”
enligt foreskriften i SHo § 160, mom. 3, inskrinkes bevakningstiden for
avgaende tag till tidpunktep for tagets avging fran stationen.

6. Féljande huvudnycklar, typ K 16, dro utlimnade:

nr 4 till bm i Tibro

» 5, stf , Skéyde ) '

6 J plomberad reservnyckel,
? g »oomo» »” } for tagbefilhavarna,
» »

”» 9 ” b’;’ :2 le’x,‘o,
» 10, stf ,, Karlshorg, plomberad reservnyckel,
” 12 » ”» ” Tibro’ b2} ”
Dessutom finnes i Tibro ytterligare en nyckel, typ K 16, med ord-
mingsnummer 11, som ingar i sdkerhetsanliiggningen for nimnda station.
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Bestiammelser for trafikering av bandelen

Vartofta—Tidaholm.

1. For trafikering av bandelen Vartofta—Tidaholm gilla foreskrif-
terna i Sdo § 100.

2. ;-.Iuvudsignaler finnas i bruk endast vid Vartofta, Folkabo, Mad-
dngsholm och Tidaholm.

3. 'I.‘éganméil.an skall utvéxlas vid Vartofta och Tidaholm for alla tig,
vid Mlm for 1373, 1374, 1377, 1378, 7574, 7575 samt for endast & stréc-
kan Td—MIm giende tag, vid Fob for 1375 SoH, 1378 vard. och 7574.

4. Féljande huvudnycklar, typ K 16, &ro utlimnade:

nr 24 till banmistaren i Tidaholm

» 25 ,, stationsforestdndaren ,, e . .

. 26 R . , i for tagbefilhavarna

”» 217 » ’ ” ” for Tidaholm Rbg

s 28 ” ” » plomberad reservnyckel

» 29 " ,» Folkabo  plomberad reservnyckel .
» 30 » ,» Vartofta  plomberad reservnyckel.

Foreskrifter for trafikeringen av den uppkdrbara skiljevixelm
vid Hult i godstdgssparet 4 linjen Hallsberg Rbg—Ostans.

En ljussignal #r anordnad & kontaktledningsstolpe framfér véxeln.
Ljussignalen tiindes och visar r6tt sken, om viixeln rubbas fran normal-
lige (jfr. sid. 25 och 26). Nar véxeln intager normalldge, visas ingen:
signal. Lokpersonalen & tig, som avgar fran Hallsberg Rbg till Ostan-
56, skall vid uppkérningen av vixeln forvissa sig om, att ljussignalem
tindes. Om signalen icke tindes, skall ‘tiget stoppas i Ostansj6é och:
forhallandet anmilas till tkl. Hastigheten vid passerandet av skilje~
vixeln far icke dverstiga 40 km/tim. (jfr. sid. 11).

Efter uppkorning av skiljeviixeln far taget icke backas tillbaka ge-
nom densamma, innan alla vagnarna passerat vixeln, sdvida den icke
forst omlagts medelst vixelstéllet.



Sérskilda bestdmmelser om ljussignaler for
tdgs avgdng resp. stoppande.

Néir i tjdnstetidtabellen foér visst tig angives, att avgangssignal
resp. stoppsignal gives medelst ljusanordning, skall féljande instruk-
tion gélla:

”INSTRUKTION
for begagnande av ljussignal foér tigs avging resp. stoppande
vid en driftsplats.

§1.

A sidan driftsplats, dir svarigheter forefinnas for lokpersonalen
att uppfatta tagexpeditorens avgings- eller stoppsignal for tag, kunna
sdrskilda ljussignalanordningar uppsittas for givande av dessa signaler.
Ljussignalen for avgang bestir av ett A och signalen for tigs stoppan-
«de av en rdd lykta. Signalerna uppsiittas & elektrifieringsbrygga eller
'vid sidan av spéret pa elektrifieringsstolpe eller & sirskild stolpe.

§ 2.

D& signal medelst ljussignal gives, skall densamma omedelbart at-
lydas av lokpersonalen. Avgangssignalen skall hallas tind, till dess
‘taget satt sig i rorelse. Stoppsignalen skall tindas omedelbart, innan
‘taget skall stanna och skall slickas omedelbart efter det tiget bringats
‘till stopp. Ljussignalerna skola hallas slickta utom vid det tillfille,
-da de anvindas for tdgs avgang resp. stoppande. ‘

§ 3.

Lokpersonalen 3 alla tig skall efter avg?mgeﬁ aktgiva pa ljussig-
‘nalen for tags stoppande, s& linge den #r synlig frin loket.

§ 4

Vederborande trafikinspektor dger att besluta, for vilket eller vil-
‘ka tag av Kungl. Styrelsen godkénd ljussignal vid viss driftplats bor
.gélla, vilket skall angivas under resp. tag i tidtabellsboken, avd. B.

§ 5.

Ljussignal skall i regel endast givas &t enligt § 4 bestimt tag. For
sddant tags stoppande eller avging ma3 i stillet for ljussignal signal-
redskap dock anvindas, ddrest med detsamma given signal vid nagot
‘tillfdlle klart och tydligt kan uppfattas av lokpersonalen, utan att den-
‘na personal behover forflytta sig fran sin plats pa loket.

Likaledes skall signalredskap anvidndas i de fall, di tig behover
dtoppas, sa att loket kommer att befinna sig pi en plats, varifran
Tjussignalen ej kan ses, eller da avging skall givas till dylikt tig.
(De skr */» 1933).

- § 6.

_ Avgangssignal medelst ljussignal fir ej givas, di flera #n ett tag
med samma tagriktning finnas inne & driftsplatsen. (Dc skr 2/, 36).”



Forteckning Over drifiplatser som fi limnas ohevakade
for tag. (Sdo avd. C, kap. ) ’

Standigt obe- Obevakade E&?ﬁ:ﬁ Anm
‘vakade for vissa tag hastighet ‘
Finnerddja ]
Gardsjd
Algaris
Galgbackens grp
2‘;‘::%0 da I]?ock‘ icke under segla-
Moholm ltlonstld
Tidan
Viring
i Ulviker
Kjepplunda
Igelstorp ot
Kungsryd ’ i
Tibro -
Fagersanna ~—
Molltorps grp .
Molltorp o
Karlsro kbr «
Skultorp 2
Stenstorp Q
Valtorp §
Berga kalkbr, ao
Tomten ’ &
Vartofta 2
Kittilstorp 3
Ryttaren <=
Sandhem .o
-~
/2]
Mullsjo <
Mullsjé grp E‘
Habo
Bankeryd (QD’
Kortebo
Rocksjon
Ekhagen .
Tenhult
Forserum
Ang
Granséngs grp .
Nissjo gbg
Kilvene
Suntak
Tidaholm Rbg

Tagen skola vid samtliga obevakade platser framgi & huvudtagvig.
Vigvakt skall anviindas fér mandvrering av férekommande fallbom-
mar, event. bevakning av vigovergang.

I tag, som i riktning mot Nissj6 framféras Gver stationerna Tenhult:
och Forserum, skall, d% desamma &ro obevakade, finnas en sist i taget.

gdende med verksam broms forsedd vagn.



Uppgift & bandispositioner med nummer
och beteckning

(f6r vagnuttagning).

Nummer och beteckning

Bandispositionens utférande m. m.

| Bdisp. nr 1. Vard.

Sk—Su mellan tigen 28
(4719e)—(4740e) 1311,

Bdisp. nr 2. Vard,

Sk—Ukr mellan tigen 122
'(4740e)—(4743¢), (4720e)
2

-

Sedan tig 28 inkommit till Skévde, dispone-
ras linjen Skévde—Skultorp fran kl. 1045 till
kl. 11.30 foér ging med lok och vagnar frin
Skévde till Karlsro kalkbruk och ater till
Skévde, Stoppsignaler enl. Sio § 29 mom. 5
behdva ej utsittas vid Skévde och Skultorp.

Sedan tag 122 inkommit till Ulvaker, dispo-
neras linjen Skévde—Ulviker fran kl. 11.35
till kL. 12.25 f6r ging med lok och vagnar fran
Skévde till Kjepplunda och ater till Skdvde,
Stoppsignaler enl. Sio § 29 mom. 5 behdva ej
utsdttas vid Skévde och Ulvaker.

Bestdmmelserna i S#o § 29, mom. 4 anm. 4, tillimpas.

For gdng med lok eiler motorvagn (i vissa fall medfsrande vagnar)
frén Td till Tdr (lokstallet) resp. fran Tdr till Td disponeras linjen
‘Tidaholm—Madéingsholm enligt foljande bandispositioner:

Nummer och beteckning

Bandispositionens utférande m. m.

Bdisp. nr 3. Vard.
Bdisp. nr 4. Vard.
{Bdisp. nr 5, Dgl.
| Bdisp. nr 6. Dgl,
Bdisp. nr 7. 'Dgl.
Bdisp. nr 8. Dgl.
Bdisp. nr 9. Dgl.

1 Bdisp. nr 10. SoH.
Bdisp. nr 11. SoH.
Bdisp. nr 12, Dgl.

KI. 6.00—6.30.

Tag 1389 ank. Td—7.20. :

Tag 7575 vard./1373 SoH ank. Td—8,45.
Tag 1374 ank. MIm—9,45. .

Tag 1375 ank. Td—11,45.

Tag 1376 ank. Vi{—15,30.

Tag 1377 ank. Td—16,50.

KI. 1810—18,45.

Tag 1395 ank. Td—20,15.

Tag 1379 ank. Td—21,45,




Undantag frdn Sdkerhetsanordningen.

§ 29, mom. 5.

Stoppsignaler behéva ej utsittas for bandisposition nr 1 vid Sk och
Su och for bandisposition nr 2 vid Sk och Ukr,

§ 50, mom. 3. :

Om sparéndring, vare sig den féranleder #ndring av signalbilden
eller ej, maste vidtagas for ankommande tig vid personbangirden:
Hallsberg samt Falképing C s3 sent, att underrittelse ddrom ej hinner
lamnas tiget & en foregiende station, behova det oaktat de for sidant
fall eljest gillande foreskrifter om férarens varskoende icke iakttagas.
I dylikt fall skall emellertid féraren si snart sparindringen av honom.
uppmérksammas, nedbringa hastigheten till hogst 30 km./tim. si att,
om stoppsignal gives eller annat hinder férefinnes, taget hastigt kan
bringas till stopp.

Om spérindring, som icke foranleder éndring av signalbilden, maste
vidtagas for ankommande tag vid Nissjo si sent, att underrittelse dir-
om ej hinner limnas tiget & en foregiende station, behdva det oaktat
de for sddant fall eljest gillande foreskrifterna om foérarens varskoende:
icke iakttagas. I dylikt fall skall emellertid foraren, si snart sparéind-
ringen av honom uppmérksammas, nedbringa hastigheten till hogst
+ 30 km./tim., si att, om stoppsignal gives eller annat hinder forefinnes,,
taget hastigt kan bringas till stopp.

§ 52, mom. 2,

Om férare & tig vid ankomsten till infartssignal vid Hallsbergs
personbangard, Skovde, Falkopings central eller Jonkopings central fin-
ner densamma intaga stoppstillning och kérsignal ej visas sedan han
givit signalen “tdg kommer” resp. "Jag #r beredd pa hinder och spar-
&ndring” (sistnimnda s ignal skall dock icke givas vid H och F), skall
han medelst den invid infartssignalen anbragta telefonen (angiende te-
lefonens placering vid infartssignalen fran Odensberg till Falképing C
se signalbeskrivningen for Falkoping C) siitta sig i forbindelse med tag-
klareraren, som dirvid skall uppgiva tillnamn. Erhaller han av honom
medgivande att framgd med taget, iger han att framfora detsamma
forbi infartssignalen i stoppstillning utan att & denna anbringats er-
séttande hjilpsignalmedel och utan att vid densamma visas signal till
vixlingsrorelse. -

§ 59, mom. 1,

Vid Mullsjé ma tdganmilan for tdg 4911 inskriinkas till att omfatta
endast anmilan 7O in”. Klartanmilan for tdg 4911 skall till Falko-
ping C avlatas av Jénképing C. Vid Tibro ma tdganmalan for tag 7564
inskrénkas till att omfatta endast anmilan O in’. Klartanmilan for
tag 7564 skall till Skévde avlatas av Karlsborg. (Skr. Dbr S 43/ 1939).

§ 94, mom. 4.

Vid Habo mi anmilan "fri genomfart” limnas och bevakning upp-
hora utan att dessférinnan ”O in” for tig 4912 erhallits frin Falké-
ping C. .

Anmilan O in” for tig 4912 skall av Falkoping C i stillet for till
Habo avlatas till Jonképing C. :

Vid Tibro ma efter expedieringen av t3g 1359 anmilan “fri genom-
fart” avlatas endast till Skovde. Karlsborg m& omedelbart efter tigs
1359 avgang ldmna Skovde villkorlig réttighet att avsiinda tig 1360
genom anmailan enligt féljande formulering: ”D& 1359 inkommit och
anmélan fri genomfart ingatt fran Tibro, klart 1360”. (Sty skr Dbr S
43/1939).

5%
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§ 100.

Sedan tagbefidlhavaren & tag 7564 efter detta tigs ankomst vardagar
till Fagersanna darifrdn avlatit anmilan ”O in” till Tibro och Karlsborg
(enligt sikerhetsordningen § 100, mom. 5), ma Karlsborg avlita anmi-
lan “klart 1350—1351” (jir sikerhetsordningens § 59, mom. 4, andra
stycket) och Tibro avsinda tig 1350 utan att tagbefilhavaren och lok-
personalen behéva tlllstallas avskrift av tdganmailan enligt form. S 12.
For tags 1351 avgang frdn Fagersanna erfordras dirvid ej sirskild
klartanmélan, Anmaélan 71350 ut” och 1351 in” verkstilles av Txbro i

vanlig ordning.

Forsenas tgs 1351 avgang fran Fagersanna 15 minuter eller dirsver,
skall forfaras enligt sakerhetsordmngen § 83, mom. 1. (Telefonunder-
rittelse om sadan forsenmg gores lforekommande fall — till Karls-
borg — redan pa utgangen mot Fagersanna med tag 1350 om i annat
fall underrittelsen ej hinner limnas, innan 15 minuter forflutit fran

den tidtabellsenliga avgingstiden fran Fagersanna.)

Styrelsen har funnit skil bemyndiga trafikinspektéren vid 8. trafik-
sektionen att under tidtabell 140 vid behov &ldgga Vartofta, Habo och

Bankeryd, vilka stationer enligt tidtabellen &ro obevakade for tag 4911,
att till féregiende téganm’cilningsstation anmila 7O in” for nimnda tag
och att, sedan detta avgatt intrdda sdsom tagamnahungsstatmn i vanhg

ordning. Efterfoljande tdganmailningsstation for tag 4911 skall i sin tur
anmila 7O in” till den nytillkomna tdganmilningsstationen.





