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A. Allmidnna bestimmelser.
Forklaringar till tjdnstetidtabellerna.

1) Den i overskriften for VarJe sarskilt tag anglvna
storsta tillitna hastigheten (sth) &r enligt féreskrifterna i
siikerhetsordningen bestimd av tigets bromsgrupp och
sammansittning och den for banan medgivna storsta has-
tigheten. Den for taget angivna stérsta hastigheten skall
inskrinkas pd sitt nirmare angives under sHastighets-
uppgifters, direst den overstiger ddr angivna hastigheter,

eller tagets normalsammansittning undergdr foridndring, ‘

som foranleder hastighetsnedsittning.

2) Av de efter ordet »Ax» i 6verskriften stiende siffer-
talen betecknar det utan parentes angivna talet antalet
lastaxlar, som i regel medtages, och det inom parentes det
storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir med-
tagas enligt sdo § 39, under forutsittning att den i ver-
skriften angivna storsta tilldtna hastigheten och broms—
gruppen icke dndras.

3) Det i overskriften for varje sirskilt tdg angivna
‘bromstalet (brtal) dr det minsta, som enligt Séo kan an-
vindas for hela strickan vid for tiget angiven storsta
‘hastighet. For de olika delstriickorna och taghastigheterna
dro bromstalen angivna under »Uppgift d¢ bromstals.

4) Vid berikning av vikten & vagnar, som fi medforas
i-tdg efter sista verksamma broms, dvensom i ovrigt vid
vagnviktens berékning, skall foljande iakttagas:

For tom vagn upptages den & vagnen angivna vikten,

vilken avrundas till hela ton, si att 1% ton eller diréver

riaknas som helt ton men mindre del bortfaller. Taran
av overksamt, icke nedkopplat lok skall f6re avrundningen
hojas med hélften.

Person-, post- och fingvagnar dvensom vagn, anvidnd

for resgods, raknas alltid som tomvagnar. -
Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att sam-
manréikna vagnens egen vikt, som finnes angiven pa vag-
nen, och lastens vikt.
Lastens vikt beriknas

till 1 ton for vagn, lastad med lik;

» 3 » » » » » levande djur eller styc-
kegods, eller for godsvagn, som anvindes for post- eller
militdrtransport;

enligt den i transporthandlingen angivna vikten eller,
om uppgift ddrom saknas, enligt uppskattning ifrdga om
Ovriga vagnslastsindningar.

5) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna
bromsgruppen (brgr) ir bestdmd i enlighet med den sam-
manséttning, som taget under vanliga .fiirhéllanden har.

\



I overskrift for tag i ovrigt forekommande, utom ovan
angivna forkortningar -beteckna:

Pt = persontig.

BIt = blandat tag.

Lgt = lokalgodstag.

Dgl = dagligen.

SoH = son- och helgdagar.
Pso = p& sirskild order.
X = motorvagn.

Y = rilsbuss.

Z = lokomotor.

6) I kolumn 1 #ro signaturer for stationerna satta med
- storre typer och Gvriga platser med mindre och kursiv stil.

7) I kolumn 2 angives bild av for taget gillande kor-
signal for infart & driftplats, ddr vixelférreglering finnes
anordnad, dir tva eller flera infartssignaler finnas, vilka
dro sd uppstéllda, att de kunna forvixlas med varandra,
eller didr flervingad huvudsignal finnes. Har sirskild
signalbeskrivning upprittats, infores i stillet for signal-
bild en hinvisning till signalbeskrivningen. Visst antal
vingar i korstdllning betyda i fraga om huvudljussignal,
att motsvarande antal grona sken visas.

8) I kolumn 3 angives tagsparsnummer.

9) Tidtabellen ar uppgjord efter tidréikning fran kloc-
kan 0 till klockan 24. Den férsta timmen pa dygnet be-
tecknas med siffran 0, ankomsttid precls midnatt 24,00
och avgangstid precis mldnatt 0,00.

10) I kolumn »Ank» befintliga tecken betyda:

- a, p_och x utan forbindelse med i minuter angivet
uppehéll att taget har behovsuppehdll, kortare dn en mi-
nut, varvid

a = uppehdll for resandes avstigande,

p » » » pdstigande,

X » » » av- eller pdstigande eller
avlimnande eller uppta-
gande av gods enligt fo-
reskrift i géllande trans-
portplaner; '

a, p och x omgivna av O, att tiget har fast uppehall,

kortare 4n en minut, varvid

@ = uppehdll for resandes avstigande eller godstrafik-

’ utbyte . enligt gillande

1

transportplaner;
® = » » » pdstigande eller godstra-
: fikutbyte enligt gillande
transportplaner;
® — > » > av- eller pdstigande eller

godstrafikutbyte enligt
gillande transportplaner;
. a och pi forbindelse med i minuter angivet uppehéll,
att taget har fast uppehdll av angiven tidslingd, varvid
a resande dga endast awstiga tiget;
P » » » pastiga  »

I
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QO framfor minutsiffran, att uppehéllet icke dr avsett
for resandes av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ att driftplatsen ir obevakad; detta tecken anvindes
dock ej vid platser, dir huvuds1gnal ej finnes uppstilld,
och vid héallplatser.

A att station icke dr tdganmilningsstation for taget.

m att driftplatsen dr obevakad for rilsbuss.

Vid x-, a- och p-uppehall utan forbindelse med i mi-
nuter anglvet uppehdll, 4r sdsom avgéngstid angiven den
berdknade ankomsttiden till stationen. Det fér sjilva
uppehéllet berdknade tidstilligget har liksom tilligget for
igdngséttningen lagts pé gangen till nistfoljande station.

11) I kolumn 6 angives bild av for taget gillande kor-
signal for utfart fran driftplats, dir utfartssignal finnes,
eller, i stillet for dylik signalbild, en hanv1sn1ng till gal-
lande s1gnalbeskr1vmng Visst antal vingar i korstéllning -
betyda i fraga om huvudlguss1gnal att motsvarande antal
grona sken visas.

12) I kolumn D>< angivas tdgets moten. Dérest motande -
thg icke dr dagligt, angives detta genom hinvisning.. Se
punkt 13,

13) Foljande sdsom héanvisningar inuti tjinstetidtabell
forekommande standardforkortningar och -tecken betyda:
= g&r son- och helgdagar v
gir vardagar
= glr dagligen utom dag efter S.0. H. | de av mbte |
extratdg; gir pa sirskild order ><-kolumnen.
eget tag uppehalles
"= som uppehailles
hinder strax bortom infartstigvigens slutpunkt

(Sdo0 § 73).

- maltidsuppehall.

= foraren skall, nir lok stannat hinderfritt i forhal-
lande till motande (forbigdende) tdg, genom
signalen »ligg om vixelns med lokets vissla

harom underritta tigexpeditoren (Sio § 55: 6,
anm. 3).

v = tiget intages mot vagnar, varfor tiget skall in-
foras med forsiktighet (Sdo § 73).

y = téget ma vid 1ngaendet vid behov framforas forbi
: utfartssignalen i stoppstillning efter vaxlmgs—
signal fran tagexpeditoren.

z = se signalbeskrivning,

I

Vid angivan-

Il

TEX0 QX -
I I

“ 3
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Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i siker-
hetsordningen med avseende pé hastigheten fa tigen framféras med
den for respektive lok i nedanstiende tabell angivna storsta tillatna
hastigheten (km/tim.), varvid dock skola iakttagas nedan under B,
C och D angivna hastighetsbegréansningar.

Réls- | Rils- Motor-

Lok nr 1—1 9 buss 1/buss 2 vagn1l

Banstriicka: ' ‘

Bengtsfors V.— ‘
Uddevalla Hamn| 40 30 50%) | 50%) 40

*) A Dbstr:a Billingsfors—Dingelvik och Nittjebacka—Lane: i

bada riktningar ........ .. ottt 40 km./tim.

A Dbstr:a Odskolt—Bickefors och Odeborg—Ellens: i riktning

mot Uddevalla ......ccoiviiiiiiiiiins ciiieiiiiennns 40 km./tim.

B. Med hidnsyn till banans beskaffenhet skola féljande banstric-
kor passeras med nedanstiende minskade hastighet.

Vid tags ankomst till bro, fér vilken nedsatt taghastig-
het &dr foreskriven, skola bromsarna vara lossade. Bromsning
4 bro far endagt dga rum i hdndelse av tvingande behov.

Storsta tilldtna hastigheten

Strickor lingd| utgdr

mellan mtr | km./tim,

Bev—Bfo| Kmp 874 757T—Kmp 88-+040 (180 m:s kurva) | 283 |35
» — | Kmp854624—Kmp 864457 (180 m:s kurvor) | 833 |35
»y—» | Kmp 84+283—Kmp 84--543 (s-kurvor) 260 |85

Div—0ds| Kmp 744-268—Kmp 75+100 (s-kurvor) - 832 |85

Ods—Bf| Kmp 60+754—Kmp 60-+982 (180 m:s kurvor) | 228 |35

Bf—Ser | Kmp 59+980—Kmp 604230 (180 m:s kurva) | 250 |85

Hja—Fil Kmp 324-580—Kmp 324830 (180 m:s kurva) | 250 |35

Es—Nib| Xmp 28 +710—Kmp 23+800 (180 m:s kurva) 90 |35

— Kmp 23+124—Kmp 234197 (Bron éver Ellend-| T3 | 15*)

"7 sundet)
»— s | Kmp224980—Kmp 23+124 (180 m:s kurva) | 144 |3H

Lan-Uvh|Kmp 04-560—Kmp 84560 (Lutn. 17 : 1000) |3000 | 20**)

*) For tag i riktning Ellens—Uddevalla 20 km/tim.
**) Giller endast for tdg i riktning Lane—Uddevalla.

C. Med hinsyn till kurvor och 6vriga bantekniska forhdllanden
fa 4 stationer och andra platser tdgen framféoras & huvudtdgvig
med en storsta hastighet av

genom genom

infartsvixlarna platseni évrigt
Uddevallahamn .........c0vvvuennn 20 km 30 km
Ovriga driftplatser ............ eee. 40 > 40 »

D. P& det att storre bromskraft icke ma genom forekomsten av
enstaka, branta lutningar behdva tillhandahillas &n som erfordras
. .
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for banstrickan i Gvrigt, skola féljande strickor av tig passeras
med nedan angivna minskade hastighet:

Tdg med framféras
stdrsta hastig- " med storsta
het enl. tdt av fir 4 strickan hastighet av

km./tim. km /tim.

Tagriktning Bengtsfors—Uddevalla
85 Kmp 73+ 097—Kmp 714573 20
35 Kmp 71+4398—Kmp 704402 20
35 Kmp 38+4250—Kmp 37+195 20
35 Kmp 25+4160—Kmp 244-240 30
35 Kmp 6+4+140—Kmp 3--960 20
35 Kmp 3+4560—Kmp 04820 20
Tagriktning Uddevalla—Bengtsfors
35 Kmp 65-+388—Kmp 684580 15
35 Kmp 77+4539—Kmp 80900 - 15

Angiven ldgre hastighet skall bibehallas till 1000 m. fére resp.
lutnings slutpunkt, da hastigheten ma bérja uppdkas till linje-

hastigheten.

(Sdo § 69, mom. 2 punkt a).

Uppgift

& platser, dir orienteringsmérken finnas uppsatta och
deras betydelse. -

Antal mtr framfor|
platsen

Plats Orienteringsmiirke giller for for tdg med

udda | jimna
nummer| nummer,

Bron &6ver

Ellenésun-

det ......| Bron 6ver Ellenosundet 250 250
Kmp3+810| Lutningen 16,67 %00 mot Uddevalla| 250 —

Uppgift
4 samtliga driftplatser och signaturer.

Driftplats Signatur H Driftplats Signatur
Bengtsfors V Bev Hjartsdter Hja
Talldsen Tin Norra Hégsiter Nhg
Billingsfors Bfo Fargelanda Fil
Dingelvik Div Odeborg Odb
Berg Bg Rubbestadsviigen Rbv
Odskslt Ods Ellens Eo

. Allto/rp Alt El'le'n:b' bro EO: bro
Bickefors Bf gattjebacka N‘;b
Stora Bén Sbé asselbacken Hbk

A Lane Lan
Skillsiter Ser .

. . Kopperod Kop
Ht.z'rscmgen (bvst 10) H? Sportstugan Sport
Tdngelanda Tag Taborvigen Tabor
Hogsiter Hos Uddevalla C Uv
Grind Grd » Stillverk | Stlv
Gudhem Gdh Uddevalla Hamn Uvh




Uppgift & platser, dir lystringsmérken |
finnas uppsatta.

' . . . Lystringsmiérkets
Plats, for v1lke_n lystringssignal skall givas plats £
for tag | for tag §'
Banstriicka | Platsens art och benimning | m. udda |m. jdmna g
nummer | nummer | &
Vigdvergang
Bev—Bfo vid Talldsen .......... 844340 | 83860
Bfo—Div s 3 Viérnshégen........ 834165 | 821685
5w 1 » 3 N. Dingelvik ...... 804085 | 79+605 |(
Div—0Ods S - 1.7 714390 | 70+910 I
9 9 » 5 Asketveten ........| 704600 | 704120
0ds—Bt w oy Odskdlt .......... 694140 | 68+660 | []
w—mn » 9 Alltorp ............ 66640 | 66160
59— » y torpet Hiisthagen 654090 | 644610 }V
Ser—Hos s » Tangelanda........ C— 43+120 | O
Hos—Hja | , o, Pristgarden ...... — | 40+365
— w » Gudhem .......... 384725 | 384245
Hja—Fil » 9 Assarbyn.......... — 3214465
J— w5 HAbyn ............ 324265 — v
Fil—Odb w9 RYE cieviiiiioiinn 304000 —
L o w s Dyrtorp .......... 294900 | 294540
0db—Es »» 3 Rubbestad ........ 264200 | 254720 ]
—r , » Dagsholm.......... — | 24+350 |J O
E6—Niib ., banvaktsstugann:r5| 234200 | 22+715
> — 1 Bergskrning .............. — | 204960 }v
Niib—Lan | Vigdvergang
vid banvaktsstugan n:r 4 16680 | 16+200 | [
91 ., , Stora Hoghult ....| 16-+120 | 154640 | V
" — 1 ., , Hasselbacken ......| 15+670 | 15+190 | O
Lan—Uvh | » , Kopperdd.......... R 84340
o — » 4 Bleket ............ 3+900 | 3-+465
w o 5 .1y Smorbréckan ...... 34305 | 2+975 7
. — w s Tabor ............ 24700 | 2+310 |[
w— % » y Gronmgatan ........ — 14480
w — s 9 Uddevalla C ...... 14800 —

For rilsbuss giller dirjimte Si#o § 102 mom. 3, (§ 34 mom. 5).



Uppg|ft a vnkt|gare vidgkorsningar.

Stora Bon ....
Bickevarv ....
Skallsdter ....
Tangelanda ...
Hogsater .....
Grind ........
Fargelanda ...
Odeborg ......
Rubbestad ....
Dagsholm .....
Ellen6 ........
Bvst 5
Nittjebacka ..
Lane ...... e
Taborvigen ...

Bavebicksgatan

1) Bevakas av
2) Bevakas av

Tallasen.
Berg.
Hirsingen.
Grind.

55+505 » o
544160 | ,,—,,

Beldgen &
Plats — Skyddsanordning
kmp stragka
station
Billingsfors ...| 834810 |Bev—Bfo| Féallbommar, bevakning?)
N. Dingelvik ..| 79+845 |Bfo—Div Fri sikt
Bvst 16 ......| 774790 | ,,—,, Grindar, ‘bevakning?)
Odskolt ....... 684920 | Ods—Bt Fri sikt ‘
Alltorp .7..... 664780 | , —, | Grindar, bevakning?)
-Bickefors ..| 604670 |Bicketors| Fallbommar, bevakning?!)
» .| 604030 | Bf—Ser | Fallbommar, bevakning?)

Grindar, bevakning?)
Grindar, bevakning?)

514640 |Ser—Hos| Féllbommar, bevakning!?)

434880 | , —, | Ringverk, mangvreras fr. Tl

414200 | Hogsiiter | Fallbommar, bevakning?)

894690 |Hos—Hji| Grindar, bevakning?)

804320 |Fil—0Odb, Fillbommar, bevakning?)

21+700 | ,,—,, | Fallbommar, bevakning?!)

254-960 | Odb—Es| Fri sikt

24457 | ,, —,, | Ringverk mangvreras

244230 | ,,—,, | Ringverk } fran En.

29+ 960 | E6—Nib | Grindar, bevakning?)

164440 Nib—Lan Fri sikt

114075 {Lan—Uvh| Grindar, bevakning?)

24460 | ,, —,, | Ljus- och ljudsignaler

04680 | ,,—,, | Fallbommar, bevakning?!)

tagexpeditor eller signalvakt.

viagvakt.

Uppgift
a hallplatser, som alltid &ro obemannade for tag.

Rubbestadsvigen.
Hasselbacken.
Sportstugan.
Taborvigen.

Gudhem.
Norra Hogsiter.

Vaxeln i huvudsparet dr inlagd fr. o. m. tag n:r
> > > >

> > >

Uddevalla C.

Ellend bro.

borttagen »

*) Ifylles, nir order ddrom erhalles,



Uppgift

a de lutningar, i vardera tagriktningen, som iro ut-
slagsgivande for tidgens utrustning med bromskraft:

@ 11:
T:
17:
9
12:
8
17:
T:
T:

12,5:
6:
12:
17:

Y

Ovan angivna lutningsférhallanden utvisa den stérsta hojdskill-

1000
1000
1000

: 1000

1000

: 1000

1000
1000
1000
1000
1000
1000
1000

Bengtsfors V.
Billingsfors
Dingelvik
0Odskolt
Bickefors
Skillséter
Hogsidter
Hjartsater
Fargelanda
Odeborg
Elleno
Néttjebacka
Lane
Uddevalla Hamn

4:1000

10:
10:
3:

: 1000
: 1000
: 1000
: 1000
: 1000
: 1000
: 1000
: 1000
: 1000
1000
1000
1000

A

nad, som forefinnes pi den angivna strickan mellan tvé punkter

pd 1,000 m. avstind fran varandra, oavsett om banan pa nagon
del av strickan mellan dessa punkter har starkare lutning eller lut-

ningsvisarna angiva annan lutning.

a étiyningar, som i vardera tagriktningen kunna vara ut-

Uppgift

slagsgivande for tagens utrustande med bromskraft.
(J&dmfor Sdo § 40 mom. 2).

17

17 :

10:

10:

: 1000

1000

1000

1000

Bengtsfors V
Billingsfors
Dingelvik
Gdskolt
Béckefors
Skillsédter
Hogséter
Hjartsiter
Fargelanda
Odeborg
Ellens
Nittjebacka
Lane

‘Uddevalla Hamn

11

17 :
12
17:

7:

: 1000

1000

1000

1000

1000

12,5: 1000

12
17

: 1000
: 1000

A




Uppgift a bromstal.

(Bromstabeli Ca.)

For t8g i rikining Bengtsfors—Uddevalla || For g i riktning Uddevalla—Bengtsfors
Vid en hastighet Vid en hastighet
Stations- i km. pr tim. av Stations- i km. pr tim. av
striickor |15]20]25]80(85]40|| strickor 15]20|25]80 85| 40
Bromstal Bromstal
Bev—Bfo |11113|14{16|18|20| Uvh—Lan [15|15{15|15|15|15
Bfo—Div [ 1511515[15{15|15|| Lan—N&b [11|11]12]|14|16]19
Div—0ds |1517]19(22|24|27|| Ndb—Es | 9|11{12|14 16|19
Ods—Bf |15]15|15|15|1619 I*;(i—(jdb 121121212 12|12
Bf—Ser |11]13|14|16]18]20| OQdb—Fal | 7| 7| 7} 7| 810
Ser—Hoés | 8| 9110]/12|14 (16| Fal—Hji | 9|11/12 14|16/19
Hos—Hja | 15|17 |19 |22 | 24|27 Hja—Hos |15115|15|15|16| 19
Hja—Fal | 9| 9| 9/11]18]15 Hos—Ser | 8| 9(10112|14|16
Fil—Odb | 71 8| 9!11118/15 Ser—Bf |11 |11j11j11}11}11
Odb—Es |12]18115|17119(922| Bf—Ods |15|17|19|22|24|27
Eb—Néb 9! 9| 9/10]12]|14|| Ods—Div |15|15|15|15|16|19
Niib—Lan | 11|13|14]16|18[20} Div—Bfo |15|17|19 (22|24 |27
Lan—Uvh | 15| 17(19]22|24 |27 Bfo_—Bev' 1111111112
Bromstabell.
= Bromsaxlar
%12345 6|78 |910[11]12/183|14|15]16(17|18|19|20
et
. Lastaxlar
6!116/33|5066/83]100
©[|14128142i57(71] 85|100
81112125/371501621 75| 87/100
9(|111/22/33144|55] 66| 77| 88100
101{/10|20;30,40!50} 60| 70, 80| 90,100
11{| 9|18,27|36|45] 54| 63| 72| 81| 90{100
12 816'253341 50| 58 66| 75| 83] 91(100
13]| 7/15.28:30;38] 46! 53 61! 69! 6] 84 92:100
14| 7 14!21 28135| 42| 50| 57| 64| 71| 78| 85| 92{100
15!} 6]18 20/26i33] 40| 46| 53| 60| 66| 13| 80| 86| 93{100|
16| 6/12|18(25|31] 87| 43| 50| 56| 62| 68| 5| 81| 87| 93100
17|| 5111|1723|29] 85| 41| 47| 52| 58} 64| 70| 76| 82| 88| 94(100
18l 5111{1622;27} 33| 88| 44| 50| b5) 61| 66] 72| 77| 83|, 88! 94100
19| 5|10|15/21|26| 31| 36| 42| 47| 52| 57| 63| 68| 73| 18] 84| 89| 94/100
20|| 5/10[15/20125] 30| 85| 40| 45| 50| 55| 60| 65| 70| 75| 80| 85| 90| 95100
o1|| 4| 9|14|19|28] 28| 83| 38| 42| 47| 52| 57| 61| 66| 71| 76| 80| 85| 90| 95
221 4| 9]13|18,22| 27| 81| 86| 40| 45| 50| 54| 59| 63| 68| T2 77 81| 86| 90
98)| 4; 8118/171211 26| 30| 84| 39| 48] 47| 52| 56| 60| 65] 69 T3/-718| 82 86
o4 4| 8[12|16]20] 25| 29| 83| 87| 41| 45| 50| 54| 58| 62| 66| 70| 5| 79| 83
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Forklaringar till bromstabellen.

A. Bromstabellen anvindes vid

D.

bestimmandet av antalet bromsaxlar, di bromstalet och antalet
lastaxlar dro kinda, i
bestdimmandet av antalet lastaxlar, d& bromstalet och antalet
bromsaxlar #ro kinda.

. Hel lastaxel = 1 axel under person-, post- och till 6ver % av

birigheten lastad resgods- eller godsvagn. Som hel lastaxel
rédknas dessutom varje axel, som utan last p& vagnen utévar
ett tryck pa skenorna av minst 5 ton.

Halv lastavel = 1 axel under resgods- eller godsvagn, som
antingen dr tom eller lastad till % av birigheten.

Bromsaxel = med verksam broms férsedd lastaxel. Genomgangs-
bromsad axel under lastad resgods- eller godsvagn fir dock
endast riknas som kel bromsaxel om lasten kan utbromsas och
omkastningsanordningen ligger i lidget »Lasts eller ocksi vag-
nen tom har ett axeltryck av minst 5 ton (jimfor ovan last-
axel). Eljest rdknas sddan genomgéngsbromsad axel som halv
bromsaxel. )

Bromstal = det antal av 100 lastaxlar, som skall vara forsett
med verksam broms.

D& antalet lastaxlar #r bekant och bromstalet erhillits genom
suppgift & bromstals, uppsokes det sistnimnda talet i den lod-
riata kolumnen i bromstabellen. Fran detta tal f&ljer man den
vagrata linjen, tills man kommer till den siffra, som #r lika
med antalet lastaxlar eller, om sidan ej finnes, den nirmast
hogre. Den lodritt 6ver denna siffra, i tabellens huvud stiende
siffran angiver antalet bromsaxlar.

Ex. Ett blandat tdg bestir av 20 2-axliga person-, post- eller till sver 1/3
av birigheten lastade resgods- eller. godsvagnar samt 6 2-axliga tomvagnar,

siledes tillsammans 46 lastaxlar 40—}-5— = 46) Bromstalet &r enligt “upp-

gift & bromstal 17. Huru méinga bromsaxlar maste finnas i tdget? Man
soker forst i den yttersta lodrita kolumnen talet 17, direfter i den fran den-
na siffra utgdende vAgrita sifferraden talet 46. Detta tal finnes icke, varfor
man tager det nirmast higre talet 47, foljer hirifrin den lodrita kolumnen
uppét och finner i tabellens huvud talet 8, vilket angiver antalet bromsaxlar.

Ett godstig innehdller 10 till sver 1/3 av bdrigheten lastade 2-axliga vag-
nar, av vilka-3 4ro forsedda med broms, samt 5 till eller mindre del in 1/3
av birigheten lastade 2-axliga godsvagnar och 21 2-axliga tomvagnar, av
vilka 15 #ro forsedda med broms; bromstal 14. Huru minga bromsare eller

bromsade vagnar méste finnas i tiget? 20+5§— = 46 lastaxlar; bromstalet

14 bestimmer antalet bromsaxlar till 7. I tiget funnos endast 3 till 6ver 1/3
av birigheten lastade vagnar, férsedda med broms, varfor det blir nodvindigt
att anviinda andra &n sidana vagnar som bromsvagnar. I detta fall behgves
ytterligare 1 bromsaxel, d. v. s. 2 axlar under olastad eller till /s av birighe-
ten lastad vagn. Saledes erfordras for detta tdg 4 bromsare eller bromsvagnar.

Giller frigan huru manga lastaxlar, som fi framforas i ett
tdg, d& man har att tillgd endast ett begrinsat antal broms-
axlar, uppsokes forst detta sistnimnda tal i tabellens huvud,
och den lodrdata kolumnen f6ljes hirifrdn nedat, tills man kom-
mer till den vagridta sifferrad, som i yttersta kolumnen inne-
haller det givna bromstalet. Det i skirningspunkten stiende
siffertalet #r det sokta antalet lastaxlar.

Ex. T ett godstdg, bestdende av 12 till ver 1/3 av birigheten lastade 2-axliga
vagnar och 24 tomma 2-axliga godsvagnar, skola flera vagnar tillkopplas.
Bromstalet ir enligt “uppgift & bromstal“ 14, och hela antalet tillgiingliga -
bromsaxlar #r 10. Huru ménga axlar kunna tillkopplas tiget? Man upp-
stker i tabellens huvud bromsaxelantalet 10, f6ljer den lodrita kolumnen nedéat
till den vagrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stir bromstalet 14. I dessa
kolumners skirningspunkt stir talet 71, vilket 4r det stdrsta antalet lastaxlar,
d. v. s. i tAget far icke inkopplas flera #n 71—48 = 23 lastaxlar,



| F6rtecknihg Over tagspar, signalbilder samt
avstand mellan stationerna.

‘ Huvudtigvig Sidotdgviig

Av- T4g- | Signalbild T4g- | Signalbild
Driftplat
stdnd rittplatser Spér |— for spér |— for
ner | 10 | ut- nr | A0 | ut-
~ 7 | fart | fact | 7 | fart | fart
1 2 3 4 5 6 7 8

A. fégriktning
Bengtsfors—Uddevalla

Bengtsfors V. .........
56 | Billingsfors ........... 2 1
6,0 | Dingelvik ............. 1 2
8,1 | Odskélt .............. 1 2
9,0 | Bickefors ............. 3 ‘I 2 %
8,6 | Skillsiter .......... .2 1
Téngelanda ..........| 2 —
10,4 | Hogsater .............. 2 1
6,4 | Hjirtsiter ............ 1 2
4,6 | Firgelanda ............ 1 2
3,4 | Odeborg ........... A I | 2
33 | Ellens ............ .. 1 2
6,3 | Nittjebacka ........... 1 2
65 | Lane «.....cvvvununn... 1 2
Stallverk ............ 1 z 2 z
11,1 | Uddevalla Hamn ...... 1 #
1| 2 | 8145 ] 6] 7]s

B. Tagriktning
Uddevalla—Bengtsfors

Uddevalla Hamn ......
: Stillverk ............ 1 Z
11,1 | Lane ......oonu.... el 1 2
6,6 | Nittjebacka ........... 1 P
63 | Ellend .............. s 2
3,3 | Odeborg ............... 1 2
3,4 | Férgelanda ..:......... 1 2
4,6 | Hjartsdater ............ 1 2
6,4 | Hogséter .............. 2 1
Téngelanda ..........| 2 —
10,4 | Skallsdter ............. 2 1
85 | Biickefors ............. 3 | 1 2 | ™
90 | Odskélt .............. 1 2
8,1 | Dingelvik ............. 1 2
6,0 | Billingsfors ........... 2 1
56 | Bengtsfors V .......... 1 2
P

r*) Vixlingssignal.

Signalbilder &ro angivna endast for driftplats, dir vixelforregle-
ring finnes anordnad, dir tva eller flera huvudsignaler finnas, som
kunna forvixlas med varandra, eller dir flervingad huvudsignal
finnes, - ‘



“‘x -

' Signalbeskrivning och bestammelser {or
Stéllverket.vid Uddevalla hamn.

1. Huvudljussignaler for infart:

a) Signal A, uppsatt 60 meter utanfor vixel 24 vid nya slakteri-
sparet, gillande for tag fran Uddevalla C till spar 1. Téaget far
framforas till vixel 18. :

b) Signal B, uppsatt 30 meter utanfor viaxel 18 s, gillande for
tag fran Lane till spar 1. Téget far framforas till vixel 8 s.

Tag till spar 2 fran Uddevalla C och Lane intagas med hjilp-
signalmedel.

II. Huvudljussignal for utfart fran Uddevalle Hamn:

a) Signal C, gillande for tag mot Uddevalla C fran spar 1.

b) Signal D, gillande fér tag mot Lane fran spar 1.

Samtliga huvudsignaler #ro uppsatta till vinster om det spar,
for vilket resp. signal giller. \

Kérsignal, gillande for huvudtagvig, visas frén samtliga huvud-
signaler med ett fast gront sken.

II1 Dwirgsignaler, gillande for vdxlingsrorelser:

a) Signal E, gillande for vixlingsrorelser & normalspar fran
hamnen over korsningen med smalsparsmotet.

b) Signal F, gillande for véxlingsrorelser & normalspdr over
vixlarna 8, 5 och 7 samt vixel 22 till nya slakterisparet samt
till hamnen over korsningen med smalsparsnitet.

¢) Signal G, gillande for véxlingsrorelser & smalspar over véxel
16 s och korsningen med normalsparsnitet.

d) Signalerna H och K, gillande for vixlingsrorelser 8 smalspér
$ver vixlarna 14 s, 1 s och 3 s samt till nya slakterisparet.

Foljande vixlar dro fran stillverket forreglingsbara: 1, 8, 7, 22
och 24 & normalsparsnitet samt 1 s, 14 s, 16 s och 18 s & smalspars-
nitet.

1V. Signalering vid vixlingsrorelser.

D4 vixling #r tilldten visas med dvirgsignal signalbild enligt
fig. 11 d i sdo. (Ogiltighetssignal. Rérelsen overvakas ej av sig-
nalgivaren.) Omliggning av samtliga vaxlar sker lokalt.

D4 med signal F visas signalbild enligt fig. 11 ¢ i sdo. &r vaxling
tilliten over vixlarna 8, 5 och 7 och till nya slakteriet (se dven
V nedan) men forbjuden over viwel 22 mot hamnen.

Stoppsignal visas enligt fig. 11 a i sdo. D& stoppsignal visas
far signalen icke passeras. Vid vixlingsrorelse & normalsparsnitets
spar 1 och 2 far hinderpalarna mellan dessa spar dock icke passeras.

V. Viaxling vid nya slakterispdret.

Vixelledaren skall, innan vixling far foretagas, genom stillverks-
vakten inhimta tagklarerarens medgivande. Ar stillverksvakt ej
tillstides, ager vixelledaren direkt inhdmta tégklarerarens med-
givande. Efter avslutad vixling skall vixelledaren gora anmilan
hirom till stillverksvakten eller, om denne ej #r tillstéddes, till tig-
klareraren. Den (stillverksvakten eller vixelledaren), som av tag-
klareraren inhimtat medgivande till vixlingsrorelsen, skall hérom
géra anteckning i stillverkets Gverlamningsbok och den, som till
tagklareraren anmilt vaxlingen avslutad, skall i overlimningsboken
avpricka den inférda anteckningen. Vixelledaren Ar ansvarig for
att efter avslutad vixling sparspirren #r i skyddande ldge och
viaxlarna ligga i normallige och sluta vil.

Undantagsbestimmelser fran S&do. '

A.1. Enligt § 6 II 10), anm. 9 a, ma befintliga signalmirken tills-
vidare anvindas. D& befintliga mérken erfordra reparation, skola
dock i stillet reglementsenliga signalmérken uppsittas.
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‘2. Enligt § 16, moxﬁ. 2, anm. 1a, mi vixelsignalskirmar anvin-
das i stéllet fér vixelsignallyktor.

3. Féljande i avd. C intagna undantagsbestimmelser ma tilldmpas,
néamligen
Kap. I. Bestimmelser angiende tigs framforande 6ver obevakade
driftplatser, §§ 86—96; :

Kap. III. Foreskrifter angdende tagloks bemanning med enbart
forare, §§ 98 och 98 a;

Kap. IV. Foreskrifter angdende tigs framférande utan sirskild
konduktorspersonal, § 99;

Kap. VII. Féreskrifter angdende framférande sasom tag av loko-
motor med eller utan vagnar samt av rilsbuss, § 102, dock att
medgivandet ej tillsvidare innefattar bestimmelserna i § 102,
mom. .10;

Kap. VIII a. Foreskrifter angdende framférande av overforings-
vagnar f6r fordon av annan sparvidd p4 smalspérig jirnvig.

B. For framforande sisom tag av rilsbuss med eller utan slap-
vagn & Lelangenbanan skola foljande forenklade bestimmelser, ut-
over i sikerhetsordningens § 102, meddelade, tillsvidare tillimpas.

Und. fran §§ 87 och 89.

Driftplats m& limnas obevakad for rilsbuss, dven om sadana
atgirder ej vidtagits, som enligt §§ 87 och 89, mom. 2—8, eljest
skola utgéra forutsittning hirfor.

Dylik driftplats utmirkes i tigets tjinstetidtabell med tecknet mm

Und. fran § 91.

Rilsbuss far ej inforas & eller framforas forbi driftplats, for vil-
ken i tjinstetidtabellen tecknet = angivits, med stérre hastighet &n
att foraren under tigets gang hinner forvissa sig om att vixlarna
i tagvigen, allt efter de hinna Gverblickas, #ro ritt lagda och att
tadgvigen ir hinderfri. Kan denna visshet ej vinnas under det taget
ir i gang, skall detsamma for indamalet stoppas. Hastigheten far
i detta fall ej 6verskrida 20 km/tim.

Und. fran § 94.

Vid med tecknet mm utmirkt driftplats behéva i § 94, mom. 1,
2 och 4 foreskrivna atgirder ej vidtagas; #Hro vixlarna centralt
omléggbara, skall kérsignal, f6r s& vitt ej annorlunda blivit bestamt,
dock visas med den for taget gillande huvudsignalen. Sedan tiget
inkommit, skall signalen av foraren i dylikt fall aterstillas till stopp.

C. Medgivande har limnats att, med undantag fran bestimmel-
serna i sikerhetsordningen § 29, stoppsignalering ej behover anord-
nas av gransstationerna vid stiende bandispositioner, nir i tid-
tabellsboken och i den grafiska tidtabellen finnes angivet nimnda
bandispositioners omfattning och vilka dagar, desamma skola #ga
rum, samt bandispositionen intagits i grinsstationens tagordning.

D. Medgivande har lamnats att foreskrifterna i sikerhetsord-
ningens § 99 angéende tags framférande utan sirskild konduktors-
personal ma tillsvidare tillimpas dven for ej resandeforande, skruv-
bromsat godstig, som mellan begynnelse- och slutstation framféras
utan uppehall for trafikutbyte av lok, bemannat med sivil foérare
som bitréde, under villkor. att sista vagnen i taget ir forsedd med
tdckt bromskur och bemannad skruvbroms. For dylikt tag gilia
_ej foreskrifterna i § 99, mom. 2, delarna da) och i) sakerhetsord-
ningen. Den bromsare, som bemannar sista vagnen i taget, skall
medfora, forutom réd signalflagga och i erforderliga fall hand-
signallykta, dven 8 knalldosor.
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Allminna vantetider

Den allminna véintetiden mellan anslutande tig skall
utgora vid Uddevalla Hamn (Herrljungabanan), Uddevalla
Central (Bohusbanan), Béckefors (D: J.), Billingsfors
(D. V. V. J). '

10 minuter for alla tag.

Anm. Vintetiden for Herrjungabanans tag 903 ar dock
hogst 5 min.

Ar personforande tig s mycket forsenat, att vintetid
forutses behova tagas i ansprik, skall tigbefilhavaren &
det forsenade taget limna uppgift, sd vitt mojligt skrift-
ligen, huruvida, till vilket antal och till vilka linjer och
stationer overgingsberittigade resande finnas & téget.
Uppgiften skall limnas till lamplig station i tigets vig,
dar tiget gor uppehdll, och i s& god tid att den kan vara
overgingsstationen tillhanda fore det forsenade tagets tid-
tabellsenliga ankomsttid. Uppgiften skall alltid och utan
nagon som helst anmaning lamnas, dven da inga dylika
resande finnas.

Station, som mottagit uppgiften, skall ofordrojligen vi-
darebefordra den till 6vergingsstationen.

Dit skola dven mellanllggande stationer, vid vilka re-
sande figa pastiga, skyndsamt limna motsvarande uppgift.

For 6vergingsresande till Bohusbanan skall ovansté-
ende uppgift limnas till Uddevalla Hamn, som ofordrojli-
gen skall vidarebefordra densamma till Uddevalla Central.

Om exempelvis Ellend siljer en biljett till Géteborg for
resa med tig 103 en dag, d detta tag 4r s mycket forse-
nat att Bohusbanans tdg méste kvarhallas, om anslutning
skall vinnas, skall Ellené skyndsamt underritta Uddevalla
hamn héirom.

Uppgiften avfattas enligt nedanstaende formular: Tag
103: Sex till Bohusbanan nimligen 2 Grohed, 2 Stenung-
sund, 2 Goteborg, tio till Herrljungabanan, samtliga Véners-
borg.

Allman vdntetid tillampas, utan att tigledarens tillstind
behover inhamtas, dd 6vergéngsresande ar anmald.

Sdrskild vdntetid bestimmes av tagledaren efter over-
géngsstationens anmélan.




B. Tjanstetidtabeller.
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Pt 101. Dgl. 3.

Embem. motorv. (Xr)

Pt 103. Bev—DBf: SoH.
Bf—Uvh: Dgl. 3.

Sth. 40. Enbem. rilsbuss (Y). -
Foraren #ven tbfh.
Sth. 50.
2 ' 8| Ank. | Avg. |>< 1 2| 8| Ank. Avg. ><
1 7.40 Bev 1 11.20{ 102
a Tin a
2] x 50| Bfo 2 x 30|
1] x | 8.01 Div 1] x 42
X Bg X
1] x 14 Ods 1] x 55
X Alt X
‘1 3] 830 35 Bf % p2i12.0912.15 104
X Sbo X
2] x 4976801 Ser 2] x 28
X Hd X -
2] x Tag 2] x
2| 9.04| 9.05 Hos 2] x 42
X Grd X
X Gdh X
2| x 15| 102 Hija 2] ® 5237682
X Nhg X
1] x 22 Fal 1| x 59W
1] x 28 Odb 1] x [13.05
X Rbv X
1| x 34 "Eo 1] x 11
oi Ed bro i
1| x 44 Nib 1] x 22
X Hbk X
1l x 55 Lan 1| x 34
X Kop X
pSoH Sport )
a Tabor a
a (1011 Uv a 51
z| 1 Stlv 1z 1
¥/1v|10.15 Uvh | % 1v[13.55
b TUtgar vard. fran spar 3.
f SoH och dag fore So H spar 1.
n Vard fore So H.
i Giller, d& vixeln i huvudsp. #r inlagd. (Se sid. 9).
4 Vard. utom dag foére So H.
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Pt 105. Dgl. 3. Pt 107. SoH samt dag fore
Sth. 40. Lok. SoH. 3. '

Brgr. I. Brtal. 27. Ax. 14, (120). Vardag fore SoH. Sth. 40 Lok.
Brgr I. Brtal 27. Ax 14 (120)
SoH: Enbem. motorv. (Xr) Sth 40.

2[ 3| Ank. | Avg. >< 1 2] 8| Ank. | Avg. ><
1 416.15/h7682] Bev 1 18.25] 106
a Tin : a
2]116.25 28 Bfo 2] « 35
1| x 43 Div 1 « 47
xSoH | ‘ Bg )
1l x [17.00 Ods 1| x [19.00
Y| 2|17.14] 20 106] Bf % | 2(19.14] 16| 110
X Sbs T
2| x 37 Ser 2| x 30
xSoH Ha
2l x Tag 2| x |
2| 56 58 Hos 2] X 48
xS0l Grd
X SoH Gdh _
1 x |18.10 Hja 1| x 59
xS oH Nhg
1118.18  19ft 110} Fal 1l x 120.07
126 28 Odb 1 x | 13
XS 0H | Rbv
1| x 35 Eb 1| x 19
oi Ed bro Qi
1 x 47 Néb 112029 30
xS ol Hbk g 108
| Il % [19.00] Lan 1| x 40
X Kop X
pSoH Sport
aSoH Tabor
a | 21 Uv a 54
z| 1 ' Stlv |z | 1
| }/1v[19.25 Uvh |% |1v| 58

b Vard. utom dag foére So H.

f SoH och dag fére SoH.

g Vard. fore SoH samt fr. o. m. 2/9 dven So H. )

i Giller, d& viaxeln i huvudsp. #r inlagd. (Se sid. 9).

a4 Vardagar gor tAg 105 uppehall vid Holjerud (kmp 86) for
res. pa- och avstigande. ’
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Pt 109. Bf-Hos SoH och
dag efter SoH.
Hos Uvh: Dgl. 3.
Enbem. rilsbuss (Y)
Foraren dven tbfh.

Sth. 50.
2] 8| Ank. | Avg. | DX 1 2| 3| Ank. | Ave. | DX
Bev
Tin
Bfo
Div
Bg
Ods
Alt
3 5.5 Bf
% Or Sbo
2lmxo | 6.04 Ser
X Hd
2 mx O ‘ Tag
2| 6.21] 22 Hos
X Grd
X Gdh
1|mx0 34 Hji
X Nhg
1] x 42 Fal
1| x 48 Odb
Rbv
gl x 541768 Eb
oi Eo bro
1] X 7.04 Nib
X Hbk
1| x 14 Lan
X Kop
Sport
a Tabor
a 30 Uv
z| 1) Stlv
¥ 1v 7.34 Uvh

f Vard. fore So H.

g Vard. fore So H, spar 2.

i Giller, d& vixeln i huvudsp. ar inlagd. (Se sid. 9).

6 D4 stationen Ar obevakad, halles vintsalen stingd. Biljet-
ter siljas av Knr. Resande fir pi eget ansvar i resgodsavdelning
inlasta hogst 25 kg. — & halvbiljett 12 kg. — resgods och #ger se-
dermera fa detsamma inskrivet efter anvisning av Knr.




Lgt 7681. Vard. fére SoH.

3. Kan instillas.
Far, om tdgfoljden medgiver
det, avsindas intill 10 min.
fore tidtabellstiden.
Sth. 35*). Lok.

. Brgr.IV.Brtal. 18*). Ax. 80(120)

21
Lgt 7683. Vard. utom dag

- fore SoH. 3. Kan instillas.

. Far, & banstr. Bengtsfors V
Bickefors och Skillsiter —
Uddevalla hamn om t4gfolj-
den medgiver det, avsindas
intill 10 min. fore tidtabells-
tiden.

Sth. 35*) Lok. Brgr. 1V. Brlal.
18*). Ax. 80 (120).

2’ 3| Ank. i Avg. >< 1 21 3| Ank. | Avg. |><
2 12.45 . Bev 1 16.50'
a Tin
1/12 58/13.30 Bfo 1(17.03/17.30
1| xb 49 Div 1 50, 52| 106
Bg
1{14.08/14.15 Ods 1[18.12(18.20|
Alt
1 3| 42| 55 Bf % 3]  48/19.10|
Sbo
2| xb 115.15 Ser 2| xb 29|
Hai
21 xb Tag 21 xb
1(15.40, 55 Hos 1119.52/20.00{
Grd
‘ Gdh
1| xb [16.09 Hj4 1| xb 14
Nhg
1116.21; 35| 106] Fal 1120.26] 36
1| 43/17.00] Odb 1| 44/21.00( 108
. Rbv
1| xb 08 Eo 1| xb 08
oi Ed bro ®i
1| xb 24 Niib 1| xb 23
Hbk
2117.40 45| 110} Lan 1| xb 38
' Kop
Sport
Tabor
Uv
z| 1 Stlv z| 1
¥ [1v|18.15 Uvh | ¥|1v|22.08

b Uppehall endast for av- eller tillkoppling av vagnar.

i Giller, d& vixeln i huvudsp. #r inlagd. (Se sid. 9).

*) Hastighetsnedsittning enl. bestimmelserna i »Hastighets-
uppgifter», avd. D. (sid. 6—17.)
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Pt 102. Dgl. 3. Pt 104. Uvh-Bf: Dgl
Vard: Sth. 40. Lok. Bf-Bev: SoH. 3.
Brgr. I. Brtal 27. Ax. 14 (120). Vard: Enbem. rilsbuss (Y).
SoH: Enbem. riilsbuss (Y). Foraren dven tbfh. Sth. 50.
Foraren dven tbfh. Sth. 50. SoH: Sth. 40, Lok.

Brg. 1. Brtal 27. Ax. 14 (120).

a

2| 3| Aok. | Avg. >< -1 21 3| Ank. I Avg. ><
1 8.00| 109] Uvh 1 10.20J 101
zl 1 Stv |zl 1 R
p 04 Uv - p 24
’ Tabor -
aSoH Sport a
1 x | Kop X
1] x 25 Lan | x 40ﬁ
Hbk X
1| x |- 36 Nib 1] X 50
@i Ed¢ bro | @i
1| x 48 E6 1| x 11.00(
Rbv X
1l x 56 Odb X 06
1| x 9.04 Fal RS U 12
Nhg X :
‘1| 9.13] 15| 101] Hja 1] x 19
pSoH | Gdh X
Grd X
1l x 27 Hos - 2] x 31
2] x Tag 2] x
Ha X
2] x 48 Ser 2] x 48
X Sbo X ‘
| 3(10.05/10.16 Bt |1 38(12.04/12.10|+ 103
X | Alt X
1l x 33 Ods 1] x 25
Bg X
1] x 48 Div | | 1] X 40
2] x | 41100 Bfo 2] x 50
p Tin P
1{11.10 Bev 1[13.00

Giller, d& vaxeln i huvudsp. dr inlagd. (Se sid. 9).
Vardagar gor tag 102 uppehall vid Héljerud (kmp 86) for

res. pa- och avstigande.




- Pt 106. Dgl..3.

Enbem. motorv (Xr) Sth. 40.
Vard. fore SoH. Sth. 40. Lok.

Brgr. I, ‘Brtal. 27. Ax !

Pt 108. Uvh-Hos: Vard. !/:—3!/s

Dgl. fr.o.m. ?/s. H6s-Bf: Vard.
fore SoH. !/:—3'/s. Vard. fore

4 (120) SoH. och SoH. fr. 0. m. 2/s. 3.
Enbem. rilsbuss (Y).
Foraren #ven tbfh.

Vard. fére So H,

Vard. fére So H.
Vard. fére So H,

Cifo e M 3 gy mn T

siljas av Knr. Resande

lasta hogst 25 kg. — & halv
mera fi detsamma inskriv

Vard. foére So H, fr. o. m.

Da stationen 4r obev

SoH och dag fore So H spar 1.
Vard. utom dag fore So H.

Vard. fére SoH samt fr. 0. m. 2/9 &ven So H.
Giller, d4 vixeln i huvuds

Sth. 50..
2| 3| Aok | Avg. | D 1 2| 3] Ank. | Avg. | XX
11 15.30L Uvh 1 20.00| 105
z| 1 . Sty z| 1 ) -
p 34 Uv p 04{ -
Tabor -
aSoH Sport
1 x . - Kop X
1| x 50 Lan 1l x 20
Hbk X l
1| x [16.00| Nib nl| x 30{ g107
oi Eo bro oi
1] x 1 Eb 1] x - 40
. Rbv X
X 17| Odb 2| x 46(r7683
ar| x 23 [t7681] Fal 1| x 52
Nhg X
1| x 3 Hja 1| mxo| 59|
Gdh X
Grd X
2|l x 43 Hos 221.0921.101
2] % Tdg 2| mxo
Hd X
2 x (17.00 Ser 2| mxo| 23
X Sbo %
1 81713 20| 105] Bt |Y%| 3| 36
X BE Alt
L x 37 Ods
Bg
b2| Xx 52/f7683] Div
2] x [18.03 Bfo -
p Tin
1/18.13 Bev

p. dr inlagd. (Se sid. 9).

fr. 0. m. 2/9 sven SoH, spar 2.

spar 2.

2/9 &ven So H, spar 1.

akad, halles viintsalen stingd. Biljetter

far pa eget ansvar i resgodsavdelning in-

biljett 12 kg. — resgods och dger seder-
et efter anvisning av Knr.



. T

Pt.110. SoH samt dag fore
- 'SoH. 3. s ‘
SoH: Enbem. rilsbuss (Y).
Foraren iven tbfh.
Sth. 50. o
Vard. fére SoH: Enbem. mo-
" torv. (Xr) Sth. 40,

Pt 114, SoH. !/1—1/s 3. .
Enbem. rilsbuss (Y). = - .
Foraren dven tbth. . . '

RN

Sth. 50.

2] 8| Ank. | Avg. | DX 1 2| 3] Ank. | Avg. | DK
1], 17.25 Uvh 1 21.00f 107
z| 1] Stv |z| 1 :
p 29| Uv p 04
Tabor
Sport
X Kop X
11 X 45|f7681] Lan - 11 X 20}
% Hbk X .
1] X 55 Néb 1] x 30!
| e | Eé bro oi .
1| x (18.05 Eb 1] x 40|
% Rby X
1] x 11 Odb 1| x 46
2{18.17)" 18| 105] Fal 1| x 53|
X ‘ Nhg X '
1] x 26 Hja 1|mxo (22.01
X Gdh X ‘
X . Grd X o
2. 88 40| Hos 9l22.11f 12
2] x Tag 2| mxd ;
X Hd X
2l x 57 Ser 2 lmxo| 28
X Sbo X "
1| 8119.12(19.15 107l Bf |%t| 3| 45
X Alt
1] x 31 Ods
X Bg
1] x 46 Div :
2] - 59/20.00| Bfo ;
p Tin : -
1|20.10 Bev
f. Vard. fore SoH.
i Giller, d4 véxeln i huvudsp. ir inlagd. (Se sid. 9). - .
6 Da stationen ir obevakad, hilles vintsalen stingd. Biljet-

ter séljas av Knr. Resande fir pd eget ansvar i resgodsavdelning
inlasta hogst 25 kg. — & halvbiljett 12 kg. — resgods och #ger:se- - -
dermera fi detsamma inskrivet efter anvisning av Knr. )




- Lgt 7680. Vard. fore SoH. 3.
Kan instiillas. :

Far, om tagftljden medgiver
det avséindas intill -10 min.
f6re tidtabellstiden.
Sth. 35*). Lok. Brgr. IV. Brtal
16*). Ax. 80 (120).

25

Lgt 7682. Vard. utom dag
fore SoH. 3. Kan instillas.

Fér, om tdgftljden medgiver
det, avsiindas intill 10 min.
fore tidtabellstiden.
Sth 356*) Lok.

2gr IV. Brtal. 16%). Ax. 80

2| 3| Ank. | Avg. | XX 1 2| 8| Ank. | Avg. | XX
2 5.40 Uvh 2 10.45| 101
z| 1 Stlv z| 1
Uv
Tabor
Sport '
' Kop .
1| xb | 6.23 Lan 1| xb [11.30|
; Hbk
1| xb 38 N#b 1| xb 45
oi E¢ bro ei |
1| 6.53] 85| 109 Eo 1| xb [12.00]
Rbv
1] 7.08| 7.25] Odb 1[12.08 22
1| 33 48 Fal 1] 30 40|
ey Nhg ‘
1| xb | 8.00] Hja 1| xb 52| 103
- @Qdh ‘
| Grd
1} 814, 25 Hos 1{13.07/13.20]
2] xb Tag 2] xb
Hd
1] 49 50| 101} Ser 2] xb 45
. Sbo ‘ :
%1 3| 9.10 9.25 Bt || 3[14.0514.20]
. Alt
1 45| 53 Ods 1 40, 47
Bg . '
" | 1| xb {10.13 Div 1| xb [15.07
1{10.26, 45| Bfo 2115.21| 35
Tin
1 57 Bev 2 48

b Uppehill endast for av- eller tillkoppling av vagnar.

i Galler, da vixeln i huvudsp. ar inlagd. (Se sid. 9).

*) Hastighetsnedsittning enl. bestdmmelserna i »Hastighets-
uppgifters, avd. D. (sid. 6—T7).





