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A.

~ Allmédnna bestimmelser



Forklaringar till tidnstetidtabellerna.

1) Den i 6verskriften for varje sirskilt tdg angivna
storsta tillitna hastigheten dr bestdmd enligt fOreskrifterna
i sikerhetsordningen med hiinsyn till banstrackans beskaf-
fenhet, tigets bromskraft och sammansittning under nor-
mala forhillanden och den for tiget avsedda loktypen.
Andras nigot av dessa forhallanden s, att endast en ldgre
hastighet medgives enligt sikerhetsordningen, fir denna
ligre hastighet icke Gverskridas.

Om vid tigforsening tdgbefilhavaren och foraren
efter samrad funnit, att med hinsyn till bromskraft och
tdgsammansittning betingelser f6r Gkning av den i tid-
tabellen angivna storsta tillitna hastigheten dro for handen,
mAi denna hastighet overskridas inom grinsen for den for
banstrickan medgivna storsta tilldina hastigheten, sivitt
tidinkorning ir medgiven eller anbefalld. Tégbefalhavaren
skall hirom underritta tAgexpeditoren vid den station, dir
hastighetsokningen ir avsedd att bérja. Denne tigexpedi-
tor skall i sin tur underritta tagledaren.

Overskridande av den for en viss bandel allmint gillande
storsta tillitna hastigheten fir icke ske annat dn under
kortare tidsintervaller och under inga forhallanden med
mer 4n 5 km/tim. Sver nidmnda hastighet. Da dylikt
overskridande iakttages 4 hastighetsmiétaren, skola atgir-
der vidtagas for tigets hillande inom den sisom regel
gillande Gvre grinsen for hastigheten. Dylikt tillfalligt
overskridande av den storsta tilldtna hastigheten far dock
icke under nigra forhillanden &ga rum vid passering av
stationer eller 4 sidana delar av banan, ddr nedsdttning av
eljest gillande storsta tillitna hastighet dr féreskriven.

2) Det efter ordet "Ax” i &verskriften stiende siffer-
talet betecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma,
som fir medtagas enligt sdo § 39, under forutsittning att
den i éverskriften angivna storsta tillitna hastigheten och
bromsgruppen icke dndras,

'3) Betriffande tigbelastningen skall iakttagas att fora-
ren ir skyldig medtaga minst den i Gverskriften angivna
vagnvikten.

Jamlikt § 11 i Tjanstgoringsforeskrifter for lokperso-
nal (str 27) ar foraren emellertid skyldig att #ill fullo
utnyttja lokets dragkraft. DA de i vagnviktstabellerna
angivna tontalen och den i tidtabellsdverskrifterna angivna
vagnvikten dro att anse sisom minimum for vad loken
kunna framfora, skall alltsi foraren vara skyldig att ut-
over detta tontal medtaga den ytterligare belastning, som
loket under i varje sirskilt fall f6r handen varande om-
stindigheter anses kunna medfora.

Denna foreskrift giller endast tdg, som framféres av
anglok. For tig, framfdrt av elektrolok, anger vagnvikts-
tabellen den storsta vagnvikt, som loket kan draga 3 olika

_strickor; denna vagnvikt fir silunda icke under nigra
férhallanden oGverskridas.



4) Ett tigs verkliga tyngd utrénes genom att den pa
~nedan angivet sitt faststillda vikten av de vagnar och
overksamma lok, som befordras med tiget, ssmmanriknas
efter f6r varje fordon skedd avrundning, si att’ 14 ton
eller diréver riknas som helt ton men mindre del bortfaller.

For tom vagn upptages den & vagnen angivna vikten.
Taran av overksamt, icke nedkopplat lok férdubblas i friga
om elektrolok och héjes med hilften ifriga om ovriga lok.

Person-, post- och fingvagnar ivensom vagn, anvind
for resgods, riknas alltid som tomvagnar, dock ej person-
vagnar anvinda fOr posttransport.

" Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att samman-
rikna vagnens egen vikt, som finnes angiven pi vagnen,
och lastens vikt. Bruttovikten finnes i regel angiven &
vagnskorten, ‘

Lastens vikt beriknas

till 1 ton f6r vagn, lastad med lik;

J » » levande djur eller stycke-
' gods, eller f6r gods- och personvagn, som
anvédndes for posttransport;
» 4, , Gseller Gsh (CG)-vagn ) som anvindes f6ér
» 6, ,, standard G eller Grh manskaps-
(CGr)-vagn transport ;

enligt den i transporthandlingarna angivna vikten, eller,
om uppgift dirom saknas, enligt uppskattning i frdga om
ovriga vagnslastsindningar.

5) Den i overskriften for varje sarskilt tig angivna
bromsgruppen ir bestimd i enlighet med den samman-
sattning, som tiget under vanliga forhéllanden har.

6) I kolumn 1 &ro signaturer fOr stationerna samt de
platser, som for vederbdrande tig fungera sisom block-
poster, satta med samma och storre typer. Blockposterna
aro sdrskilt betecknade dirigenom att forkortningen blp
tillagts signaturen. Ovriga platser iro satta med mindre
och kursiv stil. Overgéngsstationer och storre orter be-
tecknas med fet stil. Direst s& av utrymmesskil anses
beh6vligt, ma driftplatser utan fast signal uteslutas, da
platsen passeras.

7) Framfér kolumn 2 férekommande graﬁska beteck-
ningar betyda: '

| = enkelspar,

|| = dubbelspér.

8) I kolumn 2 angives bild av for tiget gillande kor-
signal for infart & driftplats, som 4r forsedd med vixel-
forregling eller &r utrustad med tva eller flera infartssig-
naler, vilka dro si uppstillda, att de kunna forvixlas med
varandra. Har sirskild signalbeskrivning upprittats, in-
fores i stillet for signalbild en hinvisning till signalbe-
skrivningen. Visst antal vingar i kérstillning betyda ifriga
om huvudljussignal, att motsvarande antal gréma sken
visas,



9) I kolumn 3 angives tigspirsnummer.

10) Tidtabellen ir uppgjord efter tidrikning fran kl.
0 till kl. 24. Den forsta timmen pi dygnet betecknas med
siffran 0, ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgangstid
precis midnatt 0.00.

11) I kolumn “Ank” befintliga tecken betyda:

a,p och ¥ utan forbindelse med minutuppehall, att
tiget har behovsuppehdll, kortare dn en minut,
varvid '

a = uppehdll for resandes avstigande,

pP= » »  pdstigande,

X= ” »  av- eller pdstigande eller av-
limnande eller upptagande
av gods enligt foreskrift i
gillande transportplaner;

a, p och ¥, omgivna avO, att tiget har fast uppehdll,

kortare dn en minut, varvid .
= uppehill for resandes awvstigande eller godstrafik-
utbyte enligt gillande

: transportplaner,
®= . ” ,  pdstigande eller godstrafik-
utbyte enligt gillande

' transportplaner,
= ., ” ,  av- eller pdstigande eller

godstrafikutbyte enligt gil-
lande transportplaner ;
a och p i forbindelse med minutuppehill, att taget har
fast uppehall av angiven tidslingd, varvid
a —resande iga endast avstiga taget,
p= » » Dastiga ,,
O framfor minutsiffran, att uppehallet icke ar avsett
for resandes av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;
@ att driftplatsen dr obevakad; detta tecken skall dock
endast anvindas vid plats, som skyddas av platsen tillhorig
infartssignal, vilken kan mangvreras fran platsen ifriga.
A\ att station icke idr tiganmilningsstation for taget.
Vid ¥-, p- och a-uppehdll utan forbindelse med minut-
uppehdll ir sisom avgingstid angiven den berdknade
ankomsttiden till stationen. Det for sjdlva uppehillet
beriknade tidstilligget har liksom tilligget for igdngsitt-
ningen lagts p& gingen till nistfljande station.

12) I kolumn 6 angives bild av for tiget gillande kor-
signal for utfart frin driftplats, dir utfartssignal finnes,
eller, i stillet f6r dylik signalbild, en hinvisning till gal-
lande signalbeskrivning. Visst antal vingar i korstéllning
betyda ifriga om huvudljussignal, att motsvarande antal
grona sken visas.

13) I kolumn > angivas tigets moten. Direst mo-
tande tig icke ir dagligt, angives detta genom hanvisning.
Se punkt 14,



14) Foljande sisom hinvisningar inuti tjinstetidtabell
forekommande standardfrkortningar och tecken betyda:

} = gér son- och helgdagar

“ = gir vardagar

d =gir dagligen utom dag efter | Vid angivande
SoH. av mite i >

€ — extratdg; gir pd sirskild order | kolumnen.

k = eget tig uppehilles

u = som uppehilles

h =hinder strax bortom infartstigvigens slutpunkt
(Sao § 73).

m = maltidsuppehall.

8§ = féraren skall, nir lok stannat hinderfritt i for-
hallande till métande (férbigiende) tig genom sig-
nalen "ligg om vixeln” med lokets vissla eller
handsignallykta hirom underritta tigexpeditoren
(Sédo § 55: 6, anm. 3). :

V = tdget intages mot vagnar, varfor tiget skall inféras
med forsiktighet (Sdo § 73).

y = tiget mi vid ingdendet vid behov framforas forbi
utfartssignalen i stoppstéllning efter vixlingssignal
frin tdgexpeditoren.

z = se signalbeskrivning.




8 - Uppgift
3 lutningar och stigningar, som dro utslagsgivande for tigens utrustande
. med bromskraft.

. Lutning Stigning
Stationsstricka 8r tig med 1or tig med | 1dr tig med 1or tig med
jimna udda udda jimna 1
Hissleholm — Tormestorp. . « « . 8 %60 4
Tormestorp— Sanddkra. . « . - . «| 5 Yy, 0 %5
Sanddkra—Sosdala . « o . .. .0 0| 9 g 0 95, 9 .
Stsdala—Tjornarp . . .+« .+« .« +| 10 9y 4 % | 10 %y
Tjornarp—HO0r . . o v v o v v -0 ol 8% | 10 %y 10 °/y,
Hoor—Sjoholmen o o o v o v o v o o| T %oy 10 94 T %00 10 °/g
Sjoholmen —Stehag « « « o ¢ o + &« 5 %0 0 4
Stehag —Bosarp. . . « o oo o oo 4 g 2 %6 |
Bosarp—ESIOV . . . v ve e s | 9 Yy 9 %0 9 %60 9 %60
Eslov—O0rtofta . o . oo oo voo| 4% | 10 10 [y,
Ortofta—Stangby « « « « o« o« + o 10 95 0 %0 | 10 %4
Stangby —Lund C. « v o v v vl T Y5 9 %40 T %0 9 g
Lund C.—Uppakra . . . . . e 0 | 10 %y, 10 /40
Uppakra—Akarp . . .« v oo o oo 0%, T %o T %0
Akarp—Arlov. « o v oo oo ool L0 o 4%
Arlov—Malms C. . . .« v oo ool 0% 0 %4
 Arlav—Malms godsbangérd . . . .| 0 %y, 0 %40
Arlsv—Lomma . . o . o+ oo oo 4 %0 | 4%
Lomma—Onnerup . ..o ....| B 2 %0
Onnerup—Fladie .. o o v o0 oo o 19, 40,
Flidie —Stavieby . . « v« oo .. | 0 T %0 T %40
Stivieby —Furulund . . .+« . . .| 10 9/ 40/ | 10 %
Furulund—Kavlinge . . oo ..o T 4%, T %60
Kivlinge—Sodervidinge . . . .. .| 07 | 10 0/ 10 /4,
Sodervidinge—Norrvidinge . .« . .| 4 9 4 %
Norrvidinge—Teckomatorp. . . . .| 2 %o, 8 %4 '
| Malms C.—Malms godsbangdrd .| 5 9/ 6 /00 6 °/40
Malms C.—Fosieby . « o« « « o« «| 10 %/, 290 | 10 %
Malms godsbangird—Lundavigen| 6 ¢/ 0 /4, 6 %40
Fosieby —LoCKArp . . « oo o+ 90 2 %, 9 %%
Lockarp—Arrie « « v o v e v o s oo 80 5 %,
Arrie—Jordholmen . . 4 . v . s s o] B0 2 9,
Jordholmen—Ostra Grevie. ... .| 4 9, 0,
Ostra Grevie—Slagarp. .« .+ « .| 0/ 5o/,
Sligarp—Sk. Vemmerlsv . ... .| 0 ¢/ 2 0.
Sk. Vemmerlsv—Trelleborg . . . .| 0 ¢/ 10 9/, 10 °/46
Barsebickshamn —Barsebicksby .| 6 0/ T %50 6 %o T °loo
Barsebicksby—Ldddekopinge . . .| 4 0 %
Léddekdpinge—Vistanhdg . . . . .| 0 9/ 8 %0
Vistanhog —Hojsmolla . . . . « . .| 109 0 4 10 °/gq
Hojsmolla—Kaviinge . . .o ..« .| 19 9, 9 /oo
Kivlinge—Rinnebick . « v« « o . .| 3 % 40
Rinnebdck—Krutmdllan . . ... .| 4, 2 %6
Krutmdllan —Lilla Harrie . ... .| 89/, 10
Lilla Harrie—Ortofta, . . . .. . .| 29 09,
Ortofta—Viderup « . « o o v v o o | T 19, T %00
Viderup—GArdstdnga . ... ...| 1 % 6/, . 6 °/oo
Gardstanga—Flyinge . . .. . .. .| 4%, 49, ‘
Flyinge—Holmby . . . . o v v v .| B g 4 o,
Holmby —Fr. Hammarlunda . . . .| 0 %/, 8 /0 8 %o
Fr. Hammarlunda—Hunneberga. .| 2 %/, 2 %o
Hunneberga —Harltsa . . . ... .| 8 g 2 /0
Harlosa—Oved . ..o oo vu.. o] 8%y 6 % 6 /oo
Oved—Sjdbo . . v v v o v v v o| 10 %y 09 | 10 %4
Oved —Stenbrottet . . .. .. .. .| 1T %o 0 | 17 g

Ovan angivna lutningsforhillanden utvisa den stdrsta hdjdskillnad, som finnes. & en
viss stationsstricka mellan tvi punkter p2 1.000 m. avstind frin varandra, oavsett om
banan pi nigon del av strickan mellan dessa punkter har starkare lutning. Dels pd
grund av att dylikt forhillande kan rida, dels till foljd av att lutningsvisarna angiva
endast hela, uppit avrundade tal, dverensstimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med
ovanstiende uppgifter; igande de sistnimnda vitsord vid bestimmande av den for tig
erforderliga bromskraften. '



Hastighétsuppgifter. :

A. Under iakttagande av de allmiinna bestimmelserna
i Sdo med avseende pi hastigheten f3 tdgen framiforas
& olika bandelar med den for respektive loktyper i
nedanstdende tabell angivna storsta tillitna hastigheten
(km./tim.), varvid dock skola iakttagas nedan under B och
C angivna hastighetsbegrinsningar.

o Dk| |
Lok lit, Ylca[og Dr| B B2 GG oo Halub| T [Kal' 2| L |Nafod| ok
|
Bandel: ‘
Hissleholm—Malms— \
Trelleborg F . . .| 90| 90| 75/ 9065/ 70 55 60 | 70| 80|75 60| 60 80| 45| 60| 90
(Malm8 —) Arlsv— !
Teckomatorp .. . . | 90| 90 75| 90165 70| 55| 60 | 70| 80[75| 60| 60 |80| 45| 60 90
Barsebicksh,— Sjsbo 40, 40 50(25] |40
Ua . Xd2|Xa2
Lok litt, Oke| R | Sa| Sb| LU b|w[0a| 0P| xes x,i'rl 105 | 203 | Xa4{ Xa1| Xes
Tb Oc 305|203
Uc| 304 30% | 204
Bandel:
Hissleholm—Malmé—
Trelleborg F . . .|70/50| 80| 90| 75| 4565| 55| 75| 17519060
(Malmé)—Arlsv—
Teckomatorp . . .|70! |80!190| 754565 55!/ 75| 1 7519060
Barsebcksh,— Sjobo |50 | 160[50|70 60

‘B. Med hinsyn till banans beskaffenhet skola fol-
jande banstrickor passeras med' nedanstiende minskade
hastighet. '

Vid tigs ankomst till fast eller rorlig bro,
for vilken nedsatt taghastighet &r foreskriven,
skola bromsarna vara lossade. Bromsning 3
sadan bro far endast dga rum i hindelse av
tvingande behov.

(Furva)

Storsta tillditna hastigheten
Stricko . -
eker melian et | o
Up—Lu | Kmp 6014+-620—Kmp 601 + 880 (2xrva) 260 | 60
M—Fsb | Kmp 6194+380—Kmp 6194850 (furva) . . . .| 470 60
"— Kmp 620+219 — Kmp 620 + 703 (kurva ock
viadukt) . .. .. ... ... ... . .. 484 | 15
Mgb—Fsb | Malmé godsbangdrd—vixeln vid Lundavédgen
(godstdesspdr, kurvor) . .. ... ... .. .| 450 | - 40
Své—Trg | Kmp 648+508—Kmp 6481983 (kurve, vigtorsn.)| 475 | 50
Ndn—Tp » 266+635— , 2664205 (400 m. kurvan i
sodra ingdngslinjen till Tp) . . . . . . . ..] 830 | 5
Bky—Lkg| , 4+545 — 5+145 tvigkorsn) . . . .| 600 | 5O
Vih—Hsj| ,, 9+T65— ,, 94985 (kurra) .. ... 170 | 5b
Hoj—Kg » 14+B590— | 144860 (2urvd) . . . . . 270 | H5
» = 5 » , 16+116— | 154+675 (kurva) . . 560 | 55
Kg—Ri » 16+483— | 17488 (kusrva) . . 885 | b5
Lhe—O »w 26+186— ,,  264+466 (burva). . . . . . 330 | b5
O0—Vp »w  26+942— | 264+442 (kurva) . . . 500 | 55
Hoa—0Ovd| ,, B3+015— , 53+280 {kurva) 265 | bb
Ovd—Sjo| ,, 60+619— , 60+839 (kurva) -. . . .. 220 | b5
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C. Med hinsyn till forreglingsanordningar, kurvor och

ovriga bantekniska forhdllanden {3

a

stationer och andra

platser tigen framféras & huvudtdgvig med en storsta

hastighet av:

- . genom | genom .
Stationer infarts- | platsen Anmirkningar
vixlarna| i ovrigt
vid Hédssleholm:
Personbangirden .. .....| 6D 654d) |d) Fér t:dg_ttxzed ﬂin:m
nr. nedsittes hastig-
,, TOrmestorp . . ... ... 90 90 hrten till 40 km./tim.
, Sanddkra. ... ... 0.0 " ” i vixelkurvorna vid
b SBSdala. . o e v ue e s o] m " stillverket.
y THOrnarp o o o v v a e 000 " "
gy HOBBT o0 v v oo v v oo oo " »
, Sjbholmen . .. ... oo " "
, Stehag .. .00 . " "
sy BOSAIP ¢ ¢ v v v v v 00 e e e " "
w BsloV . Lo ivee e " "
woOrtofta o o v v v v v e i e e m "
, StAngby ... .00 " "
,, Lund C:
for tdg med udda nir ... 3 50
" " ” jamna ” LR 50 90
w Uppakra ..o v v vn v oo 90 "
w Akarp Lo e e "
,y Arldv:
for tig med jdmna n:irM — Ak ” »”
w oo » yp M—Lma 90 50
w » g udda , Ak—M 90 90
[E I I ] ”» » Lma—M 40 90
1 , jumna ,, Mgb-Ak " 90
w o o» 0 9 ” Mgb-Lma ” 40
L) ” udda ” Ak'Mgb 90 »
(I 1} " ” » Lma'Mgb 40 ”
w Malmd ' C. .. cvvvvvana| n , 0)|n) Mellan  stillverket
och stoppbockarna
» Malmd godsbangdrd .....| » » fir hastigheten icke
overstiga 30 km./tim.
,, Lundavidgen:
f5r tig med udda nir M—Fsb | 60 60
w » o jimna , Fsb—M ” I
w » ., udda , Mgb-Fsbl 40 40
w s n jdmna ,, Fsb-Mgb 3 ”
, Fosieby.....o..oo0.0.| 90 9
s Lockarp . ... ... . " »
PN ¢ < (- I A ” ”
’ Jprdholmcn c e e e e . e " ”
, Ostra Grevie ........ " "
y SIAgArp. o v v o o v v 00 e " ”
5 Skytts Vemmerldv . ... .. " “ .
,» Trelleborg C. . o0 v 250 | 261 |1 Galler dven sidotig-
" " Fovvvnnnn WD D vagar.
, Lomma.....o0u.. 90 90
, Onmerup o oo i oo - "
,,Fladie..... o e e e e e ” ” :
, StAvieby .+ . 0 v v e e 000 o ” ”
y Furalund o ¢ o0 00 0o 00 o ’” ”
,, Kiévlinge:
f6r t8¢ med j4mna nir Fu-Sdn| 90 40
w 3 » udda , Sdn-Fu| 90 50
w 3 1 udda , Bkn-0| 40 50 .
w v 5 jamna, O-Bkn| 50 40
, Sodervidinge......... 90 90
5 Norrvidinge e ... 90 90
,» Teckomatorp . .. ... .. 40 40
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3 genom
Stationer infarts-
vixlarna

genom °
platsen
i Svrigt

Anmirkningar

., Lilla

,y Flyin

vid Barsebdckshamn, . ..., . .
,» Barsebdcksby ... ......
Loddekdpinge ... .....
Vistanhdg . .. . ... ... .
Héjsmélla. . . .., .. ....
» Rinnebdck . ..........
Krutméllan . ., . ... ....

Ortofta . . . ........,.
y Viderup, .. .. ..., ...,
Gérdstdnga., . . .. ......

Holmby . . . . . e e e e ae s
Frosta-Hammarlunda . . . . .
Hunneberga . .........
Harlésa:

for tdg med udda nir . . .

Harrie ., .........

B8 L i e

» 4 Jjédmna ,, ., .,

..............

40 40

Uppgift
& plaiser, dir lystringsmarken finnas uppsatta.

I sikerhetsordningens § 6 avd. II mom. 5 och § 15 mom. 5
omndmnda lystringsméirken iro anordnade vid nedannimnda

platser.
Plats, for vilken lystringssignal skall Lystringsmirkets
givas plats
i Anm,
Stations- | Sektions- ’ for tag fdr. tdg
stricka pummer Platsens art med udda {med jimna
nummer | nummer
Sda— 544+809 " . 544 +809 | 544+809
Sda grp (4850 | vagkorsning | yzq" T eS|
Hm—Sd | 546+ 766 ’ 547+344 | 7
Sd—Té6 | 552+831 ' 552+232 \VA
»w — 3 5534639 . 554+250 |
T6—HO6 |563+204 ” 562+775 | 563+615 | \/
H6—Shn | 5704481 . 569+947 . \v4
Lu—Up |601+700| Ingingskurvan
) till Lund C 6014980 | </
= 1 6034283 | Vigkorsning | 602696 \V4
M—Fsb [621+175] - » 621+698 | </
Lrp—Ari| 630+133 2 6294533 | 630+ 743 \V4
Svo—Trf| 6484500 | Ingingskurvan
. till Trelleborg | 6484139 \V4
Tp—Ndn | 2664403 | Vigkorsning | 26€+190 | 266+ 705 \VA
Fu—Ste 2784036 » 2774496 | 278+576 | /
Ste—F1 |282+357 » 282+897 | ¥
Lma—Al | 2934110 » 293+647| 7
Bky—Lkg| 44845 » “4+515 5+17% |
Kg—Ri | 174637 ” 17+887! 174887 \V)
Kml—Lhe| 224644 » 2243844 | 224944 |
-|Frh—Hba| 414687 » 41+217| 424057 O
Signalen “tig kommer” med vissla skall alltid givas vid de silunda med

A\-lystringsmiirken utmirkta platserna och vid dimma eller sndyra dven vid de med

[‘]-lystringsmirken utmirkta, varvid si
oreskrifter § 18, mom. 6 b och c).

gnalen gives upprepade ginger. (Sio:s signal-
L]
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Vagnvikistabell

for linjerna Hissleholm - Malmo C - Trelleborg F
och Teckomatorp - Rrldv.

Elektroloken kunna framfora:
Lok litt. DK oo

» » Ds .

» % Dg
> > Hab e
» » Uab .. e e

*) Undantagsvis mi, fér undvikande av dubblering, 600 tons vagnvikt
framfdras med Ds-lok, nir yttertemperaturen & tigets korstricka icke be-
riknas komma att Sverstiga + 10° samt eljest 560 ton, di si befinnes pi-
kallat for att kunna medtaga en vagn, som ej kan medtagas vid vagn-
viktens begrinsning till 550 ton.

Nimnda vagnvikter f4 ej overskridas dven om 2 elektrolok framfora tiget.
. *) Di med hinsyn till ridande vaderleksférhillanden si befinnes moj-
ligt, mi & banstricka med maximistigning av 10/1000 framféras en vikt av
700 ton med Ub-lok.

Vagnviktstabell

for linjen Barsebackshamn—Sjdbo.

1. Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade tag,
med undantag for de tig, i vilkas tidtabell vagnvikt
finnes angiven. .

2. D4 i vagnviktstabellen tvd siffertal dro angivna, det
forsta utan och det andra inom parentes, avser talet
utan parentes den minsta vagnvikt, som skall kunna
framforas under minaderna april—september och talet
inom parentes den minsta vagnvikt, som skall kunna
framféras under manaderna januari—mars, oktober—
december.

3. TForeskrifterna i Sikerhetsordningens § 39 angiende
storsta tillitna axelantal vid olika hastighet begransa
fortfarande tigstorleken. )

4. Framfores tdg av tvd &nglokomotiv, erhdlles vagnvik-
ten genom att taga */s av sammanlagda vagnvikterna
for bada lokomotiven.

T o n v agnv ikt

med lok litt. ‘ med lok litt.
: vid avgingen frin

E]J]Ka E|J|Ka

i

650 | 400 | 425 || Barsebiickshamn A

, Héjsmolla . . . . 900 | 600 | 650
900 | 600 | 650 Kivlinge . . . . . 600 | 400 | 425
Gérdstinga . . 900 | 600 | 650
Fr. Hammarlunda 675 | 450 | 475
750" | 500 | 650 Oved.......

Sjoho .. ... . Al 900 | 600 | 650




‘Bromstabell R (Sio g 40).
for tdg av bromsgrupp I.

13

OBS.! Bromskraften. for tig, som framféres i stigning, fir

Bromstabell B.

for tdg av bromsgrupperna II, III och IV.

Vid en hastighet i km. pr tim. av
sorkanas| 16|20 [ 2580 [85 40|45 50| 55| 60| 65] 70| 75 80| 85 | 90
’ "B r oom s t a 1
0:1000 | 4| 4| 4| 4| 5| 5| 7| 9|12|15|16|20|24|80|85 |42
1: , | 4| 4| 4| 4| 5] 6| 8|10|13(16|18|22]26(31(57 |44
2: , | 4| 4| 4| 4| 5 7| 9|11|14|18|19|23 |27 |33 |38 |46
8: ., | 4| 4| 4| 5| 6| 7| 9]12|15|19|20|25|29|54 |41 |48
4: | 4| 4| 5| 5| 6| 8|10[13|16|20|22|26|30|86 | 4850
5: , | 4| 5|5 5|7 9/1215|18|22|23 27|31 |38 |44 |52
6: , | 5|5l 6| 6| 8l10{18|16[19(28|25]29(833 (39|46 ]54
7: ., | 5| 5| 6] 7| 9|11|14|17|20|24 |26|80|84 |41 |47 |55
8: , | 5| 6] 7| 8/10/12(15|18|21|25|27(82 (36|42 (5057
10: ,, | 6] 7| 8l10]12|14|17|20|24| 28|80 |84 |39 |46 |53 |61

ej understiga vad
som ar foreskrivet for tig med storsta hastighet av 15 km./tim, i motsvarande
lutning, dock att bromskraften ej far understiga, vad som i bromstabellen ir fére-
skrivet fo6r tig 4 horisontell bana (0: 1000).

. Vid en hastighet i km. pr tim. av
I lutnings =
tornitlandel 10| 20| 25801854045 50 [55] 6065 | 70]
B r om s t a 1
0:1000 | 4| 4| 4| 4/ 5| 5| 7| 9[12|15|20|28
1: ,, 41 4| 4| 4| 5| 6| 8(10]18|16(22|50
2: 4| 4| 4| 4| 5| 7| 9|11|14|18|28|81
3: 4| 4| 4| 5| 6| 7| 9/12|15[19|25|33
4: 4| 4| 5| 5| 6| 8/10[18|16[20|27|85
5: 4| 5| 5| 5| 7| 9/12|15|18|22|29 |87
6: ,, b/ b 6| 6] 8/10(13|16]19|23{80(839
T: o, | b B 6| 7| 9]11|14(17(20|24(82]|41
8: 5| 6| 7| 8/10|12|15|18{21|25/83|42
10: , 6| 7| 8/10(12(14|17/20|24|2836 |45
17: ,, |10]12]14(16|18|21 24 ,28|32|89 |49

OBS.! Bromskraften for tig, som framféres i stigning, fir ej understiga, vad
som i forestiende bromstabell ir foreskrivet fir tig med

en storsta hastighet av
15 km./tim. i motsvarande lutning, dock att bromskraften ej fir understiga vad
som i bromstabellen ir foreskrivet for tig 4 horisontell bana (0: 1000).
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Broms-

Bromstal

Broms-

10 \151 20\ 25| 3o| 35| 40 |45 |5o |55 yeo |65 \70 |75 |80

Vagn-

250
200
165
145
125
110
100

500
400
335
285
250
220
200

625| 7

875
700
585
500
440
390
350

1000
800
665
570
500
445
400

1130
900
750
645
565
500
450

1000
835
15
625
bbb
500

1100
915

690
610
5560

1000
85b
750
665
600

1080{1170
930/1000{1070{1140
815| 875 940|1000
720| 780| 83b| 890
650| 700| 7560| 800

91
83
7
1
67

180
165
156
145
135

320

270

865
335
310
285
265

410
876
345
320
300

455
415
385
3566
335

500
460
425
395
365

546
500
460
430
400

590| 635| 680| 720
540| 585| 62b| 665
500| 40| 575| 616
465| 500| 635| 675
435| 465| 500| 535

63
59
56
53
50

125
120
110
105
100

250
235
220
210
200

280
265
250
236
225

315
296
280
265
250

345
32b
305
290
275

375
365
336
816
300

405| 440| 470, 500
880| 410 440| 470
860| 390| 415| 445
840| 870| 395| 420
825| 350| 375| 400

48
45
43
42
40

95
91
87

190
180
175
166
160

216
205
195
190
180

240
225
215
210
200

260
250
240

220

285
275
260
250
240

310| 335| 855| 380
295| 320| 840| 365
285| 805, 825 350
270| 290| 315| 835
260| 280| 300| 320

38
37
36
34
33

155
150
145
140
135

175
165
160
165
150

190
185

170
165

210
205
195
190
185

230
220
215
205
200

250| 270| 290| 310
240| 260| 280, 295
230, 250 270| 285
225| 240| 260| 275
215| 235| 250| 265(

32
31
30
29
29

130
125

145
140
1356
130
130

160
155
150
145
145

175
170
1656
160
1565

19
190
180
175
170

210| 225| 240| 260
205| 220 235| 250
195| 210/ 225| 240
190| 205| 220| 235
185| 200| 215| 230

126
120
120
116

140
135
130
130

165
150
1456
140

165
160
160
155

180( 195| 210} 220
175| 190| 205/ 215
170| 185| 195 210
165| 180| 190| 205

110
105
1056
100
100

120
120
115
115
110

135
1380
130
125
120

145
145
140
135
150

160 170| 185| 195
165| 165| 180 190|
150| 165| 175| 185
150| 160| 170| 180
145| 155| 165| 175

98
96
94
92
90

110
105
1056
100
100

120
115
115
110
110

130
130
125
120
120

140| 150| 165| 175
140 150| 160} 170
185| 145| 165| 165
185| 14b5| 155| 165
130| 140| 150 160

87

83
82
79

4

96
94
93
91

82

1056
106
100]
100!

90

115
1156
110
110
105

98

125| 185| 145| 155
125| 130} 140| 150
»120| 130} 140| 150
120| 125| 135| 145
115| 125| 180| 140
105| 115| 125| 130




tabell C

15

kraft (i ton)

,85 [ 90 | 95 [ 100[105[110|115|120]125}130|135|14o|145|15o|155‘

vikt (i ton)

1060
945
850

1130
1000
900

1110

1000/1050

1100

775
710
665
605
565

820
750
690
645

910
835
770
715
665

955
875
810
750
700

1000
915
845
785
7385

1050
960
886
820
765

1090
1000
926
855
800,

1140
1040
960,
895
83b

1080
1000
930
865

1130
1040
966
900,

1080
1000
936

1120
1040
966

1070
1000

1110
1030

530

470
445
425

565

500
475
450

625
590,
665
525
500

665
620
585
bbb
525

690
645
610
580
550

720
675
640
605
575

750
705
665
630|
600

780
735
695
660,
626

815
765
720
685
650

845
795
750
710
675

875
825
780
735
700

905
8565
805
765
725

940

835
790
7560

970
910
860
8156
776

405
385
370
3565
340

430
410
390
376
360

475
465
435
415
400

500
475
4565
440
420

525
500

460
440

550
525
500
480
460

570
545
520
500
480

595
570
545
520
500

620
590
b6b
540
520

1645
615
685
665
540

665
636

610| .

585
560,

690
660

606
580

715

650
625

740
706
676

620

326
315
305
295
285

345
335

315

385
370
355
345
835

406
390
875
360
3560,

425
406
895
380
365

440
425
410
395
385

460

430
415
400,

465
445
430
415

500
480
465
450
436

520
500
480
465
450

540
520
500
48b
465

560
53b
520

486

575
555
536
516
500

595
576
565
53b
615

275
265
260
250
245

305
295
290
280
270

325
315
305
295
285

340
330
320
310
300

3b5
345
335
325
815

370
360
350
340
330

386
375
365
365
345

405
390

370
3565

420
406
395
380
870

435
420
410
896
386

450

425
410
400

470
456
440
425
41b

485
470
455
440
430

500
485
470
455
445

235
280
225
220

265
255
250
245

280
270
265
255

290
285
275
270

305
295
290
280

320
3810
305
296

335
325
316
305

345
840
330
320

360
350,
840
836

875
365
355
346

390

370
360

405
390

370

416
405
395
385

430

410
395

205
200
200
195
190

230
225
220
215
210

245
240
235
225
220

255

270
260
255
250
245

280
275
265
260
255

295
286
280
275
265

305
800
290
285
276

815
310
300
295
290

330
320
315
805

340
335
826
320
310

865
845
336

320

365
355
350
340
330

380
370,
360
350
845

180
175
175
170

185

185
180

205
200
200
195
190

215
215
210
205
200

240
235
230
225
220

250
245
240
23b
230

260
2565
250
245
240

270
265
260
255
250

285
275
270
265
260

295
285
280
276
270,

805
300
290
286
280

315
310
300
295
290

325
320
315
805
300

335
330
325
315
310

165
160
1556
155
150
140

175
170
165
165
160
150

185
180,
175
175
165
155

190
190
185
180
175
165

170

210
210
205
200
195
180

220
215
215
210

190

230
225

220
210

195

240
235
230
226
220

205

250
245
240
235
230
215

260
.2565
250
245
236
220

270
265
260
26H
245
230

280
275
270
265
265

240

290
285
280
275
265

245

300
290
285
280
270
2b6b
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/

Broms-

Broms-.

160 \ 165 | 170-\ 175 ; 180|185 \ 190|195|200|205|210|215|220‘J225|

Va

gn-

1070

1100 | °

1000
940
890
840
800

1030
970
915
870
825

1060
1000
945
895
850

1090
1030
976
920
875

1130
1060
1000
945
900

1090
1030
975
92b

1120
1060
1000

950

1090
1030
975

1110
1050
1000

1080,
1030

1110
1050

1080

1100|

760
725
695
665
640

86
750
715
690
660

810
770
740
710
680

835
795
760
780
700

865
820
780
750
720

880
840
805
770
740

905
865
825
790
760

930
885
850!
815
780

950
910
870
835
800

975
930
890
856
820

1000
956
916
875
840

1020
976
935
895
860

1050
1000
955
9156
880

1070}
1020
980
940
900

615
595
570
550
535

635
610
590
5170
650

655
630
605
586
565

675
650
625
605
585

690
666
645

600

710
685
660!
640
615

730
705
680
6565
635

750
720
695
670
650

770
740
715
690
665

790
760
730
705
685

810
780
750
725
700

826
795
7170
740
715

84b
815
785
760
785

865
835
775
750,

515
500
485
470
455

530
515
500

470

550
530
515

485

565
645

515
500

580
565
545
530
515

595
580
560
545
530

615
595
b75
560
545

630
610
590
575
555

645
625
605
590
570

660
640
620
605
585

676
655
635
620
600

695
670
650
635
616

710
690
665
645
630

25
705

660
645

445
430
420
410

460
445
435
425

470

485
475
460
450

500
485
475
460

516
500
485
475

530
516

485

540
525
515
500

565
540
525
515

570
5b5
540
525

585
570
565

540

595
580
565
550

610
595
580
565

625
610
590
576

390
380
370
365
3565

400-

395
385
375
365

386
375

425
415
405
400
390

440
430
420
410
400

450

430
420
410

465
450
440
430
420

476
465
465
445
430

490
475
465
455
445

500
490
475
465
4566

510
6500
490
475
465

525
510

490
475

535
525
510
500
490

560
535
‘525
510
500

3560
340
335
325
320

360
350
345
335
330

370
360
3565
345
340

380
370
365

350

355,

390
385
375
366
360

400
395
385

370

415
405
395
390
380

425
415
405
400
390

435
426
415
410
400

445
436
425
420
410

455
445
440
430
420

465
4bb
450

430

480
470
460
450
440

490

470
460
450

310
300
295
290
280
260

315
310
305
300
290
270

325
320
315
310

280

335
830
325
320
305

285

345
840
335
325
315
295

3565
350
345
33b
325

365
360
350
845
335

305

310

375
370
360
355
340

320

385
375
870
365
350

330

395
385
380
875
360
335

406
395
890
380
870
345

415
405

-390
376
350

425
415
405
400
385
360

435
425
415
410
395
870
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tabell C

kraft (i ton)
,230|235\240|245|250|255r260\265|270|275|280|285]290|295|300
vikt (i ton)

1100
1050 {1070{1090[1110
1000 (1020/1040{1070{1090|1110
960 | 980(1000/1020{1040|1060{1080(1100
920 | 940 960] 980{1000|1020|1040|1060|1080{1100

885 | 905| 925| 940/ 960 980/1000/1020|1040/1060{1080{1100
850 | 870| 890| 905| 925| 945| 965/ 980{1000/1020/1040/1060/1070/1090|1110
820 | 840| 85b| 875 895| 910| 930| 945| 965/ 980;1000/1020{1040|1050/1070}
795 | 810| 830| 845| 860! 880| 895| 915 930, 950| 96b| 985/1010]1020/1030
765 | 185| 800| 815 835| 850 865| 885 900| 915| 935| 950] 965 985/1000

740 | 760| T75| 790| 805 825| 840 855 870| 885 905| 920|- 935 950, 970k
720 | 785| 750, 765| 780| 795| 815| 830| 845 860; 875 890| 905/ 920| 940
695 | 710| 725| 740| 760| 775| 790| 805| 820! 835 850, 865 880| 895| 910}
675 | 690| 705| 720| 785| 750| 765 780| 795| 810| 825 840| 855 870| 885,
6565 | 670| 68b| 700| T15| 780| 745| 765| 7T70| 85| 800| 815| 830| 845 860

640 | 655| 665 680| 695 T10| 720| 735| 750| 765| 775 790 805| 820| 835
620 | 635| 650| 660| 675 690| 7056 715 30| 740| 755| 770| 780| 795| 810
605 | 620| 630| 645| 660| 670| 685| 695| 710| 725| 736| 750 765 775 790
590 | 605| 615 630| 640| 655 665 680 690| 705| T15| 730| 745! 7565| 770

560 | 575| 585| 600| 610| 620| 63b| 645| 660| 670| 685 695/ 705| 720| 730!
650 | 560 570 585| 55| 605| 620| 630| 645 655 665 680 690| 705 715|:
535 | 545| 560| 570| 680 595 605 615| 630 640| 650| 665 675 685 700},
525 | 535 b4b| 5bh| 570 580| 590 600 615 625 635 650/ 660 670| 680|
510 | 520| 530| 545| bbb 565 575| 590| 600| 610| 620 630] 645 655| 665

500| 510| 520| 535| 545| 5565| 565| b7, 585 600! 610| 620! 630 640| 650
4901 500| 510f 520| 530| 54b| b55| 565| b75| 585| 595| 605 615 630| 640
. 480 | 490| 500( 510] 520| 530| 540| b60| b65| 575| 585| 595 605 615| 625/
470 | 480| 490| 500| 510/ 520/ 530 540| 550| 560| 570| 580! 590| 600| 610
*| 460 | 470| 480| 490] 500| 510| 520| 530| 540| 550| 560| 570| 580| 590| 600

440 | 450|460 470| 480| 490| 500| 510| 520| 530| 540| 550, 560| 565 55
485 445, 455| 460, 470| 480; 490| 500; 510| 520{ 530 540| 545/ Bb5| 565
425 | 48b| 445| 455| 465| 470| 480| 490| 500| 510| 520| 530| 535| H4b| 555
420 | 425| 435| 445| 455 465| 475 480| 490! 500| 510| 520| 525| 53h| 545|
405 | 410 420| 430| 440| 445| 455| 465 475| 480| 490| 500{ 510| 520 525
375.| 885| 895| 400| 410 420| 425| 435| 445| 450| 460| 465| 475| 485| 490
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540| 555| 575| 590| 605| 625| 640

Bromstabell C

3 Bromskraft (i ton)

£ | 805 | 310 | 315 | 320 | 330840 | 350 | 860 870 | 380 890 | 400 [ 410 | 420
kol

m . .

Vagnvikt (i ton)

4

5

6

7

8

9

10

11

12

18

14

15

16

17

18

19

20

21

22 :

23

24

25

26

27

28 11090 1110

29 11050 {1070 {1090 {1100

80 [1020 |1080 1050 [1070 1100

81| 985 1000 1020 1030/1060/1100

82| 955 | 970 | 985 |1000|1030|1060|1090|1120

83| 926 | 940 | 955 | 970/1000|1080|1060(1090/1120

84| 900| 910 | 925 | 940| 970(1000

85| 870 885 | 900 | 915| 945| 970/1000/1025/1055/1085(1115

36| 850 | 860 | 875| 890| 915/ 945| 970|1000| L030| 1060|1090|1110

37| 825| 835 | 850 | 865| 890| 915| 945| 970|1000|1025/1055(1080/1110

38| 800 | 816 | 830| 840| 870| 895| 920 945| 975/1000|1030{1050{1080]1100
89| 780 795| 810 | 820| 845| 870| 900| 925| 950| 975(1000|1030|1050|1080
41| 745| 755 | 770 | 780| 805| 830| 855 880| 905| 925 950| 975|1000|1025
42| 725 | 740 | 750 | 760| 785| 810| 835/ 855 880| 905 930| 950| 975(1000
43| 710| 720 | 735 | 745| 765 790| 815 ,

44 695 705 | 715 | 725) 750| 770| 795| 820

45| 675| 690 700 | 710| 70| 755 775 800| 820| 845| 865| 890| 910| 930
46| 665 | 675| 685 | 695| 715/ 740 760/ 780| 805

47| 650 | 660 | 670 | 680| 700| 725| 745| 765 785 805 '

481 635| 645 | 655 | 665| 690| 710| 730| 750 770| 790| 810| 830, 855 875
49| 620 | 635 | 645 | 655 65| 695| 715 785 65| 175 795| 815| 885| 855
50| 610 | 620 630 | 640| 660] 680] 700| 720| 740| 60| 780| 800| 820| 840
52| 685 | 595 | 605 | 615| 635| 655 675 690| 710| 80| 750| 770| 7€B| 805
53| 575 | 585 | 595 | 605 625/ 640| 660\ 680| 700| 715 785 755 770, 790
54| 565 | 575 | 585 | 595| 610| 630| 650\ 665| 685/ 705 720| 740| 60| 775
55 | 555 | 565 | 575 | 580| 600\ 620| 635| 655 675 690| 710| 725| 745 760|
57| 535 | 545 | 565 | 560| 580\ 595| 615/ 680| 650| 665| 685 700| 720| 735/ °
61| 500 | 510 | 515 | 525 655| 670| 690
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Forklaringar till bromstabellerna,

I. Bromstabellerna A (f6r tig av bromsgrupp I) och
B (for tag av bromsgrupp II, III och IV) anvindas

vid dndring av tighastigheten for bestimmande av det
nya bromstalet samt

for att med ledning av givet bromstal bestimma tig-
hastigheten, varvid, om bromstalet ifriga ej finnes i tabel-
len f6r det lutningsforhallande, f6r vilket hastigheten skall
bestdmmas, nidrmast ligre bromstal for ifrigavarande lut-
ningsforhillande viljes.

Bromstal = det tal, som anger den erforderliga broms-
kraften pr 100 tons vagnvikt.

II. Bromstabell C anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, da
bromstalet och vagnvikten dro kinda,

bestimmandet av den tilldtna vagnvikten, di bromstalet
och den tillgingliga bromskraften .iro kinda,

bestdimmandet av bromstalet hos ett tdg med hinsyn till
dess vagnvikt och den tillgéngliga bromskraften.

ITII. Bromskraften hos olika fordon skall virderas en-
ligt bestimmelserna & sid. 21.

IV. Da vagnvikten och bromstalet dro bekanta, upp-
sokes det sistndmnda talet i den forsta lodrita kolumnen
i bromstabell C. Fran detta tal foljer man den vigrita
linjen, tills man kommer till den siffra, som ir lika med
vagnvikten eller; om sddan icke finnes, till den nirmast
hégre. Den lodritt over denna siffra i tabellens huvud
stiende siffran angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tig har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet ir 16.
Man sGker i bromstabell C i forsta lodrita kolumnen talet 16,
darefter i den frdn denna siffra utgiende vagrita sifferraden talet
770. Detta tal finnes icke, varfér man tager det nirmast hdgre
780, f&ljer harifrdn den lodrita kolumnen uppit och finner i tabel-
lens huvud talet 125, vilket angiver den for tiget erforderliga
bromskraften.

V. Giller fragan huru stor vagnvikt, som fir fram-
foras i ett tAg, di man har att tillgd endast en begransad
bromskraft, uppsokes forst detta sistnimnda tal eller, om
detsamma ej finnes, nirmast ligre tal i tabellens huvud
(bromstabell C), och den lodrita kolumnen foljes hirifran
nedat, tills man kommer till den vigrita sifferrad, som i
yttersta kolumnen innehiller det givna bromstalet. Det i
skdrningspunkten stiende siffertalet ir den sokta vagn-
vikten.

Ex. I ett godstig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vag-
nar tillkopplas. Bromstalet ir 12 och hela den tillgingliga broms-
kraften 109 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

Man scker i tabellens huvud bromskraften 109. Detta tal finnes
icke, varf6r man tager det nirmast ligre talet 105, f6ljer den lod-
rita kolumnen ned3t till den vagrita sifferrad, i vars yttersta kolumn
stir bromstalet 12. I dessa kolumners skirningspunkt star talet 875,
D3 vagnvikten f6rut var 540 ton kan silunda 875 — 540 — 335 tons
vagnvikt ytterligare tillkopplas.

VI. Motsvarar bromskraften i ett tdg ej det i tjanste-
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tidtabellen angivna bromstalet och vill man {6r att berdkna
den indrade storsta hastighet, varmed taget darfor hogst
kan fa framforas, utrona det bromstal, tigets bromskraft
i stillet motsvarar, uppsbkes forst i tabellens huvud
(bromstabell C) det tal, som &r lika med bromskraften
eller, om sidant icke finnes, nirmast ligre tal, och den
lodrita kolumnen foljes hirifrin nedat tills man kommer
till ett tal, som ar lika med tigets vagnvikt eller, om sidant
ej finnes, narmast hogre tal. Direst detta tal férekommer
4 mer in en rad, valjer man det understa. Talet i yttersta
véanstra kolumnen i samma sifferrad 4r det sokta broms-
talet.

Ex. Ett persontig, vars tidtabell fOreskriver bromstal 61 och

- en storsta hastighet av 90 km/tim., har en vagnvikt av 212 ton och

en bromskraft av 118 ton. Bromskraften ir silunda ej tiliricklig
enligt tidtabellen. For bedémande om hastighetsnedsittning er-
fordras, miste diarfor tigets bromstal utronas.

Man soker di i tabellens huvud bromskraften 118, som emellertid

ej finnes, varfér man valjer det nirmast ligre talet 115, fdljer -
‘den lodrita kolumnen nedit och sSker talet 212, Enir detta ej

finnes, maste man vilja nirmast hogre tal, som ar 215. Detta
sterfinnes pi tvd rader och man viljer di den understa av dessa
rader. Bromstalet erhilles i yttersta vinstra kolumnen pid samma
rad och ir 54.

Av bromstabell A finner man, att bromstalet 54 tilliter en stdrsta
hastighet av 90 km/tim., om ej storre lutningsférhdllande fore-
kommer i tigets vig an 6:1000, varfdr i sadant fall order om
hastighetsnedsittning ej erfordras. Forekommer storre lutnings-
forhallande 4dn 6: 1000, miste diremot order om hastighetsnedsatt-
ning givas och av foraren tillimpas, varvid hastigheten i varje
lutning bliver beroende av lutningsf6rhallandet (enligt bromstabell
A hogst 85 km/tim. vid lutningsforhillande 6ver 6:1000 t. o. m.
10: 1000, hogst 80 km/tim. vid lutningsforhillande daréver t. o. m.
12,5:1000 o. s. v.).
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Tabell for beridkning av bromskraften hos olika
fordon.

Bromskraften hos olika fordon virderas pd sitt nedan under A och B angives,
varvid iakttages att
Persontdgsbroms (P-broms) omfattar:

Vakuumbroms,
Tryckluftbroms Kunze-Knorr P (KKP) i liget sPerst.»,
» Kunze-Knorr S (KKS) » » »
» Hildebrand-Knorr P (HiKP) i laget »Perst.y,
» Hildebrand-Knorr S (HiKS) » » >
» Knorr, Westinghouse och New York utan mellanventil,
» Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil i

laget »P»;
Godstdgsbroms (G-broms) omfattar:
Tryckluftbroms Kunze-Knorr G (KKG),

» Kunze-Knorr P (KKP) i laget »Godst »,

» Kunze-Knorr S (KKS) » »

» Hildebrand-Knorr P. (HiKP) i laget »Godst >,

» Hildebrand-Knorr S (HiKS) » »

» * "Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil i laget

Gy eller med annan strypning (finnes angivet 4 lingbalken) ;
Malmtigsbroms (M broms) omfattar:
Tryckluftbroms Knorr, Westinghouse och New York p4 malmbanans vagnar
litt. M och QL.

A) Bromskraften hos fordon, som dro firsedda med bromsvikiskyltar och som
tryckluftbromsas, varderas enligt de & bromsviktskyltarna angivna broms-
vikttalen, Om dessa fordon skruvbromsas, virderas bromskraften enligt
nedanstiende tabell, kolumnen lingst till hoger.

B) Bromskraften hos fordon, som ej dro forsedda med bromsvikiskyltar, virderas
enligt nedanstiende tabell. .

Med persontigsbroms Med godstigsbroms
utan l rged last- utan lged last- Med
Fordon - utbromsning . utbromsning
. e i Tager | et | ifget | - skruvbroms
ning | »Tomy | »Lasty || ning | »Tomy» | »Last»
4-axliga person-, post-,|40ton| — — |I25ton| — — 5 ton pr
fing- och resgods-| pr pr bromsad axel
vagnar med vagnvikt| vagn vagn
45 ton och dirover
4-axliga person-, post-, [30ton| — — [[20ton| — — 5 ton pr
fang- och resgods-| pr pr bromsad axel
vagnar med vagnvikt| vagn : vagn
under 45 ton1)
2-axliga person-, post-,|15ton| — — ||10ton|10ton| — 5 ton pr
fang- och resgods-| pr pr pr bromsad axel
vagnar 1) vagn vagn | vagn
Godsvagnar med mer| — — — | 5 ton | 5-ton |7,5 ton 5 ton pr
in 4 axlar pr pr pr || bromsad axel
broms. |broms.|broms.
axel | axel | axel
4-axliga godsvagnar — — — 1|20 ton | 20 ton | 30 ton 5 ton pr
pr pr pr || bromsad axel
vagn | vagn | vagn
3- och 2-axliga gods-|10ton |10 ton | 15 ton | 10 ton |10 ton | 15 ton |tom. el. med
vagnar (utom malm-| pr pr pr pr pr pr med last
banans vagnar) vagn | vagn | vagn | vagn | vagn | vagn || hogst Sver
‘;)a;(t"_] 5 ton:
s to;1 7,5 ton
pr bromsad
axel
Overksamt lok For elektrolok 10 ton pr bromsad axel, for anglok 5 ton
pr bromsad axel.

1) Bromskraften hos sidana inspektions- och tjanstevagnar (vagnar litt. BO7 och B7), &
vllka den genomgiende bromsen verkar blott p3 halva antalet axlar, skall virderas till halften
av i tabellen angivna virden.



22 - Forteckning
over tagspar och signalbilder samt avstind mellan stationerna.

Huvudtigv‘ég‘ Sidotigvigar
o |
-]
& |2 Drift- S| & (zelze| B |[Zelme| B |me
] 58| w |28|las w 68|88 » |B8 Anmirknin,
g B8 | 4 [BE]2 y 28|38 . |3 g
< | plats .8 | & E) 9.8 2 S g.E S |88
Bx | Blbs|bs| B |BslEs B |Bs
km, 08| 8 BERmE| B hE@mE| 8 |[«w8
Hassleholm

W
e N,
—E £
Fa

(S}

L

[\

—E—L

56/ || Tormest. blp| I
47|||Sandakra. .| I
51|||Sésdala . . .[™1| 2
50(|| Tiornarp . .[™1| 3
93 ||Hoor. . . .. ™Y1

1

3

}Semafor.
’ }Semafor.

k) 1
kigkg

A A A 4
W A
N
Lt -t
2L

75||/Sjoholmen .| T
21|||Stehag .. .| T

m) [Ny ‘I n
95/ || Eslov® { 1 m{‘t i

—

1 1
W10, 1
79[| Ortofta .. .™T| 2| 1|1 ¥ 1|1
a0/|(Stangby. .. T| 4| T[ ¥ 2 Y| w11
m)S in) T —
5| /Lund ¢ {1 2{*1,.1;7% b :tt 1571
Ringv., blp. ")’
Flackarpblp|” | "
a7 ||Uppékra® ™12 | 1 {k)i?

S.Uppak,blp| "t
29/||Akarp? ... T M1 | ¥]2,3
S.Akarp, blp| "I
Burlsv,blp .| "
Wt el

36| Ariovy .. 142 Y

l"‘“t mol Y]

{For tig frén Akarp
till Malmé C.
Fér tig frin Akarp |
:i?lll Méalm?ig io
m 5r tdg frin mma
)‘I 9 H: il MﬁalmfoaC.Lo
or tig frin mma
wp Y| %] 3 till Maim gbg.

W ww

AL

norr, blp. .| 1
Malmé gbg.| 1|1 ¥ 2,3

S. Arlov, blp” |
Rostorp, blp”
Strandg., blp]”

V. Dalg,, blpj| T
g )pr)l |H 1-7 {{(nfatrt;ﬁgélg_lem i

I T onta. ednings-
5.2y Malmo C». ”‘IS 109

brygga.
d) Tag, som intagas & spiren 8, 9 eller 10, skola ingd med forsiktighet mot vagnar.
e) Blockpost V. Dalgatan ir iamval torsig'nal till infartssignalen vid Malmd C (se sid. 45).
k) Endast utfart,
m) Ar forsedd med forsignal till utfartssignalen.
n) A-signal for avgéng (se sid. 43).
r) Infartssignalerna dro forsedda med telefon (se sid. 50, ang. undantag frdn Sido § 52).

I Godst.-sp.

26




23

Huvudtigvig Sidotiagvigar
T |¥ " = =
.g g Drife- %E ;:' %E E..t‘! : E«tﬁ E}!: E gl‘:‘ Anmirkning
km. n= 'E‘_“ NS = = N =N = <=
y 1-3| ¥ (Vs om dhgvigarne.
=z |||Malmé C. 469,10 :II {%ﬁsp'%?’ er om ':':’
I 5,7,8 télgspiz?.ger om rese.
52 ||Slussen, blp] 1|
! ||| Banport,blp Y
=11 sjél.-g:d, blp|
Y|Seges, blp .| 51
'z Malmo gbg. 11 2,3
2,6 || Godst.-sp.
5 |Y| sdder blp.| I _
v "I 1T £ e in aina ©
Hnl | (5 e
Arlv® .. ™Y 1 ljt o :Iil Gl Lomma.
1m0 %’ | 1 L? n | NE o e
N. Arldv, blp| |
Burldv, blp |
36/ || Akarp® .. .[™ T2 3
N.Akarp,blp| "} “:)2
29 || Uppakra® .| 3 1 l“:lo
N.Uppak,bip| " 1
Flackarpblp|s) 1
™% 5{ 01,23 1| |6, 7
47|/ Lund CP. \Im)% 3
q
5,5 ||Stangby . . . Whg TY 2 [ |1
40/||Ortofta ... ™F{3{FT|¥ 1 | _
7| || Eslove: ». {“‘"I 3 {l:III Y 8 ([U[F o
9’5 S’[ehag tr \'t 2 |“t % 1 \'H }Semafor.
2,71/ Sj6holmen.| 1|2
7g||[Ho6r . .. .. T 2| T| ¥ 3 |T] Wabs
94| Tiornarp . .™F|a [T [3} 2 | 1
50||Sosdala. . . ™ 1Y [¥ 3 [T
51|||Sandakra - . \.t }Semafor.
4,7V Tormest. blp :II " .
5,6|Y| Hassleholm 4| 5 6-8
? Blockpost Seged #r jamvil forsignal till infartssignaten vid Arlov (se sid. 45).
) Viixlingstidgen ingd i regel & spadr 3 for signal enl. 11b Sio frin dvirgsignal 47 v

(uppstilld 50 m. innanfér huvudsignalen).

a)

Endast utfart.

Yttre utfartssignalen forreglar vixeln vid Bosarp.

m) Ar forsedd med forsignal till gtfartssiznalen.

n) A-signal for avgang (se sid. 43)

r) Infartssignalerna dro forsedda med telefon (se sid. 50, ang. undantag frdn Sido § 52).
t Forreglar vixlarna till industrispidret séder om Lund C.
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’
- Huvudtigvig Sidotigvigar
=
3lf el EloelTe| & Rulue| E joe
<| £ Driftplats %% = '%g 28 5_;..3 %4_; g %% Anmirkning
v = ER RS [-% El ERS
km = gos °§ ;ga:‘o' ;:a-s .E‘ g".s g‘s ‘gﬁ :E."‘é
. N = N N & e RS = N
IAT Komat 0| 1 ¥ 2 g3 For thg frin Norr-
eckomat. For tig till Norr-
41 LU 2 U] | 3] IY) o Yer
Norrvidinge| |1 2 Semafor.
191 ||
) Sodervid. . . tt 2 1 ' Semafor.
3,2 e e s
For tig f Soéder-
Kivlinge will 2 [T | 1 [[To¥s-6fT | g S
avlinge . {|, ) :
24 g)\.tl 2 ”Tbﬁ' 1 ‘;))%|3-6 "tt For tig frin Furulund.
’
) Furulund . .| 1|3 ¥ 4
1
4’ Stavieby . .| |2 1
0
"Il [|Fladie . . ..| 1|1 ¥ 2 Semafor.
16 .
. Onnerup . .| 1|1
1
"I ||Lomma ... .| |2 ¥ 1
47 YR| :
Arlov . ... Se sid. 22 resp. 23. -
" IMalmo C. .
26 | |Malmd gbg {% 1
Yverforingsspiret
Malmé C—Malmé gbg.
Malmd gbg 1 {T
26 y | Malmoé C. . e)

b) Ar forsedd med forsignal till utfartssignalen.

e) ‘Fast gront sken frin dvérgsignal.

g) For tag fran Furulund finnes en ljussignal strax sdder om viigbron vid Lackalinga,
vilken signal visar rott sken, ndr vigbommarna vid Lackalinga banvaktsstuga &ro
uppfillda. Nir vigbommarna idro nedfillda, visar denna signal antingen grén blink, di
infartssignalen star till stopp, eller vit blink, di infartssignalen star till kor. Signalen
har telefon. . .

m) Ar forsedd med forsignal till utfartssignalen samt med telefon (se sid. 51, ang. undantag
fran Sido § 52).

r) Ar forsedd med telefon (se sid. 51, ang. undantag frdn Siio § 52).
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e) Tig, som intagas & sparen 8,
k) Semafor.

Huvudtigvig Sidotidgvigar
R S loulue| & eloel 5 e
‘g g Drift- EE : EE EE 5 E':,,‘S E-E : E.E Anmirkning
< -§ plats SE|% WEISE f |[38[9E)°F (58
By R ] R A
km, IZE R SRR ) B @T|pE g »
' .
1 ;II For tig till Fosieby.
Malmd gbg
T fFor tig till Huvud-
1 i \verkstaden.
1:1 Luﬁdavag =101 —I—=1—-— |-
5y2 L 7 FOSiEbY- . T 1 % 2 Semafor,
A . \t
11| | |Malmd gbg. T 1
. #l For tig frin Fosieby.
52 | |Lundavég. . { » ». » Huovud
H: \verkstaden.
k . k k
f|Fosieby...["T| 1 [¥[°Y o % :
f Gemeﬁsam signal till
| ﬂ \ vinster om tigvigarna.
1-3 Signaler 4 kontakt-
lm { ledningsbrygga.
‘:‘t 1’1;11 véénster om resp.
Malms C. 4,6,9,10 |Sienbier 4 kontakt-
lnl ledningsbrygga.
I% ]'I;ill gager om resp.
t .
5,78 .Sigx:gl;r 4 kontakt-
lrﬂ ledningsbrygga.
20 | |Lundavég..| = |—=| == = |-~ |~
52 y|Fosieby...[ 11 ¥} 2 Semafor.
A . 1- :
2,0 Malmé C. { }%ll 1-7 ) lseiiglﬁil;;brigg:makt-
8-10¢ ; )
5,2 Lundavig. . TI
. k k
g |Fosieby. .. T T 2 Y
A FOSiEby .o Se ovan.
278 )
35| || Lockarp .. T ¥ 2
3’3 Arrie. . ... i1 ¥ 2
3’1 Jordholmen| 1|1 ¥ 2 Semator
2'8 OstraGrevie| T |1 ¥ 2
3’4 {|Slagarp ... 13| [%| 2
5| ||SK-Vemerldy T |1 ¥ 2 _—
’ nfartssignalen
’ ‘56 TrelleborgC r.t k)l ~.t r.t k)3? 8 \_t semafctr.g
YR TrelleborgF{ L? 3T {I,? 2 [1|¥%)20] I

9 eller 10, skola ingd med forsiktighet mot vagnar.



Huvudtagvig Sidotigvigar

o w ~
R ome o BIIR(ED|ES| B |BS)EE| B |E:
km ne2 | |ne 2| o nllne| B [wE
. Barseb.-h. . 2 3

)9 -

. Sjobobadet

9
25 Barseb.-by . 3 2
2’ Loddekop. .| |3 5

,3
) Viastanhdg.| |2 1

72 TR .

) Hdjsmolla . 2 1

6

Tungan . . .

8 o T
1 Kavlinge . It20 [IRl-al [R5 6] T Barschickshame.
21 A 51 6 [HI[ 14 20| YIf| For 11 fran ortotta.
. Rinneback - 1 2 |
20 Krutméllan 1 2
. Lilla Harrie 2 1
28 Ortofta ...[Y 4| [¥5
271 Viderup...| |2 1
2 I?lzcu:dstanga 1 2
34 yinge . . . 1 2
1s Holmby-. . . 1 2

r. I

0 Fr.Ham.-1 2 1

Hunneb.-a.| |2 1
37

. 2 1 For tig frin
”s Harldsa. . ?II: . ) g;.,;:g;; ﬁ.h}Semafor.
i jobo

Vambsjon .
58. | ..

Oved..... 3 2
18

Sjobo e \t 2 1 Semafor.

Huvudsignal utan forregling finnes vid Barsebéckshamn och &ved.

’




Uppgift om reservioktjinst.

27

Station ’ Tid Lok litt. ’ Personal |
|
Malmd C.. . |hela dygnet Ds och Dg Reservpersonalen
Héssleholm . . : Ds och Dgf) "
Kivlinge . .|5,30 —22,80 E,J eller Kag) Ingen

f) Hf. L. Dg-reserv till tigen 2134—2133,
g) Ej uppeldat, di motorvagn finnes i reserv.

Kol- och vattentagningsstationer.

Kolstationer: Malmo, Kivlinge.

Vattentagningsstationer : -Malmo, Kivlinge, Oved, Ortofta.

Vagnavsyning.

Trelleborg F: Alla tdg avsynas.

M almi;' :

Hdssleholm:

Kévlinge :

Alla tdg avsynas med foljande undantag:
1) Lokalpersontigen pid Lund C och Lom-
ma, betriffande vilka avsyning sker av varje
vsd minst tvAd ginger om dagen enligt for
Malmé station sirskilt utfirdad order.

2) Av lokalpersontigen pa Trelleborg C
avsynas endast 1961 och 1969.

Avsyning av alla tdg med Hissleholm som
utgdngs- resp. slutstation, av genomgiende
vagnar till och frin 12 trafiksektionen samt
av genomgiende godstig.

Avsyning av alla tdg med Kivlinge som ut-

gangs- resp. slutstation & linjen Sjobo—
Barsebickshamn.

Hjélpvagnars placeringsorter.
Ambulansvagn och redskapsvagnar typ I finnas i Malmad.
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Uppgift
& samtliga driftplatser och signaturer,

Driftplats

Sign. Driftplats Sign.
Hissleholm ......ccooovviecnae Hm Norrvidinge ........cccoeveenn Ndn
Tormestorp, blp ... Tmp || Sodervidinge ... Sdn
Sandikra, hlp ..o Sda || Kavlinge ... Kg
Sosdala ... Sd Furulund ... Fu
Tjornarp ..o To6 Stavieby Ste
Frostavallen, hp ... Fsv || Fladie ..o Fl
Ho6r ... e ...| Ho Onnerup, hlp ... On
Sjoholmen .......ccccovveveennns Shn || Lomma kyrka, hp Lmk
Stehag oo Sg Lomma .ccovvennne. Lma -
Bosarp, hlp ..o Bos || Lundavagen, hp Ldv
| DX O S E Fosieby ... Fsb
Ortofta ..ccoooovercreeeecvercenecns o) Lockarp, hlp oo Lrp
SANEDY oo Stb ALTIE oo Ari
Lund C oo Lu Jordholmen ... Jh
Ringvagen, blp ... Riv O. Grevie ......cccovevenenas Og
Flackarp, blp ..o Flk SIAGATD  coovrvrerirrieeierieienins Slp
Norra Uppékra, blp ... Nup || Sk. Vemmerlov ..o Své
Uppakra .o Up Trelleborg, C ..occovcvviienes Trg
Sodra Uppékra, blp ... Sup Trelleborg F .. Trf
Norra Akarp, blp ... Né&k || Barsebickshamn ... Bkn
ARAID oo Ak Sjbbobadet, hp ....... Sbd
Sédra Akarp, blp .. Sak - || Barsebicksby ....... Bky
Burlév, bIp v Bo6v || Lsoddeképinge ... Lkg
Norra Arlév, blp ... Nal || Vistanhog ... Vih
ArIOV o Al Hojsmoélla HGj
Sédra Arlév, blp ... Soéa Tungan, hp ... Tgn
Seged, blp ............ Sgd || Rinneback ... - Ri
Rostorp, blp .......... Rto Krutmollan ... Kml
Sjoélundagard, blp ... Slu L:a Harrie ... Lhe
Strandgéarden, blp ... Srg || Viderup ......... Vp
Banporten, blp ................ Bpo || Gardstinga ... Gda
Vistra Dalgatan, blp ... Vdg || Flyinge ... Fle
Slussen, blp : Sls Holmby ..occoovveeeea. Hby
Malmé C ... M Fr. Hammarlunda . Frh
ALY s Al Hunneberga ... Hba
Godstagsparet norr, blp..| Gno || Harlésa ... Hoa
Godstagsparet séder, blp...| Gso Viambsjén, hp . Vim
Malmé gbg oo Mgb || Oved ............ Ovd
Teckomatorp .......cccoc.... Tp SJODO e Sjo




Utgdngs- och slutstationer for broms-
prov (str. 254 Bt B art. 40—48.)

Trelleborg F: Utgangs- resp. slutstation for alla tdg.

Malmé : Utgédngs- resp. slutstation for alle tdg med
féljande undantag:

1) Genomgdende snilltdg och fjdrrgodstdg
5157.

2) For lokalpersontdg pd Lund C, Eslov,
Hoor, Tjornarp, Lomma och Trelleborg C
samt for godstdgen 5152, 5158 endast ut-
gingsstation.

Hassleholm: Utgangs- resp. slutstation for alla tdg, som
hava Haissleholm till utgings- resp. slutsta-
tion (4 de genomgdende tigen till och fran
12 trafiksektionen utfoéres endast mellan-
stationsprov). _

Kivlinge: Utgangs- resp. slutstation for alla tdg & lin-
jen Barsebickshamn—Sjobo.

For extratag giller, att station dir dylikt tdg uppsittes
eller upploses, skall vara utgings- resp. slutstation for
taget.

Uppgift & stationer,

dir foérare, som jimvil dr tagbefilhavare,
. skall mottaga och avlimna konvolut med
inneliggande taghandlingar.

A samtliga godstdg, dir foraren ir tigbefilhavare, mot-
tager foraren konvolut (vdska) med tighandlingar 4 tagets
utgdngsstation, avlimnar dylikt konvolut 4 tigets slutsta-
tion samt avlimnar och mottager konvolut & samtliga de
stationer, dir taget gér uppehdll for vagnutbyte.

Uppgift
& de banstrickor med linjeblockering, vid

vilka avgangssignal till genomfartstag
ej skall givas.

Banstricka Anm,

Malms C—Lund C Avgingssignal gives dock till genomfartstég,
Malmd gbg — Arlsv dA linjeblockeringen #r ur bruk,
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Uppgift

a viktigare vagkorsningar och fasta poststéllen.

Vagkorsningar.
Beligen &
Plats Stracka Skyddsanordning
Kmp. | Station
Linjen Hissleholm—Malmé.
Stattena . .. ... 5356+274 |Hm—Tmp ringverk * |ljussignaler*
Finjasjon .. ... 538+161 y — w ¥ ” *
Lunnahgja. . . . . 54561+608 | Sda—Sd o, F
Sosdala n:a . .. .| 549+630 |Sosdala fillbommar | bevakning?
5y  Sa .. ..| 5B0+0569 » ” ” 1
Tjérnarp n:a . . .| b554+496 - | Tjornarp ” w 1
’ sa ...l bbbT036 " ” ” 1
Karlarp s:a . .. .| b5b67+161 |T6—H6 ringverk ¥
Hodér nia . ... .| 563+906 | Hdor fallbommar | bevakning*
Akersberg . . . . . 564+ 604 ’ ’ 5y 1
Ormanis. . . . . .| 569+280 | H6—Shn ringverk * |ljussignaler*
Sjéholmen . . . . . .571+569 | Sjoholmen fillbommar | bevakningt
Ronneholm , ...| 578+795 |Stehag ” w 8
Oslsy .. ..... bT77+703 |Sg—Bos ringverk *
Rundelsgatan . . .| 583+268 |Esloy fillbommar | bevakningt
Ellinge. . ... .. 587+889 |E—O ringverk * ljussignaler*®
Toftaholm . . . . . 590+481 | ,,—,, w ¥ ” *
Stingby s:a . .. .| 596+160 |Stingby fallbommar | bevakning?
Vallkérratorn . . .| 597+423 |Stb—Lu ringverk * |ljussignaler*
Slipareméllan . . . 5984605 y = 9 ' * ” *
Flackarp. . .. .. 6034870 |Lu-U ’ ”
Vistdkra, , . . . .| 605+540 » =1 ” "
Hjerup. .. .. .. 606-+880 |Up—Ak ” ”
Akarp n:a. . ... 608+750 | Akarp fillbommar | devakning?!
w88 ... 609+240 | _,, ’ ' 1
Tagarp. . . .. ..| 611+350 |Ak—Al ringverk | ljussignaler
Kirleksgatan .. .| 612+283 | Arlov fillbommar| devakning?
Lommavigen . . .| 6124437 ’ ' ’ ” 1

Linjen Malmé—Trelleborg F.

Celciusgatan . . . .| 620+978 | M—Fsb ringverk ,

Industrigatan . . .| 6214176 |, — ,, ’ ljussignaler
Rosengirdsvigen .| 622+240 |, — ,, ” ”

Gullvik ...... 624+186 |, — , grindar bevakning?®
Fosieby n:a . . . .| 624+811 |Fosieby fillbommar | bevakning
. 82 .. .. 625+ 154 » . ' . 8
Kvarnhem. . . .. 626+590 | Fsb—Lrp ringverk |ljussignaler
Lockarp . . . ... 6274550 | Lockarp fillbommar| devakning*
Kromby . ... .. 629+872 | Lrp— Ari ringverk | ljussignaler
Arrie. .. ... . .| 681+517 |Arrie tallbommar| devakning
Hagbo . . .. ... 633+729 | Ari—Jh ” » 1
Jordholmen n:a . .| 6344383 |Jordholmen ” ’ L
» s:a . . 634+805 | . » " 1
Grevie . . .. ... 637+195 |O. Grevie ” " 1
Ostra Grevien:a . . 637+433 ’ ’ ’ 1
' , Sa. . 637+911 |, ’ . 1
Mossen . .. ... 6394317 | Og—Slp ringverk |ljussignaler
Slagarp . .. ... 640+3801 | Sligarp fillbommar | bevakning
Sk. Vemmerlév n:a| 6434697 | Sk, Vemmerlov ” ” 1
" 8:a 644."'215 T} " ) " !
Engelbrektsgat. . . 6484177 | Svo—Trf . ' 2
Kéopingegatan . . .| 648+305 n = ” " 2
Bﬁdkaregatan .« .. 648+ 500 » T on »n o ”» 2
Ostergatan . . . . . 6481755 y — " | " 2
Snickgrinden . . . 648+810 | Trelleborg ” | Y 2
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Linjen Teckomatorp-;ArIGv.

Teckomatorp s:ia .| 2656+970 |Teckomatotp |fallbommar| bevakning®

Gisslaberga . .. .| 2674406 |Tp—Ndn ringverk |ljussignaler
Norrvidinge n:a , . 2694847 | Norrvidinge fallbommar| bevakning®
" sia. .| 269+996 " » - oo 8
Sddervidinge . ..| 272+066 |Svdervidinge » w 3
Framtidsgatan, . .| 27447566 | Kivlinge " ,y 1
Lackalinga ....| 216+208 |Kg—Fu »” » 1
Furulund n:a . . .| 2774334 |Furulund ” ” 1
’ sa ... 277+760 » : ” oyt
Stiviehdg . . . . .| 278+630 |Fu—=Ste ringverk |ljussignaler
Stivieby n:a . ..| 2794480 |Stivieby o ” 1
» sa . ..| 279+89% » » w 1
Fladie . . .....| 283+483 |Flidie fillbommar | bevakningt
Onnerup. . . ...| 28541956 |Onnerup ringverk |ljussignaler
Lomma kyrka ..[ 287+781 |On—Lma fillbommar | bevakning?
» lastplats .| 288+220 |, — ,, ” y 3
Lomma n:a . ...| 289+208 |Lomma » ” 1
y S8 ....| 2894848 |[Lma—Al » ” 1
Alnarp n:a . ...| 2914046 5 — ringverk |ljussignaler
‘Kirleksgatan ., . .| 293+741 |Arlov fillbommar | bevakning*
Lommavigen . . .| 293+884 . ” ’ » 1

Linjen Barsebdckshamn—Sjébo.
Sjdbobadet . . . . 1+827 |Bkn—Bky |grindar |Gevakning?

Barsebicksby . . . 8+643 | Barsebdcksby | fillbommar w 1
Loddekopinge . . . 74608 | Loddekopinge v w
Vistanhég . . . . . 94946 | Vistanhog ” y 1
H6) «oovvv . 10+867 | Vih—HJj grindar y 2
Hojsmélla . . . .. 114667 | Hojsmolla fillbommar w 3t
Tungan ...... 144402 |Hoj—Kg » ” 2
Kivlinge n:a . . . 15+508 » — % " ” 1
Framtidsgatan . . . 15+883 | Kivlinge ” ” 1
Garveriet .. ... 174677 1Kg—Ri grindar ” 2
Krutméllan . . .. 20+964 | Kml—Lhe fallbommar]| » 1
rtofta. . .. .. 264242 |O0—Vp » w 7
,» sockerfabr.. 26+405 |, — » ” o 3
Viderup . .. ... 2845692 |, — 4 o w 3
Géirdstdnga v:a . . 814218 | Vp—Gda »” w !
’ 6@ .. 81+603 | Gda—Fle » ” 1
Flyinge ...... 34-+157 | Fle—Hby ” w 1
Angstagan . . . . . 36+412 w = grindar w
Holmby ...... 87+621 | Hby—Frh fillbommar w 1
Fr. Hammarlunda . 89+100 w = » » 1
Harlosa via . . . . 45+830 | Harldsa ” . 1
sy 0@ ....| 45+930 | ” oo !
Vimbsjon .. ...{ 47+991 |Vimbsjon grindar » 2
Oved........ 53+1728 | Ovd—Sjo fallbommar » 1
Sjébo. . ..o 2

60+673 » T » . »

Fasta poststillen.
Inga fasta poststillen. '

* Fungerar ej vid rorelse & hogerspir (jfr Sdo § 81 :6).

1 Bevakas av tigexpeditdr eller stillverkspersonal.

3 Bevakas av vagvakt. )

3 Bevakas av tigexpeditdr eller av vigvakt, di stationen ir obevakad.



Bestammelser
vid enkelsparsdrift & dubbelspér.

D4 enkelsparsdrift anordnas & nidgon del av banstrackan
Malmé C—Hissleholm, skola, direst icke for sirskilt fall
annorlunda bestimmes, tdgen framgd Gver den enkelspdriga
banstrickan i den ordning, som efterfoljande tabeller an-
giva. Forbigingar dga rum sdsom vid dubbelspdrsdrift,
sdvida icke hdrnedan annorlunda foreskrives.

Foljande sirskilda bestimmelser skola vid enkelspars-

" drift iakttagas.

Taganmailan.

Utférlig téganmdlan (Sio § 59 mom. 1) skall ske for
alla tig, som framgd under det enkelspérsdrift {6rekommer,
ivensom for de tig, som efter dubbelspirsdriftens ater-
upptagande forst skola framgd sivil & det spdr, som an-
vants for enkelspirsdriften, som & det andra spiret (Séo
§ 59 mom. 3).

A banstricka med automatisk linjeblockering i bruk be-
hover dock endast ”O ut” utvixlas.

Linieblockeringens handhavande.

Blockeringsitgirder och signalering utféras for tig i
bada riktningar med till sikerhetsanliggningen hérande
anordningar, varvid for hogerspar signaleras med dvarg-
signaler.

Avgangssignal.

Vid aterupptagande av dubbelspirsdrift & stricka med
automatisk linjeblockering skall avgangssignal givas av
tagklareraren till det forsta tig, som framglr & det spar,
som anvints for enkelsparsdriften. '

Hastighetsnedsittning.
Enligt Sio § 28 och 30 gillande hastighetsnedsittning
for tig, som framgir 4 hogerspir, skall meddelas lokper-
sonalen & dylikt tag.

Vigkorsningar med automatisk signal-
anordning.

D3 signalanordningen fungerar endast for tig, som gar
4 vinsterspar, skola bestimmelserna i Sdo § 81, mom. 6
tillampas.

Kontroll dver tagfoljden.

Vid enkelsparsdrift skall tdgpersonalen pi vanligt sitt
utdva kontroll dird, att tiget icke utgdr & viss tdganmdl-
ningsstriicka, forrin nirmast foregiende tig & strickan

. — darest detta eller dessa g& i motsatt riktning — lamnat

strackan.

D4 linjeblockeringen Gr i bruk vid enkelspirsdrift skall
order om tigmotesindring, mote med extratdg eller méte
vid enkelspirstrafikens bérjan eller slut & banstrickan
Malmé C—Lund C icke delgivas tigpersonalen, varfor

dennas kontroll av tigfdljden bortfaller.



Tab)elierna lisas uppifrin och neddt.

Hassleholm—Sisdala.
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!
'

1 2 E 4 5 6
1.00-6.24 6.24-10.56? 10.56-14.42 | 14.42-16.40 | 16.40-21.00 | 21.00-24.00
TAg Tag f Tag Tag Tag ' Tag
1 4002 1702 , 109 e 15 110 R 4584
15462 b) 1705 ! 102 17 e 1694 e 79
2 4372 1701- % 7801 . e 16 i 1693 e 4409
24406 | e 4583 | e 4410 18 | e 4402 ) 843
7d 4355 104 e 4405 5461 101 1712
4565 e 98 d 4001 21697 e 45 12
e 35 8 ) 7806 1706 1710 - e 34
e 33 1703 5 5158 4004 7 d 4351
e 4401 5% 7802 1707 807 e 97 4354
11 14 1700 1704 :
Sisdala—Tjornarp.
', 1 2 3 4 5 6
! 0.00-6.07 | 6.07-10.42 | 10.42-14.45 | 14.45-16.45 | 16.45-20.48 | 20.48-24.00
Tag Tag . - Tag T4g Tag Tag
d 4002 11 102 e 15 110 e 97
d 5462 b) 1705 109 e 16 e 1694 e79
e 4372 1701 e 4410 17 e 4402 e 4409
e 4406 e 4583 X 7801 18 i 1693 p 843
d 4355 104 e 4405 5461 101 1712
4565 e 98 d 4001 1706 e 45 12
e 35 8 | 17806 21697 1710 - e 34
e 33 1703 R 5158 4004 7 4354
<€ 4401 ° | X 7802 1704 807 R 4584 d 4351
| 1702 + 1700 1707
Tjornarp—Haoor.
! ) 2 3 4 5 6
'0.00-6.02 | 6.02-9.31 | 9.31-13.46 | 13.46-16.20 | 16.20-20.56 | 20.56-24.00
Tag Tag Tag : Tag Tag Tig
d 4002 11 R 7802 1704 807 e 97
d 5462 b) 1705 + 1700 1707 110 e 79
e 4372 1701 102 e 16 e 1694 e 4409
e 4406 104 109 e 15 e 4402 p) 843
d 4355 e 4583 e 4410 18 i) 1693 1712
4565 e 98 X 7801 17 101 12
e 35 8 | e 4405 1706 1710 e 34
e 33 + 1718 ) 7806 5461 e 45 4354
1702 + 1719 d 4001 4004 R 4584 1) 4351
: a 4401 1703 R 5158 2 1697 7

b) Vard. utom dag efter So H.
f) Hf. M F.

., 0., F.
g) SoH fr.o.m. 2/9.
i) SoH 1/7—1/9.

p) SoH och dag fore So H.

r) Fr. Hm dgl. utom dag efter S o H.




Hodor—Sjoholmen. l

b) Vard. utom dag efter So H.
f) Hf. M,, O,, F.

g) SoH fr.o.m, 2/9.
i) SoH 1/7—1/9.
p) So H och dag fére So H.

r) Fr. Hm dgl. utom dag efter So H.
t) Hf. Ti. och F.

1 2 3 4 b 6
0.00-6.03 | 6.03-9.38 | 9.38-13.36 |13.36-17.00 }17.00-21.01 21.01-24.
Tig Tig Tig Tig | T Tig

i
d 4002 11 |+ 1700 1704 ‘ 110 e 97
» 4351 » 1705 102 e 16 3€ 1694 e 79
d 5462 104 | e 4410 1707 \ 1708 e 4409
| @ 4372 1701 t) 7804. 18 ' 1709 e 1696
e 4406 e 4583 109 e 15 e 4402 e 1695
d 4355 e 98 t) 7803 17 5 1693 » 843
4565 8 f) 7806 1706 2101 1712
e 35 + 1718 | e 4405 5461 1710 12 N\
1702 % 7802 | d 4001 4004 e 45 e 34
e 33 + 1719 | %R 7801 21697 R 4584 4354
e 4401 1703 | X 5158 807 7
Sjohoimen—Stehag. ,
1. 2 3 4 ' 5 6
0.00-6.05 | 6.05-9.42 | 9.42-13.27 [ 13.27-17.03| 17.03-21.03 | 21.03-24.00
Tig Tig Tig Tig T3g Tig ’
d 4002 11 + 1700 1704 807 e 97
.1 4351 b) 1705 102 e 16 e 1694 e 79
d 5462 104 e 4410 18 1708 e 1696
e 4372 1701 ) 7804 1707 e 4402 ‘e 4409
e 4406 | e 4583 109 e 15 1709 e 1695
d 4355 e 98 t 7803 17 1693 1712
4565 8 f) 7806 1706 101 » 843
e 35 + 1718 e 4405 4004 1710 12
1702 5 7802 d 4001 5461 R 4584 e 34
e 33 + 1719 s 5158 21697 e 45 4354
e 4401 1703 R 7801 110 7 : .
Stehag—Eslov.

1 . 2 3 4 5 6
0.00-6.49 | 6.49-10.14 [ 10.14-14.03 | 14.03-17.15 | 17.15-21.24 | 21.24-24.00
Tig Tig Tig Tig Tig Tig

n 4351 104 102 e 16 e 1694 e 1696
d 5462 b) 1705 e 4410 18 e 1708 e79
e 4372 1701 ) 7804 1707 e 4402 e 4409
e 4406 | e 4583 109 el5 1709 1712
d 4355 e 98 7803 1706 $1693 e 1695

1702 8 f) 7806 17 101 p 843

4565 + 1718 e 4405 4004 1710 12

e 35 | % 7802 d 4001 5461 R 4584 e 34

e 33 + 1719 R 5158 21697 e 45 4354

e 4401 1703 % 7801 110 7 R 4002
11 + 1700 1704 807 e 97




- Esliv—Ortofta.
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1 2 . 8 4 b 6
0.00-7.13 | 7.13-10.24 | 10.24-14.29 | 14.29-17.50 | 17.50-21.33 | 21.33-24.00
Tig Tig Tig Tag Tig Tig
1728 | % 1715 e 4410 e 16 e 4402 1725
n 4351 % 7802 t) 7804 18 1769 e 79
e 4372 b) 1705 109 1706 1722 1712
e 4406 1701 f) 7806 1707 1723 e 4409
1702 e 98 t 7803 4004 1710 e 1695
d 4355 8 e 7805 e 15 $1693 12
e 35 e 4583 1720 17 101 843
" 4565 1718 e 4405 5461 R 4584 1726
e 33 R 1717 R 5158 110 1724 e 34
e 4401 + 1719 d 4001 21697 e 45 4354
1713 1703 1721 807 7 R 4002
% 1716 + 1700 1704 e 1694 e 1696 1727
11 102 % 7801 1708 e 97 X 5462
104
Ortofta—Stanghy.
1 2 3 4 b 6
0.00-7.05 | 7.05-10.17 {10.17-14.32 | 14.32-17.43 17.43-21.36 | 21.36-24.00
Tig Tig Tig Tig Tig Tig -
- 1728 104 e 4410 18 e 4402 1725
n 4351 % 1715 © 7804 1706 1722 1712
e 4372 b) 1705 109 X 7801 1709 e 79
e 4406 e 98 f) 7806 4004 1723 e 4409
1702 1701 t 7803 1707 1710 e 1695
d 4355 8 1720 e 15 1693 12
e 35 1718 e 7805 17 101 p 843
4565 e 4583 R 5158 110 R 4584 1726
e 33 R 1717 e 4405 5461 1724 e 34
e 4401 | 4+ 1719 d 4001 2 1697 e 45 4354
R 1716 + 1700 1721 e 1694 e 1696 R 4002
1718 1703 1704 807 7 1727
R 7802 102 e 16 1708 e 97 R 5462
11

b) Vaxd utom dag efter -So H.

f) Hf.

g) SoH fr. o. m. 2/9.
j) SoH 1/7—1/9.
p) So H och dag fére So H.

r) Fr. Hm dgl. utom dag efter S o H.
t) Hf. Ti. och F.




Stangby—Lund C.

f) H

)SoH'f'rom 2/9.

j) SoH 1/7—1/9.
n) Natt efter 31/12 40, 30/4 och 1/5 41.
p) So H och dag fore 'So H.

r) Fr. Hm dgl. utom dag efter S o H.

t) Hf. Ti. och F.

b) Vard utom dag efter So H.
0., F.

1 2 3 4 5 6
| 0.00-7.00 | 7.00-10.13 | 10.13-14.29 | 14.29-17.38 | 17.38-21.40 | 21.40-24.00
i Tag Tig TAg Tag Tag Tag
1728 11 e 4410 18 e 4402 1712
n 4351 % 1715 t 7804 1706 1722 1725
e 4372 e 98 1) 7806 4004 1709 e 79
e 4406 b) 1705 109 X 7801 1723 e 4409
1702 8 t 7803 1707 1710 12
d 4355 1701 1720 e 15 1693 e 1695
e 35 1718 e 7805 17 R 4584 1726
4565 e 4583 R 5158 110 101 843
e 33 R 1717 e 4405 5461 1724 e 34+
5 7802 + 1719 d 4001 21697 e 45 4354
e 4401 4+ 1700 1704 e 1694 e 1696 R 4002
%R 1716 102 1721 807 7 1727
1713 1703 e 16 1708 e 97 R 5462
104
Lund C—Uppakra.
1 2 . 3 4 5 6 .
0.00-7.08 | 7.08-10.05 | 10.05-14.01 | 14.01-17.01 | 17.01-21.15 | 21.15-24.00
Tag Tag Tag Tag Tag Tag
1781 11 , 1703 1753 21697 1712
1782 1734 e 4410 e 16 e 1694 7
e 4372 e 98 1742 1754 1765 e 97
1n 4351 1715 H 7804 18 1708 1725
n 1783 8 1745 1706 e 4402 e 79
e 4406 1718 1746 4004 807 1776
n1784 | 1) 1705 1 7806 1757 1768 12
1702 1701 | 109 1758 1767 » 1777
R 7802 1735 1749 1707 1722 e 4409
R 1732 1736 1720 e 15 1709 1726
d 4355 e 4583 H 7803 1759 1770 e 34
X 1731 1737 R 5158 17 1723 e 1695
e 35 1738 e 7805 1760 1710 4354
4565 1717 1750 1761 R 4584 843
1716 1739 1751 110 71693 R°4002
e 33 1740 e 4405 1762 101 1780
e 4401 + 1700 1704 % 7801 1724 R 5462
1733 1741 d 4001 1763 1773 1727
104 $ 1719 1721 5461 e 1696 1728
1713 102 1752 1764 e 45




Uppakra—Akarp.

1 2 3 4 5 6
0.00-7.11 | 7.11-10.01 | 10.01-13.57 | 13.57-17.01 | 17.01-21.17 | 21.17-24.00
Tag Tag Tag Tag Tag Tag
1781 11 1703 e 16 e 1694 1712
1782 1734 e 4410 1753 2 1697 7
e 4372 e 98 . 1742 1754 1765 e 97
n 4351 8 H 7804 18 1708 1725
m 1783 1715 1745 1706 e 4402 1776
e 4406 1718 1746 4004 807 e79
n1784 | b) 1705 f) 7806 1757 1768 12
1702 1701 109 1758 1767 m 1777
R 7802 1735 1749 1707 1722 1726
R 1732 1736 1720 e 15 1770 e 4409
d 4355 e 4583 7803 1759 1709 e 34
R 1731 1737 R 5158 17 1723 4354
e 35 1738 1750 1760 1710 e 1695
1716 | R 1717 e 7805 110 R 4584 843
4565 1739 1751 1762 it 1693 R 4002
e 33 1740 1704 1761 101 1780
e 4401 + 1700 e 4405 R 7801 1724 R 5462
104 1741 * | d 4001 1763 1773 1727
1733 + 1719 1721 1764 e 1696 1728
1713 102 1752 5461 e 45

f) H

M,

) SoH fr. o m. 2/9.
i) SoH 1/7—1/9.
n) Natt efter 31/12 40, 30/4 och 1/5 41.
p) So H och dag fore S H.

r) Fr. Hm dgl. utom dag efter S o H.

t) Hf. Ti. och F.

b) Vard utom %gg efter So H.
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Akarp—Ariov.

b) Vard. utom dag efter So H.
{f) Hf. M., O, F.

g) SoH fr.o.m. 2/9. .
i) SoH 1/7—1/9.

n) Natt efter 31/12 40, 30/4 och 1/5 41,

p) SoH

och dag fére S o H.

r) Fr. Hm dgl. utom dag efter S o H.
t) Hf. Ti. och F.

1 2 3 4 5 .6
0.00-7.15 | 7.15-10.02 | 10.02-13.56 | 13.56-17.05 | 17.05-21.20 | 21.20-24.00
Tag Tag Tag Tag Tag Tag
1781 11 e 4410 e 16 e 1694 1712
1782 1734 1742 1754 21697 7
e 4372 e 98 1703 1753 1708 e 97
1 n 4351 8 H 7804 18 1765 1776
n 1783 1718 1746 1706 e 4402 1725
e 4406 1715 1745 4004 1768 e 79
n 1784 b) 1705 ) 7806 1758 807 12
1702 1701 109 1757 1722 1726
X 7802 1736 1720 1707 1767 » 1777
R 1732 1735 1749 e 15 1770 e 34
d 4355 e 4583 t 7803 1760 1709 " 4354
R 1731 1738 R 5158 1759 1710 e 4409
1716 1737 1750 17 1723 e 1695
e 35 R 1717 e 7805 110 R 4584 843
4565 1740 1704 1762 »1693 5 4002
e 33 1739 1751 1761 1724 1780
104 4+ 1700 e 4405 X 7801 101 % 5462
e 4401 1741 d 4001 1764 1773 1728
1733 102 1752 1763 e 1696 1727
1713 +1719 1721 5461 e 45




Arléiv—Malmé C.

1 2 3 4 5 6
'0.00-7.49 | 7.49-10.32 (1032.-14.32|14.32-17.25 | 1 7.25-21.01 21.01-24.00
Tag Tag Tag Tag . Tag Tag
1781 1715 1883 1706 1765 e 1696
1782 42 1810 f 1873 1884 41°
n 1783 b 1705 1746 1816 1821 1712
n 1784 1736 1811 1758 1768 e 45

1702 1701 1745 1458 807 1828 .
R 1800 1735 1457 1817 » 1875 1856
R 1732 1882 1452 1757 1722 7
R 1801 1865 109 1760 1822 1776

1716 1806 1720 1707 1767 e 97
xR 1731 1738 1812 1451 1770 1725

e 35 1737 1749 e 15 1823 12
R 1802 1740 1750 1759 1852 1829

104 1807 1813 17 1709 e79

1858 | R 1717 e 43 110 + 1824 1726

e 33 1739 1704 1762 1710 1830
R 1803 4+ 1700 H 1872 1874 1723 e 34

1733 102 1751 1761 + 1825 p 1777

1734 | 4 1454 1752 1764 1826 1895
X 1804 1851 1721 n 1819 1885 e 1695

1713 1741 1814 1763 1724 843

1891 + 1719 e 16 e 1694 1827 1780

11 1808 1754 e 44 i) 1693 | t 1831

e 98 1742 1815 1820 101 1728

8 1809 18 1708 + 1899 ¢) 1833

R 1805 1703 1753 21697 1773 1727
1718

b) Vard. utom dag efter So H.
c) Dgl. 1/7—1/9. Fr.o.m. 2/9 vard. fore S o H.
£) Vard. fore So H.
g) SoH fr.o.m. 2/9.
i) SoH 1/7—1/9.
n) Natt efter 31/12 40, 30/4 och 1/5 41.
p) SoH och dag fore S o H.

r) Vard. utom dag fére S o H.

t) Fr.o.m. 2/9 dgl. utom vard. fére S o H.

Uppgift & orientefingSméirken,

utsatta vid hallplatser.
. Mirkena dro ui)p-
Drlftplatsens satta vid Betydelse
km ~ km
Frostavallen, hp ......... 569+733 | 5604818 | Orientering ang.
. platsens beligenhet.
Bosarp, hip............. b77+870 | 578+848 >
. Lundavigen, hp ... 620479 >
Lomma kyrka, hp........ 2874230 »
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Inspektion m. m. vid stdndigt obe-

vakade driftplatser.

Inspektion enligt Sdo § 45 (§ 93 mom. 5) verkstilles vid
Tormestorp, Sangékra, Bosarp, Onnerup, Lockarp, Vistan-
hég, Hojsmiolla, Rinnebick, Krutmollan, Viderup, Gard-
stinga, Holmby, Frosta-Hammarlunda och Hunneberga av
vederborande banmistareavdelningsforestindare och strick-
vakter, vid Barsebicksby, Loddekopinge, Lilla Harrie av
resp. platsvakter. S

Dir manlig platsvakt tjanstgér, verkstiller denne av-
syning av vagnar och bitrdder vid vixling. Vid plats utan
manlig personal utféres detta av konduktorspersonalen,

Ordergivningsstationer.

Station ' A nm

Hissleholm
Tjornarp ... For utgangstag
H66r .......... For utgéngstag
Eslov ...
Ortofta ...... For bstr Kivlinge—Harldsa
Lund C ... Fo6r utgingstig .
Malmé C
Malmo gbg
Trelleborg C och F...
Teckomatorp ................
Kivlinge .....ooovoveveveennn. For utgingstig samt f6r bstr

. Barsebackshamn—Ortofta
Lomma .....ccocvevvvrnn For utgingstig
Barsebdckshamn ........
Harl8sa .....cccooevvrerrnne.
Sj6bo .o

Underrattelsestationer.

Station Underrittelsestriacka

Haissleholm—Tj6rnarp
Tjornarp—Eslov
Eslov—Arlov

Arlév—Malmé godsbangird
Arlov—Malmé C

Malmé C—Trelleborg C o. F
Arlov—Teckomatorp
{Barsebickshamn——-Sjé’)bo

Stopp- och avgangssignal vid vissa
driftplatser.
(Séo § 67, mom. 4, § 72, mom. 5).

Stopp- och avgangssignal gives av tdgbefdlhavaren vid
samtliga hill- och lastplatser dvensom vid obevakade sta-
tioner, dir tig har trafikutbyte. FoOr tdg utan sirskild
tigbefilhavare visar platsvakt signalen “klart fér avgdng”,
da trafikutbyte dgt rum. Vid Uppdkra och Akarp gives
dock avgingssignal av tigexpeditor for tig, som haft
trafikutbyte. Vid Lockarp gives stopp- och avgingssignal

- till tdgen 7861 och 7862 av arbetsbitridet.



Instruktion
for vaxlingsrorelser & triangelspiret i Malmo.

I syfte att underldtta rorelserna 3 triangelspiret Malmo
C—Lundavigen—Malmé godsbangird—Malm C har
Kungl. Jarnvigsstyrelsen bestimt, att rorelser, som endast
dga rum mellan ndmnda driftplatser och & nimnt spir,
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skola betraktas som wdxlingsrirelser och regleras av

Malmé C.

Mot Lundavigen fir vaxlingsrorelse foretagas innanfor
den strax s6der om nimnda hillplats befintliga ljussignalen

for tag frin Fosieby.

" Trafiken 3 triangelspiret. regleras genom de fasta signa-
ler, som finnas beskrivna i tidtabellshokens del A.

Begiran att fi utgd med fordon i triangelsparet skall
goras hos stationsformannen i stillverket. Déirest hinder
for rorelsens utforande icke finnes, erhilles tillstind genom
korsignal fran vederbérlig fast signal. De fasta signalerna
gora salunda for dessa speciella vixlingsrérelser samma
tjdnst som sparspirrsignaler.

Vid utging frin verkstadsomradet skall, om korsignal
icke erhalles, vixlingsledaren respektive lokféraren medelst
. den & stationshuset vid Lundavigen befintliga telefonen
begéra tillstind i stillverket att f4 framgi. Tillstind er-
halles direfter genom korsignal frin fasta signalen.

Innan rorelse utfores, skall lokféraren underrittas om,
vilken rorelse, som skall -verkstillas.

Darest vixlingsrorelse & triangelsparet begires si niira
inpd tigtid, att forsening kan befaras, skall stationsfor-
mannen i stillverket inhdmta direktiv av tigklareraren 2
personbangirden.

Stationsférmannen i stillverket skall, innan vixlings-
rérelse medgives, inhimta tigklarerarens & personbangir-
den tillstind att utféra rorelsen.

Vixlingsrérelser for regelbunden 6verforing mellan

Malmé C och Malmé godsbangird av M. S. J. och M. G: J.

lok och vagnar samt av lok och vagnar mellan Malmé
godsbangdrd och Huvudverkstaden, skola ske pi be-
stimda tider, som faststillas varje tidtabellsperiod av
trafikinspektéren.
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- Bestammelser

for tagrorelser mellan Malmd godsbangérd och Arlv.
Da linjeblockeringen & denna banstricka dr i bruk, skola,
tdgmotesindringar mellan Arlév och Malmé godsbangard

icke delgivas tigpersonalen, vars kontroll av tigfiljden
silunda bortfaller.

Instruktion

- for vaxlingsrérelser mellan Malmé godsbangard

och Arlov.

I syfte att underlitta vagnoverforingen mellan Malmo
godsbangird och Arlév har Kungl. Jarnvigsstyrelsen be-
stimt att rorelser, som endast dga rum mellan nimnda
driftplatser, skola betraktas som wixlingsrorelser (obs. sth
30 km/tim), for vilka foljande bestimmelser ‘gilla.

Godstigsspdret Malmd godsbangird—Arlév skall be-
triffande dessa vixlingsrorelser anses tillh6ra Arlovs ban-
gird, som sdlunda har sin grins vid infartsignalen till
Malmé godsbangérd.

For dessa rorelser gilla de fasta signaler, som finnas
beskrivna i tidtabellsboken del A.

Vid utférandet av vixlingsrorelserna gélla samma be-
stimmelser, som for framforandet av tig, med fdljande
undantag:

1. En vagnvikt av hogst 120 ton fir medtagas, utan
annan bromskraft dn lokets. D3 tontalet overstiger 120,
skall bromskraften beriknas sisom for tdg med sth 50
km/tim. Efter den sista genomgéings- resp. skruvbrom-
sade vagnen fi obromsade vagnar medf6ras intill en vikt
av 120 ton.

2. Slutsignaler uppsittas icke och tigattiralj medfores
ej.

3. Fullstandig téga‘nmﬁlan utvixlas av tigklareraren
eller, om sidan icke 4r i tjinst, av vixlingsledaren.” Be-
riknad avgingstid uppgives vid klartanmalan.

4. Vid avging frdn Malmo godsbangird resp. Arlov
erhiller lokforaren av tigklareraren eller vixlingsledaren
muntlig order om rorelsens utforande.

5. Lokforaren tjanstgor dven sdsom tigbefilhavare och
véxlingspersonal medfdljer icke.

-6, Téagbefilhavares tagrapport utfirdas icke.

I 6vrigt skola sikerhetsordningens bestimmelser tillim-
pas sdsom vid tagrorelse.

Denna instruktion giller endast, di linjeblockeringen dr
i bruk. Om linjeblockeringen sittes ur ‘funktion, anordnas
extra tig, for vilka tidtabell begires hos tigledaren.



Instruktion
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for begagnande av ljussignaler for tdgs avgdng

- & linjen Malmé C—Eslév.

For att lokomotivi6raren skall kunna se tigklarerarens
avgdngssignal utan att limna sin plats vid lokets korkon-
troller hava pd nedanstiende platser och for dir angivna
spar anordnats sirskilda ljussignaler i enlighet med siker-
hetsordningen, § 11 anm. 2.

Varje dylik signalanordning bestir av:

1) en lyktanordning, upphangd i kontaktlednmgsbrygga
framfor den plats, dir tigen som regel stanna, i vilken
avgingssignal visas genom att bokstaven A h:‘illes tind
med ofdrgad eldskrift;

2) en under denna ”A”-signal uppsatt ljussignal, som tind

visar rott sken och med vilken stoppsignal kan givas
at tig, som redan erhillit avgingssignal;

3) en kontaktanordning i vilken med sirskild nyckel strom-
slutning kan ske for ”A”-signalen;

4) en vridstrémbrytare, monterad under denna kontakt-
anordning, med vilken den roda stoppsignalen kan tin-
das eller slickas;

5) en kontrollampa, uppsatt ovanfér kontaktanordningen,
som, om den lyser, visar att ”A”-signalen ir tind.
Signalanordningarna iro uppsatta:
Vid Arlév spdr 2, for nedgiende tig

»o » 9/10, , uppgiende ,,
; Akarp » 1, ,, nedgdende ,,
7] ) T} 2, » uppgiende 9
» Uppdkra ,, 2, , nedgiende ,,
» Lund C - 2; i ” »
;»  Stangby =, 3, ,» uppgiende ,,
,» Eslov ’ g, » nedgdende ,,

” 2 » i »” ” ”»

For signalernas anvindning skola gélla foljande regler:

1) For uppehillstig pd ovan angivna spir och tigrikt-
ningar skall avgdngssignal som regel glvas med "A”-
sxgnalen vilken hilles tidnd intill dess tiget satt sig i
ging eller lokforaren besvarat avgangssignalen,

2) Forellgger behov att stoppa dylikt tig sedan avgings-
signal givits, visas rdd stoppsignal fran signalen under
”A”-lyktan.

Denna stoppsignal skall omedelbart atlydas, och det
ahgger lokférarna att hava sin uppmérksamhet riktad
pa signalanordningen, si linge den ir i sikte, si att
given stoppsignal genast blir observerad.
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3) Lokférare pd uppehillstdg har att vinta, att avgangs-
signal skall givas frin "A”-signalen.

, Skulle det emellertid for paskyndande av tigklare-
ringen vara limpligare att tigklareraren giver signal
med signalstav eller handsignallykta, skall dven denna
itlydas. Om loket ir enbemannat, miste tigklareraren
hirfor pakalla lokforarens uppmarksamhet, exempelvis
genom att begiva sig si langt fram att foraren ser
honom eller genom foérut given muntlig tillsdgelse.

4) Befintligheten av dessa ljussignalanordningar upphéver
icke lokpersonalens skyldighet att jamlikt sdrtryck nr
27 § 4 hava sin uppmirksamhet riktad bakit i den
utstrdckning lokets mandvrering det medgiver.

5) Om tiget stannat si lingt fram, att “A”-signalen ej
kan iakttagas frin loket, skall, &ven 4 enbemannat lok,
uppmirksamheten vara riktad bakat, si att tdgklarera-
rens signal med signalstav eller handsignallykta snarast
kan atlydas.

6) Nyckel till ”A”-signals kontaktanordning skall hand-
havas av tigexpeditoren.

Bestimmelser for spardndring vid
Malmd C

Om spirindring, som icke foranleder dndring av signal-
bilden for ankommande tig, méste vidtagas vid Malmo C
si sent, att underrittelse hirom ej hinner limnas taget
4 en foregiende station, behdver det oaktat de for sadant
fall eljest gillande foreskrifterna om forarens varskoende
icke iakttagas. I dylikt fall skall emellertid foraren, sa
snart spirindringen av honom uppmirksammas, nedbringa
hastigheten till hogst 30 km/tim., si att, om stoppsignal
gives eller annat hinder forefinnes, tiget hastigt kan bringas
till stopp. Betraffande lokaltig Lund C—Malmé C och
Lomma—Malmé C md dock enahanda forfaringssatt till-
limpas dven nir spirindringen foranleder &dndring av
signalbilden. '
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Instruktion ang. automatiska linjeblock-

anldggningarna.
R. Blockposternas signalbegrepp:

De signalbilder, som visas frn de automatiska block-
posterna dro:
for blp Slussen, Banporten, Strandgirden, Sjélundagard,
Rostorp, Sédra Arlév, Norra Arlév, Sédra Akarp, Norra
Uppékra och Ringvigen:

fast rétt sken = stopp,

gront sken, fast eller blinkande = {ramférliggande

blockstracka ar fri, varvid blinkande sken angiver, att

nista blockpost visar stopp,
for blp Godstigssparet séder, Godstagssparet norr, Bur-
16v, Norra Akarp, Sédra Uppakra och Flackarp:

fast rott sken = stopp,

fast gront sken — framidrliggande blockstracka ar fri,
for blp Seged och V. Dalgatan:

fast rott sken = stopp,

gront blinkande sken eller ofdrgat blinkande sken =

framforliggande blockstricka dr fri och blockposten ar

{6rsignal till infartssignalerna vid Arlov resp. Malmo C.

B. Instruktion rdérande automatisk linjeblockering
& banstrickan RArlov— Lund C enligt ritning
litt C nr 50004,

1. Tagioljden & linjen mellan stationerna regleras ge-
nom automatiska signaler vid nedanstiende blockposter:
Pi strickan Ariov—Akarp:
f6r uppgiende tig pa vinsterspar: Norra Arlov (Nal),
Burlév (Bov);
»” » s hoger- ,, : Norra Arlév (Nal);
’ nedgaende » s vanster-,, : Burlév (Boév), Sédra
Akarp (Sik);
» » hoger- ,, : Sodra Akarp (Sik).
"P3 strickan Akarp—Uppdkra
for uppgiende tig: Norra Akarp (Nik);
, nedgiende ,, : Sédra Uppikra (Sup).
P3 strickan Uppakm—Lund C:
for uppgdende tig pa vinsterspar: Norra Uppikra (Nup),
Flackarp (FIk) %);
. . » » hoger- ,, : Norra Uppékra (Nup);
. nedgaende » » vanster-,, : Ringvigen (Riv),
Flackarp (Flk);
. " » s hoger- , : Ringvigen (Riv):*)

2. Stationsomridena vid Arlév, Akarp, Uppdkra och
Lund C skyddas genom infartssignaler, uppsatta vid de
ndrmast utanfor stationerna beligna blockposterna.

Utfartstigvdgarna skyddas genom utfartsdvirgsignaler,
. vilka dro uppstdllda vid utfartstigvigarnas bérjan.

*) Huvudsrgnalen vid Flackarp (Flk) och dvirgsignalen vid Ringvigen
(Riv) i uppspiret forregla dven vaxlarna till industrispiret till Lunds stads
sodra industriomrdde. Blockstrickan i uppspiret mellan Flackarp och Lund C
anses tillhéra Lunds C statxonsomr&de Forflyttningar av jarnvigsfordon till
och frin industrispiret ske pid denna blockstricka som vaxlingsrorelser.



Vid stationerna Akarp och Uppdkra kunna vid vinster-
spdrstrafik huvudspiren genom stationsomridet fungera
som blockstrickor, varvid signalerna stillas automatiskt .
genom tigets inverkan.

3. Nedanstiende vigkorsningar i plan avstingas me-
delst ljus- och ljudsignaler, som under nedan angivna férut-
sittningar paverkas av tig:

-Tdgarps vigkorsning & blockstrickan Nal—Bov (endast
ljudsignaler), di korsignal visas vid Nal eller Bév for
upp- resp. nedgiende tig.

Hjerups vigkorsning vid blockposten Sup, di korsignal
visas vid nimnda blockpost. '
_Vistdkra vigkorsning vid blockposten Nup, di korsignal
visas vid ndmnda blockpost.

Flackarps vigkorsning vid blockposten Flk, di korsignal
visas vid nimnda blockpost.

(Déd ljuset i forenimnda huvudsignaler' ér slickt, dro
tillhdrande vigkorsningar vid Tdgarp, Hjerup, Vistdkra
och Flackarp icke skyddade av vare sig ljus- eller ljud-
signaler.)

Tva vigkorsningar Adkarp sédra och Akarp morra, be-
lagna vid Akarps station, skyddas medelst fillbommar,
vilka mandvreras fran stillverket vid Akarps station. DAi
ofdrgat blinkljus visas & infartssignalernas utfartsforsig-
naler, dro bdda vigkorsningarna avstingda. DA gront
blinkljus visas & utfartsforsignalen eller di korsignal visas
. for sidotdgvig eller for tigvig frin hogerspir, behdver
endast den ndrmast infartssignalen liggande vigkorsningen
vara avstingd. For den bortre vigkorsningen i tigvigen
signaleras i dylikt fall endast med bomsignalskirm eller
-lykta. D& utfartsdvirgsignal finnes framfor vigkorsning-
en, kan denna icke visa 90° stillning, med mindre in att
vagkorsningen i utfartstigvigen ir avstingd.

4. Signaleringen f6r blockstrickorna verkstilles :

vid vdnsterspdrstrafik med huvudljussignaler uppsatta till
vénster om banan omkring 4 meter éver banans plan;

vid hogerspdrstrafik med dvirgsignaler, uppsatta till ho-
ger om banan omkring 14 meter Gver banans plan.

Signalerna vid blockposterna iro forsedda med mirk-
tavlor av cirkelrund form.

Huvudljussignaler f6r blockstrickor 4 linjen dro for-
sedda med en ljusSppning, vari kan visas rott fast sken
eller ock fast eller blinkande gront sken. Blinkande gréont
sken (varsamhetssignal) innebir, att efterféljande signal-
inrdttning visar ”stopp”. Varsamhetssignal visas dock icke,
da efterfoljande signalinrittning utgdres av forsignal till
infartssignal till station. ‘

Dvirgsignaler {6r blockstrickor 3 linjen kunna visa sig-
nalbilder enligt fig. 11a och 11b i sfo, i vissa fall 4ven
signalbild enligt fig. 11 ¢ (varsamhetssignal). Sistnimnda
signalbild innebér, att efterféljande signalinrittning visar
”StOpp”. . '

D& “varsamhet” visas vid blockpost & huvudljussignal



med gront blinkljus eller & dvirgsignal med signalbild en-
ligt fig. 11 c, skall foraren vara beredd pi “’stopp” & efter-
foljande signal och senast vid passerandet av nastféljande
orienteringsmirke (jmf punkt 6) borja minska hastigheten
till hogst 40 km. per timme, sivida icke fullt tydlig kor-
signal da kan iakttagas & efterfoljande sxgnal

Di ”ko6r” for blockstricka visas mot tig med fast gront
sken vid vanstersparstraflk eller med. signalbild enligt fig.
11b vid hogersparstrafik, ar foraren berdttigad forvinta
antingen att genom forsignal bliva varskodd om. nistfol-
jande huvudsignals stillning, eller att frin ndstfoljande
huvud- resp. dvirgsignal erhilla signalen kér” eller “var-
samhet”; han fir i senare fallet dock icke dirfor asido-
sitta sin skyldighet att aktgiva pi den nistf6ljande signalen
och skall, om frin denna 4ndock skulle visas "stopp” eller
otydlig signalbild, stoppa tiget om mojligt framfor signa-
len, -eljest s snart ske kan.

5. Signaleringen for tigs framforande Gver i punkt 2
nimnda stationsomriden verkstilles:
vid vinsterspdrsirafik:
for infartstigvigarna med huvudljussignaler;
Anm. Vid Arlov kan dock dven vid vinsterspars-
trafik korsignal for infart visas enbart med dvirg-
signal. Se signalbeskrivning f6r denna station.

for utfartstigvigarna med dvirgsignaler; betrdffande
Arlév och Lund C jimvél med huvudljussignaler i den
utstrackning tidtabellsboken anglver,

vid hdgerspdrstrafik:

med dvargsignaler sivédl for infarts- som for utfarts-
tdgvagarna.

Signaler for tigvigar 4 stationerna dro forsedda med

. kvadratiska mirktavlor (fig. 45a sdo).

Korsignal visas:

4 huvudljussignal for infart med signalbilder enligt fig.
21 i sdo. Signalbilder f6r olika spar se tidtabellsboken.
(I Lund C finnes utfartsforsignal for en sidotagvig) ;

4 infartsdvirgsignaler genom signalbild enligt fig. 11 b;

4 utfartsdvdrgsignaler med signalbilder enligt fig. 11b
eller 11 ¢, av vilka den sistnimnda innebdr, att hinder i
tdgvigen kan finnas strax bortom signalen, eller att signa-
len vid blockposten vid statlonsgransen visar ”stopp”.

Betriffande tighastigheten inom stationsomridena giller,
att den i tidtabellsboken f6r huvudtigvig angivna maximi-
hastigheten fir anvédndas vid vinstersparstrafik, di infarts-
signalen visar korsignal for genomfart, d. v. s, ett fast
gront sken jimte ofdrgat blinkljus fran utfartsforsignalen.
D3 utfartsfor51gnalen visar gront blinkljus, far hastigheten
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icke vara storre @n att tdget kan stoppas vid infartstig-

viagens slutpunkt.

D3a infartssignalen angiver sidotigvig (2 eller 3 fasta
grona .sken) fir hogst 40 km:s hastighet anvindas.

Vid hogerspérstrafik far hastigheten inom stationsom-
ride icke Overstiga 40 km. per timme.
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6. Orienteringsmirken, bestiende av pi férsignalav-
stdnd uppsatta triangelmirken med reflektorprismor (fig.
44 sdo), dro anordnade framfér alla huvudljussignaler och
dvargsignaler utom i de fall, di sirskild forsignal finnes,
eller di orienteringsmirket skulle komma att ligga pi sta-
tionsomrade. .

7. Da tig stannat for stoppsignal vid blockpost, skall
foraren, om korsignal ej erhilles efter hogst 2 minuters
vantan, uppringa nidrmaste bevakade station i tigets kor-
riktning for erhdllande av forhéllningsorder av tigexpedi-
toren ddrstddes. Vid telefonering skall féraren uppgiva
blockpostens namn, tdgnummer, spr & vilket tdg befinner
sig, samt eget namn. Téagexpeditéren skall 4 sin sida till
féraren uppgiva sitt namn.

Sedan tagexpeditoren forvissat sig om, att foregiende
tdg & samma spir inkommit, m3 tigexpeditéren limna
foraren tillstdind att passera stoppsignalen. Lokomotiv-
foraren skall .direfter framfora tiget over blockstrickan
till ndsta signal med hastigheten si minskad, att tiget
skyndsamt kan bringas till stopp, om oférmodat hinder for
tigets framférande av foraren upptickes. Innan & block-
strickan beldgen vigkorsning med automatisk signalering
passeras, skall hastigheten vara si 1ig, att sammanstGtning
med vigfordon kan undvikas.

P3 enahanda sitt som ovan sagts skall forfaras, om sig-
nal vid blockpost vid tdgs ankomst dr slickt eller visar
otydlig eller ofullstindig signalbild.

Om tag stannat f6r stoppsignal vid blockpost och med-
givande att vidareféra tiget ej kan inhimtas per telefon,
emedan denna vid paringningsforsck befinnes felaktig, mi
tiget vidarefGras under iakttagande av de bestimmelser
som enligt sdkerhetsordningens § 92, mom. 1, gilla, di
vid obevakad driftplats korsignal ej visas medelst huvud-
signal.

8. Om tag stoppats vid infartssignal till i punkt 2 av-
sedd station, ma taget ingd pi stationen utan att kdrsignal
visas med infartssignalen eller pi denna anbragt hjilp-
signalmedel och utan att vid densamma visas signal till
vixlingsrorelse, d4 foraren genom signaltelefonen vid in-
fartssignalen erhallit tigexpeditorens tillstind dartill. Vid
uppringning skall férfaras pd samma sitt, som i punkt 7
bestimts.

9. Trafikriktningen pi linjen bestimmes medelst rikt-
ningsstéllare, vilka vid Arlév, Akarp och Uppikra manév-
reras av tigexpeditoren och vid Lund C av stillverksvakt
pa order av tigklareraren.

For varje spir 4 en stationsstricka finnas tvi riktnings-
stllare, vilka for nedspéret iro anbragta 4 stationen i norra
dnden och f6r uppspiret & stationen i sddra 4nden av
stationsstrickan. De &ro uppsatta i stillverket i Lund C
och 4 Gvriga stationer i stationsexpeditionen. '

D3 trafikriktningen skall dndras, utloses forst den av
stillarna, vars visare pekar 4t hoger, varpd den andra stil-
laren omvrides, si att visaren & denna pekar At hoger.



Trafikriktningen &r omkastad, di den férstndmnda stilla-
rens visare genom inverkan av en fjdder vridit sig ett halvt
varv. ' Detta tager en tid av omkrmg en minut.

Da Gverging skall ske fran vinster- till hogersparstrafik,
mai nktnmgsstallarna omstillas f6r den nya trat'lkrlktmng-
en, si snart det sista tiget, som skall. framga pa vianster-
spar, utgitt pd linjen.

Vid skiftning fran hoger- till vinstersparstrafik mi rikt-
ningsstillarna omstillas, di det sista pd hogerspir fram-
giende taget inkommit. pi sparledningen nirmast utanfor
stationen.

C. Andrade sikerhetsbestimmelser vid anvindning
av den automatiska linjeblockeringen Malmé C.—
Lund C

For linjen Malmé C—Lund C gilla fdljande undantag
frdn och tilligg till sikerhetsordningen.

§ 67.

I stillet for i mom. 3 meddelade foreskrifter, som ej dga
giltighet ifriga om helt automatiska blockposter, gilla be-
stimmelserna i punkt 7 av ”Instruktion rérande automatisk
hn]eblockermg banstrickan Arlov—Lund C”.

‘Dock mi, nir tigledaren utfirdat order om- att linje-
blockeringen & viss stationsstricka skall forsdttas ur bruk,
de helt automatiska blockposterna & strickan efter ddrom
av tigledaren i varje sdrskilt fall given order, vari block-
posternas. namn skola vara angivna, betecknas sisom obe-
fintliga genom att & huvudsignalerna anbringas ogiltighets-
mirken enligt sdkerhetsordningens § 15, mom. 6.

Har tigledaren utfirdat dylik order, é'\ger han ej ater-
kalla den utgivna ordern, f6rrin meddelande ingitt &tt alla
uppsatta ogiltighetsmérken nedtagits. I sddant meddelande
skola de ber¢rda blockposternas namn dvenledes uppgivas.

§ 81.

Vid enkelspirsdrift, d2 den automatiska linjeblockering-
en dr i bruk, skall iakttagas

att blockeringsitgirder och signalering utféras for tig
i bida riktningarna med till sdkerhetsanliggningen hérande
anordningar (f6r hogerspér signaleras med dvargsignaler),

.att betriffande tiganmilan endast ”O ut” behdver ut-
vixlas,

att vid Sterupptagande av dubbelsparsdnft avgang551gnal
skall givas av tagklareraren till det forsta tig, som fram-
gar & det spar, som anvints for enkelsparsdriften,

att i § 72, mom. 8, meddelade féreskrifter for stoppande
av tig med fast uppehill vid uppehallsmirke icke gilla for
tig, som gi & hogerspir, om trafikinspektéren icke annor-
lunda bestimt,

att vid dndring av ordningsféljden mellan tig i motsatt
rikltning order om métesindring ej skall delgivas tigperso-
nalen.
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att indring av ordningsfoljden mellan tig i samma rikt-
ning 4 linjen Malmé C—Arlov skall vid behov vidtagas
av tigklarerarna vid Malmé C och Arlév i samma omfatt-
ning som vid dubbelsparsdrift.

att tagpersonalens kontroll av tigféljden bortfaller.

§ 83.

Vid sidan backning av tig, som omférmiles i mom. 2
och 3, skall, utover vad som i nimnda mom. bestimmes,
iakttagas, att backning forbi fast signalinrdttning icke ma
iga rum utan att tdgbefilhavaren forst inhdmtat tillstdnd
dartill av tigklareraren vid narmast bakomliggande station.

§ 94.

Bestimmelserna i mom. 4 behdva ej iakttagas.

§ 95.

Foreskrifterna i denna paragraf 4ga ej tillimpning.

Om linjeblockeringen av nigon anledning madste sittas
ur bruk, varom i s fall order skall utfirdas av tigledaren,
skola de atgirder vidtagas som med hénsyn till férhdllan-
d=na i varje sirskilt fall kunna av trafikinspektoren anses
erforderliga.

Undantag frén Sdo § 52 for tigs intagande vid

Eslov, Lund C, Uppakra, Akarp, RArlov, Malmd C

(for tdg frén RArlov) och Kavlinge, nér huvudsignal
@r ur bruk.

D3 korsignal med huvudsignal icke kan visas och hjilp-

signalmedel icke kommer till anvindning, férfares pd satt
foreskrives & sid. 48, mom. 8.

Bestiammelser

om tiganmilan m. m. & linjen Barsebﬁckshamnijﬁbo.

Tiganmilan skall iga rum dagligen f6r samtliga tig -
vid Barsebickshamn, Kivlinge, Ortofta, Harlosa, Oved och
Sjobo. .

Driftplats utan tiganmélan ir dven obevakad.



Instruktion

for tdgloks framforande -@ Malmé personbangard.

A Malmé personbangird mi tiglok, utan att vara
atfoljt av viaxlingspersonal, framforas till
och frin tigsdtt pid sitt hir nedan angives, varvid tig-
Jokens framférande regleras genom spirspérrsignaler (ljus-
signaler enligt Sdo § 6 I ¢) 4) fig. 11 a—d), uppstillda
invid och till vanster om det spér, for vilket de gﬁlla.

- Avgdende tdglok mi ffamga till tagsittet, ddrest i vigen
beﬁnthga sparsparrsignaler v1sa signalen ”Vixling tlll-
laten”.

Om flera lok sti efter varandra & lokpassagespéret, gil-
ler signalen ”Vixling tilliten” endast {6r det frimsta loket.
Forst da sparsparrsignalen atergatt till stopp och direfter
dnyo visar "Vixling tilliten”, fir ett efterféljande lok
framga.

Ankommande tdglok mi, sedan tigsittet undanvixlats,
framga i riktning mot lokstallet eller till annat tig, f6rut-
satt att i vdgen befintliga sparspirrsignaler visa signalen
’3V5xling tilliten”. Loket fir dock icke sitta sig i rorelse,
forran tigsittet undanfoérts minst 150 m, vilket avstind
sedan bor hillas mellan sista fordonet i tigsittet och det
efterfoljande loket, som skall framforas med sirskild for-
siktighet under gingen i hallen,

Betriffande sdvdl avgdende som ankommande taglok

giller:
" att lokpersonalen skall aktgiva pi signaler, vixlars li-
- gen och huruvida fordon & angrédnsande spir sti hinder-
fritt i forhillande till det eller de spir, & vilka tigloket
skall framgd samt frin stillverket eller av spirvakt in-
himta och avvakta tillstind f6r fortsatt fird, direst hinder
av nagot slag anses foreligga for lokets framférande,

att signalen "Vixling tilliten” frin spdrspérrsignal gil-
ler f6r tiglokets framférande till nista sparspirrsignal i
farriktningen,

att, darest endast en spirsparmgnal finnes i viss rikt-
ning, signalen ”Vixling tilliten” fran densamma giller for
tiglokets framférande Gver hela den stricka, som ligger
pd andra sidan om spdrspirrsignalen, samt

att lokforaren 4 enbemannat lok ovillkorligen skall
manovrera loket frin framinden i lokets farriktning.
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Instruktion

for tagloks framférande 3 Hissleholms bangard.

A Hissleholms bangird mi tiglok, utan att vara
3tf6ljt av vixlingspersonal, framféras til
och frin tig, uppstillningsplats eller lokbangird i den
omfattning och pa sitt hir nedan angives.

Taglokens framforande regleras genom spdrspirrsigna-
ler (ljussignaler enligt Sdo § 6 I c) 4) fig. 11 a—d) upp-
stillda invid och till vinster om det spar; for vilket de
gilla.

Lok fir ej avgi fran tdgsitt eller uppstillningsplats,
férran signal hirtill mottagits och skall dylik signal givas
av vixlings-, vagns- eller stillverkspersonalen, varvid same
tidigt uppstallningsplats angives.

Fran lokbangirden fir lok diremot avgd utan signal,
men skall loket framforas med sirskild forsiktighet.

Efter erhillen signal skall loket framg3 till tig, uppstéll-
ningsplats eller lokbangdrden, under férutsittning att i
dess vig befintliga sparspirrsignaler visa signalen "Vix-
ling tillaten”. :

Vid utvixling av lok mellan lokbangirden och norr-riktat
tig har loket att framgi endast i en riktning.

D& utvixling av lok skall dga rum mellan lokban-
girden och soder-riktat tig, maste loket & personban
garden framgi 3 sirskilt passagespir. Hirvid skall loket
vid ging frin lokbangdrden till tigsitt och frén tagsitt
till lokbangirden framgé s ldngt mot sdder, att vixelome
liggning kan ske till det spir, som darefter skall befaras.
Som passagespar anvindes i regel spar 8.

Vid rundging med lok skall rorelsen fortgd si lingt
mot norr resp. soder, att erforderlig vixelomliggning kan
ske.

D4 lok skall passera Gvergingen over tunneltaket mitt-
£6r stationshuset, och nigot av spiren 1—7 anvindes, skall
lokpersonalen avvakta signalen “Klart” frin & tunneltaket
posterande vakt, innan overgingen passeras. Framgir lo-
ket & spar 8, behdver dylik signal icke avvaktas.

Lokpersonalen skall med skirpt uppmdirksamhet aktgiva
pd signaler och vixlars ligen samt forvissa sig om att spdr,
som skall befaras, dr fritt fran hinder. Lokfdraren d emw
bemannat lok skall ovillkorligen mandvrera loket frin
framinden i lokets farriktning. Om lokpersonalen anser
hinder foreligga, skall tillstand till fortsatt fird inhGmtas
fran stillverket eller fran vixlingspersonalen.



Instruktion
for tagloks framforande & Eslévs bangérd.
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A Eslovs bangdrd mi tiglok, utan att vara at-

foljt av vixlingspersonal, framforas fran tig-
sitt till sodra (E. J.) lokstallet och omviant pi sétt nedan
angives. '

Instruktionen giller endast for loks framférande & spa-
ren 1—9 och mellan dessa befintliga f6rbindelsespar sider
om en linje, som tidnkes dragen vinkelrdtt Gver spiren
genom plattformarnas trapphus.

Med lok forstds dven lokomotor, motorvagn och revi-
sionsvagn.

Avgdende tdglok.

Lok mé utga fran E. J. lokstallspir sedan signalen ”Giv
akt” (o) givits med lokets vissla och denna signal besva-
rats med signalen "Framat” resp. ”"Back” (=== resp. == —
frin stillverks I tjutare. Sedan loket fullstindigt genom-
gitt vixel 4, gives med lokvisslan signalen ”Ligg om
vixeln” (o=—).

Stéllverksvakten forvissar sig hos stillverk II om, att
‘hinder. £6r den tdnkta rérelsen ej foreligger, ligger om
vixeln och ger direfter med tjutaren signalen “Vixling
tilliten” (===« ), pd vilken signal loket fir g norrut. Loket
skall stanna fore ankomsten till plattformstrapphuset, si-
vida icke vixlingspersonal dessfdrinnan overtager ansvaret
for rorelsen.

Ankommande tdglok.

Lok mi av tigvixlaren, sedan denne hos vakten i still-
verk I forvissat sig om, att hinder for lokets ging till
stall ej foreligger, avsidndas soderut.

Loket far ej foras forbi stillverk I forrdn signalen
”Framat” resp. “Back” givits av stillverksvakten (dock ej
med tjutaren).

Sedan loket fullstindigt genomgitt vixel 4, gives med
lokvisslan signalen ”Ligg om vixeln”, varpd stillverks-
vakten, sedan vixelomliggning skett, ger signalen ”Vix-
ling tilliten” med tjutaren, pd vilken loket gir till stall.

Betriffande sdvil ankommande som avgdende tdglok
gdller,
“att lokpersonalen skall noga aktgiva pd vixlars och spir-
sparrars ldgen, signaler, visade frdn dvirgsignaler eller
. med signalredskap, huruvida fordon & angridnsande
spar std hinderfritt avstillda och skall frin stillverk
eller vixlingspersonal inhimta tillstind till fortsatt
fird, direst hinder av nagot slag férmodas foreligga,
att lok av stillverksvakt ej fir medgivas ingd pd eller
korsa tagvdg under de sista 5 minuterna fore den tid-
punkt, di tig tidigast vintas skola framgi & denna,
for sa vitt ej tagklareraren for varje ging limnat till-
stind hartill,
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att hastigheten icke far 6verstiga 30 km vid klar sikt och
10 km vid dimma eller snoyra,

att direst frin stillverk given signal icke tydligt upp-
fattats av lokpersonalen, lok ej fir sitta sig i rorelse .
eller fortsitta forrdn ny, tydlig signal erhillits, liksom
ej heller stillverksvakt fir besvara frin lok given,
otydligt uppfattad signal, utan skall avvakta ny, tydlig

signal.

Ihstruktion

for tagloks framforande & Lomma bangard.

Vid Lomma {3 lokalpersontigsloken Malmé C—Lomma
vid rundging framiféras 6ver spiren 1 och 2 4 bangir-
den, utan att vaxllngspersonal behdver
medfolja & loket.

Hairvid skall iakttagas

att tigklareraren i varje sarskilt fall limnar medgivande
till, att rundgingen far verkstillas,

ait erforderlig véxlingssignal gives av den tjinsteman,
som verkstiller av- eller tillkopplingen av loket,

att lokforaren fore erforderlig vixelomlaggning giver
signalen ”Ligg om vixeln” samt dger efter det han for-
vissat sig om att yttersta vixeln omlagts, fora loket at
motsatt hill utan sirskild vixlingssignal samt

att befintliga plattformsGvergangar dro bevakade, anting-
en av tigklareraren eller av honom beordrad tjinsteman,.
di loket passerar &vergdngen, varvid den som bevakar
6vergingen skall giva signalen “klart” it f6raren.

Dessutom skall 1akttagas att norra vigbommarna hillas.
nedfallda.

Med lok forstas dven motorvagn.



Foreskrifter

rorande tigtjinsten Barsebicksha m n—Sjdbo.

Foljande bestimmelser skola gilla betrdffande tagtjins-
tens utférande & strickan Barsebéickshamn—Sjdbo.

Tagen framféras av dnglok resp. motorvagn i den ut-
strickning tidtabellsboken angiver.

1.
Konduktorspersonal medfoljer endast 4 tagen 3343—
3342. Tégtjansten i dessa tig bestrides saledes pd vanligt
sitt av konduktérspersonal.

II.

A samtliga Ovriga tag, vare 51g dessa framforas av ang-
lok eller motorvagn, skall tigtjinsten utféras pd foljande
sitt.

A. Tagklarerare (platsvakt).
- 1) Tillsyn att alla handlingar 6verlimnas till lok-

foraren. .

2) Tillsyn att vagnsdorrar och grindar stingas fore
avgéngen,

3) Aligganden enligt Sio § 99 mom. f (& plats med
kvinnlig betjaning utfores detta av lokbitridet).

4) Biljettgranskning (se nedan under E).

5) Anmilan om Overgingsresande vid tigférsening.

6) Avsyning av personvagnarna vid begynnelse- och
slutstation.

7) Bitrader vid lastning och lossning av gods.

B. Lokforaren.

1) Tjénstgor tagbefalhavare

2) Handhar véskor, brev och dvriga tjanstehandlingar.

3) Reglering av uppvirmning och belysning av person-
vagnarna. (Gasnyckel finnes & exp. i Bkn, Kg och
Sjo.) .

C. Lokbitrddet.

1) Téandning och slickning av belysningen i petrson-

vagnarna.

2) Lossning och lastning av gods. Ar ansvarig fér
att gods till plats blir lossat ddr.
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3) Tindning och uppsittning av aktersignaler. (I
Kivlinge skotes detta arbete i samtliga tig av
stationspersonalen.)

4) Skyltning av personvagnar. (I Kivlinge utfores
detta av stationspersonalen.)

. De 51iggénden, som enligt forestiende skola utforas av

stationsforestindaren, kan denne uppdraga at annan
stationspersonal, antingen enligt faststdlld arbetsord-
ning eller enligt sirskild order i varje fall.

. Visering av biljetter sker silunda:

Omedelbart fére angivna tigs avging frin Barsebicks-
hamn, Kiévlinge resp. Sj6bo skall tigklareraren eller
annan tjinsteman visera biljetterna. A mellanstatio-
nerna skall visering verkstillas av stationsfGrestandare
eller platsvakt (i Ortofta av sparrvakt) och kan limp-
ligen ske s&, att biljetten klippes vid férséljningen till
resp. tig. Andra biljetter viseras vid pastigandet. Upp-
samling av biljetter skall ske av resp. stationsforestin-
dare eller platsvakt vid de resandes avstigande. Stations-
forestaridaren placerar sig vid den plats i taget, dir pa-
och avstigande sker. Di tig framféres av lok av-
stinges psv i ena dndan.

Betriiffande resande till och frin Tungan skall for-
faras silunda. Pistigande resande tillfrdgas av lok-
foraren om bestimmelsestationen, varvid den resande
anmodas kopa biljett vid ankomsten till bestimmelse-
stationen 4 linjen Hojsmolla—Barsebdckshamn ! eller
Kivlinge. Lokforaren underrittar vederbdrande sta-
tionsforestindare om biljettkopet, si att detta bliver
utfort. For i Tungan avstigande resande uppsamlar
lokféraren eller bitriddet biljetterna och avlimnar dem i
Barsebackshamn resp. Kavlinge.

For resande till och frdn Vdmbsjon tillimpas fol-
jande bestimmelser. Péistiger resande, anmiles detta
av lokfdraren till stationsforestindaren Harlosa resp.

- Oved, som direfter till den resande i tiget skall for-

silja vederborlig biljett, varvid anvindes samma for-
mulir, som tilldelats tigpersonalen. Den resande skall
i detta fall icke anmodas g till expeditionen for biljett-

kép. For resande till Vambsjén uppsamlas biljetterna

i Harldsa resp. Sjobo. I sistndmnda fall dock under
forutsittning att resande icke skall gora uppehall i
Oved. Tigklareraren i Harldsa resp. Sjobo underrittar
lokforaren di resande till Vimbsjén finnas.

. 1 Barsebickshamn verkstiller lokpersonalen rundging

och vindning av lok, av- och tillkoppling av lok till och
fran tagsitt. For vandnmg av enbemannad motorvagn
bor platsvakten bitrdda.

. Bitride & loktag (forare & ovriga tig) skall underritta

vederborande tigexpeditor om intet finnes att avldmna.



Uppgift @ driftplatser,
som fa limnas obevakade for tig:

Tormestorp, Sandikra, S6sdala, Tjornarp, Hoor, Sjo-
holmen, Stehag, Bosarp, Ortofta, Uppikra, Akarp,
Norrvidinge, Sodegvidinge, Stdvieby, Onnerup, Fosieby,
Lockarp, Slagarp, Barsebickshamn, Barsebicksby, Lodde-
kopinge, Vistanhog, Hojsmolla, Rinnebick, Krutméllan,
Lilla Harrie, Viderup, Gérdstinga, Flyinge, Holmby,
Frosta Hammarlunda, Hunneberga.

Uppgift

angdende stationdr personals tjanstgoring vid tdg med
uppehall vid héllplatser, lastplatser och obevakade sta-

tioner samt angédende

férekommande péstigningsmirke.

Hallplats, lastplats Tige'xpedit{ifs- (?latsvakts—) .tjéinst-
eller goring enligt sikerhetsordningen
obevakad station § 72:11 forekommer {6r nedan
angivna tig
Tormestorp 101, 843, 1693, 1707, 1710, 7801, 7802..
Sandikra 1703, 7801, 7802.
Bosarp 104, 807, 1703, 7802.

Fér bitride med lossning och lastning av 'gods m. m. finnes personal:
Vid Tormestorp vid tigen: | 102, 104, 109, 110, 807, 1701, 1702, 1703,
1704, 1706.

» Sanddkra » > 104, 807, 1701, 1704.

» Bosarp » » 1701, 1704, 1706, 1710.

» Uppékra }tégexpeditér, som visar avgingssignal for samtliga tig,

» Akarp som haft trafikutbyte.

» Lundavigen vid tdgen: | 1961, 1963, 1965, 1967, 1969.

» Lockarp » > 1960, 1961, 1962, 1963, 1964, 1965, 1966,
1967, 1968, 1969, 1970, 1971, 1973, 7861
0. 7862, f6r dessa senare tvi tig gives
stopp- och avgingssignal av arbetsbitri-
det & resp. tig.

» Sligarp » > 1960, 1961, 1962, 1963, 1964, 1965, 1966,
1967, 1968, 1969, 1970, 1971, 1973.

» Stivieby > » 1451, 1452, 1858 S o H, 1865, 1873, 1874,
1875, 1883, 1884, 1891 SoH. .

» Onnerup > > 1451, 1452, 1858, 1865, 1872, 1874, 1875,
1883, 1884, 1891, 7831.

» Soédervidinge » » 1451, 1452, 1856, 1858, 1865, 1872, 1874,

' 1875, 1883, 1884, 1891, 1895, 1899, 7831,

7832.

» Barsebdckshamn og’ Vid Lilla Harrie .&9

» Barsebicksby o » Viderup <

» Loddekopinge 00 » Géardstinga .00

» Vistanhog '*é > Flyinge '*_é

» Hojsmolla ] > Holmby b

» Rinneback o » Frosta Hammarlunda ®

» Krutméllan )2 » Hunneberga JE




Uppgift

& bandispositioner med nummer och beteckning for
vagnuttagning.

Nummer och beteckning

Bandispositionens utférande m. m.

Bdisp. nr 1. Pso.‘
Malmd C—Fosieby mellan
tigen 5151 och 1962

Bdisp. nr 2. Pso.
.Malmé C—Fosieby mellan
tigen 7862 och 1964.

Bdisp. nr 3. Pso.
Malmé C—Fosieby mellan
tigen 1965 och 1966.

.

Bdisp. nr 4. Pso.
Malmé C—Fosieby mellan
tagen 1966 och 1967 (5457).

Bdisp. nr 5. Pso.
Eslov—Stehag uppsparet
mellan tigen 7802 och 102.

Bdisp. nr 6. Pso.
Kivlinge—Ortofta mellan
tagen 3343 resp. 1981 och
1984 resp. 3342.

Bdisp. nr 7. Pso.
Kavlinge—Barsebiackshamn
mellan tdgen 1981 och 1986.

Bdisp. nr 8. Pso.
Hissleholm—Sdgsdala, upp-
spiret mellan tigen 110 och
(4402) 1710. Far-icke iaga
rum, di tig 1694 gir.

Sedan tig 5151 inkommit till Fosieby,
disponeras banstrickan Malmd C-Fosieby
till k1. 9.20 f6r gdng med lok och vagnar
frin Malmé C till omformarestationen
(Wennerthska tomten) och Ater till
Malmé C.

Sedan tig 7862 inkommit till Malmo Gbg,
disponeras banstrickan Malmo C-Fosieby
till kl. 11.25 f6r ging med lok och vagnar
frin Malmdé C till omformarestationen
(Wennerthska tomten) och Aiter till
Malmé C.

Sedan tig 1965 inkommit till Fosieby,
disponeras banstrickan Malmé6 C-Fosieby
till k1. 13.55 £6r ging med lok och vagnar |
frin Malmd C till omformarestationen
(Wennerthska tomten) och 4ter till
Malmé C. :

Sedan tig 1966 inkommit till Malmé C,
disponeras banstrickan Malmo6 C-Fosieby
till k1. 15.55 (15.10 d& 5457 gér) {6r ging
med lok och vagnar frin Malmé C till
omformarestationen (Wennerthska tom-
ten) och ater till Malmé C.

Sedan tig 7802 inkommit till Stehag dis-
poneras uppspiret 4 banstrickan Eslov—
Stehag till kl. 10.15 {f6r ging med lok
(lokomotor) och vagnar frin Eslov till
Bosarp och iter till Eslov.

Sedan tig 3343 resp. 1981 inkommit till
Ortofta, disponeras banstrackan Kévlinge
—Ortofta till kl. 1145 {6r ging med
lokomotor (lok) och vagnar till Glace-
laderfabriken och &ter till Kivlinge.

Sedan tig 1981 inkommit till Kavlinge,
disponeras banstrickan Kivlinge—Barse-
biackshamn under tiden kl. 10.30—12.30
for gdng med lokomotor (lok) och vag-
nar frin Kivlinge till driftplatserna &
banstrickan Kivlinge—Barsebickshamn
och iter till Kavlinge.

Sedan tig 110 inkommit till Hissleholm,
disponeras uppspiret Sosdala—Hassle-
holm till kl. 18.36 f6r ging med lok
(lokomotor) och vagnar frin Hissleholm
till Tormestorp och iter till Hissleholm. |

Anm. Bestimmelserna i Sio § 29 mom. 4 anm. 4 tillimpas.






