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A. Allmiinna bestimmeélser.

S

FORKLARINGAR TILL TJANSTETIDTABELLERNA.

1) Den i 6verskriften for varje sirskilt tdg angivna storsta till-
1itna hastigheten #r bestimd enligt foreskrifterna i sikerhetsord-
ningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tigets broms-
kraft och sammansittning under normala férhéllanden och den for
taget avsedda loktypen. Andras ndgot av dessa forhdllanden si, att
endast en ldgre hastighet medgives enligt sékerhetsordningen, fir
denna ligre hastighet icke &verskridas.

Om vid tigforsening tigbefilhavaren och foraren efter samrid
funnit, att med hinsyn till bromskraft och tigsammansittning be-
tingelser for okning av den i tidtabellen angivna stdrsta tillitna
hastigheten #ro for handen, mi denna hastighet Gverskridas inom
grdnsen for den for banstrackan medgivna storsta tilldtna hastigheten,
sivitt tidinkérning &r medgiven eller anbefalld. Tagbefilhavaren
skall hiarom underritta tigexpeditéren vid den station, dér hastig-
" hetstkningen #r avsedd att borja. Denne tigexpeditor skall i sin
tur underritta tigledaren.

Overskridande av den for en viss bandel allmint gillande stérsta
tillditna hastigheten far icke ske annat #n under kortare tidsinter-
valler, och under inga férhallanden med mer &n 5 km/tim. &ver
nimnda hastighet. D& dylikt dverskridande iakttages & hastig-
hetsmiitaren, skola &tgirder vidtagas for tigets hillande inom den
sisom regel gillande ovre grinsen for hastigheten. Dylikt tillfél-
ligt 6verskridande av den storsta tillitna hastigheten far dock icke
under nagra forhillanden #iga rum vid passering av stationer eller
4 sidana delar av banan, dir nedsittning av eljest géllande storsta
tillditna hastighet #r foreskriven.

2) Det efter ordet Ax” i overskriften stdende siffertalet be-
tecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir med-
tagas enligt sikerhetsordningens § 39, under forutsittning att
den i 8verskriften angivna storsta tillitna hastigheten och broms-
gruppen icke #ndras.

8) Betriffande tagbelastningen skall iakttagas, att foraren &ar
skyldig medtaga minst den i dverskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i Tjanstgoringsforeskrifter for lokpersonal (sér-
tryck n:r 27) #r foraren emellertid skyldig att #ill fullo utnyttja
lokets dragkraft. D3 de i vagnviktstabellerna angivna tontalen och
den i tidtabellssverskrifterna angivna vagnvikten &ro att anse si-
som minimum for vad loken kunna framféra, skall alltsd foraren
vara skyldig att utover detta tontal medtaga den ytterligare be-
lastning, som loket under i varje sérskilt fall f6r handen varande
omstindigheter anses kunna medféra. Denna foreskrift giller en-
dast t&g, som framfores av anglok. Féor tig, framfort av elektrolok
anger vagnviktstabellen den stérsta vagnvikt, som loket kan draga
A olika strickor; denna vagnvikt fir silunda icke under nigra for-
hillanden 6verskridas.

4) Ett tags verkliga tyngd utrénes genom att den pad nedan an-
givet satt faststillda vikten av de vagnar och overksamma lok, som
.befordras med taget, sammanriknas efter for varje fordon skedd
avrundning, si att 1/2 ton eller dirdver riknas som helt ton, men
mindre del bortfaller.

For tom vagn upptages den & vagnen angivna vikten. Taran
. av overksamt, icke nedkopplat lok férdubblas i friga om elektrolok
och hojes med hilften ifraga om Ovriga lok.
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Person-, post- och fingvagnar dvensom vagn, anvind for resgods,
* riknas’ alltid som tomvagnar, dock ej personvagnar, anvinda for
posttransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att sammanrikna
vagnens egen vikt, som finnes angiven pi vagnen, och lastens vikt.
Bruttovikten finnes i regel angiven & vagnskorten.

Lastens vikt beréknas till 1 ton f6r vagn lastad med lik, till 3 ton
for vagn lastad med levande djur eller styckegods, eller for gods- och
personvagn som anvidndes fér posttransport;

. .. ) dndes
till 4 ton £6r Gs eller Gsh (CG)-vagn . 1 Som anvan
» 6,  Standard G eller Grh (CGr)-vagn | f°rtr;';gg§1;taps'

enligt den i transporthandlingarna angivna vikten eller, om upp-
gift dirom saknas, enligt uppskattning i friga om bvriga vagns-
lastsdndningar. .

5) Den i 6verskriften for varje sérskilt tig angivna bromsgruppen
&r bestimd i enlighet med den sammansittning, som tiget under
vanliga férhillanden har. )

6) I kolumn 1 &ro signaturer for stationerna samt de platser, som
for vederbdrande tig fungera sisom blockposter, satta med samma
och storre typer. Blockposterna #ro sirskilt betecknade dirigenom,
att forkortningen bip tillagts signaturen. Ovriga platser dro satta
med mindre och kursiv stil. Overgangsstationer och stdrre orter
betecknas med fet stil. Direst s& av utrymmesskil anses be-
hovligt, ma driftplatser utan fast signal uteslutas, di platsen pas-
seras.

7) Framfor kolumn 2 forekommande grafiska beteckningar betyda:

| = enkelspdr, || = dubbelspar.

8) I kolumn 2 angives bild av for tiget gillande korsignal for
infart & driftplats, som &r forsedd med vixelférregling eller #r ut-
rustad med tva eller flera infartssignaler, vilka #iro si uppstillda,
att de kunna férvixlas med varandra. Har sirskild signalbeskriv-
ning upprittats, infores i stillet foér signalbild en hinvisning till
signalbeskrivningen. Visst antal vingar i korstdllning betyda i
friga om huvudljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.,

9) I kolumn 3 angives tigsparsnummer.

10) Tidtabellen &r uppgjord efter tidrikning fran klockan 0 till
klockan 24. Den forsta timmen pi dygnet betecknas med siffran 0,
ankomsttid precis midnatt 24.0 och avgingstid precis midnatt O.ee.

11) I kolumn ”Ank” befintliga tecken betyda:

a, p och X utan forbindelse med minutuppehill, att tiget har
behovsuppehdll, kortare &n 1 minut, varvid

a = uppehdll for resandes avstigande,

P 9 ”» I3 pdstigande,

X w o s ” av- eller pdstigande eller avlimnande

eller upptagande av gods enligt fore-

. skrift i gillande transportplaner;

a, p och X, omgivna av O, att tiget har fast uppehdil, kortare &n
en minut, varvid . - ‘

@ = uppehall for resandes avstigande eller godstrafikutbyte enligt

gillande transportplaner,

L

® = » »” » pdstigande eller godstrafikutliyte enligt
géllande transportplaner,
R = ” w av- eller pdstigande eller godstrafikut-

byte enligt gillande transportplaner;
a och p i forbindelse med minutuppehall, att tiget har fast uppehdll,
av angiven tidslingd, varvid
a8 = resande dga endast avstiga tiget,
= 9y ”» ”» pdstiga ,, ;
O framfér minutsiffran, att uppehallet icke &r avsett £or resandes
av- eller pistigande eller annat trafikutbyte;
® att driftplatsen #dr obevakad; detta tecken skall dock endast
anvindas vid plats, som skyddas av platsen tillhorig infartssignal,
vilken kan mangvreras frin platsen ifraga.
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~ A\ att station icke ar tiganmilningsstation for tiget. '
Vid a-, p- och X-uppehill utan férbindelse med minutuppehall -
ar som avgangstid angiven den beriknade ankomsttiden till statio-
nen. Det for. sjilva uppehillet beriknade tidstilligget har liksom
tilligget for.igdngsittningen lagts p4 gangen till nistféljande sta-
tion. :

“12) 1 kolumn 6 angives bild av fér tiget gillande korsignal for
utfart fran driftplats, dir utfartssignal finnes, eller, i stillet for
dylik signalbild, en hinvisning till géllande signalbeskrivning. Visst
antal vingar i korstillning betyda i friga om huvudljussignal, att
motsvarande antal gréna sken visas.

13) I kol. >< ahgivas tagets méten. Dérest motande tég icke
ir dagligt, angives detta genom hénvisning. Se punkt 14.

14) Féljande sisom hinvisningar inuti tjénstetidtabell férekom-

mande standardférkortningar och tecken betyda:

+ = gir siin‘-1 och helgdagar.
3R = gar vardagar. . . "
d — gar dagligeg utom dai efterdS. o. H.{ Vvid algzande av mo-
e — extratig; gar pi sirskild order. 3 1 .
k — eget tig uppehailles. te 1 kolumnen

u — som uppehalles.

h — hinder strax bortom infartstigvigens slutpunkt (S&o § 73).

m — maltidsuppehall.

8 — foraren skall, nir lok stannat hinderfritt i forhallande till
métande (forbigiende) tig genom signalen “ligg om vixeln”
med lokets vissla eller handsignallykta hirom underrétta
tigexpeditéren (Sdo § 55:6, anm. 3).

v — tiget intages mot vagnar, varfor tiget skall inféras med for-
siktighet (S#éo § 73). .

y — tiget ma vid ingliendet vid behov framféras forbi utfarts-
signalen i stoppstillning éfter vixlingssignal fran tigexpe-
ditoren.

z — se signalbeskrivning.
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UPPGIFT a avstand i kilometer samt uppgift 4 de lut.
ningar, som a olika stationsstréckor i vardera tagriktningen dro
utslagsgivande f6r tigens utrustande med bromskrait.

. . Avstand Lutning % !
Stationsstrickor km. |

for ned- for upp-
giende tig | giende tig !

Halmstad C.—Trénninge .... T % 2 )\ 7 . !
Tronninge—Eldsberga ...... 3.3 0 12,5 i
Eldsberga—Genevad ........ 4.0 125 1 !
Genevad—Veinge .......... 3.8 0 12,5
Veinge—Laholm ............ 6.3 125 0
Laholm—Vallberga ........ ~ b 10 12 |
Vallberga—Skottorp ........ 4.2 5 ] ‘
Skottorp—Baistad .......... 6.4 6 125
Bastad—Grevie ........... . T2 0 12,5
Grevie—Forslovsholm ...... b.s 125 0

. Forslovsholm—Vejbyslitt .. 3. 125 1. |
‘Vejbyslitt—Skilderviken ....| 6. 125 7T .
Skilderviken—ingelholm C.| 30 |Y 0 |A 2
Angelholm C.—Spannarp .... T % 1 )\ 11
Spannarp—Astorp .......... 6.8 6 i 10
Astorp—Norra Vram ...... b.s 6 3
Norra Vram—Billesholms gr.| 35 |Y 2 |A 10
Billesholins gr.—Biketofta .. 6.7 % 5 A 10
Boketofta—Kagerod ........ 3. 7 3
Kéagerod—Axelvold ........ 3. 1 9
Axelvold—Killstorp ........ 3a 3 . 1
Killstorp—Svalév .......... 3. 10 8
Svalév—Teckomatorp ...... b.s Y 10 % 0
Angelholm C.—Vegeholm .... 5.5 % 3 A 4
Vegeholm—Rogle .......... 3.0 4 5
Rogle—Kattarp ............ 4.4 ’ 1 2
Kattarp—Odikra ........ . 4.8 2 9
bdikra—Gyhult ............ — | 0 7
Gyhult—Hilsingborg F. ....| 8s |Y 125 |& o
Moélle—Krapperup .......... 3. % 6 A 6
Krapperup—Nyhamnslige .. 1s 6 6 .
Nyhamnslige—Strandbaden. . 2.2 6 ' (]
Strandbaden—Héganis ...... 3. 6 6
Hogands—Ingelstride ......| 5. 3 A 4




Lutning ©
Avstand utning %uw
km. for ned- for upp-
giende tig | gdende tig

Stationsstrickor

.

Siby—Landskrona ........ 4.3

Ingelstride—Mjéhult ...... 30 |y 1 A 2
Mjshult—Stureholm ........ 3. ‘ 3 4
Stureholm—Vistraby ...... 2.0 0 2
Vastraby—Kattarp ........ 2.4 1 2 \ 1
Kattarp—Hasslarp ...... .. 2.4 3 2
Hasslarp—Ormastorp ...... 8. ‘ b 1 4
Ormastorp—Nyvang ........|. 1, 0 6
Nyvang—Astorp ...cceeeeecns 34 Y 0 % 12
Billesholms gr.—Ekeby .... 5. % 0 A 10
Ekeby—Kingelstad ........ 5.2 10 i~ 10
Kingelstad—Vadensjé ......| 6. ' 10 ' 10
Vadensjo—Saby .....coccv0n. X 10 0
Y s X 2
¥

Veinge—Skogaby .......... T.2 12 )\ 9
Skogaby—Knired .......... 8.5 125 10
Knired—Putsered .......... 6.3 7 ' 125
Putsered—Majenfors ........ 3. 12.5 4
Majenfors—Rastorp ........ 4.2 9 124
Rastorp—Markaryd ........ bu 4 4
Markaryd—Arhult .......... 2.8 7 8
Arhult—Emmaljunga ...... 4. 9 9
Emmaljunga—YVittsjo ...... 6.7 8 2
Vittsjo—Bjarnum .......... 6.5 9 8
Bjirnum—Mala ............ 5. 125 4
Mala—Vankiva .....c000000 b.s 12 10
Vankiva—Hissleholm ......| 4s |Y 125 |R 10

Ovan angivna lutningsférhillanden utvisa den storsta hojdskill-
nad, som finnes & en viss banstricka mellan tvd punkter pa 1000
m. avstind frin varandra, oavsett om banan pi nigon del av stréc-
kan mellan dessa punkter har starkare lutning. Dels pid grund av
att dyhkt forhillande kan rada, dels till f6ljd av att lutningsvisarna
angiva endast hela, uppit avrundade tal, 6verensstimma icke alltid
lutningsvisarnas siffror med ovanstéende uppgifter; dgande de sist-
namnda  vitsord vid bestimmandet av den for té.g erforderliga
bromskraften. \



HASTIGHETSUPPGIFTER.

A. TUnder jakttagande av de allmiinna bestimmelserna i Sio med avseen-
de pd hastigheten f3 tigen framforas & olika bandelar med den fér re-
spektive loktyper i nedanstiende tabell angivna stérsta tillitna hastig-
heten (km./tim.), varvid dock skola iakttagas nedan under B, C och D
angivna hastighetsbegrinsningar.

Anglok El-lok
Bandel A E G ﬁa b
2 a e N Ds
A4 cd| EE2 Gb’lJaKf L | Na| R | Sa|Sb| Tof Bg| Ds | Ub| Ha|Hb| Ob
Kh

Hd—Tp ....| 909090 |65|70|55|75|60|80|45|—|80|90|75|75]9% |45]|70|80](75
Hbf—A ....190/90|90|65]70|55[75|60|80|45/50|80|90|75]|75|9045|70|80]75
Mi—Ap ....|80 80|80 65|70 55|75 60|80|45|50|80|80|75)75|80]|45|70]80]75
Bm—Lk ....[55/50{80!65|70130/75!60{80!45(30!65[65(/65f{—|—|—|_]_|—_

Vig—Hm....| 75|75 (75|65|70|55|75|60|75|45|50|75|75]|75|75|75|45|70|75! 60

Anm.: — betyder att Ick icke far framforas.

B. Med hinsyn till banans beskaffenhet skola foljande banstrickor
passeras med nedanstiende minskade hastighet:

Vid tags ankomst till fast eller rorlig bro, for vilken nedsatt tighas-
tighet dr foreskriven, skola bromsarna vara lossade, Bromsning & sadan
bro fir endast #iga rum i hiindelse av tvingande behov.

Stoérsta tillé.tnla hastigheten

Strickor lingd |utgér |

mellan meter| km.

Hd—Trn | Bankorsningen vid Halmstad C. station ......| 20| 40

Gnd—Vig | Kmp 169 + 550 — Kmp 170 + 200 (500 m.
, kurvan norr om Vig) «...viieiiiaiena..| . 650 | 80

Vig—La Kmp 170 + 725 — Kmp 171 + 050 (300 m.
kurvan séder om Vig) .......ccciivee...]| 826 60

» Kmp 173 + 780 — Kmp 175 + 550 (300—600
m, kurvorna norr om La) .....cvvvuvn....| 1770 | 60

La—Vba: | Kmp 176 + 225 — Kmp 176 + 335 (500 m.
kurvan i sGdra ingdngslinjen till La) ......| 110 | 80 °
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. Stﬁrsta tillitna hastigheten

Strickor = -
langd | utgér
‘ mellan meter| km.
La—Vba | Kmp 180 + 650 — Kmp 180 + 885 (300 m.
kurvan vid Vba) ..... [ Ceseesesans 235 | 60
Skt—Gve | Kmp 190 +300 — Kmp 192 + 900 (kurvor
och IUENING) «vvrvrinniieennannencennees 2600 | 60
" Ba—Gve | Kmp 192 + 900 — Kmp 197 + 300 (kurvor
och Tutning) «...ovveeeeniieninenneennnnnn 4400 80
Bi—F% Kmp 197 4+ 8300 — Kmp 204 + 300 (kurvor
OCh 1UINING) «.vvvviieiiineiinnnenseranne 7000 60
Svn—A Kmp 214 + 630 — Kmp 214 + 730 (svdng-
bron éver Rénned) lok litt. A, B, D, F, Ga,
Gb, Mb, Mc, Md, U ....ovvvvvenen cvnnn 100 | 40
Ovriga 10k ..oivveeriineniennennnn . .....| 100 | 60
Sar—Ap | Kmp 230 + 385 — Kmp 230 + 775 (300 m.
kurvan vid Ap) «iieiiiiiiiiiiiinan ....| 390 | 60
Ap—Nav | Kmp 231 + 450 — Kmp 231 + 580 (300 m.
: kurvan vid Ap) ..eviiiininnnn e ...| 130 | 60
B6—Kd Kmp 249 + 470 — Kmp 249 + 570 (540 m.|
kurvan i norra ingdngslinjen til Kd) «..... 100 | 80
Sal—Tp Kmp ‘265' 4+ 030 — Kmp 265 + 490 (300 m. 1
" kurvan i norra ingdngslinjen till Tp) ......| 460 | 60
A—Vh | Kmp 217 + 285 — Kmp 217 + 425 (270 m. .
- kurvan vid 4) ..... ceeteeen ereennn eeees| 140 | 50
: |
Ka—06da Kmp 230 + 520 — Kmp 230 + 800 (400 m. !
kurvan vid Ka) «oeeeeveeeieaannnns ceee.| 280 T5
6da—Hbf | Kmp 238 + 410 — Kmp 238 + 500 (300 m.
kurvan vid Ght) «......ccieieiiiiiiannen 90 | 60
” Kmp 240 + 208 — Kmp 242 + 858 (300 m.
kurvorna vid Pdlsjé och Viadukten) ......| 2650 i 50
Ap—Nyv | Kmp 0 + 300 — Kmp 0 + 380 (350 m. |
’ kurvan vid Ap) ........ .80} 65
; i
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Stérsta tillitna hastigheten

Strickor o
mellan ngg, u}t{;g;)r
Hlp—Ka | Kmp 10+ 770 — Kmp 11 + 170 (300 m.
kurvan vid Ka) «eoovviiiiniiiiiinana.| 400 60
Ig—Hns | Kmp 26 +500 — Kmp 26 + 560 (Bankors-
ningen vid Hns) .......... ceesrecsseeass]. 60| 20
Hns—Sbn | Kmp 27 + 400 — Kmp 27 + 960 (400 sam!
300—315 m. kurvan norr om Hns) ........ 560 60
_ Bjm—Mal | Kmp 60 + 300 — Kmp 60 + 800 (Svag grund,)| 500 | GO
Vkv—Hm | Kmp 71 + 048 — Kmp 71 + 230 (350 m.
kurvan vid Hm) ......... ceeevaeieiaeee.] 1821 63
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C. . Med hinsyn till férreglingsanordningar, kurvor och évriga bantek-
niska forhallanden fi & stationer och andra platser tigen framforas &
huvudtigvig med en stérsta hastighet av

Tig med udda T3g med jimna
lika i-bdda nummer nummer
. tigrikt-
vid ningarna | EENC | Siteen | fafarts- | platsen
vixlarna i ovrigt vixlarna i Ovrigt
km. km. km. km. " km.
Halmstad C. ....... " — 40 40. 40 40
Halmstad Rbg, sédra v
ingangsviaxeln .... 90 — — — —_
Tronninge .coeeeeen.. 90 — — —_ —
Eldsberga .......... 90 — — — —_
Genevad ............ 90 — — —_ —
Veinge ooccvvvvennnnn — 80 30 30 80

,  tag fran och till :

Skogaby .......... 40 — — —_ —
Laholm ........ccnut —_ 60 80 80 60
Vallberga ............ — 60 90 90 60
Skottorp ............ 90 — — — —
Bastad ......cc00...n —_ 60 60 60 60
Grevie ..... eeeeseene 40 — —_ —_— —
Forslovsholm ....... . — 60 90 90 60
Vejbyslatt .......... 90 — — — —_
Skildervikens grusgrop 90 — — — —
Skilderviken ........ 90 — —_ — —
Angelholm C. ........ 40 — — — —_
Spannarp ............ 90 — —_ — —_
Heagard ......... eee 90 — —_ —_ —
Astorp, tag fr. Span-

narp o. Norra Vram — 40 30 30 30
Astorp, tig fr. Nyvéing 40 — —_ — —
Norra Vram ........ 90 —_ — —_ —

" Billesholms gr. ...... —_ 90 80 80 90
Boketofta ......... vee 90 — — —_ —_
Kigerod ............ — 80 80 90 80
Axelvold ............ 90 — — —_ —
Killstorp ....ovevenen 90 — — — —_
Svalév ....evennnn cee 90 —_ —_ — —_

| Teckomatorp ....... g 40 — —_ —_ —
Ekeby ...iieeiienenn 40 —_ —_ — _—
Kingelstad .......... 80 —_ — —_ —_
Vadensjé ..... ereaan 80 — —_— —_ —_
1331 ) 40 —_ — — —
Landskrona .......... —_ 40 —_ —
Vegeholm ......ocvvn. 90 —_ — —_ —
Rogle ....cevvncnnns 90 —_ —_ — —
Kattarp, tig fr. 8dakra
0. Rogle ....oeevns| — 90 40 7 [ 40
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D. Pa det att stérre bromskraft icke mi

| Tig med udda Tig med jimna
lika i bida nummer : nummer

vid tagrikt- genom genom | genom genom

ningarna infarts- platsen infarts- platsen

vixlarna i ovrigt vixlarna i Svrigt
km. km. km. km., km,

Kattarp, tdg fr. Hass-

larp o. Vistraby . — 40 40 40 40
Odakra .............. 90 — — —_ —_
Gyhult .............. — 90 60 60 90
Hilsingborg F. ...... 40 —_ — — —_
Mélle coovvvnnnnnn.. .. — — - 40 —
Krapperup .......... 80 — — — —
Nyhamnslige ........ 40 —_ — — —
Strandbaden ........ 80 — —_ — —
Hogandas ............ — 40 20 20 40
Ingelstrade ...... ceen 40 — — — —
Mjohult ............ 80 — — — —
Stureholm .......... 80 — — — —_
Vistraby ............ 80 — — — —
Hasslarp ............ 80 — — —_ —
Ormastorp .......... 80 —_ — — —
Nyving ............ 80 — — — —
Skogaby ........... . 40 — —_ — —_—
Kniired ..... 75 — — — —
Majenfors .......... 75 — — —_ —
Réstorp ...... R 40 —_ — — —
Markaryd ........ cees 40 —_ — — —
Arhult ........ cevene 5 — — — —
Emmaljunga -........ 75 — — — —_—
Vittsjo .......... ceee 75 — — — —
Bjarnum ............ 40 — — — —
Mala ........ 75 — — - —
Vankiva ...... ceeesd 75 — — — —
Hissleholm ....... ve — 65 — — —_

genom férekomsten av enstaka

branta lutningar behéva tillhandahillas &n som erfordras for banstriackan
stricka av tidg passeras med nedan angivna

i ovrigt, skall foljande
minskade hastighet:

l Tag med storsta
hastighet enl, tdt
av km/tim.

far & strickan

framforas med
storsta hastighet
av km/tim.

J Tdgriktning Astorp—Nyvdng.

50 Kmp 0 + 102 — Kmp 0 + 525

30
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LYSTRINGSMARKEN.

I 'Siib:s signalforeskrifter § 6 II: 5 samt § 15 mom. 5 oxrzn%imnda lyst-
‘ringsmirken #ro anordnade vid nedannimnda platser:

Plats, for vilken lystringssignal Lystringsmérkets
skall givas plats i
: - - T Anmirkn,
Ba:n- Sektions-| platcens art fortdg med f.c:rtig med
stracka | nummer udda n:r | jimna n:r
Tp—Sal |263+636| Vigoverging 263 +335 — v
Sal bgd |260+213 » 259+913 | 260+4631)| V') mell. spar
2 0. spar 3,

Ap—Hgd |2294977| Vigoverging
samt skidrning i
kurva 229+680 | 230+280 | V

Hgd—Sar [224+953| Vigoverging 224+4131)| 225-+493 | []') Till hager
om huvudsparet.

| Syn—Vbt |213+675 " 2134375 — T 15fe—1s.
Vbt—Fs | 206+761 ” 206+221 | 207+301 | [J
o 205+814 ” 2054515 — v -
Fo—Gve |201+830 " 201+528 | 202+128 | V

Gve—Ba |197+800 Skérning 1 :
kurva 197+260 | 198+200

\Y4
- 1924800 Skirning i
kurva | 192+000 | 1924630
Bi—Skt |191+000  Skirning i :
) kurva 190+590 | 191+172
La—Vig |174+500| Skirning i } )
' kurva | 174+3200 | 174+793 | 'V
Vig—Gnd |169+576| Vigiverging
: samt skdrning i
kurva 169+300 | 169+876 | V
Gnd—Ea |164+600 | Vigovergang | 1644060 | 165+140 | []
Rg—Ka |228+006 " 227+466 | 228+546 | (]
Ka—0da |231+958 " 231+658 — Vi
W 232+209 " — 2324509 | V
Oda—Ght |236+622 . — 236+922 | V
Ght—Hbf |238+390 Y 2384060 | 2384690 | V
" 2404900 Skarning i - ‘
' _ kurva 2404663 — v
" 241+400| Skérning i o
: kurva — 2414640 | V
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Plats, for vilken lystringssignal Lystringsmirkets -
' skall givas plats
- Anmirkn,
Ban- Sektions- Plats ens art fértdg med ;Eﬁrtég med! -
stricka | nummer udda n:r jamna n:r
Sbn:Nyl Z’i:g‘;ﬁ }Vagavergang 324193 | 31+§oo V4
” 30+398 " 30+878 | 29+935| V .
Sbn bgd. | 30+185 " — 294935 |
Hns—Sbn | 274769 V'a',giiverging
och kurva 284069 | 27+519 | 7
Ig—Hns 25+222| Vigévergdng | 25+510 | 244922 |
Srm—Mj | 18+565 N — 184265 |
Eb—Ksa 7+815 ” — 8+115 |
- 9+635 . 9+155 | 104096 | []
Ksa—Vd | 114414 — 11+714 | ¥
” 144251 | Vigoévergang
samt skdrning i .
kurva 13+950 | 144550 | V
Vig—Sgy | 1+398| Vigoverging 04950 1+850 | (]
" 6-+850 » 64550 — v
Knsi—Put | 16+480 » 16+030 | 16+930 | [
. 194175 ” 18+875 — V.
Put—Mjf | 22+814 | » 22+445 | 234517 | V.
Y 25+248 » 24+948 — va
Mjf—Rp | 27+1728 N 274-248 | 284208 | [
Rp—Mrd | 32+312 ” 314860 | 32+760 | [
Elj—Vsj | 434103 ” — 43+403 | V
Vsj—Bjm | 514296 ” 504996 — v
N 54+785| Skirning i
' kurva m. m. | 544850 | 55+220 | V'
Bjm—Mal | 58+340| Skirning i
kurva m. m. | 57+890 | 58+770 | /
Mal—Vkv | 63+825| Vigoverging 63+525 —_ S
1 :

Signalen “tig kommer” med vissla skall.alltid givas vid_;de silunda
med V-lystringsmirken utmirkta platserna och vid dimma ’ii’v"'en vid de

med [J-lystringsmirken utmirkta, varvid signalen gwes upprepade
(S#o:s signalforeskrifter § 18, mom. 6 b och c)

ganger.

UPPGIFT A

BELAGENHETEN AV GANGBANOR A BROAR.

Samtliga broar & bandelen Billesholms gruva—Landskrona #ro f&rsedda.

med géngbana pi vinstra (6stra) sidan om sparet.

2
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VAGNVIKTSTABELL
for linjerna Halmstad C—Teckomatorp, Angélholm C—Hilsingborg F,
Molle—Astorp och Veinge—Hissleholm,

De elektriska loken kunna framfora:

Lok. litt. D med snilltdgsvixel (Ds 10k) ........o.couvvnnn. 550 ton*)
w9 D, ' (Dklok) .......ooovvnenn.. 600 ,,
» s D, godstagsvixel (Dg lok) .......... e 900 ,, b
w o Uaboch Ha ....ooiiiiiiniininneiinnnnn., 600 ,, c**)
b & linjen F6—Gve endast 800 ton fér tig med jimna n:r.
” ” Bé——Gve ” 800 ” ” ” 1 udda ”

” H:bf_A ”» 800 ” ”» ”» 2 j?mna 2 **)
C 5 2 F?—Gve ” 525 2” » ” ” Jamna ,,

2 ” Ba—Gye » 525 ” ” ” ” l'lgda ” .

1 ”» Hbf—A » 525 ,, [T » Jémna , %)

*) Undantagsvis mé, fér undvikande av dubblering, 600 tons vagnvikt
framféras med Ds-lok, nér yttertemperaturen & tigets kérstricka icke be-
riknas komma att Sverstiga -+ 10°, samt eljest 560 ton, d& si befinnes
pékallat fér att kunna medtaga en vagn, som ej kan medtagas vid vagn-
viktens begrinsning till 550 ton.

**) D4 med hinsyn till rddande viderleksférhallande si befinnes méj-
ligt, ma & banstriicka med maximistigning av 10 %0 framforas en vagn-

vikt av
700 ton med Ub-lok.

FORKLARINGAR TILL BROMSTABELLERNA,

I. Bromstabellerna A (fér tdg av bromsgrupp I) och B (fér tag av
bromsgrupp II, IIT och IV) anvindas

vid dndring av tighastigheten f6r bestimmande av det nya bromstalet
samt

for att med ledning av givet bromstal bestimma taghastigheten, varvid,
om bromstalet ifriga ej finnes i tabellen fér det lutningsforhallande, for
vilket hastigheten skall bestimmas, nirmast ligre bromstal for ifraga-

varande lutningsférhillande viljes. °
Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraften pr 100 tons
vagnvikt. .

II. Bromstabell C anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, di& bromstalet och
vagnvikten dro kinda,

bestimmandet av den tillditna vagnvikten, d& bromstalet och den till-
gingliga bromskraften dro kinda,

bestdmmandet av bromstalet hos ett tig med hinsyn till dess vagnvikt
och den tillgingliga bromskraften. )

III. Bromskraften hos olika fordon skall virderas enligt bestimmelserna
& sid. 17 och 18. :

Broms3kraften hos olika fordon virderas pi sitt i det foljande under
A och B angives, varvid iakttages att

Persontdgsbroms (P-broms) omfattar:

Vakuumbroms,
Tryckluftsbroms Kunze-Knorr P (KKP) i liget "Perst.”,
» Kunze-Knorr S (KKS), ,, ”
’ Hildebrand-Knorr P (HiKP) i liget "Perst.”,
s, Hildebrand-Knorr S (HiKS) ,, ,, 2
” Knorr, Westinghouse och New York utan mellanventil.

. Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil
i laget "P”;
Godstdgsbroms (G-broms) omfattar:
Tryckluftsbroms Kunze-Knorr G (KKG), :
' Kunze-Knorr P (KKP) i liget ”Godst.”,

. Kunze-Knorr S (KKS) ,, ,, ”
’ Hildebrand-Knorr P (HiKP) i liget "Godst.”,
» Hildebrand-Knorr S (HiKS)', ,, »

” Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil
i laget ”G” eller med annan strypning (finnes an-
givet 4 langbalken); : ’
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Malmtdgsbroms (M-broms) omfattar:

Tryckluftsbroms Knorr, Westinghouse och New York p4 malmbanans
vagnar litt. M och Qu. '
A) Bromskraften hos fordon, som dro férsedda med bromsviktskyltar och
som trycklujtbromsas, virderas enligt de & bromsviktskyltarna an-
- givna bromsvikttalen. Om dessa fordon skruvbromsas, virderas
bromskraftep enligt nedanstiende tabell, kolumnen léingst till hoger.
B) Bromskraften hos fordon, som ej dro férsedda med bromsvikiskyliar,
varderas enligt nedanstdende tabell.

Med persontigsbroms Med godstigsbroms
utan med las.t- utan m(fd las.t- Med
Fordon lastut- utb.rorfxsnmg lastut- utb‘norlr.lsnmg skruvbroms
broms- i liget broms- i liget
ning ning
: »Tom’’ |’ Last” »Tom” | Last”
4-axliga person-, post-,| 40 ton — — 25 ton — —
" fing- o. resgodsvag-|pr vagn pr vagn 5 ton pr
nar med vaguvikt ‘ bromsad axel
45 ton och dirdver
4-axliga person-, post-,| 30 ton — — 20 toﬁ — —
fing- o. resgodsvag-|pr vagn pr vagn 5 ton pr
nar med vagnvikt bromsad axel
under 45 ton')
2-axliga person-, post-,| 15 ton _ — 10 ton | 10 ton — 5 ton pr
fing- och resgods-[pr vagn pr vagn{pr vagn bromsad axel
vagnar')
Godsvagnar med mer| — - — 5ton | 5ton | 7,5 ton
an 4 axlar . pr pr rpr 5 ton pr
broms. | broms. | broms.| bromsad axel
axel axel axel
4-axliga godsvagnar —_ —_ — . | 20 ton | 20 ton | 30 ton 5 ton pr
pr vagn!pr vagn|pr vagn| bromsad axel
3- o. »2-ax1iga gods-| 10 ton | 10 ton | 15 ton | 10 ton | 10 ton | 15 ton |tom el. med
vagnar (utom malm-|pr vagn|pr vagnipr vagn|pr vagn|pr vagnipr vagn] med last
banans vagnar) hogst |
over
5ton | ,

5 ton:
last: 75 ton
5ton |’

pr bromsad
axel
Malmbanans vagnar . . .
>0‘/ 2 15
litt. M och Q: med ‘ Ledmngstyyck minst 41:‘,, cm 12 ton pr vagn
malmtigsbroms » oo oo

Overksamt lok For elektrolok 10 ton pr bromsad axel, for dnglok 5 ton pr
: bromsad axel. ’

1) Bromskraften hos sidana inspektions- och tjinstevagnar (vagnar litt. Bor och B1), &
vilka den genomgiende bromsen verkar blott pA halva antalet axlar, skall virderas
till h#lften av i tabellen angivna virden.
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~IV. D4 vagnvikten och bromstalet #ro bekanta, uppsékes det sistnimn-
da talet i den forsta lodréta kolumnen i bromstabell C. Fran detta tal
f6ljer man den vagrita linjen, tills man kommer till den siffra, som &r
lika. med vagnvikten eller, om sidan icke finnes, till den nirmast hogre.
Den lodratt 6ver denna siffra i tabellens huvud stdende siffran angiver
den erforderliga bromskraften,

Ex. Ett- tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet ir 16. Man stker i broms-
tabell C i forsta lodriita kolumnen talet 16, dérefter i den frdn denna siffra utgiende
vagrita sifferraden talet 770. Detta tal finnes icke, varfor man tager det nirmast
hogre talet 780, féljer hirifrin den lodrita kolumnen uppdt och finner i tabellens
huvud talet 125, vilket angiver den for tdget erforderliga bromskraften.

V. Giller frigan huru stor vagnvikt, som fir framforas i ett tig, da
aman har att tillgd endast en begrinsad bromskraft, uppsdkes “férst detta
sistnimnda tal eller, om detsamma ej finnes, nirmast ligre tal i tabel-
lens huvud (bromstabell C), och den lodrita kolumnen f6ljes hirifran
nedat, tills man kommer till den vigrita sifferrad, som i yttersta kolum-
nen innehdller det givna bromstalet. Det i skirningspunkten stiende sif-
fertalet &r den sbkta vagnvikten.

[ -

Ex. T ett godstig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas. Broms-
talet &r 12 och hela den tillgingliga ‘bromskraften 109 ton. Hur stor vagnvikt kan
yvtterligare tillkopplas? . -

Man séker i tabellens huvud bromskraften 109. Detta tal finnes icke, varfér man
tager det niirmast ligre talet 105, foljer den lodrita kolumnen nedat till den vigrita
sifferrad, 1 vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. I dessa kolumners skirningspunkt
stir talet 875. D4 vagnvikten férut var 540 ton kan silunda 875 — 540 = 335 tons
vagnvikt ytterligare tillkopplas.‘

VI. Motsvarar bromskraften i ett tdg ej det i tjinstetidtabellen an-
givna bromstalet och vill man f6r att berikna den #ndrade storsta hastig-
het, varmed taget dirfor hégst kan fi framféras, utréna det bromstal,
tidgets bromskraft i stillet motsvarar, uppsokes forst i tabellens huvud
(bromstabell C) det tal, som #r lika med bromskraften eller, om sidant
icke finnes, nirmast ligre tal, och den lodrita kolumnen foljes h#rifrin-
nedat tills man kommer till ett tal, som #r lika med tigets vagnvikt eller,
om sddant ej finnes, nirmast hogre tal. Direst detta tal férekommer &
mer #n en rad, viljer man det understa. Talet i yttersta vinstra kolum-
nen i samma sifferrad dr det sékta bromstalet.

Ex. Ett persontdg, vars tidtabell foreskriver bromstal 61 och en stdrsta hastighet
av 90 km/tim, har en vagnvikt av 212 ton och en bromskraft av 118 ton. Bromskraften
dr salunda ej tillricklig enligt tidtabellen. Y¥or bedomande om hastighetsnedsiittning
erfordras, mdiste dirfor tigets bromstal utrdnas.

Man stker di i tabellens huvud bromskraften 118, som emellertid ej finnes, varfor
man viljer det niirmast ligre talet 115, foljer den lodrdta kolumnen nedit och siker
talet 212. Eniir detta ej finnes, miste man viilja nirmast hogre tal, som  Hr 215.
Detta aterfinnes pid tvd rader och man viljer d4 den understa av dessa rader. Broms-
talet erhdlles i yttersta viinstra kolumnen pi samma rad och ir 54.

Av bromstabell A finner man, att bromstalet 54 tilldter en stdrsta hastighet av
90 km/tim, om ej storre lutningsforhillande férekommer i tdgets vig in 6 : 1000, varfior
i sddant fall order om hastighets nedsittning ej erfordras. Forekommer storre lut-
ningsfirhallanden dn 6 : 1000, maste diremot order om hastighetsnedsittning givas och
av foraren tillimpas, varvid hastighelen i varje lutning bliver beroende av lutnings-
forhallandet (enligt bromstahell A hogst 85 km/iim vid lutningsforhdllande 6ver 6 : 1000
t. 0. m.) 10 : 1000, higst 80 km/tim vid lutningsforhillande diréver t.o.m. 12,5 1000
0. 8. V.).
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BROMSTABELLERNA A och B.
(For tag av bromsgrupp II, III, IV #r storsta tillitna hastigheten

60 km.)

I lut- Vid en hastighet i km. pr tim. av

ningsfor- [16]20{25 8085|4045 | 50|55 | 60 6o|70|75|80|85190
killande B romstal

0:1000| 4| 4| 4| 4| 5| 5| 7| 9[12|15|16|20/24|30|35|42
1, | 4] 4| 4| 4| 5| 6| 8[10|13|16|18]22|26|81|87|44
2, | 4| 4| 4| 4] 5| 7| 9]11|14|18/19|28(27|33|38|46
3 ., | 4] 4| 4| 5| 6| 7| 9]12|15(19|20|25|29|34|41|48
4 ., | 4| 4| 5| 5| 6] 8/10]13|16|20|22|26(30|36|43|50
B, | 4| 5| B| b 7| 9(12|15|18|22 23|27|81 |88 |44 |52
6: , | 5| 5| 6] 6| 8/10[13|16|19|2325|29|88|89|46 |54
T, | B| 5| 6| T| 9[11[14[17(20|24|26|30|84 (41|47 |55
8 ,, | 5| 6| 7| 8/10|12|15|18|21|25|27|32|86 | 425057
10: , | 6| 7| 8/10|12|14|17|20|24|28{30 34|39 |46 53|61
12: , | 7| 8|10{11|13 16|19 |22|26|31|33|38|42|49 58|70
125, | 7| 8{10|12|14|16|19|28|27|82|84|38|43|50 60|73

For tag, som framfores i stigning, fir bromskraften ej understiga
vad som i bromstabellen ir foreskrivet for tig med en hastlghet av
15 km./tim. i motsvarande lutning, dock att bromskraften ej far un-
derstiga, vad som i bromstabellen &r foreskrivet fér tdg & horison-
tell bana (0:1000).



FORTECKNING OVER TAGSPAR OCH SIGNALBILDER,

OBS.! Dir riktning for infart icke angivits (t. ex. vid Tronninge)
ir signalbilden for infart & samma spir densamma frin bada hallen.

Infart |Huvud-| Sido- Utfart
. tagvag | tagva
Driftplatser sig- ags‘l; ﬁgr égs:pégr sig- Anm.
fran | nal- nal- | till |
bild] ™ | ™ [bid
Halmstad C. ...... 3 11,24 1 |Tm { Mo
: 30(1,2 4] T [Harhg|{, Sidosaret
Trn |T 3 1,24 . { I:"Iyrléd]rlﬁj::
Hdrbg Tl 3 1,2, 4 {Slr::gpelfg;n; ?
Halmstads rbg . ... T — — ( Hl'lrvr':ﬂi{%j.en
| ¥ — | 1 |
9 i bt 2, 3 .
— t | %l |Tm
— | 2 It ,
— 3 (I .
Tronninge ......... 1 1 — | —
¥ — | 2 |[—
Eldsberga ......... 1 1 — |
Y — 1| 2 |—
Genevad ............ 1 2 — | —
- ¥ — 3 _
Veinge r....... Lal ib| 3 — | — Ljussignaler.
och % - 1,2 — »
Gnd|| § | — 4 | — ”
. Sey | 1| 2| — | — "
9 % - 1 —_— "
- 3 4 ha— I'a‘ ”
" 3 ! | 6nd
— [1,2,3.4 | o .
Say | .
Laholm ............ T 1 —_ Vig o. Utfartssigna-
Y| = | 2 |/ 1| vba tomyine i
Vallberga ......... T2 | —|—
$— 1]

b &r forsedd med utfartsférsignal.

r Da korsignal 'icke kan visas med huvudsignal, skall vid tagets fram-
férande forbi signalen antingen forfaras pad sitt i Sdo § 52 bestammes,
eller ock foljande forfaringssitt tillimpas.

Sedan taget stannat och signalen “tig kommer” givits, skall foraren
medelst en vid signalen uppsatt telefon sitta sig i férbindelse med tig-
klareraren, som dirvid skall uppgiva sitt namn. Sedan féraren av tig-
klareraren erhillit upplysning om anledningen till kérsignalens utebli-
vande och tigklareraren meddelat, att hinder icke méter att framgd med
taget, dger foraren framfora detsamma férbi huvudsignalen i stoppstill-
ning, utan att pd denna anbragts hjilpsignalmedel och utan att tjinste-
man finnes tillstddes for att vid densamma visa signal till vaxlings-
rorelse. Framforandet skall ske varsamt och med aktgivande & i tag-
vigen befintliga vixlar samt dviarg-, sparsparr- och vigbomssignaler,



(3
w

Infart |Huvud-| Sido- Utfart

Driftplatser : : Eag vag Eag vag 1— Anm.
. | 518 | 4& spar | a spar | 187 | | :
fran | nal- i nal- | till

bild| ™F T bild

Skottorp............ 1 1 e
. ' ¥ — | 2 |—
Béstad s T 3 | — |
......... Skt
* s 202 |t
Grevie......... . T3 | — | =
¥ — | 2 | —
Férslovsholm . ..... 1 1 — | —
Vejbyslétt ......... % 1 ; } % | Sva { }’,;éi;zg‘:,;ix’f,',;
—_— vi vn grp.
Skilderviken .....| Vbt L] 4 ) — N1y | o [t
9 % - 3 J ll))rbp[?nei‘jiver
A Y] 4 — N Utf.-sign. for-
. bt reg VAX
. 1 % - 3 J T v 1v?dlasrvn %gr%l.n
Angelholm C, .... Svn| Y, 2 — | — (For sp. 4 kan
" §£r N, 34,5 _ igg';ll%rn}‘ttre
r l 2 1wa21 véindags.
1 c - ’ -
Sar| If| 1 — -
/2,3,4, 5
) :ff — \1lvia2| —
] i? - 1,2 -
v 1|2 | - |—
S Y = 1,234 — .
” Efc — 2

1,2,3,45 TI Sar| Ljussignaler.

1,23,45(|1| V|

1, 23,4 [[|1]i| S| - el
4’ 5 T "l 9 ? g‘ftrespt'é\gz.

¢ Avkortade tigvigar. TAaget skall stanna for fast stoppsignal med rott
sken invid spiret framfér vixelférbindelsen vid stationshuset.

f For tag frin Spannarp finnes en signal U (ljussignal) strax soder
om vigbommarna 6éver Malmé-vigen, vilken signal visar rott sken, nir
vigbommarna #ro uppfillda. Nir de dro nedfillda visar signalen an-
tingen grén blink, di .infartssignalen star till stopp, eller ofirgad blink,
da infartssignalen star till kor.

A en stolpe strax séder om U-signalen dr anbragt en telefonapparat.
Betriffande dess anvindning giller anm. r 4 sid. 21 for Veinge.

i Utf.-sign. férreglar svingbron 6ver Ronned.
~ r Vid infartssignalen fran Skilderviken & motsatta sidan av spdret ar
anbragt en telefonapparat. Betriffande dess anviéndning géller anm. r
& sid. 21 for Veinge. :
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b &r férsedd med utfartsforsignal.

Infart |Huvud-| Sido- Utfart
: _ tagvig | tagvig _
Driftplatser o lsllfi-_ & spir | spir lsjlagl: o ‘ Anm.
bid| "F " | bild
Spannarp ......... \-I: 1 - I "Utf.-sign. for- |
—_ P | reglar vixlar-
1 2 IT A \na vid Hgd
Astorp ............ Sar| Ib| 3 — T |Nav Samtliga sig-
1] % — 1,2,4,5 tt 7] signaler. !
Nav| bl 3 | — | 1 |Sar|| Uttsen tor
2] % — [1,2,4,5 tt ] l lHag:ia vid
w| & — | 20 | — '
Nyv T 1 — | —=
w| 3 =] 2 [—
w| 3| — | 20 [ —
| — 123420 | |Nyv
-|Norra Vram ...... T 1 — | —
Y| —| 2 |-
Billesholms gr. ...|Nav T 2 — | —
1] % - 1 i
9 % — 3;4 -
B |1] 2 | — l
1” I\}L —_ 1 tt Nav
9 Ii _— 3;4 [
Eb| V| 3 | — | —
» ;; % - 4 -
Boketofta ......... Tt —|[—
$ =] 2 |-
Kagersd ............ 1 2| — |-
$ -] 1 |
Axelvold............ T 1 —_ | —
§ A 2 _
Killstorp............ T 1 D
$] -] 2 |-
Svaléy ... T 2 | — [IH]Te
Y = | « [ .
3 — | 3 [T},
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b &r forsedd med utfartsfﬁrsignél.

¢ 3-skenssignal till sparen 1 och 2 anger avkortad tigvig. Tiget skall
stanna for fast stoppsignal med rott sken framfér véxelforbindelsen vid

stationshuset. .

Infart H:'V‘f.d' §idg- Utfart
- Driftplatser sig- ‘t.agv ag t.agva;g sie- . Anm.
fran | mal- | - b |2 5Pl |
bild] *F °r | bild
Teckomatorp ......| Sal b 1 - 1 | sal Ljussignaler.
9 % - 2 | ‘-t I 9 ”
9 i - 3 -‘[ I 9 ”
Vegeholm ......... T 1 — | —
$ = | 2 |-
Rogle ............... T 3 - l' Ka
s — | 1 1%
— Samtl. signa-
Kattarp r ......... Rg | bl 2 e 8 fj"“:
signaler.
% 1,3,4|; ‘I Oda
" — |1via2 Hlp
9 ic — 1,5
O6da| Yb| 2 —
1,3,4 Rg
” % - 2’via 1 tt Vsb
' ic — | 1,2,5
Vsb| % 4 — ] Bda
1 Q‘}[ - 1,2,3|, tt Hlp
99 i i 5 ] ’
Hp, 1| 4 — l
_ 11,23 Rg
b | ¥ 2 Vi; 1 I 1 Vsb
” %C - 1,2,5
Odikra ........... Yl 2 | — =
' ¥l — | 1 | —
Gyhult............... Y1 — | — | — ;

_ r Vid infartssignalen ir anbragt en telefonapparat. Betréffande dess an-
vindning giller anm. r & sid. 21 f6r Veinge.
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Infart HuVl:d- Sidc:'- Utfart
Driftplatser sig- ';ag:; Zg; ;ai‘:;f P Anm.
fran g?ll:i nr or ll;?llc-l till

Héilsingborg F. jg — 3 1,2 1 |6da

Mélle .............. 1 2| — | —

| Y-t |=

Krapperup ......... ) 1 - | —

Nyhamnslége ...... —_— 1 2 | —

Strandbaden ...... T 1 - | —

Hiiganﬁs f oo, Sbn \-I: . 2 —_ l Ljussignaler.

" b —_ 1 ] T Ig "

— -_— 3 ”r

Ig “t 1 _ I 9

R 2 |f 1 | sbn .

” i - 3 - »
Ingelstrdde ......... _ 2 1 —
Mjshult ............ T 1 — | -
. 3 _ 2 .

Stureholm ......... % 2 i B

Vistraby ............ T 1 — | —

Hasslarp ............ T 2 — | — Ljussignaler.
% . - 1' - ”
| — 31— -

Ormastorp ......... T 1 — | —

Nyvéng ............ 1 2 —_ | —

' % — 1 _

Ekeby ............... T 1 — | —

¥ — | 2 |—

f For tag mott Ingelstride finnes en signal G vid Polhemsgatan och

for tig fran Ingelstride en signal H 280 m. éster om vigkorsningen
Oskarsschakt, vilka signaler visa ett rdtt sken, n#r vigbommarna &ro

uppféllda och ett gront sken, nir de dro nedfillda.

Vid dessa signaler (G och H) finnas telefonapparater uppsatta.

tréffande dessas anvindning géller anm. r 4 sid. 21 fér Veinge.

j Vid Halsingborg F. avses med spar 3 det fér ankommande tag lingst
till viinster beldgna spiret, med spdr 2 det niirmast hoger dirom beligna

spéret\ och med spar 1 det nirmast héger om spar 2 beliigna spéret.
g Sighaler vid Johan Banérsgatans gatukorsning, se sid. 35.

Be-



2

Infart |Huvud- Sido- | Utfart

Driftplatser sig- ;ai‘:;% ;aigzg g | Anm.
fran | nal- | nal-| till
bild| ™ | bild :

Kingelstad ......... T+ — | —

Vadensjo ............ 1 2 1 | —

SEBY crvreeerennnn. T 1] —|—
¥l — 2 | —

Landskrona Coennns Say "\_t 1 —_ — Ljussignaler.

1] "% —_— 2 - ”

” "i - 3 - ”

— | 1t | —|1l|sa .

- 2 —_— I‘_“ t »

- 3 — ir_t 9 ”
Skogaby ............ — 2 1 -
Kniired ............ Tl 2| — |-
Y[ — 3 |—
Majenfors ......... 1 1 | — | —
Y| - 2 |—

Rastorp ............ N 2 1 —

Markaryd r......... \J: 2 — — Ljussignaler.
¥ 1,4 — ”
§ — |56 —

Arhult .......... Tl 2| — | —

Emmaljunga " ...... 1 2 — |~
% _ 3 _

Vittsi6 ............... T 03| — | —
¥ — 2 [ —

Bjdrnum ............ 1 3 — | —

\ ¥ — 4 | —

Mala ............... T 1 | — | —

Vankiva ............ 1 1 - | —

Hissleholm . ........ Vkv 1 7 — Ljussignaler.
¥l — | 8 l "
¥ — 3 |¢1|Vkv "
§| — | 2 I .

et
Ty
|

g Fasta signaler for bada tigriktningarna &ro uppsatta & omse sidor

om Ostra infartsgatan i Landskrona i samband med fillbommarna.

" . nalbild T (1jussignal).
r Vid infartssignalen &r anbragt en telefonapparat, betréffande vars
anvindning giller best. i anm. r & sid. 21 f6r Veinge. ¢

Sig-



.

UPPGIFT A VIKTIGARE VAGKORSNINGAR.

Plats:

Margaretagatan .
Strandvig
Kistinge
Tronninge st. ......
Eldsberga N:a ..
S:a ....
Elestorp gard ......
. N:a

........

Mastocka.
Bonnarp
Kungsgarden
Laholms kvarn ....
Altona viagen
Nyby .oveeevvenn..
Vallberga st. ......
Skottorp st.........
Finsbo ............
Korrdd .....
Dala
Grevie st.
Krogstorps N:a ....
Vystorp ..........
Forslovsholm N:a.
S:a.
Veryslatt N:a ....
Vejby bv. stuga ..
Magnarp
Skepparkroken ....
Skilderviken st. ....

........
----------

......

.....

.........

Havsbadsvigen .
Angelholm g:a st. .
Bonnarp
Spannarp st. ......
Heagird ..........

..........

Vrams Gunnarstorp.

Norra Vram N:a ..
s Sia ..

Sodra Vram
Kontorsvigen
Béasshus ..........
Boketofta st. ......
Kégerod st.........
Axelvold st.........
Kallstorp N:a

' S:a ...
Svalév N:a........
Bondessons vig
" Kills Nébbelsv ...
Teckomatorp N:a .

......

» S:a ..
Vegeholm bv. stuga

LR
Rogle st.
» bv. stuga .
Kattarp N:a
” S:a
Fleninge

......

......

..........

.......

.........

Belidgen 3

Kmp strécka, station
1524263 Hd
1534169 Hd—Trn
157+808 ,, — ,,
159+282
1624558
1634385
168+884 Gnd—Vig
1694277 ,, — ,,
169+493 ,, — ,,
1714634 Vig—La

173+636 ,, —,,
175+008 , —,,
175+283 ,, —,,
176+640 La—Vba
1774784 ,— ,,
180+888
185+174
191+175 Skt—Ba
1924974 B&—Gve
1954053 ,, — ,,
198-+628
200+497
204+203
204+382
2044854
208+242 _
209+975 Vbt—Svn
210+782 ,, — ,,
2114790 ,, — ,,
2134675

215+999 A
2174906 A—Sar
2224960 ,,— ,,
2241486
2274626
2344591
2364575
2361894
238+944 Nav—Bm
2404665 Bm
2444157 Bm—Bb
2464816

249+1720
253+271
2564572
256+1740
2604428
260+935
2644811
2654481
2654970
221-+969
2224285
225+306
226 +457
2294958
230+490
233+558 Ka—oda

Gve—F6
Fo

Ap—Nayv

Sal
Sal—Tp

Vh

Rg—Ka

Skyddsanordning
fallbommar bevakning!)

”» . . ” 1)
ringverk, ljussignaler
fallbommar bevakning?®)

” ” 3)
”” ” 3)
ringverk

1

' 1jussignaler

fallbommar bevakmng’)

%)

rmgverk, 13u551gna1er

” ”

falloommar bevakning3)

ringverk, ljussignaler

fallbommar bevakning3)
9 2 . :)
’” » a) .

” ”
ringverk, ljussignaler

” 2

,falll;’ommar (ux’;der ti-

den 15/5-14/y bevaknmg“)

fiallbommar ’

1)
ringverk, ljussign’z’a.l'er
féllbommar bevakning?)
ringverk, ljussignaler -

féillb’;)mmar bezakning’)

”» » a)
ringverk, ljussignaler
fillbommar bevakning!)
ringverk, ljussignaler
fallbommar bevakmnga)

a)
%)
%)
2 ” ‘)

H ” l)
ring'vérk, ljussignaler
fallbommar bevakning!)

ringv’érk, ljussignzztler
faillbommar bevakning?)
1)

” 9
ringverk, ljussignaler
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Odakra N:a ......
» Mellersta ..
’ S:ta ...
Kullavigen .. .eoeeee
Johan Banérsg. ....
Pagagatan ..c......
Hilsovigen ......
Sundstorget ......
Ekeby gruvviag ....
,» kyrka ......
Ottarps kyrkvig ..
AYTATP ¢ eevcocccosss
Vadensjo st. ......
» bv. stuga
Siby st. cecceenen
Ostra mfartsgatan
Tegelbruksgatan ..
- Paladsvigen ......
Gasverksgatan ....
"Nyvang st. coooeens
Kolegarden .......
Bosarps vigoverg. .
Hasslarp st. ......
Viastraby st. ......
Hoéghult ..........
Mjohult O:a ......
Via coenee
Ing-elstrade O:a ..
@ ..
Brﬁcke ceessrecesnnae
Hustofta .....ccee0e
‘Oskarsschakt .......
Polhemsgatan .....

Bagerigatan ......
Bruksgatan ...... .
Nyrup ceeeeecenees

Nyhamnslidge st. ..
Lerhamn .....ccee.
Skogabyvigen .....
Knired st. ......
_ » Ovre ......
Réstorp st.........
Prestorp ceeeeeeees
Markaryd N:a ....

’ S:a ....
Ulvaryd ..cceeenee
Oretorp «eeocecenese
Vittsjo kvarn ....

st ceeeenn
Ledhultsvagen
BJarnum st veeeen
’ kyrkovig
Mala st. cooevennnn
Vankiva st. ......
Hissleholm st. ....

234+1778
234+914
235+420
2394817 6da—HDbf
2414336 ,, —
242680 Hbf
242+940 ,,
243+146 ,,
4+971 Eb
5+660 ,,
134361 Ksa—Vd
15+871 ,, —,,
1641736
174803 Vd—Say
21+571
244804 Siy—Lk
25+068 ,, —
25+441 ,, — ,,
25+T754 Lk
3+026
441708 Oa
74029 Oa—Hlp
84924
13+483
18+518 Mj
18+724
19+037

214724

221284

23+605 Ig—Hns
24+141 ,,— ,
256+498 ,,— ,
25+981 ,,— ,
26+563 Hns
274482 ,,
30-+761 Sbn

324293

344015 Krp
4+683 Vig—Sgy
154905

18+ 067 Kni—Mjf
30+080

334746 Rp—Mrd
35+004

35+505

37+201 Mrd—Elj
474159 Elj—Vsj
48+572 ,, — ,,
494384

494843 Vsj
56+313

564477 Bjm
61-+828

67-+312

714053

fallbommar bevakﬁingl)
1

”» ”

” ” l)
2

autor;r’latiska fﬁllbgmmar.

- fallbommar bevakning?)
2

” ”

1)
1)
1)
t‘allbommar bevakmng’)
ringverk, ljussignaler
fallbommar bevakning?)
ringverk, ljussignaler
fillbommar bevakning?)

” ”
l ” 9
J ” "
” 1
%)
’ ” 3)
ringverk, ljussignaler

fallbommar bevakning?!)
3

” ki3

” ”

” ”

1

” ”
1
1 ”
” ” ! )
” » 1 )
. ” . N ”» 1 )
ringverk, ljussignaler
. 9 ” .

fallbommar bevakning!)

” - l)
ringverk .
fallbommar 1)

» (under tlden 15/5-

14/9 bevakning3)
fallbommar bevakning!)
3

9 b1
grindar ' 2)
fallbommar ' 1)
grindar ' z)
fallbommar ’ 3)
grindar ' 2)
fiallbommar »s 1)

w1
g'rmdar | 2)

ringverk, hussxgnaler
fallbommar bevakning?)

” ” 1)
” 13 1)
” 1" ‘)
”»” 3 3)
” ” 3)
2 ” ‘)

1) Bevakas av tdgexpeditor eller stﬁllverkspergonal.

o "

a) ”

,, vigvakt.
,, tagexpeditor eller av vigvakt, da stationen &r obevakad.

Fasta poststillen finnas inga & 12 trafiksektionen,
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.

KOL- OCH- VATTENTAGNINGSSTATIONER.

Billesholms gruva: Frin Landskrona och Angelholm inkommande adngtag
taga kol och vatten.

RESERVLOK.,

Halmstad C Ds hela dygnet.
Angelholm C Dg hela dygnet utom vard. mellan tigen 2019—2026. .
Ds hela dygnet.
Hissleholm Dg hela dygnet.
Ds hela dygnet.
Anm. Reservlok i Hm drager
2134—2133 vardag fore S. o. H.

HJALPVAGNARS PLACERINGSORTER.

Redskapsvagn typ II finnes uppstéill& i Angelholm C. och Halmstad C.
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UPPGIFT A SAMTLIGA DRIFTPLATSER OCH SIGNATURER.

N

Driftplatser Sign.

Driftplatser

Sign.

Driftplatser

Sign.

Bandel. Halmstad C—

Kivlinge.
Halmstad C ....|Hd
Halmstads

rangerbangdrd |Hdrbg
Tronninge ...... Trn
Eldsberga ...... Ea
Genevad ....... Gnd
Veinge ......... Vig
Laholm ........ La
Vallberga ...... Vba
Skottorp ....... Skt
Bastad ........ Ba |
Grevie cceceenn. Gve
Forslovsholm ... Fo
Vejbysldatt ..... Vbt
Skaldervikens
. grusgrop ...... Svn grp
Skilderviken ...[Svn
Rérlig bro ...... R bro
Angelholm C ...|A
Spannarp ....:.|Sar
Heagérd ........ Hgd
Astorp ........ Ap
Norra Vram ..../Nav
Billesholms gr. .|Bm
Boketofta ...... Bo
Kagerod ....... Kd
Axelvold ....... Ad
Killstorp ...... Kit
Svalov  ....nn.. Sal
Teckomatorp .../Tp

Bandel. Angelholm C—|

Hilsingborg F.

Angelholm C ...
Vegeholm

......

.......

Odakra
Gyhult

---------

‘| Halsingborg F..

Bandel. Molle—Astorp.

A
Vh
Rg
Ka
Oda
Ght
Hbf

Mélle cooevnnnnn Ml
Krapperup ..... Krp
Nyhamnslige .. Nyl
Strandbaden ...|Sbn
Hogands ...... Hns
Ingelstride .|Ig
Mjshult ....... Mj
Stureholm ..... Srm
Vistraby ...... Vsb
Kattarp ........ Ka
Hasslarp ...... Hip
Ormastorp ...... Oa
Nyvang ....... Nyv
Astorp ......... Ap

Bandel. Billesholms gr.

—Landskrona.
Billesholms gr. |Bm
Ekeby «.cveeen. Eb
Kingelstad ...... Ksa
Ottarp .......... Otp
Vadensjo ...... vd
SHEDY ceieeennnn Say
Landskrona ....|Lk

Bandel. Veinge—

Hissleh.

Veinge ........ Vig
Skogaby ....... Sgy
Knidred ........ Kni
Putsered ........ Put
Majenfors ..... Mjf
Rastorp ....... Rp
Markaryd ...... Mrd
Arhult .......... Art
Emmaljunga ... Elj
Vittsjo ........ Vsj
Bjirnum ...... Bjm
Mala ©.oceeenn. Mal
Vankiva ....... Vkv |
Hissleholm ....Hm |
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FORTECKNING
OVER DRIFTPLATSER SOM FA TRAFIKERAS OBEVAKADE.
Driftplats Anm,
Halmstads rangerbang.| Stillverk I, huvudsparet.
Trénninge ............ Sarskild vigvakt skall finnas fér mangvre-
‘ ring av fillbommarna.
Eldsberga ............ D:o D:o
Genevad .............. Ingen inskrinkning.
Veinge «.oovvviiinnn... ” »
Laholm .............. » »
Vallberga ............ Sarskild vigvakt skall finnas for mandvre-
ring av fillbommarna.
Skottorp .............. D:o D:o
Bastad .............. Ingen inskrinkning.
Grevie c...ciiiiiiannn. Sarskild vigvakt skall finnas for mandvre-
ring av fillbommarna.
Forslovsholm ........ D:o D:o
Vejbysldtt ............ D:o D:o
Skilderviken .......... Sarskild vigvakt skall finnas for mangvre-
ring av fillbommarna under tiden 15/5—14/,,
Full bevakning under tiden for pigiende
seglation, .
Spannarp ............ Sdrskild vigvakt skall finnas for mangvre-
ring av fillbommarna.
Norra Vram .......... D:o D:o
Boketofta ............ D:o D:o
Kageréd ......ccvu.... D:o D:o
Axelvold ............ D:o D:o
Kéillétorp ............ D:o D:o
Vegeholm ............ D:o D:o
Rogle ..ovvvvvvnnnn... D:o D:o
Gyhult .............. Ingen inskrinkning.
Krapperup ............ Sérskild vigvakt skall finnas fé6r mandvre-
ring av fillbommarna.
Strandbaden .......... Sirskild vigvakt skall finnas for mandvre-
ring av fillbommarna under tiden 15/5—14/s,
Stureholm ..... eeeans Ingen inskrinkning.
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—

Driftplats Anm.
Vistraby ...... vee...| Strskild vigvakt skall finnas f6r manévre-
ring av fallbommarna.
Ormastorp cceeeeeceess D:o D:o
NYVANZ ceeeevrocncnes D:o D:o
Ekeby ...civviiiinnnns D:o D:o
Kingelstad ............| Ingen inskrinkning.
Vadensjoé teeeeeeeeans ..| Sirskild viagvakt skall finnas fér mandvre-
) ring av féllbommarna.
1 S8bY  teeeieiiriennans D:o D:o
Skogaby ..............| Ingen inskrinkning.
Knired ....ccceveenan. Sarskild viagvakt skall finnas fér mandvre-
) ring av fallbommarna.
Majenfors: ...... v.....| Ingen inskridnkning.
RASLOTD +evevevev.n...| Sarskild vdgvakt skall finnas for mandvre-
ring av fillbommarna.
Arhult ........... ... Ingen inskrinkning,
Emmaljunga .......... ’ ' ”
Vittsjo cevvevreennnnns Sirskild vidgvakt skall finnas for mandvre-
ring av fillbommarna.
Bjarnum .............. D:o D:o
Mala  .eeininieinanans D:o D:o
Vankiva .............. D:o D:o

A samtliga platser skall huvudtigvig anvindas. Tigen fi framforas
med den hastighet, som finnes bestdmd i tidtabellsbokens allméinna be-
stimmelser under hastighetsuppgifter avd. C. (sid. 12). -

FO6R TRAFIKEN FRAN OBEMANNAD PLATS GALLER FOLJANDE.

Taget gor uppehall £6r pastigande,

finner sig pa plattformen.

om resande vid tigets ankomst be-

Biljetter siljas av tdgbefilhavaren. Resande

fir pa eget ansvar i resgodsvagnen inlasta hogst 25 kg. — 4 halvbiljett
for barn 12 kg. — resgods dvensom eventuellt medférd velociped for att
sedermera fi detsamma inskrivet efter anvisning av tagbefalhavaren.



33

UPPGIFT ANG. STATIONAR PERSONALS TJANSTGORING

vid tdg med uppehall vid hallplatser, lastplatser och obevakade stationer
samt angiende pastigningsmirken.

Hallplats, lastplats
eller obevakad station

Tégexpeditiiré- (platsvakts-) tjanstgéring enligt
sdkerhetsordningen § 72:11 férekommer

Vistraby .....
Ormastorp
Nyvéng
Ekeby
Kingelstad
Vadensjé
Séby .

Skogaby
Majenfors
Réstorp
Mala ................
Vankiva

..........

............

..............

............

...........

............

.............

X = pésftilng;g:gsmarke for nedan angivna tig
Stureholm .......... 2054, 2055, 2063, 2065, 2066, 2067, 2069
Vistraby .... 2053, 2054, 2063, 2065, 2066, 2069
Ormastorp .......... 2061, 2063, 2064, 2065, 2066, 2069, 2072, 2112
Nyvang ............. 2075
Ekeby ......uien.... 2171, 2172
Kingelstad .......... 2171, 2172
Majenfors ........... 2130
Mala ..... 2133, 2134,
Personal, som kan bitrdda med lossning och lastning, finnes

vid vid tdgen
Spannarp . 1865 S. o. H.
Norra Vram ........ alla tdg med uppehall
Boketofta ........... . s s
Kallstorp .... alla tag. med uppehill R
Krapperup .......... ’ o ”
Strandbaden ........ w s " utom 2074, 2075 och 2076
Stureholm ..........

2

utom 2053, - 2061, 2072,
2074, 2075 och 2076 °

utom 2130
2130

.
”»
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BESTAMMELSER. ANG. INSPEKTION M. M. AV
STANDIGT OBEVAKADE DRIFTPLATSER.

a) Vid de stindigt obevakade driftplatserna &ligger det strickvakten -
att utfora den dagliga inspektionen enl. Sio § 45 mom. 1 och 2, vad be-
triffar inspektion enl. nimnda moment 2 dock endast i den utstrickning,
sddan kan utféras i samband med vakten 3liggande strickbesiktning.
Samma inspektionsskyldighet aligger #ven banmistaren vid dennes in-
spektionsfirder.

b) I anslutning till § 17 i Instruktion fér banvakter &r vederborande
strickvakt nirmast ansvarig for att vid stindigt obevakad driftplats
forefintliga spar-, vixel-, signal- och forreglingsanordningar #ro i gott
skick och fungera tillfredsstéllande. )

¢) Vid samtliga stéindigt obevakade driftplatser 4 linjen skall ban-
avdelningen ombesérja all renhillning av spir, vixlar, korsningar, platt-
former, lastkajer och lastbryggor, frilastplaner, stationsplaner och évrig
yttre renhillning, som kan komma ifridga, &vensom rengdring av vagnar,
di detta Aligger statens jirnvigar, hopliggning av presenningar, kopp-
ling och upphingning av tryckluftslangar, rengéring av avtriden och
brunnar, vedhuggning foér tjinstelokaler samt inliggning i férrédsrum
av bransle. Vid plats, dir kvinnlig platsvakt ej finnes anstilld, skall
banavdelningen #ven utféra den dagliga rengormgen av viantrum och
tjanstelokaler.

d) Konduktdrspersonalen skall ombestrja vixling, avsyning av vagnar
ur sikerhetssynpunkt, si att risk fér deras medtagande i tag icke fore-
finnes, dvensom lossning och lastning av resgods och styckegods samt
dettas forslande frén och till férvaringsrum, dir sidant finnes.

Anm. 1. Vid sidan stindigt obevakad driftplats, ddr i sikerhetstjinst
icke anvindbar manlig tjinsteman vid trafikavdelningen tjidnstgor, skola
forestiende bestimmelser under punkterna ¢) och d) — utom vad giller
vixlingens ombesorjande genom konduktérspersonalen — icke tillimpas.

Anm. 2. Vid sidan stéindigt obevakad driftplats, dir i sikerhetstjinst
anviandbar manlig tjinsteman vid trafikavdelningen tjinstgor, skola fore-
stiende bestimmelser i sin helhet icke tillimpas.

Instruktion for tigloks framforande & Kagerods bangard.

Vid Kagerods station fi tdgloken fran tidgen 2047 och 1884 vid rund-
gang framféras & bangirden, utan att vixlingspersonal behdver med-
folja & loket.

Hirvid skall iakttagas,

att tdgklareraren i varje sirskilt fall liamnar medgivande till, att
rundgéngen far verkstillas,

att erforderlig vixlingssignal gives av den tjansteman, som verkstil-
ler av- eller tillkoppling av loket,

att lokforaren fore erforderlig vixelomliggning giver signalen ”Ligg
om vixeln” samt #ger efter det han forvissat sig om att yttersta vixeln
- omlagts, fora loket &t motsatt hill utan sirskild vixlingssignal samt

att befintliga plattformsévergéngar dro bevakade, antingen av tagkla-
reraren eller av honom beordrad tjinsteman, d4 loket passerar 6vergangen,
varvid den som bevakar overgdngen skall giva signalen “’klart” at féraren.

Dessutom skall iakttagas, att vigbommarna hallas nedfillda.
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Utdrag ur instruktion rérande automatiska fiillbomsanl'eiggningen vid
korsningen- med Johan Banérgatan vid sektion 241 + 336 linjen .
Odikra—Hilsingborg F.

For signalering till tigen finnas féljande skyddssignaler:

Huvudljussignal A, for tig frdn Hilsingborg F, uppsatt 100 meter
séder om gatukorsningen.

Huvudljussignal B, for tig mot Hilsingborg F, uppsatt 40 meter
norr om gatukorsningen och férbunden med forsignal 300 meter fram-
for signalen.

D& 'bommarna blivit fillda genom paverkan av tag, visas korsignal
med ett grént sken mot tiget frdn vederborlig signal A eller B.

Forfaringssitt vid framfoérande av tig 6ver gatukorsningen, di hom-
marna ej &dro fillda och vigvakt ej finnes pa platsen. - ‘

Om tdg nirmar sig plankorsningen och korsignal icke visas fran
vederborlig huvudsignal A eller B, skall tdget bringas till -stopp, innan
signalen passerats.

Aro bommarna #ndock fillda, skall tiget framféras Gver plankors-
ningen med forsiktighet, s& att det kan bringas till stopp fore kors-
ningen, om bommarna skulle borja lyftas. Foraren skall férdenskull .
giva akt p4 bommarna tills loket uppnitt korsningen.

Aro bommarna 6ppna skall féljande forfaringssitt tillgripas.

1) Lokbitrddet bevakar plankorsningen under det tiget framféres
Gver vigdvergingen, varvid han pid dagen medelst r6d flagga och
under moérker med rétt sken fradn handsignallykta visar stopp mot
véagfarande.

2) Ar loket enbemannat, skall tigbefilhavaren eller den, han dir-
till beordrar utféra bevakning pa sitt i punkt 1 siges.

3) Ar loket enbemannat och foraren tillika tagbefilhavare, far tiget
framforas 6ver plankorsningen med storsta forsiktighet och under av-
givande av upprepade signaler.

Lokforaren skall anméla, att signaler eller fillbommar #ro i olag
vid ankomsten till nirmaste bevakade station. Skall taget ej dir
gobra tidtabellsenligt uppehill, skall féraren #ndock stanna taget for
avgivande av anmilan. Anmilan gores till tigklareraren.
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UPPGIFT A STATIONER, DAR VAGNAVSYNING
SKALL UTFORAS,

Halmstad C.

Str 123 §8 5 och 8, Sdo § 66 : 4.

Avsyning av tig med Halmstad C som utgings- resp. slutstation
samt genomgaende tig norr- och sbderifrdn utom 5151 och 5152
samt tdg med vagnskotare.

Angelholm C.

Alla tig avsynas utom 2007, 2185 och 2008.

Billesholms gruva.

Avsyning av 2162, 2163, 2167, 2170.

Hilsingborg F.

Avsyning av alla tdg med Hilsingborg F som utgings- resp.
slutstation samt betr. varmgang 5153 och 7903.

Hilsingborg C.

Avsyning av 5153, 5154,

Hissleholm.

7903 och 7904.

Avsyning av tig med Hissleholm som utgéngs- resp. slutstation,

samt

~ av vagnar som #ro genomgdende & lin. Malmé C—Héssleholm—
Veinge—Halmstad C och omvént.

UTGANGS- OCH SLUTSTATIONER FOR BROMSPROV
Str 254 Bt B art 40—48.

Station

Utgangsstation
for

Slutstation
for

Halmstad C resp. Halm-
stad Rbg .....

Angelholm C

..........

Billesholms gruva
Hilsingborg F ........

' Hilsingborg C

Hissleholm ............

Tag som utgd so-
derut fr. Hd samt

5153, 5157, 5154,
5158.
Alla utgangstag.

Genomgaende tig
mot Hd, Kg, Hbf
och omvint utom
1453, 1454, 1456,

1851, 1895, 2185,
2007, 2008 och
5157.

Utgaende tdg mot
Ka—MIl.

Utglende tdg mot
Lk.

Tag som utga fran’

Hbf eller Hb.

Utgdende tadg mot
Vig.

Tag séderifran som
sluta i Hd.

Tagen 2006, 2026,
2092, 7651, 17832,
7904, 7976 o. 7984.

Ankommande tag
fran Ka—MIl.
Ankommande tag
fran Lk-linjen.
Samtliga tdg utom
5153 och 7903.
Tagen 5153
7908.
Ankommande tag

fran Mrd-linjen.

och

For extra tig giller, att station, dir dylikt tig uppsittes eller
uppldses, skall vara utgings- resp. slutstation for detta tag.
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UPPGIFT A STATIONER,

diir‘fiirare, som jamvil dr tagbefilhavare, skall mottaga och av-
limna konvolut med inneliggande taghandlingar.

A samtliga godstdg, dir foraren ir tigbefilhavare, mottager fo-
raren konvolut(viska) med tighandlingar 4 tigets utgingsstation,
avlimnar dylikt konvolut & tigets slutstation samt avlimnar och
mottager konvolut & samtliga de stationer, dir tiget goér uppehall

for vagnutbyte.

UPPGIFT A ORIENTERINGSMARKEN
uppsatta vid hillplatser (Sio § 15 mom. 9).

X Orienteringsmirken
Driftplatser uppsatta vid Betydelse
Heagard .....|Km 2274270 och 2284170 | Orientering ang.
Ottarp ...... » 13+040 ,, 134+790| platsens beligen-
Putsered .....| ,, 214+670 ,  22+420! het

UPPGIFT A BANDISPOSITIONER

med nummer och beteckning (fér vagnuttagning).

Nummer
och beteckning

Bandispositionens utférande m. m.

Bdisp. n:r 1. Vard.
Hbf—0da mellan
tdgen 2051 och
2006.

Bdisp. n:r 2 P.s. 0.
A—Vbt mellan
1851 och 42 (62).

Anm.

Sedan tag 2051 inkommit till Hilsingborg F

disponerar Ta linjen Hilsingborg F—
Odakra till kl. 11.11 f6r ging med lok
och vagnar frin Hilsingborg F till Gy-
hult och ater.

Sedan tag 1851 inkommit till Angelholm C

disponerar Ba linjen A—Vbt till kl. 9.23
for ging med lok och vagnar frin Angel-
holm C till Skildervikens grusgrop och
dter. Da tag 62 gir, inskrinkes bdisp.
att gilla till k1. 9.18. :

Bestimmelserna i Séio § 29 mom. 4, anm. 4, tillimpas.






