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Férklaringar till tjénstetidtabéllerﬁ;.

1) Den i 6verskriften for varje sirskilt tig angivna storsta till-
litna hastigheten #r bestiimd enligt foreskrifterna i sikerhetsord-
ningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tigets bromskratt
och sammansittning under normala férhallanden och den for tidget
avgpdda. loktypen.

Andras nigot av dessa forhdllanden si, att endast en ligre hastig-
het medgives enligt sikerhetsordningen, fir denna ligre hastighet
icke 6verskridas.

Om vid tdgforsening tigbefilhavaren och foraren efter samrid
funnit, att med hinsyn till bromskraft och tigsammansittning be-
tingelser for Okning av den i tidtabellen angivna stérsta tillitna
hastigheten iiro for handen, m& denna hastighet 6verskridas inom
grinsen for den for banstrickan medgivna storsta tillitna hastig-
heten sivitt tidinkérning #dr medgiven eller anbefalld. Tagbefil-
havaren skall hdrom underriitta tigexpeditéren vid den station, dir
hastighetsokningen ir avsedd att borja. Denne tigexpeditsr skall
i sin tur underritta tagledaren.

Overskridande av den for en viss bandel allmiint gillande stirsta
tillitna hastigheten fir icke ske annat in under kortare tidsinter-
valler och under inga forhdllanden med mer in 5 km.jtim. Gver
nimnda hastighet. Da dylikt éverskridande iakttages & hastighets-
mitaren, skola dtgiirder vidtagas tor tagets hallande inom den sisom
regel gillande Gvre griinsen for hastigheten. Dylikt tillfilligt 6ver-
skridande av den storsta tillitna hastigheten fir dock icke under
nigra forhdllanden figa rum vid passering av stationer eller & sidana
delar av banan, didr nedsittning av eljest gillande storsta tillatna
hastighet ar féreskriven. '

2) Det efter ordet “Ax“ i dverskriften stiende siffertalet betecknar
det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir medtagas
enligt sikerhetsordningens § 39, under forutsittning att den i $verskrif-
ten angivna storsta tilldtna hastigheten och bromsgruppen icke iindras.

3) Betriffande tdgbelastningen skall iakttagas, att foraren ir skyl-
dig medtaga minst den i Gverskriften angivna vagnvikten. -

Jamlikt § 11 i “Tjanstgdringsforeskrifter for lokpersonal® (sir-
tryck nr. 27) iar féraren emellertid skyldig att till fullo utnyttja
lokets dragkraft. D& de i vagnviktstabellerna angivna tontalen och
den i tidtabellséverskrifterna angivna vagnvikten 4ro atlt anse sisom
minimum fér vad loken kunna framféra. skall alltsi foraren vara
skyldig att utéver detta tontal medtaga den ytterligare belastning,
som loket under i varje siirskilt fall fér handen varande omstindig-
heter anses kunna medfora.

Denna foreskrift giiller endast tig, som framféres av &nglok.
For tag, framfért av elektrolok, anger vagnviktstabellen den stdrsta
vagnvikt, som loket kan draga & olika strickor; denna vagnvikt
fair silunda icke under nigra férhillanden Sverskridas.

4) Ett tdgs verkliga tyngd utrénes genom att den pi nedan
angivet sitt faststillda vikten av de vagnar och overksamma lok,
som befordras med tiget, sammanriknas efter for varje fordon skedd
avrundning, s att !/> ton eller diréver riknas som helt ton, men
mindre del bortfaller.

‘For tom vagn upptages den & vagnen angivna vikten. Taran av
overksamt, icke nedkopplat lok fordubblas i friga om elektrolok
och hojes med hiilften i friga om Gvriga lok.

Person-, post- och fingvagnar ivensom vagn. anviind for resgods,
riknas alltid som tomvagnar, dock ej personvagnar, anvinda for
posttransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att sammanrikna
vagnens egen vikt, som finnes angiven pa vagnen. och lastens vikt.
Bruttovikten finnes i regel angiven 4 vagnskorten.

Lastens vikt beriknas
till 1 ton fér vagn, lastad med lik;

O " . levande djur eller styckegods, eller
for gods- och personvagn, som an-
vindes for posttransport;

, 4 , -Gs eller Gsh (CG)-vagn {som anvindes for

» 6 5 , standard G eller Grh (CGr)-vagn \manskapstransport
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enligt den i transporthandlingarna anéivna vikten eller,om uppgift dir-
om saknas, enligt uppskattning ifriga om dvriga vagnslastsindningar;

5) Den i 6\ferskriften for varje sirskilt tdg angivna bromsgruppen
ir bestimd i enlighet med den sammansittning, som tiget under
vanliga forhallanden har.

6) I kolumn 1 iro signaturer for stationerna samt de platser, som
f5r vederborande tig fungera sisom blockposter, satta med samma
och storre typer. Blockposterna dro sirskilt, betecknade dirigenom
att forkortningen blp tillagts signaturen. Ovriga platser dro satta
med mindre och kursiv stil. Overgéngsstationer och storre orter
betecknas med fet stil. Direst si av utrymmesskil anses behovligt,
mi driftplatser utan fast signal uteslutas, d& platsen passeras.

7) Framfér kolumn 2 forekommande grafiska beteckningar betyda:

I = enkelspdr,

“ = dubbelspér.
- 8) I kolumn 2 angives bild av_ for tiget gillande korsignal for
infart & drifoplats, som ir forsedd med vixelforregling eller ir ut-
rustad med tvi eller flera infartssignaler, vilka iro sd uppshiillda.
att de lkunna forvixlas med varandra. Har sirskild signalbeskriv-
ning upprilttats, inféres i stillet for signalbild en hinvisning till

signalbeskrivningen. Visst antal vingar i korstillning betyda ifriga
om huvudljussignal, att motsvarande antal grona sken visas.

9) I kolumn 3 angivas tigspdrsnummer.

~10) Tidtabellen ir uppgjord efter tidrikning fran kl. 0 till kl. 24.
Den forsta timmen pia dygnet betecknas med siffran 0, ankomst-
tid precis midnatt 24.00 och avgangstid precis midnatt 0.00.

11) I kolumn “Ank.” befintliga tecken betyda:

. a, p.och X utan forbindelse med minutuppehill, att tiget har

behovsuppehill, kortare in en minut, varvid

a = uppehall for resandes avstigande,

p = " ' ' pastigande,

X = " » " av- eller pastigande eller avlimnande
eller upptagande av gods enligt fore-
skrift i gillande ‘transportplaner;

a, p och X, omgivna av O, att taget har fast uppehill, kortare

in en minut, varvid .

@ = uppehill for resandes avstigande eller godstrafikutbyte en-
. ligt gillande transportplaner;

® = " " ,  pastigande eller godstrafikutbyte en-
ligt gillande transportplaner;
® = “ “ " av- eller pistigande eller godstrafik-

utbyte enligt gillande transpprbplaner;

a och p i forbindelse med minutuppehill, att tiget har fast uppe-
hall av angiven tidslingd, varvid

a = resande iliga endast avstiga tiget,
P= w w » - bistiga

O framfér minutsiffran, att uppehallet icke ir avsett for resandes
av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ att driftplatsen ar obevakad; detta tecken skall dock endast
anvindas vid plats, som skyddas av platsen tillhorig infartssignal,
vilken kan mandvreras frin platsen ifriga.

A att station icke ir tiganmilningsstation for tiget.

B att driftplatsen enligt beslut av vederbdrande trafikinspektor
sir obevakad for rilsbuss ehuru sidana dtgirder icke vidtagits, som
enligt sikerhetsordningens bestimmelser skola utgora torutsittning
hirfor. (Giller endast vissa linjer.)

Vid X, a och p-uppehill utan forbindelse med minutuppehdll ir
sisom avgingstid angiven den beriknade ankomsttiden till stationen.
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Det for sjilva uppehéllet beriknade tidstilligget har liksom tilligget
tor igingsittningen lagts pi gingen till nistféljande station.

12) T kolumn 6 angives bild av for tiget "gillande korsignal for
utfart frin driftplats,. dir utfartssignal finnes, eller, i stallet f5r
dylik signalbild, en hinvisning till gillande signalbeskrivning. Visst
antal vingar i korstillning betyda i friga om huvudljussignal, att
motsvarande antal grona sken visas.

- 13) i kolumn >< angivas tigets méten. Direst méotande tdg
icke dr dagligt, angives detta genom hinvisning. Se punkt 14,

14) Foljande sisom hénvisningar inuti tjinstetidtabell férekom-
mande standardférkortningar och tecken betyda:

+ = gdr son- och helgdagar

R = gir vardagar Vid angivande

d = gir dagligen utom dag efter So Il ' y]iit ne >n< ka\:
e = extratig; gdr pd sirskild order i mote 1 0
k = eget tig uppehilles lumnen.

u = som uppehilles .

h = hinder strax bortom infartstigviigens slutpunkt (Sio § 73).
m = maéltidsuppehall. :

s = foraren skall, nir lok stannat hinderfritt i forhallande till

motande (torbigiende) tig genom signalen “ligg om vixeln®
med lokets vissla hirom underritta tdgexpeditoren. (Sio
§ 55:6, anm. 3).

v = tdget intages mot vagnar, varfor tdget skall inféras med
forsiktighet (Sio § 73).

y = tdget mi vid ingdendet vid behov framféras t6rbi utfartssig-
nalen i stoppstillning efter vixlingssignal frin tdgexpedi-
toren. .

z = se signalbeskrivning.



- Lutningsforhillanden
utslagsgivande for tigens utrustning med bromskraft,
 Ela b - A sbl
[£5|532 Stationsstriickor SE 195 %2 32 | Stationsstrickor 3 E & E
=2 S EE ck
= °/°°I i 0/go = =) o | 0/00 =
‘ . l !
10; Sundsvall ¢ ... 10 A 10! Niderhamn € ... 101A
10! Sxfart;vik ......... 5 | 10 ‘ ?‘j‘mdarne ......... ] 0
10‘ l:IJumnda ......... 10 8 Jusne ............ 4
10! Arskogen......... 0 10 Sérljusm; ........ 5
10 Gnarp . ......... 10 7 Mardkerby ...... 8
10 Jittendal......... - 10 Sunniisbruk...... 10
10 Harmaénger...... 10 3 Axmarsbruk ... 8
7 Via ... 10 10 Axmarby ........ 5
Rogsta ...... e ‘ Bergby... ........ o
10 5 7 Hamrangefjm...|
Hudiksvall ...... < 10 | EELM-1 1
| Trodje ............
Bergsjé ......... {5 4
41 ‘ ! 1 : Oppalaby......... 10
1o Hogen oo g 1o | Hillebyn ... 0
Hénick............; ) SHEETA ooennnn
20 . 115 6 0
Vattringsby ..., Givle ¢ ...
16 . 10
Harménger ...... |
Hudiksvall ... . j yivlie ¢ .........
10 10 1 8
10 Iggesund ...... 110 ) | Stromsbro ......
. 2 ° 9
10 gjl;bclngér ...... 10 . { Abyggeby ...... o
10| [TANESr e 10 Oslittfors......... _
10 Lindefallet ...... 10 7 ) 8
Jirsvallen ... 6 Rahillan ......... o
. 10 el 4 K lf
V'lo Tronddal ......... 10 v 3 olforsen......... 5
: l Sdderhamn C... Ockelbo .........

Ovan angivna lutningsférhillanden utvisa den stérsta hojdskillnad,
som finnes & en viss stationsstricka mellan tvd punkter pa 1000 m.
avstdnd frin varandra, oavsett om banan p& ndgon del av strickan
mellan dessa punkter har starkare lutning. Dels pd grund av at
dylikt férhallande kan rida, dels till t6ljd av att lutningsvisarna
angiva endast hela uppit avrundade tal, 6verensstimma icke alltid
lutningsvisarnas siffror med férendmnda uppgifter; igande de sist-
niamnda vitsord vid bestimmande av den for tig erforderliga broms-
kraften.



Hastighetsuppgifter.

A. Under iakttagande av de allméinna bestunmelserna i Sio med
avseende pd hastigheten fi tigen framnforas & olika bandelar med
den f6r respektive lokomotlvtyper i nedanstiende tabell angivna
storsta tilldtna hastigheten (kmitim.), varvid dock skola iakttagas
nedan under B och C angivna hastighetsbegrinsningar.

Lok litt 25\12): B & !E 1 L ’I’ng’(
4 : ; OKa [ W B 120.3
sy VT Sa |
i ;' . ? ;
. - Bandel: ‘ 5 i ‘
Sundsvall C—Giivle C......... [ 90 80 | 65 ! 70 LTH ‘ 80
Harminger—Bergsjo ... .. ‘ ‘ |40
Givle C—Ockelbo ......... .. | 80 { 6D 1 .70 LT | 80

*) Avser litt A som genowm #indrad utbalansering erhillit max
hjultryck 14,5 ton, samt lok litt A3.

B. Med hidnsyn (ill banans beskaffenhet skola féljande ban-
striickor passeras med nedanstdende minskade hastighet.

*Vid tags ankomst till fast eller rorlig bro, for vilken nedsatt tag-
hastighet ir loreskrnvn. skola brommrna vara lossade. Bromsning
& sadan bro far endast figa rum i hiindelse av tvingande behov.

Storsta tilldtna hastlgheben
Strickor - .

mellan

]angd utgér.
‘meter km.

1
Giivle C—Soderhamn C. ‘ i
"Ge—Hbn | Kmp. 1144-807— 1154807........ccconuveen... 1000 60

(300 m. kurvor med mellanllggan-

de raklinje) i
5y T a w 1154807 —1164957 ...covevieniie . © 1150, 80
Hbn—Opa | ,,  1224-097—1244-017 ..o oo, | 1920 80-
Opa—Hfj | .  1304637—1314977 ............... ... 1340 80
L o 1434027—1434297 .. .. ... 270, 80
Sus—ILse | . 1794477—1814007 ......coovveennnn.. | 1530, 80
. — b 1814007—1824-807 ..oooovrennnn ., | 1800 60

(300 0. 400 m. kurvor med mellan-,

liggande raklinje) '
I 1828071834027 ...coooivininn | 220 80
Lse—Shm | | 1834-027—194-4T47 . oot coone oo 117200 80
Sne— ,, v 1954-407—1974007 ..ooovveieeie. 1600, 80

yw ™ s  1974007—1974187 (500 m. kurva) 180 80

Siderhamn C—Hudiksvall. ‘ {

Shim—T6d | Kmp. 198405T—2014-027 ...o.oovvevere.n. ' 2970' 80
by — » v 2054-167—2104907 ..oovooivoien. 5740, 80
W T T 208+217—"208+517 s hetes seaiesaaes . 3000 60

Ted—Tdt | o 2124T57—2A3441T «evovo) 660 80
R o 2144+907—92214-987 ... .. | 6380 80
- S 9934-64T—225187 oo i 1540, 80

Ldt—Ear | . 225--187—2264837 ... | 1650 80
R N 2294-207—92314497 ... ... 2290/ 80

Ear—Ntr | .. 234-4+297—92344-857 .......o.ocooo. ... . 560 80
I  2864-447—236-H647 oo, 200 60
,—_ N 2364+-647—2374927 ... R 1280, 80
. — 4147072434017 v, 1310, 80
Ner—Id | .  2434017—2464+947 «.ooooovovvvvnn 3930, 80
Td—Hkl | . 246-F947—24T4587 wooovvvvrnins 640, 80
i S 2504-58T—254+4167 ..o 3580 80
I Y 2564-467—258-4T782 ..o, 29265 80
T »  2584-732—2584-777 (400 m. kurva), 451 5




Storsta tilldtna hastigheten
Strickor -
mellan Erals
. !
i Hudiksvall—Sundsvall C. l
Hkl—Via | Kmp. 2569+4770—2594815 (300 m. kurva)‘i 45! 60
w T on . 2594-846--260-+4846 - 1000{ 80
W 2604+-846-—-2614-424 .. 578, 40
Hki-Via- Tagl . 2644+104—2764-009 | 11905, 80
Via—Héig . 2794-005—279+4517 5121 80
Via-Hag-Jad| ,, 2804743—2844-023, 3280, 80
Hag—Jid . 2874148—287-4412 264 80
0o s 2894-794—290-4121 327, 80
Jad—Gnp W 291-4604—293+4-782 2178 80
— s »  3014-423—3024-808 ...l 1385 80
an——Akg w 3074083—307T4D76 .....cooceeniiiiinn 493; 80
. — C 3084-905—3104-T40 .ooovoriiiiinene 1835 80
CGnp—Sue | . 3144250346661 .o 32411 80
Givle C—dckelbo.
Ge—Smo | Kmp. 04420—1-+420 (300 m. kulva)| 1000/ 60
Agh—0sl ' 7+4600— 84600 (300 m. kmva) 1000, 50
" ‘o 104-880—11-4180 (320 m. kurva)‘ 300, 60
— Y 134330—134410 (Bro) ....c...... ‘ 40
Kfn—0b | . 294040—294120 (Bro) ........... 80| 40
w ™ " 34+4-800—35+4-300 (300 m. kurva)  500{ 50
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C. Med hinsyn till férreglingsanordningar, kurvor och Ovriga
bantekniska forhillanden fi & stationer och andra platser tigen
framforas & huvudiigvig med en stérsta hastighet av:

Tiitiic SiiziE
Plats ‘$E=§;33ff Plats rgf‘é:?@a,’f
’ =
km/tim|km/tim km/tim/km/tim
| | |
’ Rogsta ...... ........ | 80 | 80
Via oo, 80 80
Harménger ......... 80 80
Giivle Central— Jittendal ............ 90 90
Sundsvall C: K;l:l:(l))gen """""""" 28 gg
giivle central ...... 40 | 40 IS"Uurzl‘lllicll(a o gg 28
dtra .................. 80 &0 | Svartviks Ip......... ‘
Hillebyn ............ 90 90 | Svartvik ............ | 80 80
Oppalaby ............ 90 90 | Sundsvall central..i 40 40
Trf?dje grusgrop...| 90 X |
Trodje ............... 80 80 Harminger— |
Hamréngefjirden.. 90 90 Bergsjo: " .
b s Q q
Ei‘nglgfb """""""" 3)8 ;:8 Harméanger ....... .. ‘ 40 40
y e N p Vattrdngsby.........' 40 40
Axmarsbruk......... 90 90 Hanick L1040
-Sunnisbruk ......... 90 90 Hoégen ... 40 ' 40
Si}rljusne ............ 90 90 Bel{;‘rs'ﬁ ............. ' 40 ' 40
Ljusne ............... 80 70 B8O e
Sandarne ............ 80 80 i
%{@derhamns central| 40 80 | Giivle C—Ockelbo:
%oderf:ianlnns vistra 88 o Givle C i 0 | 10
ronddal ............ 9 0 ivle C..............
Jiarsvallen............ 80 80 | Stromsbro............. 40 | 40
Lindefaliet ......... 80 80 | Abyggeby............ 40 40
Endnger. ............. 90 90 | Oslittfors ............ 40 40
Njutinger . ......... 80 th Rﬁhﬁllan ............ i 40 40
Iggqsund ........... 80 230 Kolforsen ............ 40 40
Hudiksvall 60 | 60 | Ockelbo............... 40 . 40
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Uppgift
& platser, dar lystringsmérken iro uppsatta.
1 | 2 ! 3 | 4 | 5 | e
- . A i Lystringsmirkets

Vigovergang, bergskirning eller annan | . vl

plats, som lystringsmirket avser placering for tig

o o ~__rikining Anm

. | | Uppat | Nedat :
el?g:ml?x?' o | Beskaffenhet | Sektion ! linjen | linjen
J | ! sektion | sektion
Ge—Suc: [

Ge—Hbn ...... Vigoverging | 116,177 || 115,825 3]
e . 117,459 | 117,127 | 117,857 | 1)
e i 119,854 1| 119,467 | 120,272 | )

Hfj—Beb ...... " 145,588 | 145,044 | 146,132 | ?)

Beb—Ax -...... . 148,128 | 147,817
wmm e N 148,606 148,917 | 1)

Sun —Sus ... , {%ggg?,}. 170200 | *)

. k)

Sus—DLse ...... Skirning 181,017 || 180,367 | 181,667 | ')
T Vigoverging | 182,159 tlo182,522 1 Y

Lse—Sne ...... - 138,357 189,087 90577 i)
e . 190,251 190,57 ;

Sne—Shm ... .. . 192,336 | 192,102 nE

| = . 195,678 196,033 | 1)
' Shm—Téd...... " 199247 || 198,952 | 199,587 | 1)
S — a N 207155 | 206,900 !
o Ty e ” 209,952 | 200,452 | 210,452 | 1)*
Tod—Ldt ...... . 212,827 213,327 | 1)
Tdt—Ear ... " 996,081 | 225,581 | 226581 | 1)
| Bar—Ntr ... N 935243 | 234743 | 235,743 | 1)
LT e " 238,007 | 237,507 | 238,507 | 1)
o e . 241,927 || 240,727 | 241,727 | 1)
| Nie—Id ... . 2435597 _ 944,097 | 1)
| Td—Hkl ... i 257,389 | 256,889 | 257,889 | 1)
| o ; 958,245 | 257,745 | 258,717 | 1)
| Hkl—Ra ...... S’{‘(unnel 32?,3(5)(7) 259,802 3(65(1),%3 :)

4y T 4y eeenes irning R 260,71 261, )

Via—Hag ...... Viagovergang | 213,822 274,300 | 1)

Hig—Jid ......| ., 289,398 | 288,930 | 290.005 | 1)

Jad—Gnp ...... " 293,077 || 292,608 | 293,587 | ')

1 5y T gr eeeees ” 301,091 || 300,530 | 301,571 | 1)
A i 303,327 | 302787 | 303,867 | 1)**

Gnp—Akg...... " 306,926 307,472 | 1)
e . 307,580 308,120 | 1)%**
b . 308,631 300171 | 1)*ex

Akg- Nj . 328,815 329,365 | 1)%e*

Nj—8ik ... N 335,008 335,480 | 1)

o i 336,757 | 336,126 | 337.240 | 1)
N N 337,447 || 336,966 | 337,777 | 1)

1) Triangelformigt mirke.

2) Rektangelformigt mirke.

* borttages under tiden '/s—"/11.
** Fndast for tdg som pass. Gnp. st.; for tdg, som gor uppehall
skall signal »tdg kommer» givas vid avging fr. st.
**x% Dessa lystringsmarken uppsittas torst pa sirskild order vinter-
tid och gilla d4 t6r alla tdg under tiden kl. 6.0—21.0.




L s s s T e

Lystringsmirkets

2 oprt o o :"'rr. y . ™
Vigoverging, bergskirning eller annan placering for tag-

p]gts, som lystringsmirket avser riktning
Station | | . Uppit | Nedat Anm.
eller linie | Beskaffenhet | Sektion . linjen linjen
J [ ' : || sektion | sektion
! | \ -
Sik— Kub ...... | Vigovergdng = 838,614 . 339,118 1)
Ty aeeens * . - 339,500 | 340,318 1)
— ‘ i ' 3491195 | 3490680 | 1) |
o . I 3431693 : ' 3447170 | 1)
. e ‘ . 344,299 | 343852 | 344594 | 1)
Kub—Suc ...... : " 345,671 1 - I 346,257 Y
b = sy ] - 345896 | 345,415 346257 | Y

Hig—Bsj: | Vigoverging | 19330 | 19,090 @ 19410 %
LI T i 1815-'—)0' ]8.305 | 18809 2) H

_Gie—0bs ; |
| 1,4601 9,260 | 1)

Ge—Smo ...... " 1,860 |

e " 2520 | 2,120 | 2,920 | 1)
" — e eeeen . 3125 1 2,12 3475 | 1)
Smo—Agh...... . 4,493 | 4,098 4,893 1)
.— i 5,493 | 5.893 | 1
Osl— Ra ... " 19,233 | 18,833 l 19,683 | 1)

i | .

1} Triangelformigt miirke.
) Rektangelformigt mirke.
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(For tag av bromsgrupp II, IIT och IV ir stérsta tillitna
hastigheten 60 km.)
(Sdo § 40 mom. 1).

BROMSTABELLERNA A och B.

Vid en hastighet i ‘km. pr tim. av
I lutning) 15]20]25[3035 /4014550 55|60 657075808590
Br oms ¢t al )

0: 1000 | 4 4] 4! 45 51 7 9‘12515 16 20|24 /303542
1, 4] 4l 44 56 810013 16/18 22]26|31 |37, 44
2, 4 4 4 4} 5/ 7 911114 18i19 231273338 46
8, 4.4 4 5 6 T 9112 15119 20 25129 34 4148
4, | 4] 4 5! 5 6/ 810 13!16|20 22326[30 36|43 50
51, | 405 5/ 5 7| 912 1518222327 81/38/44 52
6: , |5 5 6 ﬁf 810 13/16|19|23 25,29 33139 |46 54
T: ,, 15{5 6 T 911 14|17{20]24 26/80 34!41 4755
8 , |56 7, 81012 15]18]21]25/27(32!36 /42|50 57
10: , 6/ 7 8 1012|1417 20 | 24 | 28 | 30 34|39 46 53 61
12: ,, | 7, 810/11(13]16[19(22/26|31|33|38 /42 49 /58|70
1250, | 7| 8/10 12 141619 23 27|32|34 38 43 50 60|73
14 ,, | 8 9'11/13:15]18/2112428|3385]41 48156”

16: ,, | 9,11/12115]17]20|23/27/31/86 4350 58 66

17: ,, |10, 12|14 1611821 |24 28 3239 47 55|64 74

18: ,, (11]12 1416/19,22/25!29!33!42

20: ,, 112]14/16!18!120123]27!31 38i50 g !

25: , 115/17!19'22:25(28 Do i 1

Bromstabell gillande fér bandelen Bergsjo —Harmanger.
angivande bromsaxlar i % av lastaxlar.

I lutninvl Vid en hastighet av km/tlm

om 115 75025 | 30 | 85 | 40 |

[ | |
010001 6L 60 6, 6, 6! 7
1nooo: 6] 6| 6 6] 6! 8
2:1000, 6| 6| 6 709
31000! 61 61 6 7 810
41000 6| 6] 6 81012
510000 6| 7 71 9 11|13
610001 6| 7! 8|10 11|13
710000 7 81 9, 11! 12 13
84000! 8| 9 10|11 12 13
10:1000 9 | 11|12 |12 | 13 | 14
191000:11 13 14 | 14 | 16 | 17
12,5:1000, 13115 |15 | 17 | 18
141000113 1416 [ 16 | 18 | 19
16:1000, 14 | 16 | 18 18 | 19 | 20
17:1000 15 | 17 | 19 | 19 | 20 | 21
18:1000 16 | 18 | 20 | 21 | 22 | 25
20:1000 18 | 20 | 22 | 25 | 28 | 81




BROMSTABELL C

Q"‘ Bromskraft (i ton)

(=2 it

5{:_10}15[20[25130 8540 [ 4515055 [ 6065 70| 75| 80 |85
g Vagnvikt (iton)

+ 2301375 1500[625/750%75/1000/1130[1250] 1380 1500] 16 0/1750 1880, 2000

5 1200:300,400(500/600,700' 800; 900{1090] 10012001300, 1400|1500’ 1600; 1700
6 1651250'335]415 300/585! 665! 750| 8351 915/1000{1080!1170{1250. 1330 1420
7 145:215/285|355(430500! 570| 645| 715 785 855| 930,1000{1070! 1140 1210
§ 1125/190/250[315(375/440] 500/ 565| 625 €90( 750 ¥15| &75| 940] 1000| 1060
{9 110/165/220[280/385(390! 445 500| 555/ 610; 665 720 80| 835, 890 945
10 ,100;1501200{250/300,350] 400| 450| 500, 550| 600| 650, 700| 750| 800| 850

11, 911135/180[225/275/320! 365! 410| 455' 500] 545, 590 635] 680 7251 775
12 831125,1631210 250,290, 335’ 875| 415 460 500! 540 38| 625 665! 710
13° T7.115'155(190'2301270! 310' 345 885 425 460 500" 540] 575' 615 633
141 711105 145180 2151250] 285 320| 853 895! 430 465 500| 535 570! 605
15 67/100,135|165/200/285, 265 300| 335 365 400' 435, 465| 500, 535| 565

16, 63 94 125155190220 2501 280| 315| 345 375 405, 440] 470 500| 530
17 59| 8811201145/175(205 235 265| 295 325! 355/ 380, 410| 440, 470, 500
181 56 831101140 165/195 220| 250 280| 305 335 360 390| 415 445! 470
19| 53| 79.105[130/160185! 210} 235| 265| 290! 315 340 370| 395 420 445

20| 50; 751100 I25§1501175! 200; 225] 250] 275 300 325, 350 375, 400 425

2111 48" 71’ 95[120/145165' 1901‘ 215| 240 2605 285 310 35| 355 380 405
22| 45) 6891|115 1351160 180, 205| 225 250 2750 295 320| 340, 365 385
231 43' 65 87[110[130150] 175, 195| 215| 240 260 285 305( 325] 350, 370
241 42| 63 83|105(125/145] 165! 190| 210| 230 250] 2701 290 315, "835| 356
25| 40| 60 80]1€0,120,140] 160! 180] 200| 220 240, 260, 280] 300; 320 340

26 38l 58} 771 96'115'135! 155! 175 190] 210] 230 250" 270 290] 310! 325
271 87, 56 74| 93110130 150! 165 185 205 220, 240° 260 280 205! 315
28( 36/ 511 71| 89105125 145 160] 180; 195 215 230 250| 270' 285! 305
29 34| 52! 69| 86105120/ 140; 155| 170, 190, 205 225 240| 260/ 275 295
30| 33/ 50, 67} 83/100|115, 135] 150| 165 185 200, 215, 233| 250, 265| 285

31732 48 65| 81 97/115 130 145 160] 175/ 195/ 2100 225| 240| 260! 275
32 31 47 63| 78| 94/110, 125 140| 155 170, 190 zor)} 990| 235 250! 265
33 80 45, 61| 76; 911105 120, 135 150, 165 180 195 210| 225/ 240| 260
34729 44 59| T4 881105 120. 130| 145 160' 175! 190 '205| 220 235! 250
351 29, 48! 57| 71| 86/100, 115, 130| 145, 155 170, 185 200| 215! 230! 245
361 28| 42! 56| 69 83] 97 110} 195] 140) 155] 165] 180" 195] 2100 220! 235
3711 27) 41! 54| 68] 81 95/ 110! 120| 135] 150/ 160] 175 190| 205 215, 230
381 26| 89| 53| 66/ 79| Y2y 105; 120] 130, 145, 160, 170, 185 195 210| 225
391 26/ 38| 51| 64! 771 90 105 115| 130, 140 155! 165 180| 190 205| 220
40 195, 87, 50| 62 75 87| 100 110] 125 135, 150 160] 175| 185 200| 210

41 24) 370 491 61 731 85/ 98/ 110| 120] 135] 145' 160/ 170| 185 195! 205
42 24 361 48/ 60 71| 83| 95| 105| 120; 130} 145 155  165| 180] 190, 200
43/ 23 35| 47| 58 70! 811 93| 105| 115! 130! ‘140 150 165 175! 185! 200
44| 23} 34/ 45| 57 68 80, 91| 100| 115 125/ 133 150! 160| 170 180! 195
45| 22| 33| 44] 55! 66| 78 89 100] 110, 120, 130 145 155 165| 175| 190

461 221 33| 43| b4] 65| T6| 87| 93|.110; 1201 130! 140, 150] 165 175| 185
4711 21, 82 43| 53 64! 74| 85 96| 105 115, 130 140' 150] 160 170| 180
481 21} 311 42| 52| 63) 73| 83 94| 105 115| 125! 135 143| 155 165! 175
49 20, 31, 41| 51| 61 71, 82| 92 100 1101 120° 135] 145] 105 165 175
50 . 20, 30, 40| 50 60, 70, 80; 90| 100; 110{ 120, 130, 140] 150{ 160

521 19; 29! 38| 48] 58! 67| 17| 87 96| 105 115; 125 135| 145! 155| 165
531 19| 28 38| 47 57y 66/ 75| 83] 94 105 115 125 130 140, 150 160
54 1 19 28 37| 46; 56, 65| T4 83[ 93] 100, 110 120, 130} 140; 150 155

55, 18] 27| 86| 45! 5| 64 73] 82| 91! 100 110/ 120, 125| 135 1451 155
56 18| 27! 36| 45 b+ 621 T1] 80| 89 98] 1ua] 1151 125] 135 1'4()! 150

57 18, 26| 35| 44/ 53 611 70| 79| 88 96 105i 115 125 130, 140
581,5 17) 26 34] 43! 52| 60] 69; 78| 86 95 105 110, 120] 130! 140! 145
60, 16] 25| 33| 41, 50| 58] 66, 75| 83| 91| 100] 110° 115] 125] 135| 140

61 16] 25 83| 41, 49, 57| 66| 74| 82 90| 98 105, 115] 125 130, 140



—
(=]

fegswoxg

Bromskraft (i ton)
90 | 95 100 105|110 115|120 125130135 ] 140 | 145 [ 150|155 | 160
Vagnvikt (i ton)

l 1
|
(1800]1900[2000:
1500(1580[1670 1750/1830/1920{2000
1290]1860}1430 1500:1570/1640/1710{1790/1860{1930:2000
118011901250 1310.1380‘|r1440 1500]15601630,1690;1750,1810; 188019402000
1100011060|1110 1170{1220,1280,1880{1390,1440/1500,1560/16 10[1670/1720/1780
900 950{1000 1050]1100]1150{1200]1250{1300]1350]1400] 1450/ 150015501600

820] 865| 910 955 100011050, 1090|1140 1180|1230/ 1270/1320 1360 14101450
750! 790| 835 875 915| 960 1000[1040 1080 11301170/1210/ 1250112901330
690 730| 770 810/ 845 885 925| 960]1000;1040]1080|1120/1150/1190/1280
645 680| T15| 750, 785 820 855| 895 930! 965/1000/104011070/1110/1140
600! G35| 665 700, 735 765, °800| 835 86| 900 935! Y65 1000/1080 1070

565l 595] 625! 655 690 720, 760| 780/ 815 845 875 Y0B| 940 970.1000
530, 560| 590 620 645 675 70| 785 165 95| 825 85> 880, 910! 940
500, 530| 00| 58, 610 6401 G63| G4 7200 750 780' 805, 835 860 890

50| 525] 55| B8O 630( 6601 685 10| 733 765 790 815 840
450/ 475 500| 523| 30| HTH W0 175 800

600| 625 650 675] 700, 725

430] 450| 475] 500] 525! 550' HT0| 5Y5 620! 645| 665] 6Y0| T1H T40| 760
410/ 430| 455 475| 500, 525/ 545| HT0| 590! 615| 635, 660, 630 705 725
| 890 415| 435 495 480 500, 520} Dbl 565 B85| 610, 6301 650 67| 695
4| 875 395| 415 440, 460 4800 500| 520 340! 565 585 60D 625 640 66>
1 360, 380 400 420/ 440 460] 480| 500 520 540 560 580 600 620 640

345 365 885 405 425 440 ,
| 33l 3501 870" BY0| 405 425| HD| 465, 430
320 340| 855, 875, 895, 410, 430| 44b, 463

1460] 480 500, 520| 540° 560! 7> 595 615

| 500 520! 535 Hed HTH| BYS
| 480 5007 520 B35 553, 510
310| 830| 845 360 880" 895 415| 430 400, 46| 485 500 B15| 535! 530
300, 315| 335 850 365 385 400 415 43| 450 465! 485 500 515 535

290/ 305| 325' 340 355 870 885 400! 20| 435 450, 470! 48 500| 515
280! 295 315, 830, 345 375| 890, 405 420! 440, 45| 470! 485, 500
2751 290| 305! 8200 B¢ 365| 380, 395 410 425, 440 455 470’ 485

265 280[ 295! 810 3: 355| 370" 380 395 410, 425 440, 455 470
5| 255 270| 285 300

315| 8551 370! 385 400! 415! 430 445! 455
250" 263| 280} 290!

335 845, 360, 875 390, 405! 415| 480 445
245| 265| 270| 285/ 205 395| 340! 850! 865 880; 890! 403 420| 480
985| 250| 265, 275) 31| 330/ 340 855 370) 380 895 410, 420
230! 245 2535/ 270' 2 305| 320, 335 345 360! 870! 385 895 410

295 955 250 2060, 27 300| 310 325 835 350 860 375 38| 400

220| 230| 245! 255 27
Of5 225 240 250, 2
210, 220] 235 245! 2
205| 215| 225! 240 2
200/ 210| 220/ 230 :

295| 305! B15 330 340' 35| 365| 380| 390

285| 500, 810' 320 335, 345 Bod| 370 880

£ 280| 290, B00' 815, 325 833/ 830] 360! 370

20| 285 295 805, 320 B30 340 850/ 365
|

260 ‘275! 290! 300 10| 820} 330, 845| 855

195] 205| 215] 230 240 260] 270) 285 205/ 805/ BL| 20| 33| 80
190, 200| 215| 225! 235, 245 25D| 265 275} 285 800 310! 320, 330} 340

270

(s et e
220 280 240 250[ 260
15| 225 935| 245| 250’ 25! 2T5| 285 295! 305| 815 325 |

; 280 290 300! 815 825/ 335
180 190] 200 210 220 230 240| 250 260 270 280. 290! 300/ 310 820

175| 185] 190, 2001 210 220) 230| 2407 250] 260 27Q 280, 290 300 310
170| 180 190! 200 210 215] 225| 285| 245] 205] 265, ‘2751 285 290! 800
165 175| 185] 195 220] 230! 240 250, 260! 270| 280 285/ 295
165| 175 180; 190] 200/ 210, 220 225| 23, 24 2')')1 265 27H| 280: 290 |

160] 170] 180 (85| 195: 205| 215| 225| 230| 240, 250 2601 270] 21H: 28D
160 165{ 175, 185 1951 200[ 210| 220! 230I ‘235\ 245 255| 265] 270 280
155 165| 170| 180 190, 200] 205| 215/ 225, 285| 240| 250| 260, 265| 215
150! 160| 165] 175 185 190. 200] 210, 215 225! 235| 240 250 260, 265

[ 150 155 165] 170, 180 190, 195] 205! 215, 220! 230 240 245, 266! 260
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gd“ i Bromskraft (i ton)

=] ;

E 1165|170 175 | 180 185 | 190 | 195 | 200] 205 | 210 | 215 | 220 [ 225 | 230 235
QI Vagnvikt (i ton)

NEE

)

6 !

7‘ g

81

9 1830 1890[1940/2000 _

10 11650,1700]1 750, 1800}1850| 1900/ 1950]2000 .

11 150011550/ 1590, 1640/1680 1730'1770[1820]1860{1910{19502000 A

12 11380'1420/1460, 1500, 1540 15801630]1670,1710 1750, 1790/ 1830/1880,1920, 1960
1311270 1310/1850 1380, 1420'1460/1500{1540' 1580, 1620/ 1650(1690[1730,1770] 1810
14 1180{1210[1250 1290 1820 1860]1390|1480/1460 1500, 1540 1570{1610{1640; 1680
15 1110011 130]1170112001230]1270] 13001380/ 1370:1400/1480'1 4701500/ 1530| 1570
1611030 1060 1090‘113oi1160;119051220 125011280/ 1310{1340|1880|1410]1440] 1470
171 970,1000[1030/ 10601090/ 1120,1150 1180,1210 1240,1260,1290|18201 1850| 1380
1811 915) 9451 970 1000, 1080|1060 1090] 1110,1140 11701190 1220(1250;1280/ 1310
19 870 895 9201 945| 9751000,1030[1050'10801110;1130'1160|11801210! 1240
20 | 825) 850| 875 900, 925| 950! 975/10001030,1050,1080 1100|1130'1150| 1180
21 185, 810 883, ‘300‘ 880 905! 930| 950 975!1000;1020}1050 10701100] 1120
22, 7501 70| T95; 820 840, 8651 88| 910 930, 955 975/1000/1020/1050| 1070
23| 15 740] T60] 780, S05i 825 80| 870 890, 915 935! 955| 9801000 1020| .
24 690, T10| T30 750! T70; TY0! 815| 835 855 8TH| 8YG| 915 940 960| 980
25 660 680] 700, 720| 740! 760| 780| 800 820/ 840] 860| 880 900] 920| 940
261 635 65b| 675! 690 710} 780 50| 770 790{ 810 825| 845| 865/ 885 905
127, 610 630] 650 665 685 705! 20| T40] T60 T80 795! 81| 835| 850 870
28, D90 60b| 625 645! 660! 680 6Y5| T15 T30, T50 T70| 85| 805 820 840
201 570, 53| 6061 6200 G40) 63D 670| 690 705, 725 T40) 760| T75] 795 810
30 | 550] H65| 5851 600 6151 635! 630] 665 6351 700 15| 85| 50| 65 T8
31 | 5300 530| 565; 580 a%i 615| 630] 64| 660! 675 695 710| 725| 740| 760
182 515! 580| 5dd 565 80 BYS| 610| 625] 6401 655 670, 690| 05| 720 T35
83| 500 515| 530| 545| 560 575| 590| 605 620 635! 650/ 665| 680| 695 710
1341 485 500| 5151 530 541 D60 HTB| Y0, 605! 620 635 G4d| 660| 675 IO
85 | 470 485| 500 H15| 580; 545 HHd| HTO| 583! 600! 615! 630| 645! 63| 670
36 460| 470| 485 5001 515| 530 540 955! 570! 585) 95| 610] 6251 640 655
87T 445, 460 475 4851 500, B1b| 525| H40; 55! 570° 580 HY5| 610, 620, 635
38 48h) 445l 460 475 485 500 H15| 525 540! 555 H6H| HBO| 5I0| 605 620
89| 425] 35| 450| 460, 475) 485 H00| H1bI H2b| 5401 HHO H63| HTH| HY0| 605
4011 410" 425] 4851 450| 460| 475! 485| 500" 5101°525! 535| 550| 560! 575 58
41 ¢|v 415] 425 440; 450 465] 475| 490| 500! 510 525 535 550| 560| 57TH
21895 05| 415" 430 440 450| 465| 475! 490. 500 510 525| 58| 530, HEO
43,885 8951 405 420 430 4O 40d| 46D, 415 490/ 500, H10| 525, H3D| Bdd
44875 385|400 410, 420, 430 445| 455! 465! 475 490! 500( 510 525 585
45 365! 375| 390 400, 410|420 430] 440 455 465 475 485| 500| 510 520
46 360] 370] 880) 890, 400, 415] 425] 435 445 455! 465| 480] 490 500] 510
47 850 360| 870, 8851 395 405 415| 425 4351 445 455 470 480 490 500
481 845 85| 865 BTH, 88D 895 405| 415| 425 440 450, 460 470 480 490
49 835 345| 855, 865 B30 390 400| 410, 420 430' 440, 450| 460 470| 480
50 : 330! 850 360 870 880 890] 400 410 420 430 440| 450 460| 470
(D2 815, 85| 335 3451 8551 B6h 8T5| 385| B95] 405, 415 425| 485] 440] 450
53 310, 820| 830 840 850, 60| B70| BT5 88| 395, 405; 415| 425] 435 445
54 805] 815 825 835 345 350 360| 870 380! 8901 400 405| 415! 425| 435
55 3001 '810| 8201 825 335 345| 356| 865 37| 380, 390 400| 410| 420 425
56/ 95! 305] B10] 320] 350] 340] 350] 355] 865] B75| 38| B9B| 400 410] 420
571 290, 3001 805| 315|825 835 340| 50| 360, 370| 875| 385| 395 405 410
58 285 300 310| 320, 830| 335y 845 855| 360 B70| 380| 890, 395| 405
60 . 275 2901 300| 310, B15| 325 335 340| 850, 860! 365 375 385 390
617 270 285 295 305] 310] 820] 880 B35] 845 350, 360 370, 375! 38
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lmsmngA

Bromskra

ft (i ton)

.

210|245 | 250 | 255 | 260

265 | 270

275 | 280 285|290 295

300 | 305 |

310

Vagnunvik

t (i ton)

WO W-T1D T

|

|
|

|
. o !

1850
1710
1600|1630

1880
1750

1920
1790
1670

1960 2000
1820/1860
1700/1730

x
l
|
1

1890:1930/1960
1770{1800!1830

2000
19001930

1970 2000

15001530
14101440
13301360
1260/1290
1200/1230

1560
1470
1890,
1820
1250

1590/1630,1660,1690.1720
150011530

1420!1440
13401870
1280/1300

1560
1470
1890
1330

1590,1620
1500'1530
1420{1450
13501380

1870

175017801810
1650 1680'1710'
156015801610
1470 1500/1530,
1400/1430'1450!

1840/1880:1910

1940 |

1740/1760,1790 1820
1640'1670/1690, 1720

1550115801610,

1480(1500,1530,

1630
15560

110001020

1140,1170;
1090
1040

1190

10701090
1040 1
960, 980

12101240
1110,1140'1160,1180
1090 110,130
06011080, 1100,

1000 1020!1040.1060{1080; 1 100,

12901310
1230,1250
117011200
1180 1150

1260
1200
1150

1330,1360; 1380
1270,1300,1820
1220112401260
1170111901210
11201140160

1400/1430,1450,
1340

1280/1300,1330
123011250,1270
1180112001220

1480

1860 13901410

1850
1290
1240

925 940! 960,
890, 905
855 815
830 84b
800| 815

960
925
895
860
835

98011000’

965
930
895
865

945
910
880
850

1020]1040/1060
980/1000'1020
945 965| Y80
915| 480; 950
8851 900' 915

1080,1100/1120
1040/1060,1070
100010201040

965! 9851000

935 950] 965

1180/ 1150, 1170
1090{1110/1130
1050,1070/1090
1020,1030,1050

98510001020

1190
1150
1110
1070
1030

115 190,
0, 165,
25| 740
705, 120
685, 700

805
780
760
735
715

825
795
T
750
730,

840
815
790
765
745

855|. 870| 88D
830, 845 860
805! 820! 835
780, 795 810
755 TT0; 8D

905 9201
875! 890
850] ‘865
825, 840
800 815

935
905
880
855
830!

950{ 970| 985
920] 940/ 955
895 910; 925
870] 885 900
845 860] 870

1000
970
940
910
885

663| 680
650, 660
630| 645
615,
600

695
675
660
640
625

710
690,
670
6050
635

720
700
685
665
650

85| 0| 165
T715) 125 740
695 7101 725
680| 690, 705
660| 675 680

75| 190
79b| 170
735! 60

730

715
710

805
780
76D
745
25

820, 835| 830
795) 8101 825
TTH 790, 800
75b, 170 180
78b! 60! 760

860
835
81H
795

Lrirdd

(o

610
595
280
570
HdH

585
570| 5
560,
045
530

620
605
295
580!
56D

635
620
605
590

DD

645 660; 670
630| 645 659
615, 630; 640
600| 615 625
585 600| 610

700
695

685
665| 680
665

650
630

705|
690,
675
660
645

720! 780! 745!
705 715 125
685 700; 710
670| 680 695
55| 665| 67D

—

(5D
740
720
705
690

520
510
500
490
480

545
530
520
510
500

Hbb
54b
530
520
510

565
bbb
540
530
520

575| 58| 600
565| HTH| H8D
550[ H6H| HTH
540| 550| 560
530] H40| 550

620
605
595
580

570

630
615
605
590
580

640 650| 665
630 640 650
615 625 635
600| 610 620
590| 600 610

675
660
645
635
620

460
455
445
435

480
470
465
45b

490
480
470
465

490
480
475

510} 520
500| 510
490| 500
480 490

520
510
500

830] ¢

560
54b
535

525

550
540
530
520

56b| HTd! 58D
Hodb| HEb! HTD
545| 55d| b6d
53b| H45| 5dD

59
585
575
565

430
420
415
400:

445
440
430
415

455
445
440
425

465
455
450
435

475| 480
465 475
455 465
450

490!
480
475
460

520
510

510
500
490, 500
475i 485

H2b| 53b| Hb4%
520| 525| b3b
510, 515| 525
490! 500| 510

55b
545
535
515

JETEY 410]

320]

425

435 450

440
145|

465| 475)

85| 490 500]

510
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Ei'l Bromskraft (i ton)
= : -
= 815 [ 320 | 330 | 340 | 350 | 860 | 370 | 380 | 890 | 400 | 410 | 420
g | Vagnvikt (i ton)

! |

4 i i

i) B

6

7 |

8

9
10!
11 Lo |
12 : -
13
14
15
16 | 1970; 2000! x g : z
17 1850, 1880, 1940! 2000, !
181| 1750, 1780, 1830, 1890 1940| 2000 j
19 1660, 1680 1740/ 1790, 1840| 1890] 1950° 2000 !
20| 13801 1600] 16501 1700, 1750| 1800 1850 1900’ 1950, 2000
21 1500] 1520] 1570' 1620 1670| 1710' 1760, 1810! 1860 1900] 1950 | 2000
22! 1430, 1450 1500 1550| 1590| 1640: 1680/ 1730 1770 1820; 1860 | 1910
231 1370, 1390’ 1480 1480 1520| 1570’ 1610, 1650 1700/ 1740, 1780 | 1830
24 1310| 1330| 1380/ 1420| 1460| 1500 1540, 1580  1630| 1670 1710 | 1750
25 | 1260] 1280, 1320| 1360! 1400] 1440| 1480/ 1520 1560 1600, 1640 | 1680
26| 1210| 1230] 1270| 1810] 1350| 1380| 1420 1460| 1500, 1540| 1580 | 1620
271 1170| 1190 1220 1260/ 1300| 1380 1370| 1410} 1440 1480 1520 | 1560
28! 1130 1140] 1180| 1210| 1250| 1290| 1320 1360] 1390| 1430! 1460 | 1500
29| 1090| 1100, 1140} 1170/ 1210| 1240| 1280| 1310| 1340} 1380| 1410 | 1450
301 10501 1070° 1100/ 1180 1165 12001 1280 1265| 1300| 1330 1365 | 1400
31 4 1020| 1030/ 1060| 1100] 1130] 1160| 1190, 1230| 1260] 1290| 1320 | 1850
32 985l 1000 1030 1060/ 1090| 1120 1160| 1190 1220 1250, 1280 | 1810
331 9551 970 1000] 1030| 1060| 1090, 1120| 1150 1180 1210| 1240 | 1270
341 925 9400 Y70 1000 '
351 900 915 945 970 1000 1025 1055 10851 1110' 1140 1170 | 1200
36| 87! 890 915 945 970| 1000, 1030] 1060| 1090, 1110| 1140 | 1170
87| 830, 865 890 910 945| 970 1000 1025/ 1050| 1080| 1100 | 1185
381 830, 840 870 895 920| 945 975| 1000 1030 1050, 1080 | 1100
39| 810/ 820 845 870/ 900| Y25/ 950| 975 1000| 1030| 1050 | 1080
40| 785 800, 825 830 85| 900 925| 930i 975} 1000| 1025 | 1050
417 770, 780] 805 830, 85| 880! 905| 925 950/ 975 1000 | 1020
421 70| 760| 18> 810, 83b| 845 880| 905 930| 930 975 | 1000
43| 85| T4h| 65 790 81H
44{ 7B 25 750 ~
45| 700 7100 780 753l 77| 8000 820 840/ 86> 885, 910 | 930
L6l 685 695 T15
47/ 670 680 700
48 65D 6651 690 10| 725 750| 70| 790, 810, 830, 850 | 875
49| 645 65| 675 695 TIb| 70| THd| Tib| 795 815 835 | 865
50 630/ 640 660 680 700| 720 70| 760 780| 800, 820 | 840
53 605 65| G3y Goo 6o 690 0.~ | |
53| 95| 605 625, 640 660[ 680 700,
54( B85 5951 610 630 630 663 685 05 |
5ol 575 580 6001 620, 635 635 675 690/ 710
56 l,. B560] 570 090, 605 625| 640] 660, 680 695 7Ib
57 555 560 580 595 615 630 60, 663 685 700
081 biol 5001 510 85 €05 620 GO G 610 690 10D
60. 525 35l 50| 565 85| 600, 615l 635 650 665 685 | 700
61] old] 25 540] bdo, oid| 090] 605 625) 640] 6bb| 670 | 690
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Bromskraften hos olika fordon virderas pd sitt i foljande tabell
angives, varvid iakttages att

Persontigsbroms (P-broms) omfattar:
Vakuumbroms,
Tryekluftbroms Kunze-Knorr P (KKP) i liget “Perst,
. Kunze-Knorr S (KKS)
’ Hildebrand-Knorr P (thP) 1 Iaget, “Perst”,
" Hildebrand-Knorr 8 (HiKS) ,,
’ Knori ‘Westinghouse och New York utan mellan-
venti !
" Knorr, Westinghouse och- New York med mellan-
ventil i liget “P“

Med persontégsbroms

F or d o n utan | med lastutbroms-
lastut- ning i ldget
broms-
ning

“Tom“ “Last“

4-axliga person-, post-, fing- och 40 ton — —
resgodsvagnar med vagnvikt pr vagn
45 ton och diréver

4-axliga person-, post-, fing- och 30 ton | — —
resgodsvagnar med vagnvikt pr vagn
under 45 ton )

2-axliga person-, post-, fing- och 15 ton — —
resgodsvagnar ') pr vagn
. ‘ |
Godsvagnar med mer #n — | = —
4 axlar

4-axliga godsvagnar — — —

3- och ?--:ixliga godsvagnar 10 ton | 10 ton | 15 ton

(utom malmbanans vagnar) pr vagn | pr vagn,pr vagn
Malmbanans vagnar litt M och Q1 — . — —

Overksamt lok For elektrolok (0 ton pr

1) Bromskraften hos sidana inspektions- och tidnstevagnar (vagnar
litt. Bor och Br), & vilka den genomgiende bromsen verkar blott
pd halva antalet axlar, skall viirderas till hilften av i tabellen an-
givna virden.



A

Godstagsbroms (G- broma) omfattar
Tryckluttbroms Kunze-Knorr G (KKG)

Kunze-Knorr P (KKDP) i liget “Godst*
Kunze-Knorr S (KKS) ,.

Hildebrand- Knorr P HlKP) i lageb “Godst."
Hildebrand-Knorr S (lIII&S) Dy

Knorr, Westinghouse och Ne“ York med mellan-
ventil i liget “G* eller med annan strypning
(finnes angivet & lingbalken);

Malmtagsbroms (I\I'bl‘omb) omfattar
Tryckluftbroms Knorr, Westinghouse och New York p& malm-

banans vagnar litt. M och Q1

A) Bromskraften hos fordon, som dro firsedda med bromsviktskyltar
och som tryckluftbromsas, virderas enligt de & bromsviktskyl-
tarna angivna bromsvikttalen. Om dessa fordon skruvbromsas,
virderas bromskraften enligt nedanstiende tabell, kolumnen
lingst till hoger.,

B) Bromskraften hos fordon, som e) dro forsedda med bromsviki-
97c7/ltm, varderas enhgb nedanstiende tabell.

Med godstidgsbroms :
S Med malmtigs-
: broms vars led-
utan | med lastutbroms-| Tningstryck ar Med
lastut- ning i liget skruvbroms
broms- e —
ning | - 7 ————— 1,6 minst 4 |
I ‘Tom* | “Last* | kglem® | kglem® | *
25 ton — — — — 5 ton pr
pr vagn bromsad axel
20 ton — — — — 5 ton pr
pr vagn , bromsad axel
\_
I | .,
10 ton 10 ton — l — — ! d ton pr
pr vagn ‘ pr va‘rn‘ } ‘ bromsad axel
5 ton ‘ D ton 5 ton 1 5
-— — ton pr
pr lnoms pr blOHIS .p1 broms i )
axel ‘ axel | axel ! bromsad axel
| 1
20 ton l 20 ton | 30 ton - — 1 5 ton pr
pr vagn { pr vagn 1 pr vagn bromsad axel
10 ton J 10 ton | 15 ton . tom eller1 med
pr vagn  pr vagn  pr vagn med last
hogst over
5 ton | 5 ton:
last: 7,5 ton
| 5 ton ‘
pr bromsad
axel
_ _ _ 1 6 ton 15 ton _ _
. pr vagn | pr vagn !
I i

bromsad axel, for Anglok 5 ton p: bromsad axel.




Forklaringar till bromstabellerna.
I. Bromstabellerna A (i6r tig av broms"rupp I) och B (for t}ifr
av bromsgrupp IT, ITT och IV) anvindas

vid dndring av tdghastigheten for bestammande av det nya
bromstalet, samt

for att med ledning av gn et bromstal bestimma tdghastigheten,

varvid, om bromstalet ifriga ej finnes i tabellen for det lutnmgs-
fiirhftllande, tor vilket hastigheten skall bestimmas, niirmast ligre
bromstal tor 1frdaavarande lutningsférhéallande viiljes.

Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraften pr
100 tons vagnvikt.

II. Bromstabellen C anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, di bromstalet
och vagnvikten iro kinda,

bestimmandet av den tillitna vagnvikteas, d& bromsta]et och den
tillgingliga bromskraften iro kiinda,

bestimmandet av bromstalet hos ett tdg med hinsyn till dess vagn-
vikt och den tilledingliga bromskraften.

III. Bromskraften hos olika fordon skall virderas enligt bestim- -
melserna 4 sid. 20 och 21.

IV. D& vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppsiokes det
sistnimnda talet i den forsta lodrita” kolumnen i bromstabell C.
Fran detta tal foljer man den vdgrita linjen, tills man kommer till
den siffra, som ir lika med vagnvlkten eller, om sidan icke finnes,
till den nirmast hogre. Den -lodriitt 6ver denna siffra i tabellens
huvud stiende siffran angiver den erforderliga bromskraften.

- Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet 4r 16, Man sdker ibroms-
tabell C i tdérsta lodrita Kolumnen talet 16, direfter i den fran denna siffra utg:’i-
ende vigriata sifferraden talev 770. Datta tal finnes icke, varfor man tager det

ndarmast hogre talet 780, foljer hirifrdn den lodriita kolumnen uppdt och finner i
tabellens huvud talet 1"0, vilket angiver den for tidget erforderliga bromskrafien.

V. Ga]ler frigan huru stor vagnvikt, som fir framforas i ett tiag
did man har att tillgd endast en begrinsad bromskraft, uppsokes
forst detta sistnimnda tal eller, om detsamma e¢j ﬁnnes, niarmasg
ligre tal itabellens huvud (bromstabell C), och den lodrita kolumnen
foljes hirifrin nedat, tills man kommer till den vigrita sifferrad,
som i yttersta kolumnen innehédller det givna bromstalet. Det 1
skirningspunkten stdende siffertalet ir den sékta vagnvikten.

Ex. 1 ett godstig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas,
Bromstalet dr 12 och hela den nllganghna bromskraften 109 ton. Hur stor vagn-
vikt kan ytterligare tillkopplas?

Man sdker i tabellens huvud bromskraften 109. Detta tal finnes icke, varfor
man tager det nirmast ligre talet 105, foljer den lodrdta kolumnen nedét till den
vagrita sifferrad, i vars yttersta kolumn Star hromstalet 12.~ I dessa kolumners
skarningspunkt stdr talet 875. DA vagnvikten forut var 540 ton kan sdlunda 875—

40=335 tons vagnyikt ytterligare tillkopplas.

VI. Motsvarar bromskraften i ett tidg ej det i tjinstetidtabellen
angivna bromstalet och vill man fér att berdkna den iindrade storsta
hastighet, varmed tdget darfor hogst kan f framforas, utréna det
bromstal, tigets bromskratt i stillet motsvarar, uppsikes forst i tabel-
lens huvud (bromstabell C) det tal, som ir lika med bromskratten
eller, om sidant icke finnes, n%irmasb ligre tal, och den lodrita
- kolumnen toljes hirifrin neddt tills man kommer till ett tal, som ar
lika med tdgets vagnvikt eller, om sddant ej finnes, nirmast hdgre
tal. Direst detta tal forekommer & mer dn en rad, viljer- man det
understa. Talet i yttersta viinstra ko]umnen i samma mﬁ’errad ir
det sokta bromstalet.

Ex. Ett persontdig, vars tidtabell foreskriver bromstal 61 och en storsta hastig-
het av 90 kmnjtim, har en vagnvikt av 212 ton och en bromskraft av 118 ton.
Bromskraften dr sdlunda ej tillricklig enligt tidtabellen. For hedomande om
hastighetsnedsittning erfordras, méaste darfcr tdgets bromstal utronas.

Man stker di i tabellens huvud bromskraften 118, som emellertid ej finnes,
varfér man viljer det ndrmast ligre talet 115, foljer den lodrata kolumnen nedat
och sdker talet 212. Enir detta ej finnes, miste man vilja ndrmast hogre tal,
som .dr 215. Detta &terflnmes pd tvd rader och man viljer di den understa av
dols]sa rader. Bromstalet erhélles i yttersta viinstra kolumnen pd samma rad
och &r 54,

Av bromstabell A finner man, att bromstalet 54 tilliter en storsta hastighet
av 90 km/tim, om ej storre lutningsférhallande forekommer i tagets vig én 6: 1000,
varfor i sadant tfall order om hastighetsnedséttning ej erfordras. Férekommer
storre lutningsforhillande &n 6:1000, maste diremot order om hastighetsnedsitt-
ning givas och av foraren tilldimpas, varvid hastigheten i varje lutning bliver
beroende av lutningstorhéllandet (enligt bromstabell A hogst 85 km/tim vid lut-
ningsforhillande dver 6:1000 t. o. m. 10;1000, hogst 80 km/tim vid lutningsforhal-
lande dardver t. 0. m. 12,5:1000 0. s. v.)



Hjalpvagnar
(Séartryck nr 166.)
iro placerade silunda:

vid Bollnids redskapsvagn av typ I och ambulansvagn,
» Givle C ., 5w 1L
.y Hudiksvall ™ |, w » 1L

Fore avsindandet av hjilptdg skall av tdgklareraren tillses, alt
resp. hjilpvagnars inbdrdes ordning dr sddan, atb, rdknat i riktning
mot olycksplatsen, redskapsvagnarna g& frimst, dirndst ambulans-
vagnen och sist eventuellt tillkopplade reservvagnar.

Ar olycksplatsen beligen 4 linjen, skall hjilpvagnsbefilhavaren,
etter samrid med tdgklareraren och med ledning av frin olycks- .
platsen inkomna underrittelser, avgéra, om loket skall skjuta hjilp-
tiget 4 strickan mellan stationen fore olycksplatsen och denna.

&
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avstaindet mellan stationerna.

Forteckning Gver tigspir, signalbilder och

g Granskiirssparet.
‘) Gemensam for samtliga tdgvigar och endast for tig llllNJurunda
*) Gemensam for samtliga tdgvigar och endast {or tig till Svartvik.

Infart Utfart

- Huvud ‘ Sido-” i sido \(ﬁg‘i‘{ﬁﬁg? Huvua- | sido
é . tagvag tdgvig il tdgvig huvud- | tagvag ‘ tagvig
- Driftplats i | tagvag |
: IR ENED
km. @ . N 7] 7 )
— | Sundsvall C ... ‘ | ] ‘
— | fr. Sundsv. V ~I|‘ 3 \ ﬁ' 2 $|‘ 10— — i
— ! ., Svartvik... T 2 ‘: ﬁ 3. i A :
9,1, Svartvik........ \I L2 1# 1 ‘ i T 2 Tl) 2 ‘jl) 1
6,2 Njurunda ...... T ¥l Y 212
16,3 Arskogen ...... T 1 jit 2 | ‘ ‘[ !
12,2| Gnarp ......... ‘f 2 ,1 ﬁ 1! T 2
12,7} Jittendal ...... 7 I 2 } ﬁ 1 | ‘I 2
7,2 Harménger ... T 1 lﬁ Zi T 1
12,7 Via oo Yoy 1 T e
4,2 Rogsta ......... ~I 1 — ——‘ T ' 1 i

H H _Endasti norra andan
7,2 Hudiksvall . .. N R T 40Y |ess
— i fr. Rogsta ... \I 4 | :’f [ 3 i 5 — 1 — _
—-] , Tegesund.||T | 4 ”H {5), ‘i S5 — | — i
12,6} Iggesund ..... B 7 2 ﬁ 3 T 2
3,9i Njutanger ...... MELR L T2 |
9,82 Eninger........ T 2 ﬁ 1 ‘ : T 2 I
8,0i Lindefallet ... T | 2 ﬁ 1 T 2 ‘
8,11 Jarsvallen ...... T 2 i - — 1 ! \I ! 2 :
4,7| Tronodal ...... T ‘ 2 i # ‘ 1 , “ T | 2 ;
13,1] Soderh. V... T 1 ¥ ¢ ‘ T 5
1,5! Soderh. C: : : {: :
— ! fr. Séderh. V "1|I 2 31 |51| tel NI “‘ﬂ 2
~— |fr. resp. till Sandarne, T l 2 :(f 19 4 1 1 |H 3-8




*) Signalbeskrivning, se sid. 25.

- Infart ‘ Utfart
Huvnd | Sido- l Sido- %ﬁ‘;ﬁﬁgd Huvud-! Sido
? tigvig ’ tagvig | tazvig huvud-’ tagvig || tagvig
3 Driftplats § l tagvig
3 = Iz 12| iz =| Iz
ElglElxlalglZ2 i 5212 5802845
km. w | @ | @ @ @ 7
g [ . !
7,9! Sandarne: 1 ; [ ‘
— | huvedtingen .| T {2 ¥ [ 1 T e |
— | spart.Ma.S.J. : ‘ l
6,0 Ljusne ... T 2 ? 1 ; , \[ 2
: |
3,7% Sorljusne ... . \I 2 :‘f 1 ! T 2
10,0 Sunniisbruk- ... ‘I 2 ﬁ 3 ~I )
6,7 Axmarsbruk... T2 Y1) 1 2
v 5,2/ Axmarby ..... ‘[ 2 ‘it 1 ‘[ : 2
| |
10,5 Bergby ......... Tie |- Yoo
'3,4| Hamrédngef].... T 3 l? 2 | \[ 3
12,6 Trodje ... | 1|2 35 Yo
| :
5,4/ Oppalaby ...... ~I 2 ? 1] | T 2
45 Hillebyn ...... IR 1o
{ v ! NP
— | Sdtra ... T 2| Tre}
! |
7,2 Givle C: o | 2%)] ! (3]} 21
! !
— | temillebyn...| | 8 Wi 8|« — | - 13 2
— ' tillHillebyn...] —| =1 —| —| — —i— . (] 3{””:‘1 4
( .
— fr. Stromsbro rn 5 H' 1-2 |§| 4 'HI“ 9-1
— | till Stromsbro] — | — || — | —|| —| —[| — | — ”T” 2 ﬁ”“ 5
3,7, Stromsbro...... 2 1 ‘”“s} 4
— | Forsby ......... E
3,8 Abyggeby. ...... 2 | 1
— | Brinnsigen ... '
9,2. Oslittfors ...... 1 2
5,4 Rahallan ... 1y |2 |
6,2 Kolforsen ...... 1 2 ;
10,0/ Ockelbo......... MARE AN I i




Vid Sundsvall C, Hudiksvall, S6derhamn C, Ockelbo och Givle C.
ned undantag dock av norra mfartsmgnalerna vid Givle C, utgdras
huvudmgnalern‘x av ljussignaler, placerade invid eller mitt éver det
spdr, for vilket signalbilden visas. T forteckningen hir ovan betyder
i friga om ljussignalerna:

en vinge i korstillning, att signalbilden visar ett gront sken,

ted vingar i korstillning, att signalbilden visar fzd gréna sken det
ena placerat mitt under det andra. och

tre vingar 1 korstdllning, att -signalbilden visar #re gréna sken i
en lodrab rad.

For sparvigskorsningen & Nygatan vid Gdivle central drg ljussignaler
uppsatta & stillverkshuset, wsande rott resp. grént sken. Aven om in-
resp. utfartssignal visar kmsngnal fir tdg ej framgd Over gatukors-
ningen med mindre den mot tiget vettande ljussignalen & stillverks-
huset visar grént sken.

I avseende pd spirens nummerbeteckning giller, att vid stationerna
det spér, som mitt framfor stationshuset ligger nirmast detsamma, dr
betecknat med n:r 1, det niista med n:r 2 o. s. v. med undantag vid
Sundsvall C, Arskogen, Jittendal, Rogsta, Hillebyn och Sitra.

Vid Sundsvall C riknas det sjunde av de mitt for godsmagasinet
beligna spdren som n:r 1, det &ttonde frin godsmagasinet beligna
spiret som nxr 2 o. s v. vid Arskogen, Jittendal, Rogsta och Hillebyn
riknas det andra i ordningen frin stationshuset belagna spiret som
nir 1 och det tredje som nir 2. Vid Sdtra riknas det andra i ord-
ningen f;é’m stillverkshuset beli’tgna spiret som n:r 3 och det tredje
som nir 2.

Vid Séderhamn C ir f6r tdg frin Sandarne & spir 2 uppsatt uppe-
héllsmirke till viinster om spéret.

For intagande av tdg frin Hillebyn & spar 2 vid Givle C giller
foljande:

Korsignal gives endast med dvirgsignal Dv C, uppstilld invid huvud-
signalen for infart (C), genom su:nalbxld enlmt fig. 11 b, Siio § 6.
Huvudsignalen bhibehdlles dirvid i stoppstillning.

D& korsignal gives med huvudsignalen C medelst en, tvd eller tre
vingar, visar signal Dv C samtidigt signalbild enligt fig. 11 b.

Reservloktjéinsten.
Reservloktjinsten uppehilles silunda:
Station 1 Tid V 1 Loktyp
B ! - !
. "SoH 6,0—24,0

Gavle C ... }{ Vard. 5,0—24,0 1 A och E
Séderhamn C............... 1 6,80—21,0 : E
Hudiksvall .................. ‘ 6,00—22,50 ! . E
Sundsvall C ............... ‘ 6,00—23,15 ! E



Sighaturfﬁrteckhi'ng.

Driftplats Signatur Driftplats Signatur
|
Sundsvall ¢ .............. Sue Sandarne......... ........... I Sne
Kubikenborg ............ Kub Ostanbo . 0o
Svartvik ...... . ... Sik Skallgdrdssund ......... ! Sky
Svartvik Ip... . ... ...... Sik Ip | Ljusne ... ... Ise
Njurunda..................... Nj Ljusnan .................. ‘ Ljn
Maj ..o Maj Kallsjon ..ocooove.. '\ Ksj
Nyrdviken ............... i Nvd Sorljusne ... .. | Sus
Armgjon ... ... Amn Mardlerby ............... [ Mab
Avskogen...... ..ceo...... Akg Sunniishruk.................. Sun
Storsvedjan .............. Ssv Axmarsbrul ... ...... Abr
Gnarp ...l Gup Axmarby ... Ax
Gnarpsan ............... Gpi | Berghy. ... Beb
Bdélinge ........... ... Bl Hamrdngefjirden......... HEj
Lindsta .................. Lsa Trodje ....ccooveeeeiniennns Tri
Jiittendal ... ... Jid Triodje grusgrop ...... Tri grp
Skarvtjirn ............... Stj Oppalaby......... FETTIR Opa
Harmanger .................. Hag Hillebyn ... 0 ..., Hbn
Steg .ooooiiiiiiiiiin Seg Sétra ...l Sia
Via Yia Giivle ¢ ... Ge
Rogsta .....ocoovevienin Ra -
Akre ... ... ...l de Bergsjo  ....ooooeciieiiinns Bsj
Hudiksvall .................. Hkl Hégen ..o Hen
Idenor .......cc.... ... Ir Hdanick... .ccovoiiinnndt Hck
Iggesund ... oo .ol 1d Vattrdngsby ............ Vby
Njutinger ...... .. ......0 Ntr Sering .....ccoovereineennn St
Sndnger ..o Ear '
Vedmora ... ........... Vdmn Gruvan — ........cc....... Guv
Lindefallet . .. ... ......... Lat Kolforsen ...... ... Kfn
Jirsvallen ............... Jé Réahillan .................. Ré
Tronddal ............ . ... Tad Oslittfors .. ......... Osl
Norrala ... ..............  Nla Brannsdgen ............ Bsd
Soderhamn V............ Sho Testebodn ............... Tbn
Séderhamn C... ... ...... Shm jfbyggeby ................. Agb
Stugsund ......... ........ Stu Forsby.oiccocoovvvnnnnn.n. Fb
Grundvik .............. Gik Forsmyren ....... S Fmy
Langréor ......c...o. ... Ladr Strimsbro ............... Smo
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" VAGNAVSYNING.

1. Sniill- och persontig.

A. Vagnsavsyning enligt foreskrifterna i sirtryck nr 123, §§ 5 och
8 — vid utgings- resp. slutstation — skall iga rum vid féljande
stationer:

Givle C, Soderhamn €., Huadiksvall och Sundsvall (.

Vid dessa stationer skola alla tig, som dir hava sin utgdngs- resp.
slutstation, understkas, utgdende tig i god tid fore avgingen och an-
kommande tig snarast mojligt efter ankomsten.

B. Vagnsavsyning enligt fﬁreskrif'(erna i sirtryek nr 123, § 6, skall
under tiguppehillen iga rum vid foljande stationer:

Giivle C och Hudiksvall utan inskrinkning,
Séderhamn C och Sundsvall Ciden min uppehillstiden si medgiver.

Vid sistnimnda stationer skall, om tiguppehéillet understiger 4 min.
avsyningen i forsta hand dgnas it vagnar med glidlager.

2. Godstig.
Periodsmérjning av vagnar samt fullstindig vagnsavsyning enligt
sartryck 123, § 8, for alla vagnar, for vilka vederbdrande station
ir slutstation, skall iga rum & nedan angivna stationer:
Giivle, Stderhamn €, Hudiksvall och Sundsvall C.

Vagnar, som ej hava slutstation & ovan angivna stationer, skola dven
synas och periodsmirijas & samma stationer i den utstrickning tiden
medgiver, varvid beaktas, att vagnavsyning fér upptickande av varm-
ging ej fir forsummas, utan alltid foretagas omedelbart sedan tigen
stannat och innan isdrvixling av desamma piabérjas.

Bromsprov.
(Bestimmelserna i sirtryck 254).

Féljande stationer skola betraktas som resp. utgdngs- och slutstationer
for de olika tigen:

. Utgingsstation . Slutstation
Station "
for tag n:r for tig nr.
Sundsvall C. ............... Allatég med undantag| Allatig med undantag
for 413, 414, 2556, | for 413, 414, 2556.

. 427, 2460, 2462, 2482 . .
Hudiksvall ................. {2559_ 46 9558, 2477.
Séderhamn C. ............ 2563. 2570.

Givle Co ooooveiiinnin . 2556, 2008, 2555.
Givle Nea. .................. 3570, 8262. 3571, 8261.

For samtliga stationer — dven sidana, som icke nimnas hir ovan —
giller dessutom, att extratig med utgings- eller slutstation & stationen
ifriga, alltid ddr skola underkastas utgings- resp. slutprov. D4 motor-
vagn eller rilsbuss ersittes av fangtig, skall slut- resp. utgingsprov
verkstiillas en ging per dygn & det di anvinda tigsiittet.
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Uppgift & viktigare vafrkorsnm ar och fTasta post-

Tullgatan
Stuvaregatan

195.1741‘ Stugsund
194,927 |

1

FT R R D i

?) Bevakas av vigvakt.
%) Bevakas av tigexpeditor eller av vigvakt, di stationen ir obevakad.

') Bevakas av t:’ngexpedlton ellel stillverkspersonal.

- stdllen.
‘Beligen & :
Plats K - Stricka Skyddsanordning
b Station

Solgatan 346;708 | Sundsvall C ........... .. fillbommar?)
N. Jarnvigsgatan | 345,485 | Sundsvall C—Svartvik...| fillbommar ?)
8. Jarnvigsgatan | 844,971 ”» -, fallbommar *)
Kubikenborgsgat.| 344,852 ' — » fallbommar ?)
(Backmansgatan)
Maj 3273874, Maj ..o e oLl .| fallbommar 2)
Tjarnvik 308,881 | Arskogen—Gnarp ........ grindar *) .
As 302,177 | Gnarp—Jittendal......... {ljuszlrinaler, ring-
Biilinge 297,817 y — 5 eereiee grindar %)
Lindsta 292,288 y s eeeeneens grindar ?)
Jittendal 290,619 | Jittendal .................... fillbommar %)
Skarvtjirn 286,725 | Jittendal— Harmingel , fillbommar?) )
Edsiter 984,983 . ., [{ ljussignaler, ring-
Stentjirn 276,905 | Harmanger—Via ......... grindar *)
Viilsta 269,745 | Via—Hudiksvall ......... grindar ?)
Akre 265,715 ,, — B e grindar ?)
Kalhagsgatan 260,072 |, — B e fillbommar?)
Tridgdrdsgatan | 260,008, , — y e e fillbommar ')
Hamngatan 259,829 i Hudiksvall .................. fillbommar )
Moljen 259,759 s e fillbommar?!)
Magasinsgatan 259,682 b e fillbommar?')
Aviksvigen 259,240 W e fillbommar 2)
Lokstallsviigen 258,739 j e e, ringverk ')
Sund 256,863 Hudlksvall—Iggesund ...| grindar?)
Iggesund norr 2474011 Iggesund.... ............... fillbommar )
Tggesund sdder ] 246,487| b e e tallbommar ')
Fegiirde | 242,547 | Njutinger—Endnger ... grindar?)
Anga ' 234,844 ” -, ...1 grindar?)
Tositer 231,377 Enanger— Lindefallet ... grindar?)
Vedmora 230,294 ” — ' grindar ?)
Lindefallet 995310 Lindefallet ............ fillbommar )
Fors 209,227 l Trénédal—Norrala ...... grindar?)
Norrala [ 208,527 | Norrala .................... fillbommar?)
Strandbacksgatan 198,067 Soderhamn C............. . fillbommar ')
Stuvaregatan ; 197,957 e ¢ fallbommar ')

fillbommar ')
fillbommar ')




' Beligen & : .
Plats T o Skyddsanordnin
B ’
‘| Skallgdrdssund | 186‘2671 Sandarne—I.jusne .. ... ‘l grindar ?)
: M'yljbackav%igen 182817 Ljusne ......... ....oooooeees ! fillbommar 1
;,:' Ljusnan [ 181,623 Ljusne—Sérljusne......... I grindar?)
: | Axmarbyviigen 'l 155,890‘! Axmarby—DBergby ...... ‘ grindarkf) -
YVifors - 148,282 » — © grindar?)
Bel'gby i 147,003 Berghy ...cooo viviees | fallbommar?)
Abyda] 2 143,454 Hamrdngetjirden .. ... f?illbpmmar b
Oppalaby | 125,559 | Oppalaby —.ooooorovorce {'-’“jgﬁ:‘a‘e"’ ring-
Hillebyn 1 121,089 - Hillebyn—Givle C ...... fallbommar )
Stromsbro ‘ 117,777 " — filllbommar %)
Efantverkaregat. : — Gavle C ... fillbommar!)
) Staketgatan o= B e, fillbommar )
= Ruddammsgatan ‘ — | o e e, fallbommarY)
Nygatan | — W e fillbommar?)
Giivle C- Ockelbo.
Nygatan Co— 1 Gavle C fillbommar ')
Ruddammsgatan . — | e, fallbommar!)
Staketgatan — SO S fallbommar ')
Hantverkaregat. — " e e ! fillbommar ')
» Stromsbro | 3,436 | Giavle C—Stromsbro ...| fallbommar *)
%tigberget i 4,144 Su‘bmsbro—]ﬂ)yggeby...: tallbommar 1)
Abyggeby séder | 7,234‘ " — . ..t tillbommar ?)
- " norr 7,649 f\byggeby—()sl:‘ittfors...! fillbommar ?)
Stormyren l 16,400 ' — " ‘ fallbommar 2)
Bergsjo —Harminger.
Hanick ‘; 10,304} Bergsjo—Harmanger ! grindar 3)
Vattlangsvigen @ 6,072/ . — " grindar ?)

") Bevakas av tdgexpeditor eller stillverkspersonal.
2) Bevakas av vigvakt.
%) Bevakas av tigexpeditoér eller av vigvakt, di stationen ar obevakad.
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Kol- (k) och' vattentagningsstationer (v) vid linjen

Tag

Nj

Sundsvall C—@Givle C.

413
414
497
2461
2462
2477
2555
2556
2558
8261
8262

) Vid behov.

vl

vl




Uppgift a orienteringsmé‘irken.

1) Uppsﬁbte; endast d4 huvudsignal ir i brﬁk.

l‘ Orienteringsmirkets ‘
i placering for ‘
Stricka - — t&ggk_trlnf _.——. Mirket avser orientering av
| uppit nedat
1 linjén linjen
| sektion sektion
. Akg—an‘ 314,621 — Infartssignalen i Akg
e i — 304,865 . , Gnp
an——Ji’Ld1 302,446 — " s o
Yy — — 292,041 | . ., Jad ?
Jid—Héag | — 284,671 » , Hig
Via— Hkl — 267,793 | " » Ra
Ear—Ldt | 232,045 - " . Ear
.o m 1) 226,532 l -— ‘(Huvudsignalen ., Ldtgrusgrop
Ldt--Téd 223,685 — Infartssignalen ,, .,
T6d—Shm — 198,884 | | " w Shy
Shm—=Sne 196,384 | — { " . Shm
Lse--Sus — © 180,626 " ., Sus
Sus—Sun | 177,966 | — N
Sun—Ax 168.302 ‘ ‘ ,» Sun
Ax - Beb 156,844 | — ‘ - . Ax
Beb— Hfj — 1 1u916 | , ., Hij
Hfj—Tro | 142,538 - . oo
T 180,021 — ] N . Tré
Tro—Opa — i 1) 180,775 ‘Huvudsignalen ,, ,, grusgrop
w — n 1) 129,565 — | " oo ”
y ™ w — 126,885 ‘Infartssignalen . Opa
Opa- Hbn 124,675 — o
oW n — 122,411 ] “ .. Hbn
Hbn—Ge 120,600 — i " .o
. — — 117129 " . Sia
. — 115,845 — ‘; " woom




Sérskilda bestammelser.

Trafikplatserna Vattrangsby, Hinick och Hogen #ro stindigt obeva-
kade for tig.

Samtliga tig & linjen Harminger—Bergsjo skola géra uppehill invid
vigovergingen strax norr om Vattr;‘ingsby trafikplats, och i fortsitta
6ver densamma forst sedan lokféraren dvertygat sig om att vigen 4r~
fri. Fore igingsittningen efter uppehillet framfor vigovergingen skall
lokforaren giva en kraftig signal med &ngvisslan.

For- belysning av viigen ir vid ifrigavarande vigoverging uppsatt
en elekirisk lampa, vars tindning vid mérkrets inbrott och slickning
sedan sista tiget for dagen framgftt skall ombesirjas av forestdndaren
vid Vattringsby trafikplats.

Overforingsvagn, lastad med normalspdrig .vagn, fir icke inforas ps
hir nedan nimnda spir eller delar av spdr, namllgen :
4 Harmdnger station: spédret till viindskivan samt de rundspi’u som
ligga mellan smalspdriga huvudspﬁ.ret och
bredsparen;

i Bergsjo ,»  :sodra stickspiret frdn och med magasinet i
sodra fndan till stoppbommen.
Obs.! verfonngsvagn far ej framfdras & Harmangers bangérd med

storre hastighet fin 15 km./tim.

Utropande av tig.

Med hénvisning till art. 79: la, 1 Persontransportforeskrifter, sir-
tryck nr 240, bestimmes, att biljettgranskare alltid skall tillkinnagiva
namnet & station eller héllplats, dir tdg skall géra uppehall for av-
stigande.

Persontrafiken frin driftplats, vid vilken personal icke finnes
i tjinstgiring.

For trafiken fran sidan plats giller folmnde

Vintsalen hilles stingd. Tiget gor uppehdll fér pistigande, om
resande vid tdgets ankomst befinner sig A plattformen. Biljetter siljas
av tbth eller knr. Resande fir pi eget ansvar i resgodsvagn inlasta
hogst 25 kg. — & halvblhett 12 kg — resgods och sedermera f& det-
samma mskuveb efter anvisning av tdghefilhavaren.

Pistigningsmirken finnas uppsatta vid: Storsvedjan, Gnarpsin, Steg,
Grundvik, Langrér och Ostanbo.

Jamlikt Sio § 46 mom. 5 skall tigklareraren i Oppalaby uppehilla
sig vid vigkorsningen strax séder om Oppalaby, sektion 125, 559, vid
klarerandet av tdgen 417 och 429 samt event. sodergdende extra tig,
som passera stationen.
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UPPGIFT

" angiende stationir- personals tjinstgdring vid tdg med uppehall
vid hallplatser, lastplatser och obevakade stationer samt angiende
forekommande pastigningsmiirken.

Hallplats, | H -
Og;t;i(a?t‘&l;&i;"e' i Tagexpeditors- (platsvakts-) tjiinstgoring

A . ienligt sikerhetsordningen § 72: 11 fore-
X = péstigningsmirke |~ kommer tor nedan angivna tig.
finnes. H

Kubikenborg............... ; tdg med uppehill.
Maj oo ‘ tdg med uppehaill.
Nyréviken ........ g

Armsjon ...........

Storsvedjan X .
Gnarpsdn X ............... '

‘Bilinge ... ................
Lindsta ........cocevenenne. i Alla td&g med uppehdll.
Skarvtjarn .................. ‘ Alla tdg med uppehéll.
Vattrangsby ............... " Alla tdg med uppchill.
Hanick......o.co.ooo. Alla tig med uppehall.
Hoégen ..ooovvvviiieinnnnnn, " Alla tdg med uppehill.
Steg X ceeir e L
RogSta ..o | Alla tag med uppehill.
AKre...oooieiiiiiiiiniinn * Alla tdg med uppehall.
I Idenor................... .. Alla tdg med uppehdll.
I Vedmora........
“ Jdarsvallen .. Ll
' Norrala ........ .l Alla t4g med uppehall.
' S¢derhamn V. ....... ..l Alla tdg med uppehall.
. Stugsund?) ......ooeeenennnns * Alla tdg med uppehall.
Grundvik X ...l
Langrdr X ..o il
Ostanbo X ......cooeennnne. ‘
Skallgardssund ............ Alla tdg med uppehall.
Ljusnan ..................... i
Killsjon X ..ooovvvviennns ‘
Mardkerby .....cc.ooevennns i Alla tdg med uppehdll.
Axmarsbruk ............... + Alla tig med uppehéll.
Gruvan...........oceeeeennns )
Kolforsen tdg med uppehaill.

Réhillan ..... i tdg med uppehall.
Oslittfors tig med uppehdll.
Brannsigen
Abyggeby ‘
Forsby «.oovvvviiiiiiieeneenn !

Forsmyren .................. \_l

Stromsbro ........oo.eeennes 1 Alla tdg med uppehsll.

tdg med uppehall.

') Stopp- och avgdngssignal gives av platsvakten.



FORTECKNING

over driftplatser, vilka enligt Distriktschefens medgivande f4 trafikeras
som obevakade.

Stindigt 1 ! Sti'ﬁ'{ sta
| PR - tillaten
obevakade ! Obevakade for vissa tdg ‘hastighet
i ka. pr tim.
1 | 2 | 3
\ Svartvik .....oocoeiiin 80
I:Tjurunda .................................. 80
Arskogen.......c...cooii i, ! 80
Gnarp ............... 90
I Jittendal. .. .. 90
. Harmanger 80
Vi ool 80
Rogsta ................. i 80
Tggesund............ ..o, 80
Njutdnger .....coooooiiiiiiineiininn. 80
' Endnger ... 90
Lindefallet ......ocoooiiiiiiiiinns ‘ 80 .
Jéarsvallen..... ......... l . ‘ 80
D Tronédal.....o 90
Soderhamn V... - 80
Sandarne.......................... e s : 80
Ljusne .....coooiviiiiiii 80
Sorljusne....c.cooeeviiiiiiiin. . 90
’ Sunnisbruk ... 90
Axmarsbruk ......... 90
Axmarby......cocoeeii 90
Bergby... oo i 90
Hamringefjirden .. . 90
Trodje .oooveviieiiiei veveeee s : 80
Trodje grusgrop...... : 90
Oppalaby ..o 90
Hillebyn ......... ... ' 90
Sdtra ... i 80
|
Strémsbro............... ! 40
Abyggeby ... ... ... 1 40
Oslittfors .. ............ i 40
Rahallan ............... I 40
Kolforsen ............... 40



Uppgift & bandispositioner och beteckning-

(for vagnuttagning). -

Nummer och beteckning . Bandispositionens utférande m. m.

Bdisp. nr. 1. Vard. \ Sedan tig 427 inkommit till S6-
Shm—T6d mellan tig 427 och |  derhamn C. disponeras linjen

2556; di tig 6301 gir mellan . Shm—T6d till ki. 10.00, di

tag 427 och 6301. | tdg 6301 gdr endast till k1. 9.19,
1 tor ging med lok och vagnar
! frin Séderhamn C. till Gran-
[ skiir och dter till S6derhamn C.

Insiruktion

for framfiirande av lok och rilsbuss utan_ lots Over
f. d. N. H. J. bangard vid Harminger.

Lok och rilsbuss fi framféras & samtliga spar & f. d. N. H. J.
bangird utan att vara &tféljda av viixlingspersonal pi nedannimnda
villkor:

Foraren resp. riilsbussforaren skall
framfora loket resp. rilsbussen med skérpt uppmirksamhet;
iakttaga sirskild torsiktighet vid passerandet av vigdvergin-
gen mitt framfor stationshuset;
fore ankomsten till vixel forvissa sig om att denna ir ritt
lagd;
forvissa sig om att spdr, som skall befaras, ar fritt frin hinder.
Eldaren resp. rilshussforaren skall
verkstilla omliggning av vixlar; .
verkstilla av- och tillkoppling av loket resp. rilsbussen.
Signalgivaren skall, innan han avsinder loket eller rilsbussen,
underritta foraren resp. _rilsbussforaren om den vixlingsro-
relse som skall komma till utforande; i
underritta foraren resp. rilsbussféraren om att lots ej med
foljer. =

.

Vixeln till vindskivan och vixlarna till rilsbussgaraget skola
alltid, utom d4& de anvindas, ligga i normallige — d. v. s. till rak-
sparet, varvid vixlarna till rilsbussgaraget skola vara lista. Nyckeln
till” dessa vixlar férvaras 4 expeditionen och utlimnas vid behov
av tdgklareraren, till vilken nyckeln omedelbart skall Aterlimnas
efter anvindningen.



— JA Tilléggsbes’rémrﬁelser

till

§ 100 till sikerhetsordningen gillande for bandelen K
Givle C—Ockelbo och Harménger—Bergsjd.

Till mom. 1.

Vid samtliga driftplatser #ro véxlar och sparspirrar - :

kontrollasta med nycklar forvarade i ett & varje driftplats
befintligt centrallas, vartill finnes sirskild huvudnyckel.
Huvudsignal saknas vid samtliga platser.

Till mom. 3, 4 och 5.

Taganmilningsstationer for strdckan Ockelbo—Gévle C
aro: Ockelbo och. Giivle C och for straickan Harmanger—
Bergsjo: Harméanger ~och Bergsjd. Tagklareraretjinst (tag-
expeditorstjinst) utovas icke & nagon driftplats & strickorna
Kolforsen — Stromsbro eller Vattrangsby —Hogen ehuru perso-
nal finnes i tjinst & dessa platser. Denna tjinst utovas
saledes av tagbefilhavaren & resp. tag.

Till mom. 8.

Tagmote och tagforbiging kunna dga rum vid samtliga
driftplatser med sidospar.

Till mom. 11.

I tagattiraljen skola forutom de effekter, som foreskrivas
i bil. T till Séo, finnas dven.1 koppelbrytare och 1 bromssko.

Till mom. 12 och 13.

Huvudnycklar fér anvindning enl. Sio § 93 finnas -

tva st vid Gavle C, en vid Ockelbo, en vid Harmanger
och en vid Bergsjo. Dessa nycklar skola vara forsedda med
nyckelbricka av plat, vard finnes angivet férutom nyckelns
nummer dven stationens’ namn -och sektionens nummer.
Dessa nycklar &ro avsedda att vid forefallande behov mot

kvitto utlimnas till té.gbeféilh@vzxre, banmistare (banférman),’

signalreparatér eller tillsyningsman vid vagnuttagning. Nyck-

larna skola, da de ej #ro utlimnade enligt ‘foresthende, for-

varas under las och vederbdrande stationsforestandares an-- .

svar. Dessatom finnes en reservnyckel vid vardera Gévle C,
Ockelbo, Harmanger och Bergsjo.

Huvudnyckel skall alltid medféras av tagbefilhavaren
4 samtliga tag.





