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A. Allmanna bestammelser.
Forklaringar till tjanstetidtabellerna.

1) Den i 6verskriften for varje sirskilt tdg angivna storsta till-
l&tna hastigheten ar bestdmd enligt féreskrifterna i sikerhetsord-
ningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tdgets broms-
kraft och sammansittning under normala forhallanden och den for
taget avsedda loktypen.

Andras nigot av dessa forhallanden sd, att endast en ldgre hastig:
het medgives enligt sikerhetsordningen, fir denna ligre hastighet
icke overskridas.

Om vid tagforsening tdgbefdlhavaren och. féraren efter samrad
funnit, att med hansyn till bromskraft och tdgsammansittning be-
tingelser for dkning av den i tidtabellen angivna storsta tilldtna
hastigheten #ro foér handen, mi denna hastighet overskridas inom
grinsen for den for banstrickan medgivna storsta tilldtna hastig-
heten s& vitt tidinkérning ar medgiven eller anbefalld. Téagbefal-
havaren skall hirom underritta tdgexpeditéren vid den station, dar
hastighetstkningen ar avsedd att borja, Denne tdgexpeditor skall i
sin tur underratta tigledaren.

Overskridande av den for en viss bandel allmant gillande storsta
tillditna hastigheten fir icke ske annat &n under kortare tidsinter-
valler och .under inga forbillanden med mera 4n 5 km/tim. 6ver
ninnda hastighet. D4 dylikt dverskridande iakttages 4 hastighets-
miitaren, skola &tgirder vidtagas for ‘tdgets hillande inom den sdsom
regel gillande 6vre grinsen for hastigheten. Dylikt tillfdlligt over-
gskridande av den storsta tillitna hastigheten far dock icke under
nigra forhdllanden dga rum vid passering av stationer eller 4 sidana
delar av banan, dir nedsittning av eljest gillande storsta tillitna
hastighet #r foreskriven.

2) Det efter ordet »>Ax» i overskriften stiende siffertalet be-
tecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir med-
tagas enligt sikerhetsordningens § 39, under forutsittning att den
i overskriften angivna storsta tillitna hastigheten och bromsgruppen
icke #&ndras.

3) Betriffande tigbelastningen skall iakttagas, att foéraren ar
skyldig medtaga minst den i overskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i >Tjinstgéringsforeskrifter for lokpersonal> (sir-
tryck n:ir 27) #r féraren emellertid skyldig att till fullo utnyttja lokets
dragkraft. DA de i vagnviktstabellerna angivna tontalen och den
i tidtabellsoverskrifterna angivna vagnvikten #ro att anse sdsom
minimum for vad loken kunna framfora, skall alltsd féraren vara
skyldig att utéver detta tontal medtaga den ytterligare belastning,
som loket under i varje sirekilt fall for handen varande omstindig-
heter anses kunna medfora.

Denna foreskrift giller endast tig, som framfores av anglok.
For tag, framfort av elektrolok, anger vagnviktstabellen den storsta
vagnvikt, som loket kan draga & olika strickor; denna vagnvikt fir
salunda icke under nigra forhallanden overskridas.

4) Ett tigs verkliga tyngd utrones genom att den pi nedan
angivet sitt faststillda vikten av de vagnar och overksamma lok,
som befordras med tiget, sammanriknas efter for varje fordon skedd
avrundning, si att 1/2 ton eller darover rdknas som helt ton, men
mindre del bortfaller.

For tom vagn upptages den 34 vagnen angivna vikten. Taran
av overksamt, icke nedkopplat lok fordubblas i friga om elektrolok
och hdjes med hilften i fridga om &vriga lok.

Person-, post- och fingvagnar dvensom vagn, anvénd for res-
gods, riknas alltid som tomvagnar, dock ej personvagnar, anvinda
for posttransport.
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Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att sammanrikna
vagnens egen vikt, som finnes angiven pi vagnen, och lastens vikt.
Bruttovikten finnes i regel angiven 4 vagnskorten.

Lastens vikt beriknas
till 1 ton for vagn, lastad med lik;

> 3 > » » > levande djur ecller styckegods, eller
fér gods- och personvagn, som anvéndes fér posttransport;
> 4 ton for Gs- eller Gsh (CG)-vagn, \ som anvindes for
» 6 » > standard G- eller Grh (CGr)}vagn [ manskapstransport;
enligt den i transporthandlingarna angivna vikten eller, om uppgitt
darom saknas, enligt uppskattning ifriga om &vriga vagnslastsind-
ningar, :

5) Den i Overskriften for varje sirskilt tdg angivna broms:
gruppen ir bestimd i enlighet med den sammansitining, som tiget
under vanliga foérhallanden har.

6) T kolumn 1 #ro signaturer fér stationerna samt de platser, som
for vederborande tig fungera sisom blockposter, satta med samma
och storre typer. Blockposterna #ro sirskilt betecknade dirigenom,
att forkortningen blp tillagts signaturen. Ovriga platser dro satta
med mindre och kursiv stil. Overgingsstationer och storre orter
betecknas med fet stil. Direst s av utrymmesskil anses béhovligt,
m$ driftplatser utan fast signal uteslutas, d4 platsen passeras.

7) Framfér kolumn 2 férekommande grafiska beteckningar be-
tyda:

= enkelspaér,
|| = dubbelspar.

8) I kolumn 2 angives bild av for tiget gillande kérsignal for
infart & driftplats, som ir forsedd med vixelforregling eller ar ut-
rustad med tva eller flera infartssignaler, vilka &ro s uppstillda,
att de kunna forvixlas med varandra. Har sirskild signalbeskriv-
ning -upprittats, infores i stillet for signalbild en hinvisning till
signalbeskrivningen. Visst antal vingar i kérstéllning betyda i friga
om huvudljussignal, att motsvarande antal gréna sken. visas.

9) 1 kolumn 3 angivas tdgspirsnummer.

10) Tidtabellen #r “uppgjord efter tidrikning frin klockan O till
klockan 24. Den forsta timmen pd dygnet betecknas med siffran 0,
ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgangstid precis midnatt 0.00.

11) I kolumn >Ank> befintliga tecken betyda:

a, p och X utan forbindelse med minutuppehdll, att tiget har
behovsuppendll, kortare an 1 minut, varvid
a = uppehdll for resandes avstigande,

p = > > > pdstigande,

X= > » > av- eller pdstigande eller avldm-
nande eller upptagande av gods enligt féreskrift i gillande
transportplaner;

a, p och X, omgivna ay (O, att tdget har fast uppehdll, kortare
an 1 minut, varvid 4
@ = uppehill for resandes avstigande eller godstrafikutbyte en-
ligt gillande transportplaner,

®= > s > pdstigande eller godstrafikutbyte en-
. ligt gillande transportplaner, .
® = » > > av- eller pastigande eller godstrafik-
utbyte enligt gillande transport-

planer;

a och p i forbindelse med minutuppehdll, att tiget har fast
uppehall av angiven tidslingd, varvid

a = resande #ga endast avstiga téget,

P = » > > pdstiga > ;

QO framfor minutsiffran, att uppehillet icke ar avsett for re-
sandes av- eller pistigande eller annat trafikutbyte; )

@ att driftplatsen ar obevakad; detta tecken skall dock endast
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anviandas vid plats, som skyddas av platsen tillhorig infartssignal,
vilken kan manévreras fran platsen ifréga.

B att driftplatsen enligt beslut av vederborande trafikinspektor
ir obevakad for rilsbuss ehuru sidana &tgéarder icke vidtagits, som
enligt sikerhetsordningens bestammelser- skola utgéra forutsittning
harfor. (Giller endast vissa linjer).

A att station icke ar tdganmilningsstation for tiget;

Vid X-, a- och p-uppehdll utan forbindelse med minutuppehill
ar sdsom avgingstid angiven den beriknade ankomsttiden till statio-
nen. Det for sjilva uppehdllet beriknade tidstilligget har liksom
tilligget for igdngsittningen lagts pa géngen till nastfsljande station.

12) I kolumn 6 angives bild av for taget gillande korsignal for
utfart fran driftplats, dar utfartssignal finnes, eller, i stillet for dylik
signalbild, en hanvisning till gallande signalbeskrivning. Visst antal
vingar i korstillning betyda i frdga om huvudljussignal, att mot-
svarande antal gréna sken visas.

13) I kolumn >< angivas tdgets moten. Direst motande tig
icke ar dagligt, angives detta genom h#nvisning. Se punkt 14.

14) Foljande sdsom hinvisningar inuti tjinstetidtabell foérekom-
mande standardfoérkortningar och tecken betyda: -

¥ = gir s6n- och helgdagar

X = gir vardagar . Vid angivande

d = gir dagligen utom dag efter SoH ste i

e — extratdg; gir pa sirskild order av mote 1 ><

k = eget tdg uppehilles kolumnen.

u = som uppehdlles

h = hinder strax bortom infartstdgvigens slutpunkt (Séo § 73),

m = maltidsuppehill,

s = foraren skall, ndr lok stannat hinderfritt i foérhallande
till motande (forbigdende) tdg genom signalen »ligg om
viaxeln> med lokets vissla eller handsignallykta héirom
underritta tdgexpeditdren (Sio § 55: 6, anm. 3).

v = tiget intages mot vagnar, varfor tiget skall inforas med

forsiktighet (Sao § 73).

y = tiget mi vid ingdendet vid behov framforas forbi utfarts-
signalen i stoppstdllning efter véxlingssignal frin tig-
expeditoren.

z = se signalbeskrivning.

Hjalpvagnar.
(Sartryck nr 166)
aro placerade sdlunda:

i Ldngsele 1 redskapsvagn av typ IL
i Ange 1 » s gy 1L

Fore avsindandet av hjdlptdg skall av tdgklareraren tillses,
att resp. hjdlpvagnars inbordes ordning dr sddan, att, rdknat i
rikining mot olycksplatsen, redskapsvagnarna gd frdmst, ddrndst
ambulansvagn och sist eventuellt tillkopplade reservvagnar.

Ar olycksplatsen beldgen d& linjen, skall hjdlpvagnsbefdlhava-
ren, efter samrdd med tdgklareraren och med ledning av frdn
olycksplatsen inkomna underrdittelser, avgéra om loket skall skjuta
hjdlptdget & strdackan mellan stationen fore olycksplatsen och denna.
(Sdrtryck 166; § 10).
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Uppgift 4 de lutningar och stigningar, som a olika
: stationsstriackor i vardera tagriktningen &ro bestim-
mande for beriknande av bromstalet.

Tag- | Lut- | Stig- | - Lut- | Stig- | Tdg-
rikt- | ning | ning [ Stationsstridckor | ning | ning | rikt-
ning | % | % %0 | %o | ning
Langsele ..............
8 10 A
Helgum ...............
2 10
Graninge ..............
3 10
Fangsjobacken .........
10 2
Bispgérden ............
10 10
Ragunda ..............
0 . 10
. Hasgjo......ooovveiin
8 8
Kilarne ...............
7 ) 10
Dockmyr ..............
10 5
Nyhem ................
9 9
Grétingen .............
7 7
Bricke ...... e
10 10
Dysjon.... ...t
10 0
Ange................ .
7 10
Alby covviiie i,
6 10
Ostavall ....ovvven.nn..
0 10
Judn .....ooeiiiiie
3 10
Mellansjo....covvvunn.. :
10 10
Norrhég .......covvn..
10 0
Ramsjs ...............
10 6
Hilsingenybo ..........
7 4
Hennan ...............
10 7
Loster.................
10 S T
Tallésen...............
10 8 .
v Ljusdal................

Anm . Enér x& linjen Léngsele—Ljusdal ingen stigning #r starkare én 10 : 1000
och brom stalet sdledes icke roner inflytande av stigningarna, hava dessa icke an-
givits i1 forestdende uppgift.



Tag- | Lut- | Stig- Lut- | Stig- | Tag-
rikt- | ning | ning | Stationsstrickor | ning | ning | rikt-
ning | %o | %00 %o | % | ning
Ange....ovviviiiiiil A
lg g Eriksland ............. g lg
Johannisberg ..........
10 6 Fri 6 10
ransta ...
10 10 | 10 10
orpshammar..........
125 2 s 2 12.5
Viskan........... ....
17 17 Stod 17 17
9 2 € L 9 2
" Nedansjo .............. ®
12 16 Vattiom 16 12
17 12.5 jom ...l 125 17
16 5 Tova ..oooovvvninn... 5 16 4
6 0 Sundsvall V............ 0 6 - |
v | Sundsvall C ...........

Ovan angivna lutnings- resp. stigningsférhallanden utvisa den
stérsta hojdskillnad, som finnes & en viss banstricka mellan tva
punkter pd 1000 m. avstdnd frin varandra, oavsett om banan pi
nigon del av strickan mellan dessa punkter har starkare lutning.
Dels pd grund av att dylikt forhéllande kan rdda, dels till foljd av
att lutningsvisarna angiva endast hela, uppat avrundade tal, 6verens-
stimma icke alltid lutmnoswsarnas giffror med ovanstﬁende upp-
gifter; dgande de slstnamnda vitsord vid bestimmandet av den for
tdg erforderliga bromskraften.

* Bromstalet beridiknas enligt K. Styrelsens medglvande den 18/ 1921 efter
lutningsforhéllandet 10 /go.

Hastighetsuppgifter,

A. Under iakttagande av de allmiinna bestiimmelserna i Siker-
hetsordningen med avseende pad hastigheten f& tigen framforas 3 de
olika bandelarna med den for respektive loktyper i nedanstiende tabell
angivna storsta tilldtna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola iakt-
tagas nedan under B, C och D angivna hastighetsbegriinsningar.

* *R

. \Ag Ds Ke N %
Lok litt. , B Dg Dk E|E;|J g}i) L Na Sa|Sb|Oc|Ub|Hab
Ljusdal—Ange : . . .| 90| 75| 90| 65| | 75| 60| 80| 45| 80| 90| 75| 45| 70

Xnge-Ragunda . . .| 90| 75| 90| 65| 70| 75| 60| 80| 45| 80| 90| 75| 45| 70
Ragunda-Bispgarden | 80| 75| 80| 65, 70| 75| 60, 80| 45 80| 80| 75| 45| 70
Bispgirden-Langsele | 90| 75| 90| 65| 70| 75| 60| 80| 45| 80| 90| 75| 45| 70
Ange—Stode . . . . . 55 65| 70| 75| 60| 80| 45| 70| 70| 75
Stode—Vattjom . . . | S5 60| 60| 60| 60| 60| 45| 60| 60
Vattjom—Sundsvall C| 55 65| 70| 75| 60| 80| 45| 70| 70

* Lok litt. D med godstigsviixel.
s« -, snilltAgsvixel

Anm. 1. Sidotdgvdg & forreglad station far icke befaras av tig med
. storre hastighet #n 40 km./tim.
Anm. 2. Over foljande sidotdgviigar fi lok framforas med en storsta
hastighet av 20 km./tim.:
vid Helgum ............. spar 1
» Ljusdal .............. s 5

Anm. 8. Ramsjo,; for tdg, som avgd frdn sidospidr mot Norrhog
fir hastigheten mellan vixel 1 och vigkorsningen (Enén,
km 429-}114) ej overstiga 656 km/tim,

Stode; for tadg, som avgd frin sidospir mot Viskan far
hastlo‘heten mellan vixel 1 och vigkorsningen (Stédebyn,
km 537+022) ej overstiga 70 km/tim.
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B. Med hénsyn till banans beskaffenhet skola féljande banstrickor
passeras med nedanstdende, minskade hastighet:

Vid tigs ankomst till fast eller rérlig bro, for vilken nedsatt
taghastighet &r foreskriven, skola bromsarna vara lossade. Broms-
ning 4 sddan bro fir endast iga rum i hiindelse av tvingande behov.

Striickor

Stoérsta tilldtna hastigheten

* Hastighetstavla #ir icke uppsatt & bangdrden.

mellan Lingd utgor
meter km.
Ljusdal—Ange.
Tl—Ltr | kmp 396--768—397-+000 d Lir bangdrd (640
Mo KUTVQ) et 237 80
Rs6—Ng | kmp 432-4345—432-+949 (450 m. kurva) ...| 606 80
Y — o | kmp 435--610—437--170 (500 m., 595 m.,
450 m. och 580 m. kurvor)........... 1560 80
» — » | kmp 438+4-349—4384587 (450 m. kurva)....| 241 80
w — » | kmp 440--157—440--404 d Ng bangdrd (550
m. RUrva) ... 247 80*
|Ms6—Ja| kmp 447-+251—447-+569 (665 m. kurva) ...| 318 80
Ja-Ov-Ay| kmp 464-4-027—464--902 (500 m. kurvor och )
mellanliggande bangdrd) ............. 875 80
Ov—Ay | kmp 468-039—468-+-789 (450 m. kurvor och
mellanliggande raklinje).............. 750 80
»w — 5 | kmp 4694-287—469-}-653 (460 m. kurva)....| 266 80
s — 5 | kmp 4704-202—470-}-552 (450 m. kurva)....| 350 80
Ay—Ag| kmp 483-+495—483--706 (400 m. kurva)....| 210 75
Ange—Langsele. .
Ag—Dy | kmp 48564-000—488--302 (450 m. kurvor med
mellanliggande raklinjer) ............ 3302 80
Dy—Bé | kmp 500-}-656—501-+1148 (460 m. kurva)....| 493 80
w — o, | kmp 503--415—5031-697 (450 m. kurva)....| 282 80
Bi—Gro| kmp 5224 870—524+415 (450 m. kurvor med
mellanliggande rakspdr) ............. 1545 80
Gro—Ny| kmp 529+ 155— 5304200 (450 m. knrvor med,
. mellanliggande rakspdr) ............. 1045 80
Ny-Dk Gsn| kmp 6549+425—560+ 710 (5600 m. kurvor med
- mellanliggande rakspdr) ............. 1285 - 80
Gsn-Kln| kmp 564+2556—565-+375 (450 m. kurvor med
mellanliggande rakspdr) ............. 1120 80
w — | kmp 569+4035—569+935 (450 och 500 m.
kurvor med wmellanliggande rakspar)] 900 80
Ha—Ru | kmp 588-+397—590--477 (450 m. kurvor med
mellanliggande raklinjer)............. 2080 80
» — 5 | kmp 5924-712—593-4-579 (450 m. kurvor med
mellanliggande raklinjer)............. 867 80
Ru—Bsg| kmp 595-+319—599-1869 (400 till 510 m.
kurvor med mellanliagande raklinjer). .| 4550 75
»w — » | kmp 5994-869—599-4+989 (300 m. kurva)....| 120 60
» — 5 | kmp 5991+989—6001+209 (bron év. Indalsdlven) 220 40
’ ,» | kmp 600-}209—600-739 (360 m. kurva)....| 530 65
Bsg—Fgd| kinp 608--090—608-1-590 (450 m. kurva)....| 500 80
Fgo—Ga| kmp 622-}+470—623-1-490 (450 m. kurva)....| 1020 80
Ga—Hlm | kmp 6354-600—635-4-980 (500 m. kurva)....| 380 80
Hilm—Ln| kmp 639-}3456—642-}-865 (450 m. kurvor mcd
mellanliggande raklinjer) ............ 3520 80
5 — 5 | kmp 644-+412—644-4-991 (450 m. kurvor)...| 579 80
Ange—Stode.
Ei—Jbg| kmp 498}8320—498-}-645 (300 och 875 m.
kurvorna med mellanliggande rakspdr)| 325 60
»w — 5 | kmp 498-+960—499-4-327 (300 m. kurva)....| 367 60
Vk—Std | kmp 532-+290—5H32-+430 (300 m. kurva) ...| 140 60
w— » | kmp 6356-+7656—536-1326 (360 och 435 m.
Kontrakurvor) .....ccooveiiiiiiinn... 561 60
Vattjom—Sundsvall C.
Vm—Tév| kmp 562-4-181—562-}-438 (435 och 415 m.
kontrakurvor) ....................... 257 65
Suv—Sue| Linjen Sundsvall V—SundsvaH C ........... — 40
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Med hiinsyn till forreglingsanordningar, kurvor och Ovriga
bantekniska forhillanden fi & stationer och andra platser
tigen framforas & huvudtagvdg med en storsta hastighet av:

genom genom
infarts- platsen
viixlarna i ovrigt
Langsele .......ccoivveiininannn... 40 km, 40 km.
1034 77| S 90 »
Helgum..........coooviuniininn, H.90 » 90 >
Graninge.........coviiiiiniiian.. 90 > 90 >
Fangsjobacken .. ... e 90 > 90 >
Bispgéirdens grusgrop.............. 90 »
Bispgérden .............00iuiuenn. 80 » 80 »
Ragunda ..........oovvevnnnnnn.. 290 > 90 »
Hasjo .. ooviiie e iiiiieien e, 90 » 90 >
Kilarme .. ....ovivivineiinnenenn, 80 » 80 »
Gastsjon ... ..iiiieiiiiiiiie.. 90 > 90 >
Dockmyr........oovviiiinnninnn., 80 » 80 >
Nyhem...........ooiiiiiinian... 90 > 90 »
Grotingen ........coiiiiiiiiiian., 90 > 90 >
Briicke .........coviiiiiiiiiia.. 40 > 40 >
Kotjirn . ..vvvieiiiineinrnnnnnnnn 90 > 90 »
DYsjon ..vieriiiiiiiienenenn, ,.3 9 » 90 »
Moradals grusgrop ................ 90 >
Ange, infart fran Bricke .......... 40 > 40 >
b » > Alby fe e 40 > 40 >
> > > Erikslund........ 40 » 40 >
Alby ..o 90 > 90 >
Ostavall. ...... e 80 » 80 °
Juan...... ... iiii e 90 > 90 >
Mellansjo ......ocvvvivvnnennnnnns 90 » 90 >
NOrthdg. . .ovveviiiereiinnnnnnnn 80 > 80 »
Ramsjo ......ovviniiiinnnnnnnnn 90 » 90 »
Hilsingenybo .......ovvvuvnn, e 90 > 90 >
Hennan .......ccovvvvevnnnnnnnnn H90 » 80 »
Hennans grusgrop................. 90 »
Loster .......ovvviiieeiinnnnnn., H90 > 80 »
Talldsen. . ..ovv e ninenennnnesnns 90 » 0 >
Ljusdal ...........cciiiiiinnnn. 40 » 40 >
Parteboda ................ooiul. 80 > 80 >
Erikslund ......... e, 980 > 80 >
Johannisberg .................u... 80 » 80 >
Frinsta .............0.cciiinnnan., 80 > 80 »
Torpshammar. . ..... [N 80 » % >
Viskan.............c.0iiiiiiini., 60 > 60 >
Nederede...........ccovvevevennn. 80 » 80 »
Stode .....iiiiii e 960 » 60 >
Nedansjo .......covvivevenneninnn. 60 > 60 »
Vattjom ......................... 60 > 60 >
TOVA o vtinee et innennnnnnnns 80 > 80 »
Sundsvall C. ...........c0vvnnn... 40 > 40 >

1) Genom s6dra infarts- o. utfartsviixeln

hogst 80 km.

%) Genom norra infarts- o. utfartsviixeln

hogst 75 km.

3) Genom sodra infarts- o. utfartsvixeln

hogst 756 km.

%) Genom viixelkurvan mot Sundsvall C

hogst 40 km./tim.

far hastigheten vara
far hastigheten vara
far hastigheten vara

far hastigheten vara
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D. Pi det att i tig storre bromskraft icke mi genom forekomsten
av enstaka, branta lutningar behdva tillhandahdllas dn som er-
fordras for banstriickan i .ovrigt, skola foljande strickor av tig
passeras med nedan angivna minskade hastighet:

Tag med framforas
storsta has- med storsta
tighet enl. far & striickan hastighet
tdt av km. av km.

i timmen i timmen

a) Genomgdngsbromsade tig.
Tagriktning Ange—Sundsvall C.
Kmp 531}+591—kmp 5321646 Vk—Std 65 -
» 565+576-- > 5664704 Vm—Tov 65
80 » B674+753— > 568+4-902 Tév—Suc _70
l Tagriktning Sundsvall C.—Ange.
Kmp 5304789 —kmp 529--765 Btd—Vk 65
b) Helt eller delvis skruvbromsade t4g.
Tagriktning Ange—Sundsvall C.
Kmp 523+700—kmp 524+4-150 To—Vk 30
> 5314+200— > 5314900 Vk—Std 30
» 5644-200— » 564300 Vm—Tov 30
> 5654-300— > 5664100 Vm—Tov 30
> B674+700— » 5684500 Tov—Suyv 30
60 > B124200— > 573--500 Tov—Suv 30
Tagriktning Sundsvall C—Ange. "
Kmp 5644+200—kmp 562-+200 Té6v—Vm 30
> B55+400— > 5541950 Vm—Nso 30
» 5814250— > 5304450 Std—Vk 30
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4. Uppgift

4 platser, diar lystringsmdéirken iro uppsatta.

1 | 2 | s 4 | 5
Lystringsmérkets
T emmaryer arses K0 O™ pleceriug for ihs
riktning
Beskaffenl Sek EPPM INedﬁ't
i ] nh ekti njen injen
ILLin je eskaffenhet tion sei(et sékt
*Langsele—Helgum ..... Vigovergang (640.460((639.980] —
*Helgum—Graninge .... > 635.233]634.753] —
¥y — > L. > 633.5721633.031] —
> — > L Bergskirning (632.500(631.938] —
o — L. Vigoverging [627.833 — 1628313
s — s L. » 626.850 || 626.370| —
Gramnge--FangSJobacken Jordskiirning 622.600 [ 622.000 —
— Viigovergang (619.171 1618.800] —
FangSJobacken—Blspg > 615.796 | 615.316| 616.276
> — > 609.620 || 609.000| 610.300|
* > > 608.904 — 1609.504
’Bispgérden—Ragunda .. > 606.010 (| 605.500( 606.500
. » — .. > 604.160 | 603.750| 604.660
> - > « +| Bro 6v.Indalsilven [600,100 - 600.700
s, Vigoverging (599.106 || 598.626| 599.586
> — Tunnel 598.500 || 597.790| 599.090
> — > Bergskiirning (597.700 | 597.030| 598.200
* > - > Vigovergdng [596.700(596.100] —
Ragunda—Ha&sjé ....... Bergskiirning (593.300 | 592.760| 593.900
> — 2 L, Tunnel 589.800 || 589.225| 590.855
> — L. Viigovergdng |585.703 || 585.188] 586.183
— > ... > 583.490 | 583.000| 584.000
*Hasjo—Kilarne . ....:.. » 580.800 | 580.200f —
— > e > 575.465 (| 574.900| 576.000
*Kédlarne—Gastsjon .. ... > 569.200 | 568.720 —
> — s L. Bergskiirning |564.500 || 563.260| 565.300
> — Vigoverging [561.594 || 561.140| 562.040
> —  » ... > 560.868 [ 560.410| 561.320,
S S > 558.400 — | 558.880
Dockmyrs bangird..... > 549.826/549.333] —
Dockmyr—Nyhem ..... Bergskiirning 1542.800 542.350| 543.467
*Nyhems bangérd....... Vigoverging (537.345| — |537.907
*Grotingen—Briicke . ;. . . > 527.750(1527.210] —
* > — > ... > 525.415 |[ 524.875 —
* » — > ... > 524.658 || 524.118| 525.198
> — > .. Bergskiirning (528.500| 522.545| 524.510
* > — > ... Vigovergéng f1521.525
. L — , { 521.362 522.065
* — > ... > 518.160 — | 518.700
> t J N Viagbro 516.800|(516.260| 517.340
‘[\otjarn—DySJon ...... Viagovergdng (503.798 || 503.258| 504.338
— > . » 501.392 || 500.852| 501.932
* o — > L. > 501.322(1500.912] —
¥y o — > L. » 501.028 || 500.488| 501.568

* Dessa lystringsmirken uppsittas forst pé sirskild order vinter-
tiden och gilla d& for alla tig under tiden kl. 6.0—21.0.
** Rektangelformigt miirke.
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1 2 3 4 -5
*Dysjons bangird....... Vigoverging [498.694 || 498.094| 499.200
*Dysjon—Ange ........ . C 496.437 (| 495.897| 496.977
o — Ll > 495.850 | 495.310| 496.390
e T > 492,738 |(492.198| 493.278
o — 5 Lol » 491.678 || 491.138| 492.218
o — ’ 485.927 || 485.387| 486.467
Ange—Alby........... Vigoverging |482.209 || 481.669| 482.749
P — s . > 478.286 (| 471.746| 478.826
oo — 5 e » 474.208 (| 478.650( 474.748
Alby—Ostavall ........ Ljungabron |469.200( — {469.640
>— 3 .. Kvisslabron [468.600|468.170] —
e — > . Vigoverging [466.405 || 465.865| 466.945
Ostavall—Judn........ » 463.568| — |464.055
R > 457.035 (| 456.535| —
*Juin—Mellansjé ...... > 454.420 (| $53.880| 454.960
> — > e » 453.528 — | 454.068
* oy — T > 452.515 — | 453.055
#Mellansjo—Norrhog .. .. > 443.590 || 443.050| 444.130
B — > 441.894 || 441.354| 442.434] .
*Norrhég—Ramsjé . ... .. > 439.114 || 438.574| 439.654
s — L. > 434.543 || 434.003| 435.043
* oy — . > 432.5627 (1 432.027| 433.027
ooy — 5 L » 430.820 — | 431.360
oy — > L. > 430.520 (| 430.020 —
e — L. > 429.351 ||428.851| 429.851
*Ramsjd bangdrd ....... » 428.500 —  1429.040

* Dessa lystringsmiirken uppsittas forst pd sirskild order vinter-
tiden och gilla di for alla tdg under tiden kl. 6.0—21.0.
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1 2 3 4 5
*Ramsjo—Héilsingenybo .| Vigdvergdng |425.102 || 424.602| 425.602| -
£ — > . » 423.252 (| 422.712| 423.792
* s, — > » 420.669 || 420.129/ 421.209
'y — > » 420.330 || 419.790| 420.870
o — » » 418.600 || 418.100/ 419.100
o — » . > 416.382 (| 415.842| 416.922
*Hilsingenybo—Hennan . > 414.200 — | 414.700
* > — > > 413.433 || 412.890| 413.980
* > - > 412.950 | 412.450] —
* » — > 412.400 || 411.860] 412.940
* > — > 412.200 — | 412.700
* > — > 410.970 — | 411.470
* > — » 410.350 — |410.850
* > — > 410.050|409.550, —

Hennans bangérd ..... > 407.980(407.440] —

Hennan—Loster ....... > 406.827 — | 407.227
S T » 399.510(1399.000f —

oy — > L. > 398.585 — |399.125
s — » 397.750 || 397.210| 398,290
*Loster—Talldsen ...... » 394.430 — 1394930
e — L > 393.270(392.770| —

e — L ’ 391.800 (| 391.200( 392.400
o — T » 391.1501| 390.610| 391.690
s — L » 390.645 || 390.105| 391.185
s — > L. > 390.200 (| 389.700| 390.700
¥ s o— L. > 389.100 (| 388.500| 389.700
Talldsens bangird ..... > 387.495| 386.955) —

*Talldsen—Ljusdal ..... » 385.570 | 385.030] 386.110
* 5 — T L. > 884.750 || 384.210] 385.250

* Dessa lystringsmirken uppsiittas forst pd siirskild order vinter-
tiden och gilla d& for alla tdg under tiden kl. 6.0—21.0.
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1 2 8 4 [
Ange—Erikslund ....... Vigdverging |488.045 |(488.500] —
> = > .. > 490.143 (| 490.443| —
> — S e » 492.228 — [491.748
> — > . » 494.250 — (4933850
— . > 495,060 — | 494.660
Erlkslunds bangé.rd > 497.745 — ]497.265
Johanmsberg—Fr'msta. . » 508.144: — | 507.624
Viskan—Stéde......... > 530.600 || 531.050] —
Po— .. » 532.600 — ['532.050,
> — 5 ... > 533.295 532.795
Stéde bangérd ........ > 538,190 || 538.6201537.690)
"Stode—Nedans}o ...... > 540.300 || 540.700( 539.900
e — L » 542.220 || 545.530( 546.250
e — > 545.890 || 541.860| 542.580
> — Y .. Bergskiirning |546.700 || 547.200{ 546.200
> — > L > |549.200]|549.700| 548.700
Nedansjo— Vattjom . > 553.800 || 554.400| 553.300
> — > ..| Vagoverging |555.130 || 555.506| 554.800
> — .. > 555.472 — | 555.050
» — s ....| Bergskirning (556.400 || 556.900] 555.900,
o o— Vﬁgﬁvergé.ng{ boo.4a1 J} 560.000| 559.000

* Dessa lystrmgsmarken uppsiittas forst pa sirskild order vinter-
tiden och gilla d& for alla tig under tiden kl. 6.0—21.0.
1) T4g som gora uppehdll vid Stode,skola dessutom giva 51gnalen
"tig kommer dven vid avgang fr. statlonen
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Uppgift & viktigare vigkorsningar.

Beldgen &

Plats Koo Stricka Skyddsanordning
P Station
Lingsele—Ange
Forsedammen 6414621 |Ln—Hlm Grindar, pevakning?®
Helgum 6361090 |Helgum Fillbommar, bevakning®
Gransjo 6344956 | HIm—Ga Ljussignaler
Graninge 6254200 |Ga—Fgo Ringverk
Karlsmyran 6244479 | Ga—Fgo Ljussignaler
Fangsjobacken 6184118 |Fangsjob:n Ljussignaler, ringverk
Bispgarden 6084030 |Bispgarden Ljussignaler, ringverk
Nismoarne 5994106 |Bsg—Ru Fri sikt, obevakad
Nyhem 5364725 | Nyhem Ljussignaler, ringverk
Bricke 5154485 |Bricke Fallbommar, bevakning*
Sjoandan 5114350 |Ba—Dy Ljussignaler, ringverk
Ange—Ljusdal
Alby (N.) 4731286 | Alby Fillbommar, bevakning3
Alby (S.) 4724735 | Alby Fillbommar, bevakning3
Holmen 4684713 | Ay—Ov Ljussignaler
Ostavall 4644065 | Ostavall Fillbommar, bevakning!
Enén 4294114 | Ng—Rso6 Ljussignaler, ringverk
Raggirde 3854350 | Tl—Ls Ljussignaler
Horne 3814838 |Tl—Ls Ljussignaler
Backa 3814419 |Tl—Ls Ljussignaler, ringverk
Stora Vintergatan 3804850 |Ljusdal Fallbommar, bevakning®
Bjurdkersvigen 3804538 | Ljusdal Falloommar, bevakning®
Ange—Sundsvall C.
Ange : 4841615 |Ange Fallbommar, bevakning!
Parteboda 4904386 |Ag—Ei Ljussignaler, ringverk
Vistand 4984757 |Ei—Jbg Ljussignaler, ringverk
Johannisbergs )
" mejeri 5044032 |Ei—Jbg Ljussignaler, ringverk
Johannisberg (V.)| 5044685 |Johannisberg| Fillbommar, bevakning®
Johannisberg (0.>| 5054403 |Johannisberg| Féllbommar, bevakning®
Hangsta 5064334 |Jbg—Ft Ljussignaler, ringverk
Osterhangsta 5064931 |Jbg—Ft Ljussignaler, ringverk
Byn 5094985 | Jbg—Ft Ljussignaler
Vikvigen 5114193 |Jbg—Ft Ljussignaler
Frénsta 5124781 |Frinsta Féllbommar, bevakning®
Torpshammar 5214-380 |Ft—To Ljussignaler, ringverk
Bolagsvigen 5214600 |Torpshamm.| Ringklockor (skotas fr.
stationen)
Viskavik 5274138 |To—Vk Fillbommar, pevakning3
Viskan (6.) 5274417 |Viskan Fillbommar, bevakning®
Viskan (bangérd) | 5274797 |Viskan Fillbommar, bevekning®
Stédebyn 5374022 |Vk—Std Ljussignaler, ringverk
Delje skola 5654575 | Vm—Tov Ringverk
S6derasen 5674700 |To6va Fallbommar, bevakning®
. Nacksta 5764349 | Tov—Suc Ljussignaler, ringverk
Sidsjoviagen 577-+033 |Sundsvall V.| Fillbommar, bevakning!

* Bevakas av tigexpeditr eller stillverkspersonal.
2 Bevakas av vigvakt.
* Bevakas av tagexpeditor eller av vigvakt, da station #r obevakad.
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Beligen & .
Plats Ko Striicka Skyddsanordning
mp Station
Ange—Sundsvall C.

Dalgatan 5774255 |Sundsvall V.| Fillbommar, bevakning!
Floragatan 5774805 |Sundsvall V.| Fillbommar, tevakning!
Skolhusallén 5774949 |Suv—Suc Fillbommar, bevakning'
Thulegatan 5784116 |Suv—Suc Fillbommar, bevakning!
Fredsgatan 5784230 |Suv—Suc Fillbommar, bevakning!
V:a Esplanaden 5784290 |Suv—Suc Fillbommar, bevakning!
Nybrogatan 5784469 |Suv—Suc Fillbommar, bevakning!
V:a Parkgatan 5784639 |Sundsvall C.| Fillbommar, bevakning?

! Bevakas av tagexpeditor eller stédllverkspersonal.

Uppgift
& platser dir orienteringsmirken #ro uppsatta.

Miirke uppsatt fér orientering mot
station dir forsignal saknas

Linje Sektion : For tagriktning

Station uppdt | nedat

linjen | linjen

Ange—Sundsvall -C.

Ange—Erikslund ....... 485.555 Ange 1 —
Erikslund—Johannisberg | 504.022| Johannisberg — 1
Johannisberg—Frinsta . .| 505.977 » 1 —
» — .1511.348 Frinsta — 1
Frinsta —Torpshammar. .| 513.665 ” 1 —
Torpshammar—Viskan . .| 522.992| Torpshammar 1 —
’ — 526.715 Viskan — 1
Viskan—Nederede ...... 528.787 ' 1 —
» 5 e 532.608 Nederede — 1
Nederede—Stode. ....... 533.814 . 1 —
Stéde—Nedansjo . . ... ... 551.653| Nedansjo — 1
Nedansjé—Vattjom ..... 553.833 ” 1 —
Vattjom—Toéva ......... 566.205 Tova — 1
Tova—Sundsvall V...... 568.340 ' 1 —
Sundsvall V—Sundsvall C| 577.983| Sundsvall C — 1
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VAGNVIKTSTABELL
for linjen Ljusdal—Langsele.
Elektroloken kunna framfora:

Lok litt. Dk (snallté,gsvaxel) ................... 600 ton
» > Ds ( ) *)550 >
> > Dg (godstﬁgsvaxel) ................... 900 »
» > Ub i e 600 >

Dessa vagnvikter fi ej okas, om verksamt &ng- eller elektriskt
lok kopplar i taget, koppelloket behéver dock ej medridknas i ovan-
namnda 900, 550 resp. 600 ton.

Overksamt, nedkopplat lok litt. D och U medriknas i vagn-
vikten med 80 resp. 48 ton.

*)  Undantagsvis mi, f6r undvikande av dubblering, 600 tons vagn-
vikt framféras med Ds-lok nir yttertemperaturen & tigets korstricka
icke beriknas komma att overstiga |+ 10° samt eljest 560 ton, di
sd befinnes pakallat fér att kunna medtaga en vagn, som ej kan
medtagas vid vagnviktens begrinsning till 550 ton.

fr linjen Ange—Sundsvall C.
1. Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade tig, med
undantag for de tig, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven.
2. Foreskrifterna i Sikerhetsordningens § 39 angdende storsta tilldtna
axelantal vid olika hastighet begrinsa fortfarande tigstorleken.
3. Framfores tig av tvd anglok, erhilles vagnvikten genom att taga
4/, av sammanlagda vagnvikterna for bida loken..

Ton vagnvikt.

Med lok litt, E‘g Vid avgingen E'g Med lok lit,
B|E|a|R[m[*% '  mHg|gp|le|r|m
900| 850 ' Ange......... ‘}
980| 930 Erikslund .... 680| 630
1140{1090 Johannisberg, . 11401090
660| 610| Fransta ...... 680( 630
1140|1090 Torpshammaar 710| 660
500| 450 Viskan ....... 710| 660
1140{1090 Stode......... 500| 450
500| 450 Nedansjo ..... 1140(1090
500{ 450 Vattjom ...... 500| 450
1140 1090 Tova ......... 500| 450

Vv | Sundsvall C... ' 510[ 460




Bromstabellerna A och B.

(Sao § 40.)

. (For tag av bromsgrupp II, III eller IV ér storsta tilldtna
) hastigheten 60 km.)

19

I lutning

Vid en storsta hastighet i km. pr tim. av
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"BROMSTABELL C.

5:3 Bromskraft (i ton)
E|10[15]20]25]80|35| 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 76 | 80 | 85
= Vagnvikt (i ton)
41250375/500[625|750(875|1000(1130{ 1250/1880|1500|1630{1750|1880| 2000
5120013001400[500|600{700| 800| 900{1000(1100|1200/1800{1400{1500| 1600 | 1700
6||L65(250|335/415500(585 665| 750| 835/ 915/1000;1080{1170{1250] 1330 | 1420
7|145(215/285[355|4301500| 570| 645| 715| 785| 855| 930{1000{1070| 1140 | 1210
8(125(190/250[315(375|440| 500| 565| 625| 690| 750| 815| 875| 940[ 1000 | 1060
91110]165|220/280(335/390| 445/ 500( 555/ 610/ 665 720/ 780| 835| 890| 945
10 [[100[150/200]250{300]350| 400| 450] 500| 550| 600| 650| 700| 750] 800| 850
11 911135180}225(275/320| 865| 410| 455 500| 545| 590| 635] 680 725| 775
12| 83|125|165/210/250/290| 385| 375( 415 460| 500 540 585| 625 665| 710
13|l 77|115/155|190280(270| 310| 345| 385| 425 460| 500| 540| 575! 615| 65>
14 711105/145|180|215|250| 285| 820| 355| 395| 430| 465| 500| 535| 570| 605
15 || 67]100]135|165(200/285| 265] 300| 335 365| 400| 485 465| 500| 535 | 565
16| 63| 94/125]155/1901220| 250| 280 315| 345| 375| 405 440 470| 00| 530
17| 59| 88(120|145(175/205| 235 265| 295 325| 355 380| 410| 440| 470 500
18| 56| 83[110[140(165(195 220| 250| 280| 305| 335 360| 390| 415| 445| 470
19|l 53| 79(105|130/160(185| 210 235| 265| 290| 315| 340| 370| 395 420| 445
20| 50| 75/100]125150(175] 200| 225| 250| 275 300| 325| 350 375 400| 425
o1 48| 71| 95[120[145|165| 190| 215| 240| 260| 285| 310| 335| 35| 380 405
22| 45| 68| 91[115(135(160| 180| 205| 225 250| 275 295 320| 340| 365| 385
23| 43| 65| 87[110[130|150| 175| 195 215| 240| 260| 285| 505| 325| 350| 370
24| 42| 63| 83[105(125|145 165| 190 210| 230| 250| 270| 290| 315 335 | 355
25 || 40| 60| 80]100[120[140] 160 180| 200] 220| 240] 260| 280 300 320| 340
26 || 88| 58| 77| 96[115(135| 155 175| 190 210| 250| 250/ 270| 290| 310| 325
27| 87| 56| 74| 93|110/130| 150 165| 185| 205| 220 240| 260 280 295 | 315
28| 36| 54| 71| 89/105(125 145 160| 180 195| 215 230 250| 270| 285| 305
29 34| 52| 69| 86/105(120| 140| 155| 170| 190| 205 225| 240{ 260| 275| 295
30l 33| 50| 67] 83100/115] 135| 150| 165| 185| 200 215| 235| 250| 265 | 285
1| 32 48[ 65| 81| 97[115| 130] 145| 160[ 17h| 195 210] 225| 240 260| 276
32| 31| 47| 63| 78| 94|110| 125| 140| 155| 170| 190| 205| 220| 235| 250 | 265
33| 30| 45| 61| 76/ 911105 120f 135| 150| 165 180| 195| 210 225 240| 260
34 29| 44| 59| 74| 88105/ 120| 130[ 145 160| 175 190 205| 220| 285| 250
35 || 29| 43| 57| 71| 86/100] 115| 130| 145| 155| 170 185| 200 215 230| 245
36| 28| 42| 56| 69| 83| 97| 110| 125| 140 155| 165| 180| 195] 210| 220 235
37| 27| 41| 54| 68| 81| 95| 110| 120| 135| 150| 160| 175/ 190| 205/ 215| 230
38| 24| 39| 53| 66 79| 92| 105] 120] 130| 145/ 160| 170! 185 195| 210| 225
39| 26| 38| 51| 64| 77| 90| 105| 115| 130| 140| 155 165| 180 190| 205| 220
40| 25| 37] 50| 62| 75| 87| 100! 110| 125| 185| 150 160| 15| 185 200| 210
41| 24| 37] 49| 61| 73| 85| 98| 110] 120| 135| 145| 160| 170| 185 195| 205
42| 24| 36| 48| 60| 71| 83| 95| 105| 120| 130| 145 155 165| 180 190| 200
43| 23| 35| 47| 58| 70| 81| 93| 105| 115| 130| 140| 150| 165 175 185| 200
44| 23| 34| 45| 57 68| 80| 91| 100 115| 125 135| 150 160] 170 180 | 195
45| 22| 83| 44| 55| 66| 78] 89| 100] 110| 120| 130| 145| 185] 165 175| 190
46| 22| 83| 43| 54| 65| 76| 87| 98| 110| 120| 180 140| 150| 165| 175| 185
47|| 21| 32| 43| 53| 64| 74| 85 96| 105| 115 130 140| 150 160| 170 | 180
48|l 21| 81| 42| 52| 63| 73| 83| 94| 105| 115| 125| 185| 145| 155 165 175
49 20| 31| 41f 51| 61| 71| 82 92| 100| 110| 120| 135| 145| 156 165 | 175
50| 20| 80| 40| 50| 60| 70| 80| 90| 100| 110| 120 130| 140| 150, 160| 170
52 19 29] 38]. 48] 58] 67| 77| 87| 96| 105[ 115] 125| 15| 145| 166 | 165
53| 19| 28| 38| 47| 57| 66| 75/ 85| 94| 105 115| 125| 130] 140 150| 160
54 19| 28| 37| 46| 56| 65| 74| 831 93| 100 110| 120| 130 140 150| 155
55 || 18] 27| 36| 45| 55| 64| 73| 82| 91| 100 110| 120| 125] 135| 145| 155
56| 18| 27| 26| 45] b4| 62| 71| 80| 89] 98 105| 115 12| 15| 140| 150
57| 18| 26| 35| 44| 53| 61| 70| 79| 88| 96 105| 115 125| 130| 140| 150
58 17| 26| 34f 43} 52| 60| 69| 78 %6/ 95/ 105 110| 120| 130| 140| 145
60| 16| 25| 33| 41| 50 58| 66| 75| 83| 91] 100| 110 115| 125] 135| 140
61 16| 25| 33| 41| 49] 57| 66| 4] 82| 90| 98| 105 15| 125] 130| 140
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[eIsuroag |

Bromskraft

(i ton)

90 | 95 | 100|105 |110]115|120|125|130| 135|140 | 145|150 | 165 | 160

Vagnvikt (i ton)

1800
1500
1290
1130
1000
900

1900
1580
1360
1190
1060

950

2000
1670
1430
1250
1110
1000,

1750
1500
1310
1170
1050

1830{1920|2000]

1570{1640(1710{1790{1860|1930
1380]1440(1500{1560(1630{1690
1220(1280|1330{1390{1440{1500
1100{1150{1200}1250{1300{1350

2000
1750
1560
1400

1810
1610
1450

1880
1670
1500

1940
1720
1550

2000
1780
1600

820
50
690
645
600

865
790
730
680

910
835
770
715
665

955
875
810
750
700

1000{1050{1090{1140(1180|1230
915 960{1000{1049/1080|1130
845| 885| 925{ 960{1000(1040

785| 820| 855| 895| 930
735| 765| 800] 835| 865

965
900

1270
1170
1080
1000

935

1320
1210
1120
1040

965

1360
1250
1150
1070
1000

1410
1290
1190
1110
1030

1450
1330
1230
1140
1070

565
530
500
475
450

595
560
530
500
475

625
590
555
525
500

655
620
585
555
525

690| 720[ 750| 780| 815
645| 675 705| 35| 765
610] 640( 665| 695 720
580| 605 630] 660| 685
550| 575 600] 625| 650

845
795

<750

710
675

875
825
780
735
700

905
855
805
765
725

940
880
835
790
750

970
910
860,
815
775

1000
940
890
840
800

430
410
390
375
360

450
430
415
395
380

475
455
435
415
400

500
475
455
440

420

525| 550| 570 595| 620
500 525| 545 570 590
480| 500] 520| 545| 565
460| 480{ 500 520| 540
440| 460| 480j 500| 520

645
615
585
565
540

665
635
610
585
560

690
660
630
605
580

715
680
650
625
600

740
705
675
645
620

760
725
695
665
640

345
335
320
310
300

365
350,
340
330
315

385
370
355
345
335

405
390
375
360
350

425| 440| 460| 480( 500
405| 425| 445| 465| 480,
395 410| 430] 445| 465
380] 395 415| 430| 450
365| 385 400] 415| 435

520
500
480
465
450

540
520
500
485
465

560
535
520
500
485

575
555
535
515
500

595
575
555
535
515

615
595
570
550
535

290
280
275
265
255

305
295
290
280
270

325
315
305
295
285

340
330
320,
310
300

355| 370| 3u5| 405| 420
345| 360] 375| 390{ 405
335| 350[ 365| 380| 395
325| 340| 355| 370| 380
315| 330 345| 355| 370

435
420
410
395
385

450
440
425
410
400

10

485
470
455
440
430

500
485
470
455
445

515
435
470
455

250
245
235
230
225

263
255
250
245
235

280
270

290
285
275
270
260

305| 320| 335| 345| 360
295| 310| 325 340| 350
290| 305| 315| 330( 340
280 295 305{ 320( 335
275| 285| 300] 310| 325

375
365
355
345
335

390
380
370
360,
350

415
405
395
385
375

430
420
410
395
385

445
430
420
410
400

220
215
210
205
200

230
225
220
215
210

255
250
245
240
230

270| 280| 295] 305| 315
260] 275 285| 300| 310
255| 265 280] 290( 300
250( 260; 275] 285| 295
245| 255 265 275| 290

330
320
315
305
300

340
335
325
320
310

365
355
350
340,
330

380
370
360
350
345

390
380
370
365
355

195
190
190
185
180

205
200
200
195
190

230
225
220
215
210

240| 250| 260] 270| 285
235| 245| 2565| 265| 275
230| 240| 250f 260| 270
225| 235| 245| 255| 265
220| 230| 240] 250| 260

295
285
280
275
270

305

300| ¢

290
285
280

325
320
315
305
300

335|

330,
325
315
310

350
340
335
325
320

175
170
165
165

185
180
175
175

200
200
195
190

210] 220] 230] 240| 250
210! 215 225] 235| 245
205| 215| 2207 230| 240
200| 210] 220] 225| 235

260
255
250
245

270
265
260
255

290
285
280
275

300
290
285
280

310
300
295
290

160
160
155
150

170
165
165
160,

185
185
180
175

195| 205| 215 '22:')l 230
195 200{ 210| 220, 230
190{ 200| 205| 215, 225
185| 190| 200 310 215

240
235
235
29F

250
245
240
235

270
265
260
250

275
270
265
260

285
280
275
265

150

155

170]

180] 190] 195 205| 215

220

230

245

255

260
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TeIsworg

Bromskraft (i ton)

165|170 175 | 180|185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235

Vaeg

rnvikt (i ton)

L OO~ Qs

1830
1650

1890
1700

1940
1750

2000
1800

1850

1900

1950

2000

1500
1380
1270
1180
1100

1550,
1420
1310,
1210
1130,

1590
1460
1350
1250
1170

1640
1500
1380
1290
1200

1680
1540
1420
1320
1230

1730
1580
1460
1360
1270

1770
1630
1500
1390
1300

1820
1670
1540
1430
1330

1860
1710
1580
1460
1370

1910
1750
1620
1500
1400

1950
1790
1650,
1540
1430

2000
1830
1690
1570
1470

1880
1730
1610
1500

1920
1770
1640
1530

1030
970
915
870
825

1060
1000
945
895
850

1090
1030
970
920
875

1130
1060
1000
945
900

1160
1090
1030
975
925

1190
1120
1060
1000
950

1220
1150
1090,
1030,

975

1250
1180
1110
1050
1000

1280
1210
1140
1080
1030

1310
1240
1170
1110
1050

1340
1260
1190
1130
1080

1380,
1290
1220
1160
1100

1410,
1320
1250
1180
1130

1440
1350
1280
1210
1150

785
750
715
690
660

810
770
740
710
680

835
795
760
730
700

855
820
780,
750
720

880

905
865
825
790
760

930
885
850
815
780

950
910
870
835
800

975
930
890
855
820

1000
955
915
875
840

1020
975
935
895
860

1050
1000
955
915
880

1070,
1020
980
940
900

1100
1050

960
920

635
610
590
570
550

655
630
605
585
565

675
650
625
605
585

690
665
645
620
600

730
705
680
655
635

750
720
695
670,
650

770
740
715
690
665

790
60
730
705
685

810
780
750
725
700

825
795
770
740
715

845
%15
785
760,
735

865
835
805
175
750

885
850
820
795
765

530
515
500
485
470

550
530,
515
500
485

565
545
530
515
500

580
565
545
53

515

615
595
575
560

630
610
590
575
555

645
625
605
590
570

660
640
620
605
585

675
655
635
620
600

695
670
650
635
615

710
690,
665
645
630

725
705
680
660
645

740
720
695
675
655

460
445
435
495
410

470
460,
445
435
425

485
475
460
450
435

500
485
475
460
450

460

540
525
515
500
485

5565
540
525
515
500

570
555
540
525
510

585
570
555
540
525

595
580)
565
550
535

610
595
580
565
550

625
610
590
575
560

640
620
605
590
576

400
395
385
375
365

415
405
395
385
375

425
415
405
400
390

440
430
420
410
400

450
440
430
420
410

475
465
455
445
430

490
475
465
455
440

500
490
475
465
455

510
500
490
475
465

525
510
500
490
475

535
525
510
500
485

550/

535
525
510
500

560
550
535
525
510

360
350
345
335
330

370
360
355
345
340,

380
370
365
355
350

390
385
375
365
360

400
395
385
380
3701

380

425
415
405
400
390

435
425
415
410
400

445
435
425
420
410

455
445
440
430
420

465
455
450
440
430

480
470
460
450
440

490
480
470
460
450

500
490
480
47

460

315
310
305
300

325
320
315
310

335

345
340
335
325

355
350
345
335

365

350
345

375
370
360
355

385
375
370
365

395
385
380
375

405
395
390
380

415
405
400
390

425
415
405
400

435
425
415
410

440
435
425
420

295
290
285
275

305
300
295
285

320
315
310
300

330
325
320
310

340
335
330
315

350
340
335
325

355
350

335

365
360
355
340

375
370
360
350

385
375
370
360

395
385
380
365

400
395
390
375

410
405
395
385

| 270

280

295

305

310

320

330

335

345

350

360

370

375
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Bromskraft (i ton)

240 | 245 | 250 | 265

‘Vag

rnvikt (i ton)

©0o~10 Ut | T¥ISTOIg

2000
1850
1710
1600

1880
1750
1630

1920
1790
1670

1960
1820
1700

2000
1860
1730

1890
1770

1930
1800

1960
1830

2000
1870

1900

1930

1970

2000

1500
1410
1330
1260
1200

1530
1440
1360
1290
1230

1560
1470
1390
1320
1250

1590
1500
1420
1340
1280

1630
1530
1440
1370
1300

1660
1560
1470
1390
1330

1690
1590
1500
1420
1350

1720
1620
1530
1450
1380

1750
1650
1560
1470
1400

1780
1680
1580
1500
1430

1810
1710
1610
1530
1450

1840
1740
1640
1550
1480

1880
1760
1670
1580
1500

1910
1790
1690
1610
1530

1940
1820
1720
1630
1550

1140
1090
1040
1000
960

1110
1070
1020

980

1140
1090
1040
1000

1170{1190(1210

1160
1110
1060
1020

1240
1180
1130
1080
1040

1260
1200
1150
1100
1060

1290
1230
1170
1130
1080

1310
1250
1200
1150
1100

1330
1270
1220
1170
1120

1360
1300
1240
1190
1140

1380
1320
1260
1210
1160

1400
1340
1280
1230
1180

1430
1360
1300
1250
1200

1450
1390
1330
1270
1220

1480
1410
1350
1290
1240

925
890
855
830
800

940
905
875
845
815

960
925
895
860
835

980
945
910
880
850

1000

1020

980
945
915
885

1040
1000
965
930
900

1060
1020
980
950,
915

1080
1040
1000

965
935

1100
1060
1020

985
950

1120
1070
1040
1000

965

1130
1090
1050
1020

985

1150
1110
1070
1030
1000

1170
1130
1090
1050
1020

1190
1150
1110
1070
1030

755
750
725
705

765
740
720

685| 700

780
760
735

790| 805| 825

795
775
750

715 730] 7

855

805
780
755

870
845
820
795
770

885

785

905
875
850
825
800

920
890
865
840
815

935
905
880
855
830

950
920
895
870
845

970
940
910
885
860

985
955
925

870

1000
970
940
910
885

630
615
600

665 680

660
645
630
610

695
675
660
640
625

690
670
655
635

710( 7

735

5 715

695
680
660

750| 7

725
710
690
675

775
755
735
715
700

790
770
750
730
710

805
780
765
745
725

820
795
775
755
735

835
810
790

770| 7
750] 7

850

860
835
815
795
775

570
560
545
530

585
570
555
540

595

570
555

585| 600| 610 620

605

580| 595

580
565

635

575

645
630
615
600
585

660
645
630
615
600

685
665
650
635
620

695
680
665
650
630

705

645

720
705
685
670
655

730
715
700
680
665

755
740
720

690

520
510
500
490
480

520
510
500
490

535| 545

530
520
510
500

555
545
530
520
510

565
555
540
530
520

575
565
550
540
530

585
575

565| 5

550
540

610

5| 595

585
570
560

620
605
595
580
570

630
615
605
590
580

640
630
615

650
640
625

600{ 610

590

600

610

675
660
645
635
620

460
455
445
435

470
460
455
445

480
470
465
455

490
480
470
465

500
490
480
475

510
500
490
480

520

510| 5

500
490

540
530
520
510

550
540
530
520

560
545
535
525

565
555
545
535

575
565
555
545

585

595
585
575
565

430
420
415
400

435
430
420
410

445
440
430
415

455
445
440
425

465
455
450
435

475
465
455
440

480[-

475
465
450

460

500
490
485
465

510
500
490
475

520
510
500
485

525
520
510
490

535
525
515

500] 5

555
545
535
515

395

400

410

420

425

435

445

450

60

465

475

485

490

510
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& Bromskraft (iton)

=}

£ |1 315 | 320 | 330 | 340 | 350 | 360 | 370 | 380 | 390 | 400 | 410 | 420
= Vagnvikt (i ton)

4

5

6

7

8

9

10

1

12

13

14

15 )

16 || 1970; 2000

17| 1850 1880| 1940| 2000 .

18 1750| 1780| 1830 1890 1940f 2000

19| 1660| 1680 1740| 1790| 1840| 1890 1950 2000

20| 1580f 1600] 1650] 1700 1750} 1800] 1850 1900; 1950; 2000

2111 1500| 1520| 1570 1620 1670] 1710| 1760| 1810| 1860| 1900| 1950 | 2000
22| 1430f 1450 1500 1550| 1590| 1640| 1680 1730| 1770 1820| 1860 | 1910
23| 1370 1390| 1430| 1480 1520] 1570/ 1610| 1650| 1700{ 1740| 1780 | 1830
24| 1310/ 1330| 1380( 1420/ 1460] 1500/ 1540| 1580 1630| 1670 1710 | 1750
251 1260 1280] 1320| 1360| 1400] 1440| 1480| 1520| 1560| 1600| 1640 | 1680
261 1210| 1230 1270( 1310 1350] 1380| 1420| 1460| 1500| 1540! 1580 | 1620
271 1170{ 1190( 1220| 1260/ 1300{ 1330| 1370| 1410| 1440| 1480| 1520 | 1560
28| 1130| 1140| 1180 1210/ 1250| 1290| 1320/ 1360| 1390 1430| 1460 | 1500
29| 1090| 1100| 1140| 1170| 1210] 1240| 1280| 1310| 1340| 1380| 1410 | 1450
| 30| 1050{ 1070] 1100] 1130] 1165] 1200{ 1230| 1265 1300| 1330| 1365 | 1400
3111 1020( 1030| 1060; 1100] 1130] 1160} 1190| 1230] 1260| 1290 1320 | 1350
32| 985| 1000 1030| 1060 1090| 1120f 1160| 1190| 1220| 1250, 1280 | 1310
33| 955 970| 1000 1030| 1060] 1090 1120| 1150| 1180| 1210{ 1240 | 1270
34| 925/ 940/ 970/ 1000 :

35| _900] 915] 945 970] 1000} 1025 1055 1085| 1110] 1140| 1170 | 1200
36| 875 890( 915 945! 9701 1000| 1030/ 1060] 1090 1110! 1140 | 1170
37\ 850| 865/ 890| 910| 9451 970/ 1000| 1025 1050| 1080 1100 | 1135
38|l 830 840/ 870| 895 920] 945 975 1000| 1030 1050| 1080 | 1100
39| 810] 820( 845/ 870 900] 925/ 950| 975 1000 1030| 1050 | 1080
40]] 785 800| 825/ 850/ 875 900; 925 950/ 975 1000| 1025 | 1050
41\ 770 780/ 805 830/ 855 880 905 925 950/ 975| 1000 | 1020
42) 7501 760| 785 810| 835 855 880| 905/ - 930| 950 975 | 1000
43|l 735 745( 765 .790| 815

44\ 715 725 750 .

45| 700 7101 730| 755] 775| 800] 820; 840 865 885 910 | 930
46|l 685 695 715 ,

47| 670 680 700

48] 655| 665 690/ 710/ 725 750 770, 790| 810 830 850 | 875
49| 645 655t 6750 695| 715 730\ 755\ 775 795/ 815| 835 | 855
50| 630 640] 660] 680{ 700] 720{ 740/ 760] 780] 800| 820 | 840
52[] 605] 615 635 65| 675 690 710

53| 595/ 605 625] 640| ©660] 680| 700

54| 885 595/ 610{ 630 650| 665 685 705

55]| 575] 580] 600] 620] 635] 655 675 690 710

56] 560] 5701 5901 605] 625 640] 660] 680] 095 715

S7( 555 560( 580 595 615] 630! 630 665 685 700

581 545 550 570/ 585 605 620| 640 655 670 690| 705

60]] 525 535] 550| 565 585] 600| 615 635/ 650| 665 685 | 700
61 515] 525], 540] 555] 575| ;590] 605] 625 640] 655] 670 | 690
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Forklaringar till bromstabellerna.

I. Bromstabellerna A (fér tdg av bromsgrupp I) och B (fér tdg av bromsgrupp
II, IIT och IV) anviindas ' oo
vid @ndring av tighastigheten for bestimmande av det nya bromstalet samt
for att med ledning av givet bromstal bestimma taghastigheten, varvid, om
bromstalet ifriga ej finnes i tabellen for det lutningsférhallande, for vilket hastig-
heten skall bestimmas, ndrmast ligre bromstal for ifrdgavarande lutningsférhillan-
de viljes.

Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraften pr 100 tons vagnvikt.

II. Bromstabellen C anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, d4 bromstalet och vagnvik- .
ten dro kinda,

bestimmandet av den tillitna vagnvikten, d4 bromstalet och den tillgéngliga
bromskraften dro kinda.

bestimmandet av bromstalet hos ett tig med hinsyn till dess vagnvikt och
den tillgiingliga bromskraften.

III. Bromskraften hos olika fordon skall viirderas enligt bestimmelserna 4 sid. 26.

1V. D& vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppsokes det sistnimnda talet
i den forsta lodrita kolumnen i bromstabell C. Frin detta tal foljer man den
vagrita linjen, tills man kommer till den siffra, som #r lika med vagnvikten
eller, om sidan icke finnes, till den nirmast hogre. Den lodratt &ver denna
siffra i tabellens huvud stiende siffran angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Etut tAg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet d4r 16 Man soker i bromstabell C i forsta
lodriita kolumnen talet 16, ddvefter i den frdn denna siffra utglende végriita sifferraden talet 770.
Detta tal finnes icke, varfor man tager det nérmast hogre talet 780. foljer hirifrin den lodrita
kolumnen uppdt och finner i tabellens huvud talet 125, vilket angiver den for tdget erforderliga
bromskraften. ) -

V. Galler frigan huru stor vagnvikt, som fir framféras i ett tdg, d& man har
att tillgd endast en begriinsad bromskraft, uppsckes forst detta gistnamnda tal
eller, om detsamma e finnes, nirmast ligre tal i tabellens huvud (bromstabell C),
och den lodrita kolumnen foljes harifrin nedit, tills man kommer till den vég-
rita sifferrad, som i yttersta kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det i
skirningspunkten stiende siffertalet ar den s¢kta vagnvikten.

Ex. I ett godstig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas. Bromstalet #ir 12
och hela den tillgingliga bromskraften 109 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

Man soker i tabellens huvud bromskraften 109. Detta tal finnes icke, varfér man tager det nir-
mast ligre talet 105, foljer den lodrita kolumnen nedét till den vAgrita sifferrad, i vars yttersta
kolumn stir bromstalet 12. I dessa kolumners skdrningspunkt stir talet 875. D& vagnvikten forut
var 540 ton kan sdlunda 875—540 = 335 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas. -

VI Motsvarar bromskraften i ett tig ej det i tjanstetidtabellen angivna broms-
talet och vill man foér att berikna den #ndrade storsta hastighet, varmed tiget
darfor hogst kan fi framforas, utréna det bromstal, tdgets bromskraft i stéllet
motsvarar, uppsskes forst i tabellens huvud (bromstabell C) det tal, som #r lika
med bromskraften eller, om sidant icke finnes, nirmast ligre tal, och den lod-
rita kolumnen foljes harifrin nedat tills man kommer till ett tal, som &r lika,
med tagets vagnvikt eller, om sidant ej finnes, nirmast hogre tal. Darest detta
tal forekommer & mer an en rad, viljer man det understa. Talet i yttersta 'vin-
stra kolumnen i samma sifferrad ar det sdkta bromstalet.

Ex. Ett persontdg, vars tidtabell foreskriver bromstal 61 och en stérsta hastighet av 90 km/tim,
har en vagnvikt av 212 ton och en hromskraft av 118 ton. Bromskraften ir sdlunda ej tillricklig
enligt tidtabellen. For beddmande om hastighetsnedsiittning erfordras, méste darfor tdgets broms-
tal utroénas. .

Man soker da i tabellens huvud bromskraften 118, som emellertid ej finnes, varfér man viljer
det ndrmast ligre talet 115, foljer den lodritta kolumnen nedat och soker talet 212. Enér detta ej
finnes, maste man vilja nirmast hogre tal, som #r 215. Detta dterfinnes pad tvd rader och man
villjer di den understa av dessa rader. Bromstalet erhéilles i yttersta vinstra kolumnen p& samma
rad och #r 54. .

‘Av bromstabell A finner man, att bromstalet 54 tilliter en storsta hastighet av 90 km/tim, om
ej storre lutningsforhdllande férekommer i tégets viig én 6:1000, varfor i sddant fall order om
hastighets nedsittning ej erfordras. Forekommer storre Iutningsférhéllande an 6:1000, méste dér-

" emot order om hastighetsnedsiittning givas och av féraren tillimpas, varvid bastigheten i varje
Jutning bliver beroende av lutningsforhfllandet (enligt bromstabell A hogst 85 km/tim vid lut-
ningsférhallande 6ver 6:1000 t. o. m. 10:1000, hogst 80 km/tim vid lutningsférhéllande ddrdver
t. 0. m. 12,5:1000 0. 8. V.).
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Tabell for virdering av bromskraften hos olika fordon.

Bromskraften hos olika fordon virderas pa séitt nedan under A och B angives,
varvid iakttages att

Persontdgsbroms (P-Broms) omfattar:
Vakuumbroms,
Trycklufthroms Kunze-Knorr P (KKP) i liiget »Perst.,

Kunze-Knorr 8 (KKS8) i liiget »Perst.»,

Hildebrand-Knorr P (HiKP) i lidget »Perst.»,

Hildebrand-Knorr S (HiKS) i liget »Perst.s,

Knorr, Westinghouse och New York utan mellanventil,

Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil i liget »P>.

Godstdgsbroms (G-broms) omfattar:
Tryckluftbroms Kunze-Knorr G (KKG),

Kunze-Knorr P (KKP) i liget »Godst.»,

Kunze-Knorr 8 (KKS) i liget »Godst.»,

Hildebrand-Knorr P (HiKP) i liget »Godst.»,

Hildebrand-Knorr S (HiKS) i liget »>Godst.»,

Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil i Liget »G»

eller med annan strypning (finnes angivet & langbalken)

Malmtdgsbroms (M-broms) omfattar:
Tryckluftbroms Knorr, Westinghouse och New York p4 malmbanans vagnar
litt. M och Q1.

A) Bromskraften hos fordon, som dro forsedda med bromsviktskyltar och somn
tryckiuftbromsas, virderas enligt de & bromsviktskyltarna angivna bromsvikt-
talen. Om dessa fordon skruvbromsas, virderas bromskraften enligt nedan-
stdende tabell, kolumnen lingst till hoger.

B) Bromskraften hos fordon, som ¢ dro forsedda med bromsviktskyilar, vir-
deras enligt nedanstiende tabell.

»

¥ ¥ v v

?

v v v v

Med persontéigsbroms Med godstigsbroms Med
4 malmtlé%sbmms
med last- med last- vars lednings-
Fordon Igsta;]t- utbromsning 1::?&_ utbromsning tryck ar Med
broms- i laget broms- i laget skruvbroms
ning ning 1,6 |minst4
»Tom>» | »Last» »Tom» | »Last» || kg/cm? | kg/em?
4-axliga person-,| 40 ton — — 2b ton —_ — — — 5 ton pr
post-, fing- o.|pr vagn pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar .
med vagnvikt
46 ton o. ddr-
dver.
-axliga person-,| 80 ton —_ —_ 20 ton — — — —_ 5 ton pr
post-, fing- o.[pr vagn pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar
med vagnvikt|
4 under 45 ton?)
2-axliga person-,| 15 ton —_ — 10 ton | 10 ton —_ — —_ 5 ton pr
post-, fing- o.|pr vagn pr vagn|pr vagn bromsad axel
resg.-vagnarl)
Godsvagnar med| __ — — |p ton pr|b ton pr| 7,56 ton —_ — b ton pr
mer an 4 axlar bromsad|bromsad| pr bromsad axel
axel axel |bromsad
axel
4-axliga gods- —_ —_ — 20 ton | 20 ton | 80 ton — — 5 ton pr
vagnar pr vagn|pr vagn|pr vagn lbromsad axel
3- och 2-axliga| 10 ton | 1¢ ton | 15 ton || 10 ton | 10 ton | 15 ton —_ —  |tomel | med
godsvagnar Pr vagn|pr vagn|pr vagn||pr vagn|pr vagn|pr vagn med last
(utom malm- hogst | dver
banans 5 ton | 5 ton:
vagnar) last: 17,5 ton
5 ton
pr bromsad
axel
Malmbanans —, — — — — — 6 ton | 15ton || — —_
vagnar litt. M pr vagn|pr vagn
och' Q1

Overksamt lok |

For elektrolok 10 ton pr bromsad axel, fér dnglok 5 ton pr bromsad axel

1) Bromskraften hos sddana inspektions- och tjdnstevagnar (vagnar litt. BO7 och BT), & vilka
den genomgdende bromsen verkar blott pd halva antalet axlar, skall virderas till hilften av i
tabellen angivna virden.
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Uppgift 4 avstand samt forteckning over tagspar
och signalbilder.

(Med tagspdr n:r 1 avses spiret nirmast stationshuset resp.
vaktkuren vid motesplats, med tdgspir nir 2 det nista o. . v.)*

9 Huvudtigvig| Sidotagvigar
g Station %g Spd %g %g 5 %g Anmirkningar
Km &S R B
Léangsele ..... —| 1 Tl)s‘ —- {i’g Tl)s) fortig fr. Helgum o. Osterds
92 ,, ... ... —| gl=| = 2,4:,5 » » » Sollefted!
’ 10 » » » Osteras (stickspar)
Helgum ...... T 2 12)8» ? 3 Tz)a)
104 o — =¥ P
Graninge ..... T 1| — T 2
T4 Fangsjobacken T 3 — T 2
10.7| Bispgirdens grp T — == —
Bispgirden . T 2| — ? 3
128 s ceeeeneen —|— |- % 1
Ragunda...... j: 2| — T 1
27 Hasjo ... Tle|—[%]s
12.0 Kilarne ...... T 8| — \1‘ 2
13.4 Gastsjon ..... \_t 1‘ — % 2
6 Dockmyr ..... T 2| — \IL 1
181 Nyhem ....... T 1] — ? 2
87 Grotingen . ... T 1| — % 2
13.6 Bricke** .. ...
104 Kotjarn....... T 1| — % 2
52 Dysion ... Yo || ¥ 1
14 Moradal blp***| ¥ | —| — | — | — | —
Ange****, ...
e N Yl o|—|¥| s
84l L. — ==Y 4
Ostavall ...... T 2| — % 3
8.5 sy eneeeeeas — | — | — % 4
I LTS Y| %] ¢

* Giilller icke vid Sundsvall C, varest med tigspar n:r 1 avses spiret lingst
sdderut & godsbangirden frin godsmagasinet riknat; med tdgspdr n:r 2 det forsta,
lingst norrut, & personbangdrden beligna;

** Se signalbeskrivning for Briicke station, sid. 29—80.
*** D§ Dblp #r tagen i bruk och d& pa sarskild order.
#w+* So gignalbeskrivning for Ange station, sid. 81—82.

1) gemensam for samtliga tdgviigar och endast for tdg till Helgum.
2) gemensam f6r samtliga tdgviigar och endast for tdg till Langsele,
8) elektriskt férbunden med viixel & linjen.

med tdgspér n:r 8 det nista o. 8. V.



- Hu\:udtﬁgvﬁg Sidotégvagar
% . |28 2E =% =2y
5 Station %-"E’ Spar égj %E Sphr g% Anmirkningar
Km_ %5 n:r %ﬁ %5 n:r ;fgg
9.6 .
| Mentansjo*....| 1| 1 ¥l
6.0 b e —|—|— % 3
Norrhog . ... .. R RAE: o
12.4 Ramsjo* .:.... T 1 Ta I ? 2 Ta a For thg mot Norrhog
186 . ... == 1%s TP
p Hiilsingenybo . 3 % % 2 )
.6
Hennan ...... tj[ 2 T ? 3 \_t b For tig mot Loster; giil-
b| ler endast di viixeln till
10.6 by s — | — | = % 4 \_t Hennans grp ér inlagd.
Hennans grp.. — | ===
101 Loster ....... j: 1| — ? 2
| Tallssen ...... 3| — % 2
X — |-z 14 )
Ljusdal....... — | 3 \_I: )| — {i: g' T ) for tag fr. o. till Tallisen
vy e e — | 2| —=|—{1|—1],+ » » Hypo
5 Ange" ....... — === = | —
.9 ‘
To Parteboda . ... T — == —|—
7. Erikslund..... T 3| — ? 2 | —
.0
Johannisberg. . 1| — ? 2 | — |tortag & 8. J.
— | — | = 4 | — s » 5 »
i 3 3
’ . 41 —||—]—1|—1>+ » tr Ljungaverk
Frinsta....... T 1] — ? 2
9.3 .
5.5 Torpshammar . tt 1| — ? 2
o] Viskan Tl =% 2
| Nederede ..... T g
d
14.8 Stode ........ T 2 T ﬁ 3 t‘[ d For tdg mot Viskan.
8.5 Nedansjo ..... tt 3| — % 2 | —
| Vattjom ...... T 2| — % 3 | — |for tag & 8. J.
6.2 33 eeeeen T 1| —| =] — R » » fr, Matfors
10| TOVE e e =¥
1'3 Sundsvall V..| — | — | — || — | —
| Sundsvall ¢*..|* J_T 4| — |t J_\T 3,5
' 9 — == J.% 1

*) Infartssignalerna vid Mellansjoé, Ramsjé och Sundsvall C utgiéras av ljussignaler
ivensd utfartssignalen vid Ramsjo.

**) Se signalbeskrivning for Ange station, sidan 3132,
1) Gemensam for alla tagvigar till Tallasen.
t = telefon finnes uppsatt vid infartssignalen a reldskapet.

Anm. D3 tvi eller flera huvudsignaler &ro si uppstillda, att de
kunna med varandra forviixlas, dro i ovanstiende férteckning dvensom i
resp. tjinstetidtabellers kolumner »signalbild fér infart> samtliga dessa
signaler intagna med angivande ddrvid av korsignalbild frin den av dem,
som giller for vederbérande tigvig. De huvudsignaler, som ej gilla tig-
vigen utan medtagas ‘allenast for att angiva den for tigvigen gillande
signalens stillning 1 forhallande till ovriga signaler, iro betecknade endast
genom ett lodritt streck och sdlunda utan vinge.
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Signalbeskrivning for Bricke.
(Samtliga signaler #ro ljussignaler)

et e
Tagviigar H;g::{it;s-' Dvirgsignaler Anm
Infarts- | Bendm- Utfarts- Benam-
signal ning signal ning
1 ' 2 3 4 b 6
Fran och till Grotingen
Huvudtagvig:. 1) Plattformssignal
S vid spér 1 visar ett
Spdr 2 _ j: 1h 2) 5 va | fast gront sken.
Sidotigvigar: 2) Plattformssignal
Spér 1 \1" 1h D) 5 vb | vid spdr 2 visar ett
fast gront sken.
.3 ¥ l1n| , 3 |7w X
Plattformssignal
» & T |tn » B 7 va | vid spar 3 visar ett
. 5 % 1h )4 7 va fast gront sken.
) 4) Lampa i indika-
) 6 ”» 7 va
) torskdp & mittplatt-
y 7 2 ) 7 va | formen ir tind.
Fran och till Stavre .
Huvudtagvig: 5) Plattformssignal
~t vid spar 1 visar tvd
Spér 3 3 h 7 7 vb | fasta grona sken.
Sidotagvigar: 6) Platttformssignal
Spar 1 ﬁ 3h , B 5 vb | vid spir 2 visar tvd
fasta gréna sken.
i) 2 ? 3 h I 6) b va )
. 7) Plattformssignal
» & % 3h ) 7 va | yid spir 3 visar tvd
. b § 3h ' )4 7 va fasta grona sken.
) 4 Lampa i indika-
» 6 I 7 Va’ .
) torskdp & mittplatt-
. 7 ,) 7 va | formen #r tind.
Fran och till Dysjén
- Huvudtagvig: 8) Plattformssignal
vid spar 1 visar ett
Spér 2 T 23 v 9 19 hb| fast gI:'iint sken.
Sidotagvigar: 9) Plattformssignal
Spér 1 i“ 23 v ) 19 ha| vid spar 2 visar ett
fast gront sken.
. 3 ¥ lesv| .10 |19 he
10) Plattformssignal
, & T leav| . ® |19 hd| vid spar 3 visar ett
, 5 % 93 v L) 4 19 hd fast gront sken.
, 6 ”) 19 hd| 4 Lampa i indika-
) torskdp & mittplatt-
w7 ») 19 hd| formen #r tind.
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Utfartssignalerna bestd av dvirgsignaler, placerade i ledningsbryg-
gornas underrede cirka 4 m., Gver marken till vénster om det spar,
for vilket de gilla.

Signaltelefoner &ro uppsatta vid infartssignalerna for anvindning
enligt Sdo § 52, mom. 2, anm. 2. Om korsignal icke erhilles efter
" hogst 2 minuters viintan, skall foraren uppringa tkl, som, direst veder-
borlig korsignal icke kan visas, &dger, sedan tagvigsinspektion verk-
stéllts samt forekommande vigbommar nedfillts, medgiva tagets fram-
forande forbi huvudsignal i stoppstillning, utan att korsignal visas
vid densamma medelst hjdlpsignalmedel. V

Vid infartstdgvigarnas slutpunkter finnas »givakty-signaler, anord-
nade till vinster om det spar, for vilket de gilla, visande rétt sken
utat, da korsignal visats for infart i motsatta d&ndan av samma spar.
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Signalbeskrivning f6r Ange.

(Samtliga signaler &ro ljussignaler)

Signaler for Signaler for
infart utfart
Dvirg-
. signaler| Dvirgsignaler
Tagvagar Infarts- Sibgilllgl. Signalbild | Utfarts-|- Anm
signaler l signaler
1 2 3 | 4 5 8
Fran och till Bricke 4) Plattformssignal
. B1/2/3 ¢l | vid spar 3 & platt
Huvudtagvig: form II vister visar
Spar 1 *t Iv C1 T 6) | ett gront sken.
: I . 5) Plattformssignal
*Sidotégviigar: vid spir 2 & platt-
Spar 1 ver 2 i Iy CI \_t 5) | form I vister visar
0 \}L I - T 5) ett gront sken.
»
v 6) 6) Plattformssignal
» 2evert | 1| w| o c1 ¥ 8| vid spar 1 & platt-
}L \.t 4) | form I vister visar
> 3 | v C I ett gront sken.
. 0
» 3 Gver & ? IVv C1Iv j: 10) 10) Betriffande ut-
; 10)| fartstigvigarna frin
>4 . \T Vv ¢ T spiren IV—X finnas
» 4over3 | ¥ |mv| cm | 1% | plattformssignaler
10) anordnade 1 indika-
» b % CV T torskdpet & plattf. 2.
" Fran och till Alby
A1/2/3 c2 1) Plattformssi
. gnal
Huvudtagvig: vid spidr 3 & platt-
Spér 3 T v C III ‘_I: 1| form II viister visar
) tvi grona sken.
*Sidotigvigar:
Spér 1 ¥ Iv CI Y} 3| 2) Plattformssignal
2) vid spir 2 & platt-|
» 1 over 2 }L IIv CI T form II véster visar
9 T I C j: 9) | tvd grona sken.
» v
» 2 dver 1 % Iv CI 1: 3) 3) Plattfom;ssignal
. vid spdr 1 & platt-
» 3 dver & ? IVv | CIV/IV—V \.t 10) form I vister visar
>y & ? Wy | CIV/IV—V *j: 10)| tva grona sken.
> 4 bver 3 j: Iv CuI. tt D 10) Betriffande ut-
- 10)| fartstdgvigarna frin
» 5 CV/Iv V' T spéren IV—X finnas
» V1 10)| platiformssignaler
6 cVv
10) anordnade 1 indika-
> 7,8,9,10 c vi—xX | 119 torsképet 4 plattf. 2.

*) I tjinstetidtabellerna, avd. B, betecknas for Ange i kol. 3 sidotagvig
"spar 1 over 2" med 2—1 och "spar 2 6ver 1” med 1—2 o.s. V.
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Signaler f6r Signaler for
infart utfart
Dvarg-
L signaler| Dvirgsignaler
Tagvagar Infarts- 'Slbgi‘llgl' Signalbila | Utfarts- Anm
signaler I . I signaler,
1 2 3 4 b 6
Fran och till Erikslund (
E1/2/3 D 7) Plattformssi
_— gnal
Huvudtagvig: - | vid spdr 3 & platt-
Spar 1 ‘J: 15 DI ‘J: 9) | form II bster visar
: ett gront sken.
*Sidotagvigar: :
Spar 1 bver 2 DIl 1 ® | 8 Plattformssignal
: 8) vid spir 2 & platt-
» 2 ? 116 DIl \_I: form II &ster visar
s 2 Sver 1 % s DI \t 9) | ett gront sken.
> 3 pu | 179 Plattformssignal
. 10)| vid spdr 1 & platt-
» 3 bver 4 D1v T ) form I &ster visar
> 4 DIV “.t 10)f ett gront sken.
> 4 bver 3 pm |17 ;
over ‘ \ 10) Betriffande ut-
: 10)| fartstigviigarna frin
> 5 % : DV T sparen IV—X finnas
> 6 D VI T 10) plattformssignaler
10) anordnade 1 indika-
» 7 D vl | 1) torskapet & plat. 2.

Dvirgsignaler dro anordnade for infartstdgvigar genom de s kallade
kryssvixlarna i spdren 1, 2, 3 och 4 (dvirgsignalerna Iv, Ilv, Illv, IVv, I,
I16,) beldgna strax Oster om stationshuset samt for alla utfartstagvigar.
Samtliga dvirgsignaler dro placerade till viinster om det spér, fér vilket de
gilla, med undantag fér signalerna II6 och Illv, vilka &ro placerade till
hoger om spéret.

Alla dvérgsignaler dro placerade vid marken utom Iv, som av utrym-
messkil placerats 4 stolpe c:a 2 meter 6ver marken.

Signaltelefoner #ro uppsatta vid infartssignalerna fér anvindning enligt
Sio § 52, mom. 2, anm. 2. Om korsignal e erhilles efter hogst 2 minuters
. véntan, skall foraren uppringa tkl, som dérest vederborlig korsignal icke
kan visas, dger, efter samrdd med stillverksvakten och sedan tigvigsinspek-
tion verkstillts, samt forekommande vigbommar nedfillts, medgiva tigets
framférande forbi huvudsignal i stoppstillning, utan att kérsignal visas vid
signalen medelst hjilpsignalmedel.

Anm. Signalbilden (= varsamhet) frdn dvirgsignal fér utfartstigvig
innebdr att utfartssignalen vid stationsgrinsen intager stoppstillning.

*) I tjénstetidtabellerna, avd. B, betecknas fér Ange i kol. 3 sidotdgvig
"spar 1 6ver 2” med 2—1 och “spar 2 6éver 1” med 1—2 o.s. v.
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. Instruktion

for begagnande av ljusanordnilig for godstags a(rgéhg frin Ange

i riktning mot Alby.
For godstag, som skola avgd i riktning mot Alby, hava 2 st.

signaler anordnats i enlighet med sikerhetsanordningen, § 11 anm. 2.

1

2)

3)
4)

5)

Varje dylik signalanordning ‘bestdr av:
en lyktanordning, med vilken avgingssignal visas genom att
bokstaven »A» halles tind med ofiirgad eldskrift;

en under denna »Ay-signal uppsatt ljussignal, som ténd visar
rott sken och med vilken stoppsignal kan givas &t tdg, som re-
dan erhillit avgangssignal;

en kontaktanordning i vilken med sirskild nyckel stromslutning
kan ske for sA»-signalen;

en vridstrombrytare monterad pa samma kontaktanordning, med
vilken den roda stoppsignalen kan tindas och sldckas;

tvenne kontrollampor uppsatta & kontaktanordningen och som
repetera de signaler, som givas med signalanordningen. :
Signalanordningarna &dro uppsatta:

En signal & kontaktledningsbryggan omedelbart innanfér véag-

kuren mellan sparen 9 och 10, samt

en signal 4 kontaktledningsstolpen till hoger. om sparet mot Alby

och beligen omkring 50 meter utanfor vixlarna 34 a/b.

1
2)

3)

4)

5)

7

8)

9)

Bada signalanordningarna visa samtidigt samma signaler.
For signalernas anvindning skola gilla foljande regler:
Signalerna #ro giltiga endast for godstig, som frdn Ange utgd

fran nagot av sparen 1—10 i riktning mot Alby.

Avgangssignal skall som regel givas med »A»-signalerna, vilka -
hallas tinda intill dess taget satt sig i rorelse eller lokfGraren
besvarat avgangssignalen.

Foreligger behov att stoppa dylikt tig sedan avgangssignal givits,
visas rod stoppsignal fran signalanordningarna under »Ay-lyktan.

Denna stoppsignal skall omedelbart atlydas, och det &ligger lok-
férarna att hava sin uppmirksamhet riktad p& signalanordningar-
na, s& linge de #ro i sikte, si att given stoppsignal genast blir
observerad. :

Lokforaren har att vinta, att avgingssignal skall givas fran »A»-
signalerna.

Skulle det emellertid fér paskyndande av tagklareringen vara
lampligare, att tigklareraren giver signal med signalstav eller
handsignallykta, skall ven denma atlydas. Om loket &r enbe-
mannat, maste tagklareraren hirfor pakalla lokforarens uppmairk-
samhet, exempelvis genom att begiva sig sd langt fram, att f5-
raren ser honom eller genom forut limnad muntlig tillsigelse.
Befintligheten av dessa ljussignalanordningar upphéver icke lok-
personalens skyldighet att jimlikt sértryck mr 27 § 4 hava -sin
uppmirksamhet riktad bakit i den utstrickning lokets mandvre-
ring det medgiver. v ) .

Om tdget stir s langt fram, att ndgon av sAs-signalerna ej
kunna iakttagas fran loket, skall, &ven & enbemannat lok, upp-
miirksamheten vara riktad bakat, si att tigklarerarens signal med
signalstav eller handsignallykta snarast kan &tlydas.

Avgangssignal medelst ljussignalanordningarna far icke givas, da
flera #n ett godstig med samma tagrikining finnes inne pa sta-

.tionen, eniir fara da kan uppstd, att signalen kan komma att at-

lydas av tag, for vilket den icke varit avsedd att gélla.

Vid de tillfsillen, da lokforaren icke kan forvissa sig om att
motande tdg har inkommit till Ange genom att iakttaga detsam-
ma, skall han i god tid fore avgéngstiden medelst telefonen i
vagkuren ringa upp tagklareraren och férhora sig hirom. (Tele-
fon omkastaren skall ligga i ldget »1» och tagklareraren upp-
ringes genom en ling och en kort signal).

Nyckel till sAs-signals kontaktanordning skall handhavas av
tagexpeditoren.
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Signalbeskrivning for linjen Téva—Sundsvall C.

For skyddande av vigovergingarna i Sundsvalls stad inom 14
trafiksektionen &ro foljande Jjussignaler anordnade.

Ljussignal Placering Gillande for

A) For tig fran Tova till Sundsvall C.

Huvudsignal H 98 b | Framfor Sidsjovigen | Sidsjovigen och Dalgatan

Huvudsignal H 78 b | Framfér Floragatan | Floragatan, Skolhusallén,
Thulegatan, Fredsgatan
och Vistra Esplanadgatan.

Anm. For Nybrogatan giller infartssignalen till Sundsvall C.
Vigbommarna vid Vistra Parkgatan aro icke for-
bundna med huvudsignaler,

B) For tag fran Sundsvall C till Tova.

Huvudsignal H 24 b | Framfér Nybrogatan | Nybrogatan, Vistra Esplanad-
gatan och Fredsgatan.

Huvudsignal H 57 b | Framfor Thulegatan | Thulegatan, Skolhusallén och
Floragatan.

Huvudsignal H 89 b | Framfsr Dalgatan Dalgatan och Sidsjévigen.

Anm. Vighommarna vid Vistra Parkgatan aro icke for-
bundna med huvudsignaler.

Undantag fran foreskriften i Sio § 52 vid tags framforande
forbi de a linjen befintliga huvudsignaler, som tillhora
siikkerhetsanliggningen for vigkorsningar och
vixlar for Téva-sparet.

Di tag stannat- framfér ndgon av huvudsignalerna H 57 b och
H 89 b resp. H 98 b och H 73 b (samtliga forsedda med signaltele-
fon), emedan densamma visat stopp, skall féraren, om han iakttager,
att bommarna vid de av huvudsignalen skyddade vigkorsningarna
dro fallda och signalen det oaktat ej intager kérstillning, genom nir-
maste telefon ringa upp tigexpeditéren vid Sundsvall C, vilken med
uppgivande av sitt namn #ger att, om hinder for tigets framgiende ej
finnes, ldmna féraren medgivande att framfora taget forbi huvudsig-
nalen i stoppstéllning, utan att & denna anbragts hjilpsignalmedel och
utan att vid densamma visas signal till vixlingsrorelse. Foraren skall
vid tégets framférande Hgna sirskild uppmirksamhet it de vagkors-
ningar, fér vilka signalen #r avsedd att utgéra skydd.
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Station| Lok litt. Personal Tid
Ln | D, E Viixlinéspersonalen el-
ler sirskild personal | Hela dygnet.
Ag | D, B Sarskild personal ’ i
Suc | E Viaxlingspersonalen el-
ler sdrskild personal { 6.00—23.15.
Ls D, E Vaxlingspersonalen el-
ler sirskild personal Hela dygnet.
Ordergivningsstationer.
Statiomn For banstridckan
Ljusdal Ljusdal—Ange.
Ange Ange—Briicke, Ange—Ljusdal, Ange-—Sundsvall C.
Sundsvall C. Sundsvall C.—Ange, Sundsvall 'C.—Hudiksvall.
Bricke Bricke—Langsele, Bricke—Ange.
Langsele Léngsele—Bricke.
Hudiksvall Hudiksvall—Sundsvall C.
Harméanger Harmanger—Bergsjo.
Bergsjo Bergsjo—Harmanger.
Underrittelsestationer.
Station Underridttelsestricka .
Ljusdal Ljusdal—Ramsjo.
Ostavall Ramsjo—Alby.
Ange Alby—Ange, Ange—Frinsta.
Briacke Ange—Grotingen.
Nyhem Grotingen—Kailarne.
Ragunda Kilarne—Bispgarden.
Léangsele Bispgarden—Langsele.
Stéde Friansta—Vattjom.
Sundsvall C. Vattjom—Sundsvall C., Sundsvall C —Njurunda.
Harménger Njurunda—Harménger, Harmanger—Bergsjo.
Hudiksvall

Harmanger—Hudiksvall.
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Uppgift & stationer for vagnavsyning.

1. Snill- och persontag.

A. Vagnavsyning enligt foreskrifterna i sirtryck nir 123,
§§ 5 och 8 — vid utgangs- resp. slutstation — skola
dga rum vid foljande stationer: Léangsele, Ange, Ljus-
dal och Sundsvall C.

Vid dessa stationer skola alla tdg, som dir hava sin
utgdngs- resp. slutstation, undersokas, utglende tag i
god tid fore avgangen och ankommande tig snarast
mojligt efter ankomsten.

B. Vagnavsyning enligt foreskrifterna i sirtryck n:r 123 §
6 skall under tadguppehallen dga rum vid féljande sta-
tioner: Langsele, Ange och Sundsvall C utan inskrink-
ning samt i Ljusdal i den man uppehalistiden s med-
giver.

Vid sistnimnda station skall, om taguppehallet un-
derstiger 4 minuter, avsyningen i forsta hand &gnas at
vagnar med glidlager.

2. Godstag.

Periodsmorjning av vagnar samt fullstindig vagnavsyning
enligt sdrtryck n:r 123, § 8, for alla vagnar, for vilka veder-
borande station ar slutstation, skall #ga rum & nedan an-
givna stationer: Langsele, Ange, Ljusdal och Sundsvall C.
- Vagnar som ej hava slutstation 8 ovan angivna stationer,
skola dven synas och periodsmérjas & samma stationer i den
utstréickning tiden medgiver, varvid beaktas, att vagnav-
syning for upptickande av varmgang ej far forsummas utan
alltid foretagas omedelbart sedan tigen stannat och innan
isdrvixling av desamma paborjas.

Uppgift a stationer, vilka med hidnsyn till broms-
prov skola betraktas sdsom utgangs- resp. slut-
stationer
(str 254, avd. Bt. B, art. 48).

Lingsele:  Alla tdg med undantag av nr. 21, 22, 93, 94.

Ange: Alla tAg med undantag av nr. 21, 22, 23, 24, 91, 92,
93, 94, 2341, 2342,

Sundsvall C: Alla tag.

For samtliga stationer — #ven sidana, som icke namnas hir
ovan — giller dessutom, att extratig med utgings- eller slutstation
4 stationen ifrdga, alltid dir skola underkastas utgings- resp. slut-
prov.
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Uppgift a stationer, dir férare, som jamval dr tag-
befdlhavare, skall mottaga och, avlimna konvolut
med- inneliggande handlingar.

Langsele  for tigen 4350, 4351, 4852, 4353, 4354, 4355,

Bricke - s > H927. h ‘

‘Ange c e s 4201, 4202, 4205, 4206, 4350, 4351, 4352, 4353,
: 4354, 4355, 5926, 5927, 5940, 5941, 6121, 6130.

Ljusdal » > 4201, 4202, 4205, 4206 4350, 4351, 4352, 4353,

: 4355.

Sundsvall C. » » 6121, 6130.

Betriiffande .extratdg skall foraren likaledes mottaga och avlimna

dylikt konvolut &

utgings- resp. slutstation.

Uppglft a kol och vattentagmngsstatloner (k. och v.).
" Linjen Ange—Sundsvall C.

Tag n:r ‘Ange Nedansjo
| 2342, 2044, 2446 . v.
2341, 2443, 2445, 2447 — v.h)
8101, 8102, 6121 — v.

1) Vid behov.

*) Vattengivningsanordningen & 6stra mellanplattformen.

Uppgift

4 samtliga driftplatser och signaturer.

Léngsele (Ln)
Orbick (Obk)
Osterforse (Ofe)
Helgum (Hlm)
Graninge (Ga)
Fangsjobacken (¥Fgo)
- Bispgarden (Bsg)
Osterede (Ode)
Ragunda (Ru)
Hasjo (HA)
Kilarne (Kln)
Gastsjon (Gsn)
Dockmyr (Dk)
Nyhem (Ny)
Groétingen (Grd)
Briicke (B#)
Bensjobacken (Bsb)
Kotjarn (Ktj)
Dysjon (Dy)
Moradal (Mdl)

Ange (Ag)
Alby (Ay).
Ostavall (Ov)
Judn (J&)
Mellansjo (Mso)
Norrhog (Ng)
Rd.lnSJ() (Rs6)
Hilsingenybo (Hnb)
Hennan (Hnn)
Loster (Ltr)
Tallésen (T1)
Ljusdal (Ls)
Parteboda (Pbo)
Borgsjoede (Bse)
Erikslund (Ei)
Rankleven (Ran)
Johannisberg (Jbg) -
Osterhingsta (Osh)
Gullsta (Gsa)

Frinsta (Ft)
Getteran (Gén)
Torpshammar (To)
Storboda (Srb)
Viskan (Vk)
Overede (Ove)
Nederede (Nde)
Visterstode (Vtd)
Stode (Std)
Visterlo (Vlo)
Osterlo (Olo)
Nedansjoby- (Nsy)
Nedansjo (Nso)
Hallsjo (Hjo)
Vattjom (Vm)
Tova (Tov)
Grondngen (Gén)
Sundsvall V (Suv)
Sundsvall C (Suc)
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Uppgift
angiende stationir personals tjinstgoring vid tig med uppehill vid
hillplatser, lastplatser och obevakade stationer samt angiende forekom-
mande pastigningsmirken.

Hallplats, lastplats eller | Téagexpeditors- (platsvakts-) tjdnstgdring
obevakad station enligt sikerhetsordningen § 72: 11 fo-
* = pastigningsmirke finnes rekommer, for nedan angivna tag
*Osterede ............. —
Gastsjon.............. 91, 92, 8221, 8222,
*Bensjobacken ......... —
Parteboda ............ 2341, 2342, 2444, 2445, 2446, 2447,
8101, 8102.
*Rankleven............ —
*Qsterhingsta.......... —
*Gullsta ............... —
*Getterdn ............. —
#Storboda ............. —
*Overede .............. —
Nederede ............. 2342, - 2443, 2444, 2445, 2446, 2447,
: 8101, 8102, .
*Visterstode .......... —
*Vasterlo.............. —
*Nedansjoby .......... —
*Hallsjo o ooveveinnnnns — s
*Grondngen. ........... —
Sundsvall V .......... 2343, 2443, 2444, 2445, 2446, 2447,
2450,




Forteckning
over driftplatser, vilka enligt distriktschefens medgivande
fa trafikeras som obevakade (Sdo avd. C kap. 1).
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Storsta Storsta
Driftplats tillditna hast. Driftplats tilldtna hast.
km. pr tim. km. pr tim.
a) Obevakade for vissa tig:
Helgum....... 90 Norrhég ...... 80
Graninge ..... 90 Ramsj6 ....... 90
Fangsjobacken . 90 Hilsingenybo 90
Bispgérden . ... 80 Hennan....... 80
Ragunda...... 290 Loster ........ 80
H&sjo ........ 90 Talldsen ...... 90
Kilarne....... 80 Erikslund ..... 80 **
Dockmyr...... 80 Johannisberg . . 80
Nyhem ....... 90 Frinsta....... 80
Grotingen ..... 90 Torpshammar. . 75
Kotjarn....... 90 Viskan ....... 60
Dysjon ....... 390
Alby ......... 90 Stode......... 60 **
Ostavall ...... 80 Nedansj ..... 60
Judn ......... 90 Vattjom....... 60
Mellansj6 ..... 90 Toéva ......... 80
’ b) Stindigt obevakade:
Bispgirdens gr;;. 90
Gastsjon ...... 90
Moradals grl;... 90
Hennans grpt.. 90
Parteboda..... _ 80
Nederede ..... 80

* Endast dd vdxlarna #ro inlagda.
** Genom vixelkurvan mot Sundsvall C far hastigheten vara hogst

40 km/tim.

1) Genom "'s6dra infarts- och utfartsvixeln” far hastigheten vara

hogst 80 km.

2) Genom "norra infarts- och utfartsvixeln” fir hastigheten vara

hogst 75 km.

3) Genom 'sbdra infarts- och utfartsviixeln” fir hastigheten vara

hogst 75 km.

Vid Helgum, Fdngsjébacken, Bispgdrden, Brdcke, Ange,
Alby, Oslavall, Johannisberg, Frdnsta, Viskan, Téva och
Sundsvall C. skola de inom stationsgrdnsen befintliga fill-
bommarne vara bevakade och saledes manGvreras for

samtliga tig.

Vid Nyhem och Torpshamfnar finnas till skyddandet av
trafiken Over de inom stationsgridnsen befintliga vigdver-
gangarna av taget automatiskt paverkat ringverk anordnat.

<



40
Tagklarerares plats vid tag, som framforas
utan konduktodrspersonal..

I syfte att vinna effektivare oversikt frin tdgklarerarnes sida
betriffande tdg, som framforas utan konduktorspersonal, har distrikts-
chefen foreskrivit, att tigklarerare vid dylikt tdg i-regel & varannan
gtation skola postela 4 motsatta sidor av tiget.

I anledning héarav bestimmes, att tigklarerare vid hir lfr%’tfrd-
varande tdg 4 nedannimnda stationer skola postera 4 den sida av '
vederborande tdg, som angives i nedanstiende tabell.

*T a g

Stl( t' N
V0T 174901 | 4202 | 4205 | 4206 .| 4350 | 4351 | 4352 | 4353 | 4354 | 4855

- Hlm —_ — — — h
Ga: — - | — — —
Fgo — — — — —
Bsg — - — — h
Ru - -] =] = h
Ha' — — — — v
Kin — — — - h
Dk’ — — — — —
Nyf — — —. — | ~-
Gr(f — —
Ktj — —
Dy, — —
Ay —
Ov’ v
Ja —
Mso h
Ng —
Rso v
Hnb v
Hnn —
Litr —
Tl —

<4 T4 <4 D4
< |
-2 =2 -a ]
= o<

I

.
<
o<

4 < e <z |

l
l
=

[

4 d e e

g
4 <4<
< =2l =2}
“
<o | 7] = <

R I =N = aE - I = i = all = R

h:

o
<p<po| <« | e <] <] <=
|

Te T < e < T |
=
S~
S - -]
< o<
o< <

<

- |e121 | 6130 ' |
Ei '
Jog
Ft
To
Vk
Std
Nso
Vm
Tov

4| e <<

| « > < <o |

h = hogra sidan i tigets farriktning.
v = vanstra > » > >

* For anordnade extratdg uppgores posteringen efter sanirid
mellan stationerna & de banstrickor & vilka taget framgir.
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Sarskilda instruktioner och hestammelser,

Instruktion
for framforande av lok utan lots Gver Langsele bangard.

Lokens framforande skall i regel ske & spar 4, vid behov m& dock
dven sparen 3 och 5 anvdndas. — Lok fir medfora hégst 2 vagnar.

Foraren skall

framfora loket med skirpt uppmirksamhet,

utan erhdllen stoppsignal stanna hinderfritt i  forhallande till
niarmast liggande spar,

direfter vidareféra loket endast pa vixlingssignal,

vid gdng & spar 3 halla en hastighet av hogst 15 km. vid pas-
serandet av plattformen.

Signalgivaren skall, innan han avsinder loket forvissa sig om
att vixlarna i den #nde av bangirden, frin vilken loket av-
sindes, dro riatt lagda,
att det spdr, som skall anviindas, &r fritt frdn fordon,

att fordon & ndrmast liggande spar std hinderfritt,

att v1d ging norrut & spar 4 eller 5 engelska vixeln i spar
4 & bangardens norra dnde ligger avvisande frdn spar 3,

att om tig inom 10 minuter véntas ingd frdn bangirdens norra
#inde & spar 4 eller 5, fir lok utan lots, icke befinna sig
i rorelse & det andra av dessa spar, forrdn tiget inkommit
och stannat,

att ifrdga om spar, som skall anviindas som t3gspir inom de
nirmaste 5 minuterna, tagklarerarens tillstdnd inhimtas
(Sdo § 56, mom. 2),

att loket icke utan tagklarerarens medgivande utsindes pa
redan inspekterad tagvig, (S#o § 56, mom. 3),

att vid ging 4 spar 3 meddelande dirom limnas signalgivaren
i bangirdens andra #nde,

att féraren underrittas om, att lots ej medfGljer.

(Av instruktionen filjer sdlunda, att vid loks gdng & spdren
1 och 2, skall lots alltid medfilja, varom féraren har att forvissa
sig, innan loket sdttes i rirelse).

Instruktion
for lokomotors framforande utan lots & Bridcke bangard.

Lokomotorn fir framféras utan lots 'fr:’m och till lokstallet &ver
stallsparet, som leder ut till bangirden mitt f6r stationshuset.

Foraren skall

vid ut- och mgang ombesor]a vandning av lokomotorn, férvissa
. sig om att sparet #r fritt fran fordon, och tillse att stallspars-
vixeln #r rédtt lagd.

Vid passerandet av gangvigen, som gar frdn godsmagasinet
over bangarden till S. J. bostadshus (viéstra sambhillet) . skall
sérskild forsiktighet iakttagas.
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Instruktion
for framforande av lok eller rilsbuss utan lots 6ver Ange bangard.

A. Till lekbangarden.

Vid gang fran oster till vister far lok (rdlsbuss) efter erhallen
signal fran vixlingspersonalen utan lots framgi over bangéirden
till en linje tdnkt dragen vinkelritt mot mellanplattformen vid
dess viastra dnde, savida icke dessforinnan signal till fortsatt
rorelse erhalles fran stillverksvakten.

Efter fran stdllverksvakten erhadllen signal fores loket (rils-
bussen), direkt eller medelst skryssnings vidare till lokbangar-
. den.- Hirvid observeras noga, att den framfor vixel 81 befintliga
ljussignallyktan icke visar rétt sken. Visar nimnda signallykta
rott sken, skall lokpersonalen hirom underritta tidgklareraren
eller stillverket.

B. Fran lokbangarden.

1) Lok (rilsbuss) far ej passera vixel 8 eller 10, forrin signal
svixling tilldtens visas frdn dvirgsignal F (vid vixel 10). Pa
denna signal far lok (ralsbuss) framga till sparkorsningen
framfor vixel nr. 56 c¢/d, dir signal fran stdllverksvakten for
fortsatt rorelse avvaktas. Vid gang till nimnda sparkorsning
uppkor loken vixel 81, som #r forsedd med fjidrande drag-
stang for aterforing av tungorna till utgangslige efter upp-
korning. Namnda vixel nr 81 far icke uppkoras av rilsbuss,
utan skall vixeln ifrdga medelst befintligt viixelklot omliggas
av rilsbussforaren, v11ken, sedan fordonet passerat vixeln,
iterstiller densamma i normallége.

Fran korsningen framfér vixel nr 56 c/d fores lok (rils-
buss) vidare pa signal fran stillverksvakten direkt eller
medelst skryssnings antingen till 6stra &ndan av bangirden
eller till utgdngsspar for vederborligt tag.

Fordon, som pa dylik signal fran stillverksvakten framgétt
till ostra dndan av bangéarden, skall dia'rstéid'es stanna hinder-
fritt i forhallande till angrinsande spér, sivida icke dessfor-
innan signal till véxlingsrérelse erhalles fran vaxlingsper-
sonalen.

Lok, som pa signal fran stillverksvakt vixlas in pa ut-
gangsspar for vederborligt tag, skall med forsiktighet foras
intill taget, savida icke dessférinnan stoppsignal erhalles fran
signalgivare (stdllverksvakt eller v#xlingspersonal, se lokfi
§ 10 mom. 1).

Personal & fordonen skall vid dessa rorelser noga aktgiva
pa eventuella signaler fran stillverket.

2) vad ovan under mom. 1 sagts giller endast for ensamt lok
(rélsbuss) eller tvd sammankopplade lok (= ett lokpar).

Om mer &n ett ensamt lok (ridlsbuss) eller mer #n ett lok-
par samtidigt eller med blott obetydlig tidsskillnad sins emel-
lan std fiardiga att framga, fir likvidl endast ett ensamt lok
(rélsbuss) resp. endast ett lokpar pd samma signal fran dvirg-
signal F utgd fran lokbangirden. Vid dylika tillfillen skall
alltsd signal givas foér vart och ett av loken (rilsbussarna)
resp. lokparen.

C. Passerandet av sparovergingen vid stationshuset.

Spar-6vergdngen over sjar I och II vid stationshuset far icke av
lok eller rdlsbuss (som icke gar som tag) passeras med storre
hastighet &n 10 km/tim. Ar sparévergangen obevakad, far nimnda
fordon icke foras 6ver densamma, forrin foraren stannat framfor
overgangen och forvissat sig om, att densamma utan fara kan
passeras, savida icke lots, som gar framfér och vid sidan av
fordonet, medféljer. :
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Instruktion
for framforande av lok utan lots & Sundsvall C bangard:

Vid rundvaxlmg fr&n och till tagsitt far lok framforas a spar 2
och 3 utan att lots medféljer.

Foraren skall darvid: :

Framfora loket med skarpt uppmarksamhet

efter erhallen signal fran stidllverksvakten i stillverk I fram-
‘féra loket & sp. 2 resp. 3 tills vixel 12 i bangirdens &stra
ande passerats, samt

dérefter med visslan giva signalen »ligg om vixelns.

Sedan vixel 12 omlagts fran stillverk I framféres loket & spar
3 resp. spar 2 till bangardens vistra #nde, dir signalkarl
moter.

Signalgivaren skall,

innan loket avsidndes mot vixel 12 forvxssa sig om,

att vixeln ifraga ligger i ratt lige,

att ;raxlarna 10/37, 4/39 och 16/33 ligga forreglade i normal-
dge

att sparet dr fritt fran fordon,

att vigbommarna vid Solgatan #ro fillda,

att fordon & anslutande spar std hinderfritt for rérelsen samt

att foraren underrittas om att lots ej medfdljer.

Instruktion
for vixling & hamnbangarden i Sundsvall C.
(Faststdlld den 1 juni 1939 efter samrdd med Magistraten i Sundsvall).

A. A sparen i Magasinsgatan mellan stora hamnkajen och Central-
gatan, ivensom 4 sparen lings stora hamnkajen.

1) Hastlghéten far icke dverstiga 5 km/tim.

2) En man ur vaxellaget skall, forsedd med rod signalflagga resp.
handsignallykta, ga framfor frimsta fordonet och vid sidan av spéret
for signalering till lokps och gatutrafikanter.

3) Vid korsningen av sparvigssparet skall tlllses, att sparvigstrafiken
icke hindras.
4) Skjutsning av vagnar far icke dga rum.

5) Vagnar, som uppstillas i Magasinsgatan mellan Bankgatan och
Hamnplanen, dir spiren ligga i lutning, skola alltid vara fastbromsa-
de eller omsorgsfullt forstangda.

B. A forenmgssparet mellan Kyrkogatans forlingning och stora
hamnkajen.

1) Hastigheten fir icke overstiga 10 km/tim.

2) En man ur vixellaget skall, forsedd med rod signalflagga resp.
handsignallykta, firdas 4 frimsta fordonet for signalering till lokps
och trafikanter.

3) Skjutsning av vagnar far icke dga rum.

C. A Vindskirsvarvssparet.
1) Hastigheten, nirmast oster om Mokajen forbi fyllningen i sjon,
far icke Overstiga 10 km/tim, I &vrigt f4 fordon icke framféras & .
spéret med hogre hastighet &n 20 km/tim.

2) Uppstillda vagnar skola vil forstéingas eller fastbromsas.

3) En man ur vixellaget skall, forsedd med rod signalflagga resp.
handsignallykta, firdas & frimsta fordonet for signalering till lokps
och gatutrafikanter.

4) Stor forsiktighet skall iakttagas vid passerandet av vigdvergin-
garna.

.
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D. A ovriga spar inom hamnomradet.
1) Stor forsiktighet skall iakttagas vid vixling eller ging 6ver de
spar, som korsas av gator eller vigar.

2) Skjutsning av vagnar éver de Gvergingar, som i foregdende mom.
avses, skall i méjligaste man undvikas.

Vid Sundsvall V skall stopp- och avgangssignal givas ayv tag--
befilhavaren (S#o § 67 mom. 4, § 72 mom. 5).

Utropande av tag.

" Med hé#nvisning till bestimmelserna i str. 240, art. 144:la fore-
skrives, att samtliga stationer, héllplatser och stoppstillen skola
utropas i persontdgen & 14 trafiksektionen.

Persontrafiken fran driftsplats, vid vilken personal icke finnes
: i tjinstgoring.
For trafiken fr&n sidan plats giller foljande:
Vintsalen halles stingd. " Téget gor uppehall for pastigande, om
resande vid tagets ankomst befinner sig & plattformen. Biljetter siljas
av.tbfh. Resande far pa eget ansvar i resgodsvagn inlasta hogst 25

kg. — & halvbiljett 12 kg. — resgods och sedermera fi detsamma in-
skrivet efter anvisning av tigbefdlhavaren.

Uppgift a bandispositibner med nummer och
beteckning (f6r vagnuttagning).

Nummer och Bandispositionens utférande m. m.

beteckning
Bdisp. nr 1. Vard. Sedan tig 2424 inkommit till Lingsele,
_ resp. 6053e inkommit till Helgum
Sior aum mellan tgen | gigponeras linjen Ln—Him till kI. 10.20

for gdng med lok och vagnar frin Lang-
sele till Orblﬁck och dter till Langsele.

Bdisp. nr 2. Pso. Sedan tig 92 inkommit till Tallisen,

. disponeras linjen Ls—TI till kl. 16.00
(1;25 0;‘[3 91111ellan tigen for ging med lok och vagnar frin Ljus-

dal till Kooperativa magasinet vid km.
380.9 och ater till Ljusdal.

Anm. Bestdmmelserna i Sdo § 29, mom. 4, anm. 4, tillimpas.




