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FORKLARINGAR TILL TJANSTE-
TIDTABELLERNA.

1) Den i overskriften fér varje sarskilt tag angivna storsta till-
latna hastigheten ar bestimd enligt foreskrifterna i sakerhetsord-
ningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tigets broms-
kraft och sammansittning under normala férhéallanden och den
for taget avsedda loktypen.

Andras nagot av dessa forhallanden s4, att endast en ldgre has-
tighet medgives enligt sikerhetsordningen, far denna ligre hastig-
het icke overskridas. g -

Om vid tagforsening tagbefilhavaren .och foraren efter samrid
funnit, att med hansyn till bromskraft och tagsammansittning be-
tingelser for 6kning av den i tidtabellen angivna storsta tillatna
hastigheten aro foér handen, ma denna hastighet overskridas inom
zrc‘insen for den for banstrickan medgivna stérsta_tilldtna hastig-

eten, savitt tidinkoérning ar medgiven eller anbefalld. Tagbefalha-
varen skall hirom underratta tigexpeditéren vid den station, dir
hastighetsokningen ar avsedd att borja. Denne tagexpeditor. skall
i sin tur underratta tagledaren.

Overskridande av den for en viss bandel allmant gallande storsta
tillatna hastigheten far icke ske annat &n under kortare tidsinter-
valler, och under inga férhéllanden med mera &n 5 km./tim. éver
namnda hastighet. DA dylikt 6verskridande iakttages & hastighets-
mataren, skola atgiarder vidtagas for tagets hallande inom den
sasom regel gallande ovre grinsen for -hastigheten. Dylikt tillfalligt
overskridande av den storsta tillitna hastigheten far dock icke
under nagra forhallanden dga rum vid passering av stationer eller
4 sddana delar av banan, dar nedséttning av eljest gallande storsta
tillditna hastighet &r foreskriven. C

2) Det efter ordet »Ax» i overskriften stdende siffertalet beteck-
nar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som far medtagas
enligt sikerhetsordningens § 39 under férutsittning att den i over-
skriften angivna storsta tilldtna hastigheten och bromsgruppen
icke andras.

¢ '3) Betraffande tagbelastningen. skall iakttagas, att foraren ar
skyldig medtaga minst den i Gverskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i Tjanstgoringsforeskrifter for lokpersonal (sar-
tr%ck nr. 27) ar foraren emellertid skyldig att till fullo utnyttja
lokets dragkrajt. Da de i vagnvikistabellerna angivna tontalen och
den i tidtabellséverskrifterna angivna vagnvikten aro att anse
sasom minimum for vad loken kunna framféra, skall alltsd foraren
vara skyldig att utéver detta tontal medtaga den ytterligare belast-
ning, som loket under i varje sarskilt fall for handen varande
omstindigheter anses kunna medfora. .

Denna foreskrift giller endast tag, som framfores av anglok. For
tag, framfort av elektrolok, anger vagnviktstabellen den stérsta
vagnvikt, som loket kan draga & olika strickor; denna vagnvikt
far salunda icke under nagra forhallanden dverskridas.

- 4) Ett tags verkliga tyngd utrdnes genom att den p4 nedan angi-
vet satt faststallda vikten av de vagnar och overksamma lok, som
befordras med taget, sammanriknas efter for varje fordon skedd
avrundning, si att 14 ton eller daréver riknas som helt ton, men
mindre del bortfaller.

For tom vagn upptages den 4 vagnen angivna vikten. Taran av

- overksamt, icke nedkopplat lok fordubblas i fraga om elektrolok
och hojes med hilften i fraga om &vriga lok.

Person-, post- och fangvagnar avensom vagn anvéind fér resgods,
raknas alltid som tomvagnar, dock ej personvagnar, anvinda for
postransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att sammanrikna
vagnens egen vikt, som finnes angiven pa vagnen, och lastens vikt.
Bruttovikten finnes i regel angiven 4 vagnskorten.



Lastens vikt berédknas
till 1 ton fér vagn, lastad med lik; : T
» 3 » » » » » levande djur ‘eller styckegods, -eller
S - for gods- och personvagn, som an-
. vandes for posttransport;

andes
» 4 » » Gseller Gsh (CG)-vagn. - JS0m anvdndes
» 6 » » standard G eller Grh'(CGr)-vagnlg,’;[gl;g::‘_aps '

enligt den i transporthandlingarna angivna vikten eller, om upp-
gift darom saknas, enligt uppskattning i fraga om o6vriga vagns-
lastsdndningar. :

5) Den i 6verskriften for varje sdrskilt tdg angivna br'om-sgrup-
pen &ar bestimd i enlighet med den sammansittning, som taget
under vanliga forhallanden har.

6) I kolumn 1 aro signaturer for stationerna samt de platser,
som for vederbérande tag fungera sisom blockposter, satta med
samma och storre typer. Blockposterna &ro sarskilt betecknade
darigenom att forkortningen blp tillagts signaturen. Ovriga platser
dro satta med mindre och kursiv stil. Overgangsstatiofier och
storre orter betecknas med fet stil. Darest s& av utrymmesskal
anses behévligt, ma driftplatser utan fast signal uteslutas, da plat-

sen passeras. . v N
7) Framfér kolumn 2 férekommande grafiska. beteckningar
betyda: .
| = enkelspar, _ S
|| = dubbelspar. ‘

8) I kolumn 2 angives bild av fér taget gillande kérsignal for
infart & driftplats, som ar férsedd med viaxelférregling eller ar
utrustad med tva eller flera infartssignaler, vilka aro sa uppstillda,
att de kunna forvaxlas med varandra. Har sarskild signalbeskriv-
ning uppréttats, infores i stillet for.signalbild en hanvisning till
signalbeskrivningen. Visst antal vingar i korstéillning betyda i fraga
om huvudljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.

9) I kolumn 3 angivas tagsparsnummer.

10) Tidtabellen ar uppgjord efter tidrikning fran klockan 0 till
klockan 24. Den forsta timmen pa dygnet betecknas med siffran 0,
ankomsttid precis midnatt 24,00 och avgangstid precis midnatt 0,00.

11) I kolumn »Ank» befintliga tecken Betyda:

a, p och X utan forbindelse med minutué)pebéll, att taget har

behovsuppehdll, kortare 4n en minut, varvi

a = uppehall for resandes avstigande,

P = » » » pdstigande,

X = » » » av- eller pdstigande eller avlidmnande
eller upptagande av gods enligt
foreskrift i1 gallande transport-

. planer;

a, p och X, omgivna av (), att taget har fast uppehdll, kortare

an en minut, varvid

(&) — uppehall for resandes avstigande eller godstrafikutbyte

enligt gillande transportplaner,

® = » » » pdstigande eller godstrafikutbyte
enligt gallande transportplaner, -
R = » » » av- eller pdstigande eller gods-
. trafikutbyte  enligt géllande
transportplaner;

a och p i férbindelse med minutuppehall, att taget har fast uppe-
hall av angiven tidslingd, varvid

a = resande 4ga endast avstiga taget;

p = » » »  péastiga » :

QO framfér minutsiffran, att uppehallet icke ar avsett {6r resan-
des av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ _att driftplatsen ar obevakad; detta tecken skall dock endast
anvéndas vid plats, som skyddas av platsen tillhorig infartssignal,
vilken kan manévreras fran platsen 1 fraga. :



/\ att station icke ar téganméilningsstation for taget.

Vid X-, a- och p-uppehall utan forbindelse med minutuppehéll
ar sasom avgangstid angiven den beriknade ankomsttiden till sta-
tionen. Det for sjilva uppehallet beriknade tidstillagget har liksom
tillagget for igangsittningen lagts pa gangen till nast{dljande
station.

12) I kolumn 6 angives bild .av for taget gallande korsignal fér
utfart fran driftplats, dar utfartssignal finnes, eller, i stéllet for
dylik signalbild, en hinvisning tll gallande signalneskrivnin%
Visst antal vingar i kérstillning betyda 1 fraga om huvudljussigna
att motsvarande antal gréna sken visas.

13) I kolumn >< angivas tagets moten. Darest motande tag
icke ar dagligt, angives detta genom hinvisning. Se punkt 14.

14) Foljande sasom hinvisningar inuti tjanstetidtabell {6rekom-
mande standardférkortningar och tecken betyda:

el

+ = ggr sc“m-doch heigdagar

R = gar vardagar . Vid angiva

d = gar dagligen utom dag efter S o H avdmétegiv nde
e = extratig; gar pa sarskild order

k = eget tag upp ehalles >< kolumnen.
u = som uppehalles

h = hinder strax bortom infartstagvigens clutpunkt (Séo § 73).
m = méltidsuppehall. «

s — foraren skall, nir lok stannat hinderfritt i forhallande till
moétande (forbigiende) tag %enom signalen »ligg om vaxeln» med
lokets vissla eller handsignallykta hirom underratta tigexpeditéren
(Sao § 55:6, anm 3). . ) .

v = taget intages mot vagnar, varfor taget skall inféras med
forsiktighet (Sdo § 73). :

y = tiget ma vid inglencet vid behov framféras forbi utfarts-
signalen i stoppstillning efter vixlingssignal fran tagexpeditorer.

z = se signalbeskrivning.



Lutningsférhallanden,
utslagsgivande for tagens utrustning med bromskraft.

Lut- Lut- | Lut- Lut-
ning | Stationsstrickor | ning | ning Stationsstrickor | ning
/00 . 0/00 0/00 0/00
Ljusdal ..... 5A Ljusdal ..... ceene] 8
' 10 | Skéstra ....oeveen 10 4 | Hybo ..cvivinnnns 10
0| JATVSO «vvvurennns 2 10 | Langbacka ...... 7
10 | Lérstrand ....... 4 10 | Delsbo v .uvennens 5
2 | Karsjo «eeoevennn. 10 6 | Fredriksfors ....| 6
10 | Sime& .....c....n 10 7 | Nasviken ........ 5
10 | Vallsta ........... 5 6 | Forsa ............ 10 .
8 |Arbra ............ 10 10 | Hudiksvall ......
10 | Lottefors ........ 0 :
10 | Bollnis ........ .. 10
10 | Granbo .......... 8
10 | Kilafors ......... 10 Kilafors ....... .| 10
10 | R6stbo v cven...... ki 10 | Landafors .......| 10
10 H.olmsveden ..... 10 0 | Mobodarne ...... 1
10} Lingbo .......... 10 {11 10 | Bergvik ......... 0
0 | Hedsjon ......... 1 6 | Marmaverken ....| 10
10 | Ockelbo ..:...... 10 10 | Kinstaby . ........ 7
5 | Medskogsheden ..| 10 10 | Soderhamn C. ...
10 | Jarbo ............ 7 :
10 | Ashammar ....... 5
10 | Storvik .......... 10
10 | Torsaker ........ 10
8’| Hastbo .......... 10
0 | Dalgransen ...... 7
10 | Byvalla .......... 5
5 | Horndal ......... 10
10 | Morshyttan ...... 10
10 | Fors ............ 7
7 | Jularbo .......... 8
Y 4| Krylbo .......... .

Ovan angivna lutningsférhallanden utvisa den stdérsta hojd-
skillnad, som finnes & en viss stationsstricka mellan. tvd punkter
P4 1000 m. avstand fran varandra, oavsett om banan pa nigon del
av striackan mellan dessa punkter har starkare lutning. Dels pa
grund av att dylikt férhéﬁande kan rada, dels till f6ljd av att
lutningsvisarna angiva endast hela, up%)ét avrundade tal, verens-
stimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med ovanstiende upp-
gifter, dgande de sistnimnda vitsord vid bestimmandet av den
_ for tag erforderliga bromskraften.



Hastighetsuppagifter.

A. Under iakttagande av.de allminna bestimmelserna i Sdo med
avseende pa hastigheten fa tigen framforas /4 olika bandelar med’
den for respektive lokomotivtyper i nedanstiende tabell angivna
storsta tillatna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola iakttagas
nedan , under ‘B och C angivna hastighetsbegransningar: :

?\ . . _Az GT -+ | Ka
Lok Iltt. As B E | E2| gy ! I | ka ‘
‘Bandel; : ‘ R |
%jusga%—ll_(lrﬁ}i{o 11 90 | 90 | 65 | 70| B5 | 75| 60 |
jusdal—Hudiksva - ) j
Kilafors—Séderhamn C } 60 55 65 | 70| 30| 75 ) 60 )
Lok litt. L | N | B | s8] T ]|W,
Ban‘del:: . . : :
{‘,jus(cilall—llgn(rll}l){o IEEE 80 45 50 80 (b 65 -
|Ljusdal—Hudiksva . . - ,
|Kilafors—Séderhamn cfl 90| B | % | 0| B |66
Lok litt. 1Dg Dk | Dr | Ds }'Ha Hb ’Uabc Ud | Obe

|_ Bandel: : .
Ljusdal—Krylbo ....... 75 1909090 | 70 | 80 | 45 | T0-} 15|

B. Med hénsynAtill banans beskaffenhet skola féljande ban-
strickor passeras med nedanstiende minskade hastighet.

Vid tags ankomst till fast eller rorlig ’bro,v for vilken nedsatt tag-
hastighet ar foreskriven, skola bromsarna vara lossade. Bromsning

e

& sddan bro far endast iga rum i hindelse av tvingande behov.

Stérsta tillatna hastigheten
Strackor ; -
. lingd | utgor.
_ . mellan me?er km |
Ls—Ska ... kmp 374+580—372+720
i (400 a 500 m. kurvor 4 6mse sidor :
. om Edéngebron) ........ccuinnnn 1860 75
Ls—Ski ...|kmp 369+-210—369+140. (500 m.kurva| -
vid norra infarten till Sk& bangard)| 70 80 !
Ks6—Sma . .| kmp 3524515—352+225
(500 m. kurvor vid sddra infarten
till Ks6 bangard) ................ - 290 80
Ks6—Sma .. kmp 3444-225—343-+980
: (500 m. kurvor vid norra infarten
) till Sm4 bangard) .............. 245 ¢ 70
S : |
Vl—Ab- ....| kmp 3324-238—331-4-939 |
(450 m. kurvor vid norra infarten ]
till Ab bangard) ..........io.nn. 99, 80 -
Ob—Msn ...| Sédra ut';artssignalen vid Ob—kmp 255
+471. .
(Giller endast for tig, som expedieras forbi
utfartssignalen i stoppstillning. Ringverket _
vid Rabo vigdverging beroende av signalen)| 75D 50
Ju—Ky ....| kmp 1614-365—161+135
. k -och ej {6 d S
S e Starien il Ky bengardy | 280 | 40




! ‘ ! Storsta tillatna hastigheten
| Strackor — , -
: lingd | utgor
) ) mellan meter | km.
|Hbo—Lba ..| kmp 395-273—395-574
P ! 7 (360 m. kurva vid dubbla bvstugan
o © 247--248 Slangenborg) .......... 301 -65
| Fos—Nv ...| kmp 424929425144
‘ (300 m. kurvor och bro 6ver Bole
333 ¢ 1) I 215 | 60
Nv—Fsa ...| kmp 426-4308—426--720
' ‘ (300 m. kurvor vid f. d. Forsa 4ng-
RV 1) P N - 412 | 60,
Nv—Fsa . ..| kmp 4294428—429-607 » ’
(300 m. kurva omkring 300 m. vis- : o
~ter om bron éver Forsaan vid Fsa)| 179 60
Fsa—HKk] ..| kmp 4384-706—439--175 : ol
o (360 m. kurva vid bvstugan 266 Vij)| 469 | 65
Ldf—Mb ...| kmp 307-151—307-+4-427
(360 m. kurva strax dster om Ldf
bangard) ....ceviiiiiiiiiiiien. 276 65
Mb—Bv ....| kmp 317+331—317+693
(360 m. kurva strax vister om
Bv bangard) ................ ceeo| 362 65

C. Med hiansyn till férreglingsanordningar,' kurvor och &vriga
bantekniska férhallanden fa & stationer och andra platser tigen
framféras 4 huvudtagviag med en storsta hastighet av:

iG(;not'm G]er;om . _Gefnotm Gienom
; n - n miarts-
Plats vixiarna, | 1 ovrigt, Plats vixlarna, ipﬁav'ﬁ;l,
km. km. . . km, km.
Ljusdal ........... 40 40 ‘|Holmsveden ...... 90 90
Skastra: |Lingbo grusgrop ..| 90
tag med udda n:r ..|- 80 90 |Lingbo ............ 90 90
» » jamna» 90 80 - |Hedsjon........... 90 90
JArvsd ............ 90 90 {Ockelbo ........... 90 90
Lorstrand ......... 90 .| .90 |Medskogsheden .. 90 90
Karsjo: ‘| Jarbo:
tdg med uddan:r ..| 90 | 80 :|tdg med uddan:ir..| 70 90
» » jamna» 80 | 90 |» » jimna>» 90 70
Simea: : JAshammar .:....... 90 90
tdg med udda n:r ..y 70 90 - Storvik ............ 40 40
» » jamnay . 90 70 i|Toretorp .......... 90 90
Vallsta ............ 90 90 - |Torsaker:
Arbra: : , i|tdg med udda n:r ..| 90 70
tdg med uddan:r..| 8 | 9 [|>» » jimna>» 70,1 90
» » jamna» .| 90 80 :|Hastbo ............| 90 90
Lottefors. ........i.] 90 90 |Dalgrénsen ........ 90 90
Roste +.vovvvnnnnin 90 90, :|Byvalla ........... 90 90
Bollnds ............ 40 40 ‘|Horndal........... 90 90
Granbo ............ 90 90 |Morshyttan ....... 90 90
Kilafors: : 1Fors ...ovvvvinnnen 90 90
tdg med udda n:r ..| 90 ~90 - |Jularbo ........... 90 90
» » jamnay. .. .90 | 90 |Krylbo .,.icccunn.. 40, <40
Sibo ..... teelele[T790 | M 90 o R " _
Rostho ...vvvennsn. 90 90 :
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‘ Genom | Genom’
Plats dptarts | plaieen.

km. km.

Ljusdal ........cooooiiiaiid e eeeeeeeeeiainteins 40 40
Hybo ................ e . ol T 75
Langbacka 75 75
B0 =) 1] 4o (6] 75
Fredriksfors «..ooviiiiniiiiieinoneeenneanennns cee ) Y]
Néasviken: tdg med udda nir ................. 40 60
» » jAamnad ....oiieeeiieiiann 60 40

Forsa .. i i e e e 5 75
Hudiksvall ......ooiiiiiiiiiii ittt iieiinaes 60 5
Kilafors ...ccieiiiiiiiii ittt it 40 40
Landafors: tdg med udda nir ................. 5 65

> > jamna Y ...l 65 7

Mobodarne ............ Ceeteetenraeaaas reeeas o T 5
B2 of - 1 < 60") 60
Marmaverken .......cieieeeeeerenecenaeconscnnenes 60 60
Kinstaby «oouveiiiiiiiiiiiiiiiiiii i iieeaa 5 40
Soderhamn V. .....ccoiiiiiiiiiinnnnn.. [ 75
Soderhamn C. .....ciiiiiiiiiiiiienneeecenncennns ™ 75

1) Se dock inskrinkningen vid viagévergang 317,860 (sid. 11).
Uppgifit

a de vigovergangar, bergskirningar eller andra platser, vid
vilka lystringsmiirken finnas anbragta.

1 [ 2 | 8 [ &« T 5
Vigtverging, bergskrning eller annan platsl ;ﬁif:;’ngg“?g:ligg
som lystringsmirket avser riktoing Anm
Uppit Nedat
Station eller linje | Beskaffenhet | Sektion | linjen linjen
: sekt. sekt.
Vagovergang | 166,435 166,975 | *
. > 171,965 172,505| 1
Bergskirning| 174,772 174,232 175,312 *
Vagovergang| 185,075 185615 )
> 191.120 191,660 )

Bergskirning| 193,000 192,460 | 193,540 | %)
Vagoverging | 196,664 196,124 | 197,204| %)

» 197,267 || 196,727 D)
» 199,623 199,081 D)
> 200,730 || 200,200 D)
> 205,164 || 204,660 D)
» 210,740 211800 %)
> 212,395 211,855 | 212.935| %)
» 213,894 213354 | 214,434 Y
» 992,056 292,596 *g
> 226,311 . 226,851 | *
> 229,680 230,000 %)
» 232,046 232,546 | *
» 939,522 || 232,022 !
> 285,120 235,660 )
> 236,463 || 235,928 | 287,000 li
» 944,765 | 244,225 | 245305 | !
R {251,527
251,645 | 251,085 )
Ob—Heé ........ > 259,702 260,255 )
He6—Lb ........ > 970,264 || 269,724 ?)

* Dessa lg'stringsmﬁrken uppséattas endast efter sirskild order
och gilla da for alla tag.

) Triangelformigt mirke

*) Rektangelformigt mairke.



1+ Galler tva végar.

* Dessa lystringsmirken uppsittas endast efter sarskild order .
och gilla da for alla tag.

M) Triangelformigt méarke

?) Rektangelformigt mérke.

3) TAgen skola fére passerandet av vigkorsningen nedbringa
hastigheten s, att de vid behov kunna stanna fére viagkorsningen.

’

1 | 2 I L4 | 5

Vigoverging, bergskidrning eller annan plats ;‘lisctgfngg“?g;lig?_

som lystringsmirket avser riktning Anm.
Uppét | Nedit
Station eller linje | Beskaffenhet |Sektion | linjen linjen
sekt. sekt.

Hdn—Rbo ...... Vagovergang| 287,553| 287,027 | 288,093 1)

Rbo—Kils ........ 296,830 1
> — > i » 297199 296.580 | 297,667 | )
P T » 297,950 ( 297,463 | 298,456 D)

§299,144 .

P — D teieiann > 1299,315 298,736 | 299,820 :g
Kls—Gra ........ » 304,476 304,330 | 305,430 !
Gra—Bn ........ > 307,697 308,305 :
Bn—Lot ........ » 318,950 319,447 :

P— % iiieeaes > 320,917 321,457 :
Lot—Ab ......... > 330,633 | 330,090 | 331,175 1
*V]l—Sma ........ » 343,441 342,900 | 343,980 )
Sma—Kso ....... > 347,443 | 346,903 | 347,983 ’;
Kso—Lo ........ » 356,153 | 1355,6563 1-356,693 :
Yo » 358,342 (358,220 1-359,382 b)
Lo—Jr .......... » 359,790 | 359,250 !
P—D  ieieeieenn » 363,548 364,088 b
Jr—Ska .......... » 366,709 367,249 :
P— P ieiiieiens » 366,950 366,410 !
Ski—LS «.vu.... » 372,773 3713313 | 9

Hbo—Lba ......| Vigoverging| 395,600 395,150 | ! |
> — > i » 397,412 396,962 :
Do—Fos ........ » 410,472 410,000 1
Fos—Nv ........ Tunnlar 421,700 || 422,260 | 421,050 ‘;
Fsa—Hkl ........|Vagovergang | 439,477 439,027 | 439,927 1
Fsa—HkI ........ Tagankomst-| 439,850 439850 | 1)

telefon ‘

Kls—Ldf ........ Viagoverging| 304,580 304,314 ?
DI S » 305,320 305,075 1
P — D ceenenes > 306,370 || 306,540 | 305,920 Y)

Mb—Bv .......... > 317,860 317,410 | 1) 3)

Ksy—Shm ....... > 325,015 324,965 )
» = D e > 325,929 325,479 D)
P — D eeennnn > 328,175 328,325 ?)
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R Denna sida ar avsedd for anteckmngar om uppgifter ang.
’ hastlgheter, lystrmgsmarken m. m. av tlllfalllg natur.
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- Vagnviktstabell. -~

1. Vagnvikterna tillimpas for alla gods-.och blandade tag, med
undantag for de tag, i vilkas tidtabell vagnvikt firines angiven.

2. D4 i vagnviktstabellen tva siffertal dro angivna, det {orsta utan
och det andra inom parentes, avser talet utan parentes den minsta
vagnvikt, som skall kunna' framféras under manaderna april—
september och talet inom parentes den minsta vagnvikt, som skall
kunna framféras under méanaderna januari—mars, oktober—
december. ‘

. 3. Foreskrifterna i Sakerhetsordningens § 39 angaende stérsta till-
lélt{na axelantal vid olika hastighet begrinsa fortfarande tagstor-
leken. » . ‘

. 4. Framféres tag av tva lokomotiv, erhalles vagnvikten genom att
taga */s av sammanlagda vagnvikterna for bada lokomotiven. -

l##\
T on v agmnyvik? ¢t
med lok. litt. Vid av- med lok. litt.
, gingen
‘E | Kd T - fran " E Kd | Tb
1090 | 720 | 855 |MLs....... .. I
670 1425 500 Hbo ....... 1090 | 650, 780
930 525 | 710 Lba ....... 610 390 460
890 555 700 Do ........ 625 400 475
935 550 710 Fos ....... 820 405 600
1090 680 855 Nv ceevnnnn 565 360 425
620 | 400 | 470 | Fsa ....... . 755 | 400 | 535
Hkl ....... 585 375 440
630 | 405 | 475 MKis ........ A
560 375 440 Ldf ....... 620 390 470
1090 720 855 Mb ........ 1090 720 855
1090 720 855 Bv ........ 610 390 460
610 390 460 Me ........ 1005 540 760
960 515 680 Ksy ....... 630 405 475
Shm ...... 700 460 540
De elektriska lokomotiven hunna framféra ....................
Lok litt. D med snalltagsviaxel (Dk-lok) «+............. 600 ton,
» » » » » Dr-lok) ....ooveeennnn 500 »,
» » » » » (Ds-lok) ...oevnninnnnn 550 » ,Y)
» » » » gods-» (Dg-1ok) ...cvvvvnnnn. . 900 »,
D D S 1 o Y 700 »,

A linjen Fors—Krylbo—Fors far med Dg-lok framféras en vagn-
vikt av upp till 1200 ton.

Vagnvikten 700 ton-f6r Ub-lok far tillampas endast d& si befin-
nes méjligt med hinsyn till radande vaderleksférhallanden. -

Dessa vagnvikter fa ej o6kas, om verksamt ang- eller elektriskt
lok kopplar i taget, koppelloket behdover dock ej medraknas i ovan-
nimnda ton.

Overksamt, nedkopplat lok litt. D och U medréknas i vagnvikten
med 80 resp. 48 ton. -

*) Undantagsvis ma, fér undvikande av dubblering, 600 tons
vagnvikt framféras med Ds-lok nir yttertemperaturen & tégets
korstricka icke beriknas komma att Gverstiga -10° samt eljest
560 ton, da sa befinnes pakallat fér att kunna medtaga en vagn,
som ej kan medtagas vid vagnviktens begransning till 550 ton.
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BROMSTABELLERNA A och B.

(For tag av brox’nsgrui)p II, IIT och IV ar stérsta iillétna hastig-
heten 60 km.).

Vid en hastighet i km. pr tim. av
I lutning [ 1520 25|30 35[40[45]50]55|60]65]70|75]80[85]90 |
B roms t al

1000 9(12|15|16|20|24]30 35|42
10113161822 |26 |31 |37 (44

11114181923 |27|33 |38 |46
12|15|19|20|25(29 |34 |41 (48
1013|1620 (2226|3036 |43 |50}
1215|1822 |23 |27 |31 |38 (44|52 |
10|13 (16|19 |23 |25|29 |33 |39 |46 |54
1114117 |20 24 | 26|30 |34 41|47 (55
12|15/18|21|25|27|32|386|42 50|57
12141712024 |28[30|34 |39 |46 |53 |61

5
(SRS NN N O TGN
W =1 O T T O B W W
[I-BNC' IR S NI~ NS (NS S
(IR TN SN S~ =AY
© © o =3

—
==}

T OUOU OV B W B R B
- o o

W T > O U B
—

o



o BROMSTABELL C.

(utraknad [6r alla vid 15.ts forekommande bromstal) -

- I—
g, Bromsktraift (iton) w
] 1015|2025 30| 35 40 (45 |50 | 551 60 | 65|70 | 75 | 80 | 85 | 90 | 95 | 100|105 110 115|120 | 125|130} 135|140 | 145|150 | 155 E
| - [
o

a Vagnvikt (iton) "‘ﬁ
4ll 250| 375| 500| 625 750] 875/1000]1130/1250, 4
200] 300] 400] 500{ 600} 700| 800} 900{1000(1100{1200 5
6l 165| 250| 335| 415 500] 585| 665| 750| 835| 9151000{1080|1170]1250 6
7l 145| 215( 285| 355 430] 500| 570 645{ 715/ 785| 855 930[1000{1070|1140{1210 7
8l 125| 190{ 250| 315| 875] 440| 500 565 625| 690] 750( 815| 875 940/1000]1060/1130{1190{125Q 8
9l 110} .165| 220| 280{ 335] 390| 445 500| 555] 610] 665| 720| 780] 835| 890} 945/1000/1060|1110{1170]1220 9
10j) 100} 150] 200] 250| 300} 350{ 400] 450] 500| 550] 600 650| 700| 750| 800] 850| 900| 950|1000|1050|1100|1150|1200 10,
11 91 135| 180| 225| 275] 320| 365| 410| 455| 500] H45H| 590] 635| 680] 725] 775| 820| 865| 910| 955]1000|1050{1090|1140|1180]1230 1 11
12| 83| 125| 165| 210} 250] 290| 335| 375 415| 460] 500| 540] 585| 625| 665| 710] 750 790| 835| 875 915| 960|1000{1040{1080|1130]1170({1210 12
133 77| 115| 155 190| 230] 270| 310( 345| 885 425] 460| 500| 540| 575 615 655| 690( 780| 770| 810] 845| 885 925/ 960/1000{1040/1080(1120{1150/1190!/13,

14f " 71| 105| 145 180| 215f 250( 285( 820 855| 395 430| 465 500( 535| 570 605| 645/ 680[ 715| 750 785( 820| 855 895 930] 965(1000{1040/1070 1118’14
151 67| 100] 135| 165 200} 235| 265| 300 335 365] 400| 435 465 500| 535| 565/ 600| 635 665] 700} 785| 765] 800] 835 865] 900| 935 965{1000/108015

16‘ 63| 94| 125| 155| 190| 220| 250 280| 315| 345| 375| 405| 440 470| 500] 530| 565| H595| 625| 655] 690] 720] 750| 780| 815| 845| 875 90| 940 97316

59 88 120] 145| 175 205| 235; 265| 295| 825| 855| 380| 410| 440| 470] 500| 530 560| 590| 620] 645| 675| 705| 735| 765) 795| 825( 855 880 910(17
18 56| 83| 110| 140] 165} 195 220| 250| 280| 305 335| 360( 890| 415| 445| 470 500| 530| 555| 585 610| 640! 665 695| 720 750| 780| 805| 835 860i18
a 68| 79| 105 130( 160| 185| 210| 235| 265! 290] 315 340( 370( 8395| 420] 445| 475| 500| 525| 555| 580| 605| 630| 660| 685| 710| 735| 765/ 790, 812“19

50| 75| 100 125| 150] 175| 200] 225| 250 275| 300| 325 850 375| 400] 425| 450| 475| 500| 525| 550| 575 600] 625/ 650] 675 700| 725 750| 775/20

21\ 48| 71| 95| 120| 145] 165| 190| 215| 240 260| 285| 310| 835 355 380| 405| 430[ 450| 475| 500| 525| 550| 570| 595 620] 645| 665| 690| 715 740'21

45 68| 91| 115 135| 160| 180| 205| 225| 250| 275] 295 320 340| 365| 385] 410| 430| 455| 475] 500| 525 545 570| 590| 615/ 635 660| 680| 70522
23 43| 65| 87| 110| 130| 150| 175| 195| 215| 240) 260 285! 305| 825| 850] 370] 890 415| 435| 455| 480| 500 520| 545| 565| 585 610| 630( 650| 67523

42| 63 83| 105| 125] 145| 165 190| 210} 230 250| 270 290] 315| 835] 855| 375 895| 415 440] 460| 480| 500| 520| 540| 565| 585 605| 625| 64524
40| 601 80| 100] 120] 140] 160] 180 200] 220] 240] 260| 280| 300] 320] 340{ 360 380| 400| 420| 440| 460| 480 500| 520] 540! 560| 580] 600| 620(25)

-
Fortsittning 2 nasta sida.
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. Bromskrtraft (ton) o
E 160|165 170 175|180 ] 185|190 [ 195|200 ] 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 245 [ 250 [ 255 260 | 265 | 270 | 275 | 280 285 | 290|295 | 300 | 305 é
o+ N g
& (3
. V. agnv.ikt (iton)

131230 | . 13
14/1140{1180]1210 | [ [ 14
15|{1070/1100/1130{1170}1200 ] | 1 15)
16/1000{1030]1060/1090/1130}1160[1190[1220 ] i ) 7 16
17} 940} 970/1000{1030/1060]1090|1120/1150{1180|1210 ! 17
18] 890| 915| 945| 970/1000{1030/1060({1090|1110{1140]1170/1190]1220 18
19/ 840] 870] 895/ 920( 945! 975/1000{1030{1050/1080|1110[1130/1160/1180/1210] | 19]
20| 800] 825] 850 875 900] 925| 950| 975/1000{1030[1050|1080/1100/1130(1150{1180 1200|. 1 . 20|
21| 760| 785| 810| 835 855 880 905| 930| 950| 975]1000{1020|1050/1070{1100]1120]1140]1170/1190/1210 ] 21
22| 725 750 770| 795 820| 840/ 865 885 910| 930] 955 975/1000/1020/1050]1070(1090/1110/1140 1160§1180{1200 22|
23l 695] 715{ 740/ 760/ 780; 805| 825/ 850 870| 890] 915 935| 955 980/1000{1020]{1040/1070/1090/1110 1130{1150(1170{1200 23
24| 665) 690, 710f 730 750] 770| 790 815) 835| 855| 875| 895| 915 940/ 960] 980{1000{1020{1040{1060]1080/1100/1180/1150 1170J1190{1210, 24
25 640 660] 680] 700] 720] 740| 760| 780 800] 8201 840 860| 880| 900| 920 940] 960} 980/1000]1020]1040|1060]1080/1100{1120}1140[1160/1180/1200 25|

9T
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Bromskra fHt

(i ton)

ejsmolg

10

15

20

30

40

45

50

55

60

65

70

75

80

85

90

95

100

105

110

115

1201125

130

135

140

145

150

155

|e)swolg

v

a g

n,

v

k

t

(i ton)

155
150
145
140
135

175
165
160
155
150

190
185
180
170
165

210
205

230
220
215
205
200

250
240
230
225
215

270
260
250
240
235

290
280

310
295
285
275
265

325
315
305

285

345
335
320
310

365| 385
350 370
340 355
330{ 345
315| 335

405
390
375
360
350

425
405
395
380
365

440
425
410
395
385

460( 480
445| 465
430| 445
415( 430
400| 415

520
500
480
465
450

540
520
500
485
465

560
535,
520
500
485

575
555
535
515
500

595(126)
575(27
555/28]
535|129
515|330

130
125
120
120
115

145
140
135
130
130

160
155
150
145
145

160
155

195
190
180
175
170

210
205
195
190
185

225
220
210
205
200

260
250
240,
235
230

275

305| 325
295| 315
290/ 305
280| 295
270] 285

340
330
320
310
300

355
345
335
325
315

370
360
350
340,
330

385( 405
375| 390
365 380
355| 370
345| 855

435
420
410
395
385

450
440
425
410
400

470
455
440
425
415

485
470
455
440
430

50031
485|j32
470/33
455(34
445|385

110
110
105
105

125
120
120
115

140
135
130
130

155
150
145
140

165
160
160
155

180
175
170
165

195
190
185
180

220
215
210
205

265| 280
255 270
250| 265
245| 255

290
285
275
270)

305
295
290
280

320
310
305
295

335| 345
325| 340
315| 830
305/ 320

375
365
355
345

390
380
370
360

405
390
380
370

415
405
395
385

30306
420(37
41038
395(39

98

93
91

110
105
105
100

120
120
115
115

135
130
130
125

145
145
140
135

160
155
150
150

170
165
165
160

195
190
185
180

230| 245
225| 240
220| 235
215| 225

205
250
245
240

270
260
255
250

280
275
265
260

295| 305
285| .300
280| 290
275 285

330
320
315
305

340
335
325
320

855
345
335
350

365
355
350
340

38041
370[42
36043

350j44

87
75

66

98
85
74

110
82

120
105
90

130
115
98

140
125
105,

150
130
115

125

175
150
130

140

150

205| 215
180( 190
155] 165,

230
200,

170

240
210
180

250
215

190,

260] 270
225| 235

195| 205

285

215

295
255

220

305
265

230

315
275

240

325
285
245

Fortsittning 3 nista

290153,

335[46
255[61

sida.

—
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9 ' Bromskratft (iton) o
=] =]
E 160{165170| 175|180 | 185190 | 195 | 200 | 205|210 | 215 | 220 | 225 [ 230 | 235 | 240 [ 245 | 250 | 255] 260 | 265 2701275 | 280 §
= Vagnvikt (ton) =
26|| 615| 635 655| 675| 690] 710| 730| 750 770( 790] 810( 825/ 845! 865| 8385] 905| 925| 940/ 960] 980J1000[1020!1040]1060]1080!26! .
27 595| 610 630| 650| 665] 685 705 720! 740| 760] 780| 795| 815 835 850] 870| 890] 905 925 945] 965 980(1000]1020]1040!27!
28| 570| 590! 605| 625/ 645] 660| 680 695 715| 730] 750| 770| 785 805 820] 840| 855| 875 895 910] 930 945 965 980{1000]28;
29| 6501 570| 585| 605) 620] 640| 655 670| 690( 705| 725| 740| 760| 775| 795] 810| 830| 845 860| 880] 895| 915 930 950| 96529
30| 535| 5501 565| 585| 600] 615 635 650 665| 685] 700 715 735! 750| 765| 785| 800| 815| 835! 850 865| 885 900! 915! 935l30!
351\|' 515 530| 550| 565| 580 595 615| 630| 645 660] 675 695 710| 725 740] 760| 775 790| 805] 825] S40| 855 870| 885 90531
82| 500] 515 530| 545| 565] 580| 595 610 625 640| 655 670 690| 705! 720| '735| 750 '765| 780| 795| 815| 830| 845| 860| 875/32)
33(| 485| 500} 515| 530| 545] 560| 575 590| 605| 620] 635| 650 665 680| 695] 710| 725 33
34| 470| 485| 500| 515 530] 545 560| 575| 50| 605] 620| 635 645/ 660| 675 690| 705 720 34
351 455| 470] 485| 500| H15] 530| 545| 555| 570| 585 600| 615| 630! 645| 655| 670! 685| 700| 715 35
36 445| 460| 470| 485| 500| 515| 530] 540 555 570] 585 595| 610] 625] 640] 655 665] 650] 695 710] 720 36
37 430| 445) 460( 475| 485 500 515| 525/ 540| 555] 570 580/ 595 610| 620] 635| 650| 660| 675 690| 705/ 715 37
38| 420| 435 445 460 475| 485 500| 515| 525/ 540| 555| 565 580| 590| 605| 620 630| 645 660| 670] 685! 695 710 725 3
39| 4101 425/ 435] 450 460] 475 485 500| 515/ 525 540| 550| 565| 575| 590| 605| 615 630] 640| 655| 665 680| 690 705 720 39
41| 390| 400| 415| 425| 440] 450{ 465 475| 490| 500] 510| 525| 535 550| 560] 575| 585 600 610] 620] 635 645 660 670| 685||41,
2| 380 395! 405! 415 430] 440| 450| 465| 475| 490] 500( 510| 525| 535 550] 560 570 585| 595| 605 620 2
3' 370( 385| 395 405| 420] 430( 440| 455| 465| 475 490{ 500 510| 525| 535| 545| 560| 570| 580| 595| 605| 615

4| 365 875| 385| 400| 410] 420] 430/ 445| 455 465] 475 490| 500| 510| 525| 535| 545| 555| 570| 580 590! 600! 615 625 4
6| 850| 360 370| 380| 390| 400| 415| 425 435| 445] 455| 465| 480] 490] 500] 510] 520| 535| b54b| H55| 565] 575| 585 600] 6104
63| 300] 310 320 330 340] 350 860{ 370| 875 &85| 395| 405| 415| 425| 435] 445| 455| 460| 470! 480] 490! 500 510 520 53

61j 260/ 270| 280 285] 295| 305 810| 320| 330| 335] 845| 350| 360| 370| 375 385| 895| 400| 410| 420] 425| 435| 445| 450! 48 61

-+ 8T
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Br omskraft (iton)

285 | 290 | 295 | 300 | 305 | 310 | 815 | 320 | 330 | 340 | 350 | 360

[eIsmorg ||

Vagnvikt (iton)

o

3l 540 | 545 | 555| 565 | 575 | 585 | 595 | 605 | 625 | 640 | 660 | 680 |53
61]| 465 | 475| 485| 490| 500 | 510 | 515 | 525'| 5401 555| 575 | 590 (61

Forklaringar till bromstabellerna.

L Bromstabellerna A (for tig av bromsgrupp I) och B (fér tdg av bromsgrupp
II, III och IV) anvindas

vid dndring av tighastigheten f6r bestimmande av det nya bromstalet samt

for att med ledning av givet bromstal bestimma tighastigheten, varvid, om
bromstalet ifriga ej finnes i tabellen for det lutningsférhillande, for vilket hastig-
hg{_en skall bestimmas, nirmast ligre bromstal for ifrigavarande lutningsférhillande
viljes.

Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraften pr 100 tons vagnvikt., .

II. Bromstabell C anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, di bromstalet och vagnvikten
aro kinda, .

bestimmandet av den tillitna vagnvikten, di& bromstalet och den tillgéingliga
bromskraften idro kinda,

. bestimmandet av bromstalet hos ett t&g med hinsyn till dess vagnvikt och den
tillgiingliga bromskraften. .

IIT. Bromskraften hos olika fordon skall virderas enligt bestimmelserna 3
sid. 20.
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Bromskraften hos olika fordon virderas pi sitt nedan under A och B angives,

varvid iakttages att

Persontagsbroms (P-broms) omfattar:
Vakuumbroms,
Tryckluftbroms Kunze-Knorr P (KKP) i lidget »Perst.»,
»

Kunze-Knorr S (KKS) » » . »
» Hildebrand-Knorr P (HiKP) i liget »Perst.»,
» Hildebrand-Knorr 5 (HiKS) » » >
» Knorr, Westinghouse och New York utan mellanventil,
» Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil i liget >P»;

Godstagsbroms (G-broms) omfattar:

Tryckluftbroms Kunze-Knorr G (KKG),
» Kunze-Knorr P (KKP) i liget »Godst.»,

» Kunze-Knorr S (KKS) » » »

» Hildebrand-Knorr P (HiKP) i liget »Godst.»,

» Hildebrand-Knorr S (HiKS) » » »

» Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil iliget »G»

eller med annan strypning (finnes angivet & langbalken);
Malmtigsbroms (M-broms) omfattar: :

Tryckluftbroms Knorr, Westinghouse och New York pid malmbanans vagnar
litt. M och Q1.

A) Bromskraften hos fordon, som Hro forsedda med bromsviktskyltar och som
tryckluftbromsas, virderas enligt de 4 bromsviktskyltarna angivna broms-
vikttalen. Om dessa fordon skruvbromsas, virderas bromskraften enligt
nedanstiende tabell, kolummen lingst till hoger.

B) Bromskraften hos fordon, som ej dro forsedda med bromsviktskyltar, virderas
enligt nedanstiende tabell.

#—
Med malm-
M
Med persontigsbroms ed godstigsbroms tagsbroms
vars lednings- Med
Fordon | utan med last- utan med last- tryck &r kruvh
lastut-| utbromsning ||agtyt. | utbromsning skruvbroms
broms- i laget broms- i laget 1,6 |minst4
ning | »Tomy | »Last»| ning | »Tom» | sLast» kgjem? | kg/em?
4-axliga person-,| 40 ton — — 25 ton —_ —_ —_ — 5 ton pr
post-, fing- o.|pr vagn pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar|
med vagnvikt
45 ton o. dir-
over
4-axliga person-,| 30 ton — —- 20 ton —- —- - — 5 ton pr
post-; fing- o.|pr vagn pr vagn bromsad axel
resgodsvagnar
med vagnvikt
under 45 ton')
2-axliga person-,| 15 ton — —- 10 ton |10 ton — —- — 5 ton pr
post-, fdng- o.|pr vagn pr vagn|pr vagn bromsad axel
resgodsvag-
narl)
Godsvagnar med| — —- — 5 ton [ 5 ton |75 ton| — —- 5 ton pr
mer in 4 axlar pr pr pr bromsad axel
broms. | broms. | broms.
axel axel axel
4.axliga gods-| — —_ —- 20 ton |20 ton |30 ton - - 5 ton pr
vagnar pr vagn|pr vagn|pr vagn ) bromsad axel
3. o. 2-axliga|10 ton |10 ton |15 ton | 10 ton | 10 ton |15 ton - — tom el.| med
godsvagnar pr vagn|pr vagn|pr vagn|pr vagn|pr vagn|pr vagn med last
(utom malm- . hogst over
banans vag- 5 ton | 5 ton:
nar) ' last: |7,5 ton
5 ton
° pr bromsad
axel
Malmbanans — — - — — — 6 ton |15 ton -
vagnar litt. pr vagn|pr vagn|
M och Q1
Overksamt lok For elektrolok 10 ton pr brom.sad axel, for inglok 5 ton pr bromsad axel

1) Bromskraften hos siddana inspektions- och tjinstevagnar (vagnar litt. B07 och

B7), & vilka der genomgdende bromsen verkar blott pi halva antalet axlar, skall

virderas till hilften av i tabellen angivna virden.
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IV. D4 vagnvikten och bromstalet #ro bekanta, uppsdkes det sistnimnda talet

i den f6rsta lodrita kolumnen i bromstabell C. Frin detta tal féljer man .den vig-
rita linjen, tills man kommer till den siffra, som ar lika med vagnvxkten eller, om -

sddan icke finnes, till den nirmast hdgre. Den lodritt 6ver denna siffra i tabellens
huvud stiende siffran angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet &r 16, Man soker i broms-
tabell C i forsta lodrita kolumnen talet 16, direfter i den frin denna siffra utgdende
vigrita sifferraden talet 770, Detta tal finnes icke, varfér man tager det nirmast
hogre talet 780, foljer hirifr8n den lodrita kolumnen uppit och finner i tabellens
huvud talet 125, vilket angiver den for tdget erforderliga bromskraften.

V. Giller frigan huru stor vagnvikt, som fir framféras i ett tdg, d4 man har
att tillgd endast en begransad bromskraft, uppskes forst detta sistnamnda tal eller,
om detsamma ej finnes, nirmast ligre tal i tabellens huvud (bromstabell C), och den
lodrita kolumnen féljes hirifrdn nedit, tills man kommer till den vagrita sifferrad,
som i yttersta kolumnen innehiller det givna bromstalet. Det i skarningspunkten
stiende siffertalet ir den sdkta vagnvikten.

Ex. I ett godstdg med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas.
Bromstalet ir 12 och hela den tillgingliga bromskraften 109 ton. Hur stor vagnvikt
kan ytterligare tillkopplas?

Man soker i tabellens huvud bromskraften 109, Detta tal finnes icke, varfor man
tager det nirmast ligre bromstalet 105, foljer den lodrita kolumnen nedét till den
vigrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. I dessa kolummners skér-
ningspunkt stir talet 875. D4 vagnvikten forut var 540 ton kan silunda 875—540 = 335
tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

VI. Motsvarar bromskraften i ett tdg ej det i tjinstetidtabellen angivna broms-
talet och vill man for att berikna den indrade stérsta hastighet, varmed ti3get dir-
for hogst kan f& framforas, utréna det bromstal, tdgets bromskraft i stillet mot-
svarar, uppstkes forst i tabellens huvud (bromstabell C) det tal, som ir lika med
bromskraften eller, om sidant icke finnes, nirmast ligre tal, och den lodrita kolum-
nen foljes hirifrin nedit tills man kommer till ett tal, som &r lika med tigets
vagnvikt eller, om sidant ej finnes, nirmast hogre tal. Direst detta tal foge-
kommer & mer in en rad, viljer man det understa. Talet i yttersta vinstra
kolumnen i samma sifferrad dr det sékta bromstalet.

Ex. Ett persontdg, vars tidtabell féreskriver bromstal 61 och en stdrsta hastighet
av 9 km/tim, har en vagnvikt av 212 ton och en bromskraft av 118 ton. Broms-
kraften dr sdlunda ej tillricklig enligt fidtabellen. For bedomande om hastighetsned-
sittning erfordras, mste darfér tigets bromstal utrénas.

Man soker di i tabellens huvud bromskraften 118, som emellertid ej finnes, varfor
man viljer det nirmast ligre talet 115, foljer den lodrita kolumnen nedt och sker
talet 212, Enir detta ej finnes, maste man vilja nirmast hogre tal, som &ar 215,
Detta iterfinnes pd tvd rader och man viljer d& den understa av dessa rader.
Bromstalet erhilles i yttersta vinstra kolumnen pi samma rad och ir 54,

Av bromstabell A finner man, att bromstalet 54 tilliter en stOrsta hastighet av 90
km/tim, om ej storre lutningsforhallande férekommer i tigets vig 4n 6: 1000, varfor
i sddant fall order om hastighetsnedsittning ej erfordras. Forekommer storre lut-
ningsférhdllande 4n 6: 1000, méste diremot order om hastighetsnedsittning givas och
av foraren tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning bliver beroende av lutnmgs-
forhllandet (enligt bromstabell A hogst 85 km/tim vid lutningsférhillande &ver
6:1000 t. o, m. 10:1000, hogst 80 km/tim vid lutningsférhdllande diréver t. o. m,
12,5: 1000 o. s. V.).

Hjalpvagnar
(Sartryck nr 166.)

aro placerade salunda:
vid Bollnds redskapsvagn av typ I och ambulansvagn,

» Gavle C, > » typ II,
» Krylbo > > typ I,

» Hudiksvall > > typ IL.



Fdrteckning dver tagspér, signalbilder och
avstandet mellan stationerna.

Med tagspar 1 avses sparet niarmast stationshuset,
tdgspar 2 det nista o. s. v.

3 Infart Utfart
o3 huqu- . o .
E | Driftplats |57 smo_.wgvig“ an | B HE 2
Lin. Ls—Ky. ‘
Ljusdal :.. Y 8| Y| 1| Ml 2F 1| 4, 5
11,
Yskastra .| ] 1| B 2J 3| s
3,
“lrarvss ) A ¥ o ¥ 8
6,7
Lorstrand .. T 1 % 2 i 3
5,7 .
Karsjs .....0 1| 8| % o §| 4
8,9
Simea ..... T8l ¥ o ¥ 1
6,
’ Vallsta . T 1 % 2 % 3
H,t
65 Arbra ...... ool ¥ 1§ s
,0 .
Lottefors .. T 3 % 2 i 1
4,6
5| ROste ... T oo ¥ 1
**| Bollnas:
9. norrifran | —| 2| —| 1} —| 38| —12/3,4
1 soderitran § [T|32| [T 1f [T zH It 3, 4
71 Granbo .... T 1 % 2 i 3|
Kilafors: P
8 xioar:ilf'ién . \J: 2 % 1 i 3 i 41Rbo
,9
sOderifran | \I 2 % 1 i 3| 3 4
®R
| Rastbo . Yoo ¥ o ) s Kls
50
Holmsveden} \I 1 % 2 i 3
9,9
| Lingbo ... ol ¥ o ¥ s
,1
Hedsjon ... ‘I 1 ? 2 3 3
11,8 s
11| Ockelbo .. Sl ¥ 4 $l1el | o
,8
Medskogsh. | T 3| ? 2 i 1
10,
| sarbo ...... T o9 ¥ 2 §) s
8,9
y Ashammar . T 3 ﬁ 4 S 2 .
 storvik ...| —| o| — 1] — 1-2' —|2—1]Tsa
5,6,7

** Utfartssignal gemensam for samtliga tigspar.

Anm.: Utfartssignalerna vid Kilafors och Réstbo #ro elektriskt férbundna med
vixel vid Sibo, och utfartssignalen vid Storvik elektriskt forbunden med vixel vid
Toretorp. Infarts- och utfartssignalerna vid Ockelbo utgdras av ljussignaler.



= Tnfart Utfart
=] -
| g Driftplats ?ggv&% ; Sidomg.vagar - ?; E ?f % .g' %
iy e AHHHHE
9.1 .
Torsaker ... T 1 % 2 % Sy \I
7,
*| Hastbo .....| 1| 2| ¥| 3 §
7
o Dalgransen || T 2 ﬁ 1
| 4
|0 Byvalla .... T 2 % 3 i
5,
? Horndal ... \I 1 ﬁ 2 i
5,
| : Morshyttan . T 1 ﬁ 2 3
7,
| Fors ....... \I 1 i* 2 i
6,3
’ Jularbo ... T 1 ? 2 i
4)
" geywo ... | ¥| 1] Fh o Tl
(se anm. 2),
Lin. Ls—Hkl.
i £ 3]
6 Ljusdal .... H 2 IT 1 Hbo
)1
Hybo ...... ool ¥ 1| -3 4
] 14,7
‘ 6 Langbacka . T 3 ﬁ 2}
50
Delsbo ..... T 2 % 1].
3.8 J
' Fredriksfors| T 2 % 1
14,5
| . Nisviken .. T 3 ? 2
9
Forsa ...... T 1 % 2
11,8 .
Hudiksvallee 1| o 3| 1| §] 4

* Utfartssignal gemensam f6r samtliga tégspér.‘
** Utfartssignal gemensam foér tagspar 2 och 1.
**#* Infartssignalen vid Hudiksvall utgores av ljussignal. -

Anm. 1: Utfartssignalen vid Torsiker ir elektriskt férbunden
med viaxel vid Toretorp. :

Anm. 2: Vid Krylbo station uppdelas tdgsparen 1—4 i N — norr
om Overgangen mitt for stationshuset och S — s6der om nimnda
overgang. N invid sparets nr angiver saledes, att tiget skall
stoppas norr om 6vergangen och S, att taget skall stoppas sdder
om dvergangen. .
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i

o Infart tfart
=
=t huvud-
s ; sidotdgvigar LR BT I T ]
B | Drittplats |57, - awlFIE|5E|5|E
IR eV EE R slgla|81a|8d
Lin. KIs—Shm]
Kilafors .... T 4 % 3|
6,7
Landafors . T 1 % 2
4,9
Mobodarne . \I 2l ? 1
6,3
Bergvik ....
2,8| vasterifran| Tl 1§f| 9]
osterifran T 1% 2
Marmaver-
ken ...... T 1 % 2
3,3 .
Kinstaby ... T 1 ? 2
8,9
Soderh. C:*¥
vasterifranj rI 3 H 1 li 4, b

** Infartssignalerna vid Séderhamn C utgéras av ljussignaler.

Anm. D4 tva eller flera huvudsignaler dro si uppstallda, att de
kunna med varandra f{orvaxlas, dro i ovanstiende foérteckning
avensom i resp. tjanstetidtabellers kolumner »signalbild {or infart»
och »signalbild fér utfart> samtliga dessa signaler intagna med
angivande dirvid av kérsignalbild fran den av dem, som géller for
vederbérande tagviag. De huvudsignaler, som ej gilla tagvigen
utan medtagas allenast for att angiva den {6r tadgvigen gallande
signalens stallning i forhallande till 6vriga signaler, dro beteck-
nade endast genom ett lodratt streck och silunda utan vinge.

Reserviloktjansten.

Reservloktjansten uppehélles salunda:

Station Tid Loktyp
Ljusdal ............. Hela dygnet ........ D och E
Bollnas .............. » P iereiaes D och E eller J
Storvik .............. » D I D
Krylbo .............. » D YN D
Hudiksvall ......... 6,00—22,50 .......... E
Séderhamn C. .....|6,30—21,00 .......... E




 Signaturforteckning.
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Driftplats Signatur Driftplats Signatur
Ljusdal ............ Ls Toretorp ........ Ttp
Eddnge . ........ Ed Torsdker ........... Tsa
Skastra ............ Ska Asmundshyttan .. Ash
. Hastbo ........vvet Ha
Jarvsd . ..ovivinnnn Jr
Dalgriansen ........
Lorstrand .......... Lo algransen Dgn
Byvalla ............
Karsjo « cooveneennns Kso6 yvata By
Undersvik ...... Uvk Horndal ............ Hl
Simed ............. Smé Tyskbo .......... Tys
Orbaden ........ Orb Morshyttan ........ Mrs
Vallsta ............. V1 Fors Fs
Nytorp ......... Ntp St
Dicka . cee Dka
.............. Ab AR
Arbra Jularbo ............ Ju
Lottefors .......... . Lot
Galv@n ..o.en.... Gon Krylbo ......ovvene Ky
Roste «vvvvnnnnnn Rte
Bollnds ............ Bn
Ldnninge . ...... Lge Hybo ......c.cenne Hbo
Granbo ............ Gra Gryttjesbo . ...... Gry
Norrfly «........ Nfy Langbacka ......... Lba
Kilafors ........... Kis
SiBO o Sbo Delsbo ....cvevnnns Do
“Lilltj&ra Ltj Fredriksfors ........ Fos
Rostho v vvvvvennns .- Rbo Sandudden ...... Sdu
Holmsveden ....... Hdn Néasviken . ..oovevnee Nv
_ Lingbo grusgrop.| Lb grp | Forsa .............. Fsa
Llngbo s essevressnans Lb Hedstad ....oeeees Hea
Hedsjén ........... Hed Hudiksvall ......... - Hil
Mo grindar .... Mog
Ockelbo «..ovvnnnns Ob
Hammarsjén .... Hén Landafors .......... Latf
Medskogsheden .... M
skogsheden sn Mobodarne ........ Mb
Jarbo ....oeiinnens Jb Osterbacken . .... den
Ashammar ......... Ah Bergvﬂ.{ """""" Bv
Storvik ............ Sv Marmaverken ...... Me
Kinstaby ........... Ksy
Séderala ........ Sdl
Ina .....ooceeee Ina
Sdéderhamn V. .. Shv
Séderhamn C. ...... Shm
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Vagnavsyning.
1. Snéll- och persontég.

A. Vagnsavsyning enligt foreskrifterna i sirtryck nr 123, §§ 5
och 8 — vid utgings- resp. slutstation — skall -4ga rum vid
f6ljande stationer:

Krylbo, Storvik, Bollnds, Ljusdal, S6derhamn C och Hudiksvall.

Vid dessa stationer skola alla tig, som dir hava sin utgangs-
resp. slutstation, undersokas, utgéende tag i god tid fore avgangen
och ankommande t4g snarast méjligt efter ankomsten.

B. Vagnsavsyning enligt foreskrifterna i sartryck nr 123, § 6,
skall under taguppehéllen 4dga rum vid foljande stationer:

Krylbo och Bollnds utan inskrénkning,

. Storvik och Ljusdal i den man uppehillstiden si medgiver. Vid
sistndmnda stationer skall, om taguppehallet understiger 4 min.,
avsyningen i férsta hand &gnas at vagnar med glidlager.

2, Godstag.

Peribdsmérjning av vagnar samt fullstindig vagnsavsyning enligt
sirtryck 123, § 8, for alla vagnar, for vilka vederbérande station
ar slutstation, skall 4ga rum 4 nedan angivna stationer:

Krylbo, Storvik, Bollnds, Ljusdal, Séderhamn C och Hudiksvall.

Vagnar, som ej hava slutstation 4 ovan angivna stationer, skola
aven synas och periodsmoérjas & samma stationer i den utstrick-
ning tiden medgiver, varvid beaktas, att vagnsavsyning for upp-
tickande av varmging ej far forsummas, utan alltid foretagas
omedelbart sedan tagen stannat och innan isirvixling av desamma
pabdrjas.

Bromsprov.
(Bestdimmelserna i sirtryck 254.)

Féljande stationer skola betraktas som resp. utgangs- och slut-
stationer for de olika tagen.

: Utgangsstation for Slutstation for
Station tag nr. tdg nr.
Krylbo .......!2504 och samtliga norr-
' gaende godstag.
Storvik ....... 4385. . ' 7252.
Bollnas ....... 2503, 2512, 2516, 3551,2504, 2508, 2511, 2515,
3555, 8202, 8301, 8341. 2544, 8201, 8302, 8342.
Ljusdal ....... 437, 2519, 8325. 438, 2526, 8326. '
Hudiksvall ....|2524, 8326. 2525, 8325.
Séderhamn C.|2508, 8340, 8342, 8344. |2507, 8339.

For samtliga stationer — #ven sidana, som icke nimnes har-
ovan — giller dessutom, att extra tdg med utgangs- eller slutstation
4 stationen ifraga, alltid ddr skdla underkastas utgangs- resp. slut-
prov. D& motorvagn eller rilsbuss ersittes av éncgltég, skall slut-
resp. utgangsprov verkstillas en gang pr dygn & det da anvinda
tagsattet. '



Uppgift & viktigare vgkorsningar och fasta poststillen.

Vigkorsningar:
Beligen a
Plats - Skyddsanordning
cmp | Syt
Ljusdal—Krylbo ‘
Jarnvagsgatan . 379,713 Ljusdal fallbommar?®)
TAIVSE veverinnnn. 364,807 Jarvsd fallbommar?)
Nybovigen ....... 359,610 | Jarvso—Lorstrand | grindar®) /+—"/s
. kl. 8,00—20,00
Karsjd c.eeeevenes 352,495 Karsjé fallbommar?)
Anga (Orbaden) ..| 339,697 | Vallsta—Simed lju‘?giinaler, ring-
Hov vevivieneninn. 337,954 Vallsta fallbommar®)
Vallsta norr ...... 337,573 > » b}
» soder ..... 337,030 > » )
Arbra kyrka ...... 334,015 Arbri—Vallsta ljussiinaler, ring-
ver
»  norr ...... 331,985 Arbri fallbommar')
> séder ..... 331,342 » » D)
Lottefors ......... 326,054 Lottefors ringverk®)
VExSjO cevvvenrnns 324,802 | Bollnis—Lottefors | ringverk
Bolle (Galvan) ...| 322,267 > — > ljussignaler
Norrborn ........ 319,660 » —  » »
Bjorktjara norr ..| 318,598 — > fallbommar®)
> séder .| 318,332 > — > » b}
Jarnvagsgatan .. 317,033 Bollnis » D)
Linggatan ....... 316,914 > » b
Saversta c.eceeee 316,490 | Bollnds—Granbo » b
Higgesta ......... 316,251 » - » » )
Vik c.oiviiiiinen 314,344 > — » ljussignaler, ring-
verk

) Bevakas av tigexpeditor eller stillverkspersonal.
*) Bevakas av vagvakt.
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Beldgen &

Plats - Skyddsanordning
Kmp Station
Granbo ........... 307,078 Granbo ringverk?)
Karlslund ......... 301,537 | Granbo—Kilafors |grindar®)
Kilafors norr ..... 299,700 | Kilafors—Ré&stbo |fillbommar?)
> s6der ....| 299,140 > ringverk
Holmsveden norr .| 284,518 Holmsveden » Y
> soder.| 284,073 > » Y
Lingberga ........ 283,212 |Holmsveden-Lingbo ljussiinaler, ring-
ver
~|Lingbo ........... 274,187 Lingbo ringverk?)
Norrbo (Mo grin- :
dar) ............ 262,136 | Hedsjon—Ockelbo ljtifesriﬁnaler, ring-|
Sibyggeby, séder .| 258,586 ' —_ ringverk
Ockelbo .......... 257,336 — > fallbommar®)
P e 257,193 Ockelbo » D)
Rabo ............. 255471 Ockelbo—Med- |ljussignaler, ring-
) skogsheden verk
Bro ...ocevvnnn... 219,858 Ashammar—  |ljussignaler, ring-|
Storvik verk
U 219,708 > fallbommar®)
Torsaker ......... 209,116 Torsaker ljussignaler, ring-
verk?) .
Gammelstilla ..... 207950 | Torsaker—Histbo (ljussignaler, ring-
* verk
Histbo ........... 202,087 uHii‘stbo fillbommar*)
Baggd ............ 195,265 Ha;gg;lgal- Tjussignaler
Horndal .......... 184,469 Horndal fallbommar®)
Horndals allé . 183,850 | Horndal—Mors- » 1
hyttan
Morshyttan ...... 179,151 |  Morshyttan ljussignaler,  ring-
ver
Fors cooovvvvnnnnn. 171,442 Fors fillbommar®)
Milby ............ 169,747 Fors—Jularbo [ljussignaler
Stigvigen ........ 168,765 > — > ringverk
Stora Dicka ...... 168,521 > — > ljussignaler
Jularbo ........... 165,320 Jularbo » ringverk
Maisterbo ......... 162,820 | Jularbo—Krylbo |ljussignaler

*) Bevakas av tdgexpeditdr eller stillverkspersonal.
*) Bevakas av vigvakt.
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] : Belagen &
" Plats - Skyddsanordning
| Kmp St
Ljusdal—Hudiksvall
f]ﬁmvigsgatan ....| 380,802 Ljusdal fallbommar?)
"Hybo vevvvvinnnnn 387,173 | Hybo—Langbacka | ljussignaler, ring-
| : verk
I » o 387,509 » — » ringverk
|Langbacka ........ 401,634 Liangbacka ringverk®)
iSunnansj& ........ 408,134 | Delsbo—Fredriks- | ljussignaler, ring-
o fors verk
Fredriksfors ...... 411,029 Fredriksfors fillbommar®)
Nasviken ......... 425,220 Nisviken » b)
Rolfsta v..vennnn.. 427452 | Nasviken—Forsa |ljussignaler, ring-
verk
Forsa vooevevnnnnns 430,176 Forsa fallcommar®)
Hedsta by ........ 431,725 |Forsa—Hudiksvall ljussiinaler, ring-
ver
»  haillplats ..| 432,892 » — » ljussignaler, ring-
’ verk
Lokstallsvagen ....| 440,822 Hudiksvall ringverk®)
Aviksvigen ....... 441,295 » fallbommar®)
Kilafors—Soderhamn C.
Landafors ........ 306,720 Landafors | fallbommar?)
Mobodarne ....... 312,125 |Mobodarne-Bergvik|ljussignaler, ring-
Vansiter  (Oster-| 316,380 » — > lju‘;ggnaler, ring-
backen) ........ verk
Kinstaby ......... 323,950 Kinstaby fallbommar)
Séderala .......... 326,287 | Kinstaby—S&der- |ljussignaler, ring-
. hamn C. verk
Strandbacksgatan .| 332,854 Séderhamn C, |fillbommar®)
Stuvaregatan ..... 332,963 > » » )

1) Bevakas av tigexpeditdr eller stillverkspersonal
*) Bevakas av vigvakt,
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Uppgift & stationer, ddr forare, som jimvil 4r tigbefilhavare,
skall mottaga och avlimna konvolut med inneliggande

taghandlingar.
. 1) Krylbo, Storvik, Bollnds och Ljusdal foér tag, som hava fast
uppehall.

2) Varje station, som utéver de ovannimnda ir utgangs- resp.
slutstation for tag.

3) Varje station, dar_trafikutbyte Zger rum (endast handlingar,
som samhora med trafikutbytet).

Utvéxlingen av handlingar skall ske genom stationspersonals {ér-
sorg och pa sidant satt, att tagférsening icke uppstar.

Kol- och vattentagningsstationer (k. ochv.)

Vattentagningsanordningarna vid Bergvik #ro numrerade och
forsedda med pamélade nummer enligt {6ljande:

vattenkastaren vid mellanplattformens vistra dnde n:r 1 och den:
vid mellanplattformens éstra dnde n:r 2 ’

Linjen Ljusdal—Hudiksvall
och Linjen Kilafors—Séderhamn C.

Fredriks-

fors Bergvik

N
(S
~
>
&
(V]
[S28
(351
-
(%]
[S11
ot
o
oo
W
o
L
co
o
g
=Y
<
oo
(JE)
g
[\]
<




Uppgift a orienteringsmérken.
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Orienteringsmérkets
Stricka placeﬁrﬁtgnif;); tag- Market avser oriente-
S uppat linjen|nedat linjen ring av
sektion sektion
Ls—Hbo ...... 381,710 — Infartssignal i Ls.
P— » ...... — 385,310  |Infartssignal i Hbo.
Lba—Do ...... 402,110 — » » Lba.
Do—Fos ...... 408,308 — » » Do.
Fos—Nv ...... 411,722 — » » Fos.
Nv—Fsa ...... 426,444 — » » Nv.
»—» ..., — 429,194 » » Fsa.
Fsa—Hkl 431,463 — » » »
» — » — 440,019 » » HKIL
Ldf—Mb ...... — 310,797 |Infartssignal i Mb.
Mb—Bv ...... 312,768 — ' » » »
Toy—» ... — 316,610 » » Bv.
Bv—Me ...... 319,506 — » » »
»—» ... — 319,700 » » Me.
Me—Ksy ..... — 323,075 » » Ksy.
Ksy—Shm ....{ 325,164 — » » »
» — » — 332,020 » » Shm.
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FORTECKNING

over driftplatser, vilka enligt Distriktschefens medgivande fai trafi-
keras som obevakade.

Stind . Storsta
tandigt . tillaten
i
obevakade Obevakade for vissa tag hastighet
Km. pr tim.
1 | 2 J 3
SKASIra ..uvvviiiiiiiiinnnennennns. 80
JAPVSG oottt 90,
Lorstrand ...........cocvivvnnnen. 90
Karsjo coveveiiiiiiiiiiiiniennnn.. 80
SImead ...o.viiiiiiiiiiiiiiiiii 70
Vallsta ....cooviiiiiiiiiiiinnnnn. 90
Arbra ..., 80
Lottefors .......coovviiiiiiiinn.n. 90
Roste «...ccvveennnne. ' 90
Granbo ...........ciiiiiiiiiiann.. 90
Roéstbo ...... N 90
Holmsveden ...........cccvvvuenn. 90
Lingbo grusgr. ...... 90
Lingbo .....ciiiiiiiiiiiiiiiiinan, 90
Hedsjon .......cvvvviinininnnnnnns 90
Medskogsheden .................. 90
JAarbo ...iiiiiiiiiiiiii i, 70
Ashammar .............covvnee 90
Torsdker ........cevvvvevenennnns , 70
Hastbo ............. ereeeeeneenas 90
Dalgrinsen .........c.covvuvenenns 90
Byvalla c.oooviiiiiiiiiiiiiiian... 90
Horndal .........ccciiviievnennen, 90
Morshyttan ....... wereerecasaeaens 90
05 o 90
Jularbo ....viiiiiiiiiiiiiii i 90
Hybo viviiiiiiiiiniiiiiiinnennnns 75
Langbacka ............c.ccc0vuenn. 75
Delsbo .....coevviiiiiiiiiiiiiinn, 75
Fredriksfors 75
Néasviken ........ .. 40
Forsa ............ .. 75
Landafors .......cccoiveivenennnnns 65
Mobodarne 75
Bergvik ......cociviiiiiiiiiiinne, 60
Marmaverken ................ eees 60
Kinstaby .........ccooviviiiieen. 40
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S'a"_r'skilda bestimmelser.

Talet 120 efter ordet »Axlar» i huvudet till tjanstetidtabellerna for
tag av bromsgrupp II och med stérsta hastighet 60 km. hanférer sig
till anm. 1, Sdo § 39 mom. 4. . .

Ang. beteckningen for signalbilder (kolumn 2 och 6) i vissa fall
se anméirkningen pa sid. 24.

Fér Lingbo grusgrop géller signalbilden i kolumn 2 och tecknet
® i kolumn »Ank» endast d& vaxlarna iro inlagda. :

Jamlikt Sdo § 46 mom. 5 fir tagklareraren i Fors uggehélla sig
pa stillverkshusets plattform vid klarerandet av tagen 21, 22, 23, 24, 26,
63, 4200, 4202, 4205, 4206, 4254, 4350, 4351, 4352, 4361, 4367, 4385,
4405, 4409, 4410, 6052, 6053 8313 samt SoH 91 och 4353, likaledes far
tagklareraren i Byvalla ugpehélla sig pa stallverkets plattform vid
klarerandet av tagen 21, 22, 23, 24, 26, 63, 4202, 4205, 4206, 4254, 4350,
4351, 4352, 4361, 4367, 4385, 4405, 4409, 4410 och 6053.

Tag utan konduktdrspersonal.
(Séo § 99.)

I syfte att vinna effektivare dversikt fran tagexpeditérens sida be-
traffande tag, som framféres utan konduktorspersonal har Distrikts-
chefen féreskrivit, att tagexpeditoren for dylika tag i regel a varannan
station skall postera 4 motsatta sidor av téget. Posteringen skall upll))-
goras i samrad mellan stationerna 4 linjen Skastra—Lottefors, Gran
—Hedsjon, Medskogsheden—Ashammar, Torsaker—Jularbo, Hybo—
Forsa och Landafors—Kinstaby. Vid tillfsllen, da nagon eller nagra
stationer i ndmnda grupper iro obevakade eller vid andra tillfallen
sasom vid tagfoljdsiandringar m. m. maiste givetvis omkastningar i
denna gruppvis overenskomna postering 4ga rum, vilket medfor, att
vid dylika tillfallen 6verenskommelse maste traffas fér varje sirskilt
fall. iYIérav foljer, att lokpersonalen vid varje tillfalle maste noga
aktgiva pa och forvissa sig om a vilken sida av taget tagexpeditoren
befinner sig for att veta varifrdn en eventuell signal fran denne kan
vintas.

Utropande av tag.

Med hanvisning till art. 79: 1a, i Persontransportforeskrifter, sar-
tryck nr 240, bestammes, att biljettgranskare alltid skall tillkannagiva
namnet & station eller hallplats, dar tag skall géra uppehall for
avstigande. -

Persontrafiken fran driftplat#, vid vilken personal icke finnes i
tjinstgoring.

Fér trafiken fran sadan plats géller féljande:

Vintsalen, om sadan finnes, halles stingd. Taget gor uppehall for

astigande, om resande vid tagets ankomst befinner sig 4 plattformen.

iljetter siljas av tbfh. Resande fir pa eget ansvar i resgodsvagn
inlasta hégst 25 kg. — & halvbiljett 12 kg. — resgods och sedermera
fA detsamma inskrivet efter anvisning av tagbefilhavaren.
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Uppgift 4 bandispositioner och beteckning
' ~ (for vagnuttagning).

Nummer och keteckning

Bandispositionens utférande m. m.

Bdisp. nr 1. Vard.
Kls—Rbo mellan kl. 6,20 och

,30

Bdisp. nr 2. Vard. ?27/s—?*?/s
1940, 13/,—14[5 1941.

Bv—Mb mellan kl. 16,11 och
16,20.

Sedan tag 4355 inkommit till Réstbo,
disponeras linjen Kls—Rbo fran
k1. 6,20 till kl. 7,30 for gang med
lok och vagnar fran Kilafors till
Sibo och ater till Kilafors.

Sedan tagen 2535 och 2551 odg. in-
kommit till Bergvik, disponeras lin-
jen Bv—Mb fran kL. 16,11 till kL
16,20 for gang med lok och vagnar
fran Bergvik till Osterbacken och
ater till Bergvik.

Uppgift
angdende stationir personals tjanstgbring vid tig med uppehall
vid hallplatser, lastplatser och obevakade stationer samt
angiende forekommande pastigningsmirken,

Hallplats, lastplats eller obe-
vakad station.
X = pastigningsmérke finnes

Tagexpeditors- (platsvakts-) tjanst-
goring enligt sakerhetsordningen
§ 72:11 térekommer f6r nedan
angivna tag

Edevigen
Edange X
Undersvik X
Orbaden X

Nytorp X
Galvan X
Lanninge X
Norrfly X
Lilltjara X -
 Hedsjon X
Mo grindar
Hammarsjon
Asmundshyttan X
Tyskbo X
Dicka X
Gryttjesbo
Sandudden
Hedsta
Hullsta
Osterbacken
Ellervik
Soéderala

Ina X
Séderhamn V.

Alla tdg med uppehall under tiden
=15,

2510, 2531, 2534; 2535, 2542, 3551, 3555,
8341, 8344. ' :

Alla tdg med uppehall utom tagen| -

2507, 2546 och 3551.





