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FORKLARINGAR TILL TJANSTE-
TIDTABELLERNA.

1) Den i overskriften fér varje sarskilt tdg angivna stdrsta till-
latna hastigheten ar bestimd enligt foreskrifterna i sédkerhets-
ordningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tagets -
bromskraft och sammansittning under normala forhallanden och
den for taget avsedda loktypen. Andras nagot av dessa forhéllan-
den si, att endast en ldgre hastighet medgives enligt sakerhetsord-
ningen, fAr denna lagre hastighet icke dverskridas.

Om vid tagforsening tagbefialhavaren och féraren efter samrad
funnit, att med hansyn till bromskraft och tigsammansattning
betingelser for 6kning av den i tidtabellen angivna stérsta tillatna
hastigheten aro for handen, méa denna hastighet overskridas inom
%r&nsen for den for banstrdckan medgivna stérsta tilldtna hastig-

eten, savitt tidinkérning ar medgiven eller anbefalld. Tagbefal-
havaren skall hirom underritta tdgexpeditoren vid den station,
dar hastighetsokningen &r avsedd att borja. Denne tigexpeditor
skall i sin tur underritta tagiedaren.

Overskridande av den fér en viss bandel allmént gillande stérsta
tillitna hastigheten far icke ske annat 4n under kortare tidsinter-
valler, och under inga férhallanden med mer 4n 5 km./tim. over
namnda hastighet. DA dylikt 6verskridande iakttages & hastighets-
mataren, skola atgarder vidtagas for tagets hallande inom den
sasom regel gillande 6vre gransen for hastigheten. Dylikt tillfalligt
overskridande av den storsta tillaitna hastigheten far dock icke
under néagra forhallanden dga rum vid passering av stationer eller.
4 sadana delar av banan, dar nedséttning av eljest gallande storsta
tillatna hastighet ar foreskriven.

2) Det efter ordet »Ax» i 6verskriften stiende siffertalet beteck-
‘nar det stérsta antalet axlar, lastade eller tomma, som far med-
tagas enligt sikerhetsordningens § 39, under {6rutsittuing att den
i overskriften angivifa storsta tillatna hastigheten och bromsgrup-
pen icke &andras. '

3) Betraffande tagbelastningen skall iakttagas att foéraren &ar
skyldig medtaga minst den i Gverskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i Tjanstgoringsforeskrifter for lokpersonal (sir-
tryck nr 27) ar foraren emellertid skyldig att fill fullo atnytija
lokets.dragkraft. Da de i vagnviktstabellerna angivna tontalen och
den i tidtabellsoverskrifterna angivna vagnvikten &ro att anse
sasom minimum fér vad loken kunna framféra, skall alltsd
foraren vara skyldig att utéver detta tontal'medtaga den ytter-
ligare belastning, som loket under i varje sarskilt fall for handen
varande omstindigheter anses kunna medfora.

Denna féreskrift galler endast tdg, som framféres av anglok. For
tag, framfort av elektrolok, anger vagnviktstabellen den stérsia
vagnvikt, som loket kan draga a olika striackor; denna vagnvikt
far salunda icke under nigra forhallanden 6verskridas.

4) Ett tags verkliga tyngd utrénes genom att den pa nedan angi-
vet satt faststallda vikten av de vagnar och overksamma lok, som
befordras med taget, sammanriknas efter for varje fordon skedd
avrundning, si att 14 ton eller dirdver raknas som helt ton, men
mindre del bortfaller. .

Fér tom vagn upptages den 4 vagnen angivna vikten. Taran av
overksamt, icke nedkopplat lok fordubblas i friga om elektrolok
och hojes med hilften'i fraga om 6vriga lok.

Person-, post- och fangvagnar avensom vagn anvind for resgods,
raknas alltid som tomvagnar, dock ej personvagnar, anvidnda fér
posttransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att sammanrikna
vagnens egen vikt, som finnes angiven pé vagnen, och lastens vikt.
Bruttovikten finnes i regel angiven & vagnskorten.
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Lastens vikt beriknas
till 1 ton for vagn, lastad med lik;
» 3 » » » » » levande djur eller styckegods, eller
for gods- och personvagn, som an-
véandes for posttransport;

» 4 » » Gs eller Gsh (CG)-vagn {Som anvindes

for manskaps-
» 6 » » standard G eller Grh (CGr)-vagn transport;

enligt den i transporthandlingarna angivna vikten eller, om upp-
ift darom saknas, enligt uppskattning i'frdga om 6vriga vagns-
astsdndningar.

5) Den i dverskriften for varje sarskilt tag angivna bromsgrup-
pen &ar bestaimd i enlighet med den sammansittning, som taget
under vanliga férhallanden har.

6) I kolumn 1 iro signaturer for stationerna samt de platser,
som for vederbérande tig fungera sisom blockposter, satta med
samma och storre typer. Blockposterna dro sarskilt betecknade
darigenom att férkortningen blp tillagts signaturen. Ovriga platser
aro satta med mindre och kursiv stil. Overgingsstationer och
stérre orter betecknas med fet stil. Direst s av utrymmesskail
anses behdvligt, ma driftplatser utan fast signal uteslutas, da plat-
sen passeras.

b 7)dFramf6r kolumn 2 férekommande grafiska beteckningar
etyda:

| = enkelspar,

|| = dubbelspar.

8) I kolumn 2 angives bild av for taget gillande korsignal for
infart & driftplats, som ir férsedd med vaxelférregling eller ar
utrustad med tva eller flera infartssignaler, vilka 4ro s& uplgsféllda,
att de kunna férvixlas med varandra. Har sarskild signalbeskriv-
ning upprittats, infores i stillet for signalbild en héanvisning till
signalbeskrivningen. Visst antal vingar i korstallning betyda i fraga
om huvudljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.

9) I kolumn 3 angivas tAgsparsnummer.

10) Tidtabellen dr uppgjord efter tidrakning fran klockan 0 till
klockan 24. Den forsta timmen pa dygnet betecknas med siffran 0,
ankomsttid precis midnatt 24,00 och avgangstid precis midnatt 0,00.

11) I kolumn »Ank» befintliga fecken betyda:

a, p och X utan foérbindelse med minutu&)pehéll, att taget har
behovsuppehdll, kortare in en minut, varvi

a = uppehall for resandes avstigande,

P » » » pdstigande,

X » » » av- eller pdstigande eller avldimnande
eller upptagande av gods enligt
foreskrift i gallande transport-
planer;

a, p och X, omgivna av (), att taget har fast uppehdll, kortare

dn_en minut, varvid

(&) = uppehall fér resandes avstigande eller godstrafikutbyte

enligt gallande transportplaner,

I

®= » » » pdstigande eller godstrafikutbyte
enligt gillande transportplaner,
X = » » » av- eller pdstigande eller gods-
trafikutbyte ~ enligt gallande

transportplaner;

a och p i forbindelse med minutuppehall, att taget har fast uppe-
hall av angiven tidslingd, varvid

a = resande 4ga endast avstiga taget;

p = » » »  péastiga »

QO framfor minutsiffran, att uppehallet icke ir avsett for resan-
des av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@_att driftplatsen 4r obevakad; detta tecken skall dock endast

anvindas vid plats, som skyddas av platsen tillhérig infartssignal,
vilken kan mandvreras fran platsen 1 fraga.
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Bl att driftplatsen enligt beslut av vederborande trafikinspektér
ar obevakad .for rilsbuss, ehuru sadana atgirder icke vidtagits,
som enligt Sakerhetsordningens bestimmelser skola utgdra forut-
sattning harfor. (Galler endast vissa linjer.)

/\ att station icke ar taganmailningsstation for taget. ‘

Vid X-, a- och p-uppehall utan forbindelse med minutuppehall,
ar sasom avgangstid angiven den beriknade ankomsttiden till sta--
,tionen. Det for sjilva uppehallet berdknade tidstilligget har liksom
tillagget for igingsittningen lagts pa gangen till nastfoljande
station. :

12) I kolumn 6 angives bild av for taget gallande korsignal for
utfart fran driftplats, dar utfartssignal finnes, eller, i stillet for
dylik signalbild, en hénvisning till gillande signalbeskrivning.

isst antal vingar i korstillning betyda i friga om huvudljus-
signal, att motsvarande antal grona sken visas.

13) I kolumn >< angivas tagets méten. Direst métande tag icke
ar dagligt, angives detta genom héanvisning. Se punkt 14.

14) Féljande sisom hinvisningar inuti tjanstetidtabell férekom-
mande standardférkortningar och tecken betyda:
P = ggr s()n(-i och helgdagar
R = gar vardagar i ngivan
d — gar dagligen utom dag efter SoH. ,Z",dm%tf > de
e — extratag; gar pa sarskild order
k == eget-tdg uppehalles kolumnen.
som uppehalles
hinder strax bortom infartstagvigens slutpunkt (Sio § 73)
méltidsupEehéll
foraren skall, niar lok stannat hinderfritt i forhallande
till métande (férbigaende) tig genom signalen »ligg om
viaxeln» med lokets vissla eller handsignallykta harom
underratta tigexpeditéren (Sdo § 55:6, anm. 3)
taget intages mot vagnar, varfor taget skall inforas med
forsiktighet (Sdo § 73)
= taget mi vid ingiendet vid behov framféras forbi utfarts-
signalen i stoppstillning efter vaxlingssignal fran tag-
expeditoren. '
z — se signalbeskrivning.
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Uppgift a lutningar,

som dro utslagsgivande for tigens utrustande med bromskraft.

Obs.! Bromskraften for tag, som framféres i stigning, far dock ej understiga, vad som i bromstabellen &r foreskrivet [or
tdg med en stdrsta hastighet av 15 km./tim. i motsvarande lutning.

Tég- B Tdg- | Tdg- . . Tig-
ikt Lutf:)mg Stationsstrickor L‘f,t/f:ng piki- | rikl- Luot/?:ng Stationsstrackor Luol/f":“g it
Lin. Brunflo—Mora Lin, Sveg—Hede och
' ) Brunflo ..........c.......... A ' Bollnéis—Orsa A

Angsta ...l 0 3 SVeg vt g
2 1
Tandsbyn .................... Overberg ....................
13 12.5 1 e
Faker ....................... : Glissjoberg ..................
8 Hackds ...t Storfiringen ..................
1 11
! Skanderfisen ................. 3 ITaberget .....................
2
3 Svenstavik ................. Vemdalen ............. S
5 12 20 . 13
Asarma ...l Hedeviken ....................
11 12 17 12
Kvarnsjo .............ooene Hede ..o
10 e 12
Réjan ...l 0 Bollnds ..............c.ovat "
8 Nederhégen ................. Sunnerstaholm ...............
11 . en 1
Sortjarn . 3 Freluga ................ ...,
4
Overhogdal ................. Sordng .........oieiiiinn...




-}

12

8
to
14
14
14
14

v 12

b

Ytterhogdal .......... veehens

Jamnvallen ..................

. Andésvall_en .................

[Fagelsjo ..
Tandsjoborg .................

Emadalen ......coovvvveennnnn
Tallhed .........ccvvveevvnnnn

13
13
12

14
14

14
14
14

- 10

Y

11

16

.......................

.......................

........................

Goringen .........oiieiiiinn

Furudal ........cooiiiiienns

Skattun

gbyn ...l

Missbacken .............. e

........................

Goringen .........couiinnannn

Dalfors

.......................

16

10
10
16

S o Ov o0

0

'

Ovan angivna lutningsférhallanden utvisa den storsta hojdskillnad, som finnes 4 en viss banstricka mellan tva
punkter pa 1000 m. avstand frén varandra, oavsett om banan pa nagon del av strickan mellan dessa punkter har star-
kare lutning. Dels pa grund av att dylikt forhallande kan rada, dels till foljd av att lutningsvisarna angiva endast hela
uppit avrundade tal, 6verensstimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med ovanstaende uppgifter; 4gande de sistnimn-
da vitsord vid bestimmandet av den for tag erforderliga bromskraften.




HASTIGHETSUPF‘GIFTER.

A. Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Sio
med avseende pa hastigheten fa tagen framforas & olika bandelar

med den fér respektive loktyper i nedans
storsta tillitna hastigheten (km. /g ),

tdende tabell angivna
varvid dock skola iakttagas

nedan under B och C angivna hastighetsbegriansningar.

Lok litt. cd | B | B | J |K|L|S|w

|

Bandel:
Brunflo—Orsa ....... 40 | 60 | 60 | 60 | B0 | 60 | — | 60
Orsa—Mora .......... W | 65| 70| | 60| 5| 70| 65
Sveg—Hede ......... — | 40 | 40 | 50 | 85| 45| — | B0
Bollnds—Orsa ....... — | 50 | 60 | 60 | 50| 60 | — | 60

Vid tigs ankomst till fast elle¥ rorlig bro, for
hastighet &r foreskriven, skola bromsarna vara
& sddan bro fir endast iga rum i hindeles av tvi

ghet.

vilken nedsatt tag-
lossade. Bromsning
ngande behov,

B. Med hansyn till banans beskaffenhet skola foljande banstric-
kor passeras med nedanstiende minskade hasti

Storsta tilldtna hastigh

eten

Strickor
mellan

langd
meter

utgor|
km.

Klo—Emd | Kmp 262 + 955 — 263 + 301 (for 4

Ors—Mra
Bn—Siag
Sag—Rum
Grn—Fda
Fda—Sky

Kmp 2214-100 —
Kmp 10 4- 350 — 10

Kmp 83 +4- 717 — 83

............

ret vid Tappudden)

- C. Med hansyn till férreglingsanordningar,
bantekniska forhallanden fi & stationer och a
framforas & huvudtdgvdg med

na nummer; automatisk signalanliggning
fér vdgkorsningen vid kmp 263 + 301) ....
14-350 (bron 6ver Dalélven)
+- 650 (svag bankropp) ..
Kmp 154420 — 154460 (bron éver Voxna dlv)
+ 757 (bron éver Ore dlv)
Kmp 87 + 314 —87 + 364 (bron éver Ore No-

med jdm- '

346
250
300
40
40

50 | 40

..........

kurvor och &vriga
ndra platser tagen

en storsta hastighet av

40Vlid Ovriga platser fa tigen framféras med en hastighet av hogst
m.

* Giller endast, di vaxel ar inlagd.

R Genom | Genom . Genom | Genom
Vid infarts- | platsen Vid infarts- | platsen
véxlarna| i vrigt viixlarna | i Svrigt
Angsta ........ 40 km. | 40 km. || Gratback.......... 40 km. | 40 km.
Tandsbyn ..... 40 , |40 , | Emadalen ....... 40 , (40
Skute ......... 40% , | — Storstupet ....... 40*  |40*
Nickten ...... 40 , (40 , | Tallhed ......... 40 , |40
Vikbédcken ....[40 , |40 | Hansjé ...... .[40 , |40 ,
Skanderasen ..[40 , (40 , | Overberg ........ 40* | |40*
Rorosjon 40 , |40 , | Glissjoberg ...... 40 , |40
Branan ....... 40 , |40 , | Storfiringen .....40 , |40
Kvarnsjd ......[40 , |40 , || Haberget ........ 40 , |40
Sértjarn ......[40 , |40 , | Vemdalen ........ 40 » |40
Overhogdal ...{40 , |40 , || Hedeviken ...... 40 , (40
Overhogd. grp.|40* — Vitans grp. ...... 40* —
Jamnvallen ...[40 , |40 , | Sunn&rstaholm ..|40 » |40
Andéasvallen ../40 , |40 , | Almeskullen ....../40 » |40
Alvros . --|40 ,, 140 , | Homna ..........[40*% —
Ytterbergsbyn .40 , |40 , | Tungsen ........ 40 , |40
Bodarsjons grp.| 40* ,, — || Assjébo ..........[40 , |40
Bodarsjon .....[40 , |40 , | Goringen ........ 60 , |60
Kropptjérn ...{40 , |40 , | Ostanvik ........ 40 . (40 ,,
Sidertjarn ..../40 , |40 , | Furudalstegelfabr./40 . —
Vassjon ...... 40 , {40 , | Skattungsjon ....|40 , |40 , |
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Uppgift & pl'atser, dir lystringsmirken finnas uppsatta. -

S — I— S

1 | 2 | 5 ].4 | 5 | 6 | 7
Vig, skirning eller dylikt, som Trianguldrt | Rektanguldrt

" lystringsmirket avser lystringsmirkes placering for tigriktning

UppAt lin-{ Nedit lin-|Uppat lin-| Nedit lin-

Linje Beskaffenhet | Sektion jen sekt. | jen sekt.|jen sekt.| jen sekt.

Mra—Ors ..| Vag  |221,112]220,900 | 221,450
» » e » 224,850 | 224,550 | 225,150

» » .. » 226,340 — — | 225,890 | 226,790
Thd—Emd . » 249,290 | 248,990 | 249,590 — —
» » . Bro 250,609 — | 251,059 — —
» » .| Skarning |259,900 | 259,400 | 260,400 — —
» » .| Fallbom.* |262,110 — 262,010 — —
Emd—Alo .| Skirning |281,600 281,100 | 282,100 - —
» » e Bro 284,908 | 284,545 | 285,190 . —
Alo—Lhr ..| Skidrning |291,705]291,400|292,200| . — —
» » .. » 294,400 | 293,900 | 294,800 — —
» » .. Vag 297,313 —  |296,953 | 297,673

Tdo—Stn .. » 315,650 315,250 —
Fe6—S .....| Skirning |339,900 339,200 —
S—Als ..... Viag 358,460 | 358,200 | 358,810
DI TR » 364,600 — —
Als—Avn ...| Skirning |3871,600 371,000 (372,200
» » .. Vag 380,013 — [380,380,
Avn—Jv ... » 384,635 | 384,000 | 385,000
Jv—Yl.....| » 389,145 | 388,785 | 389,605
» »..... Skarning |393,800|393,150| —
» » ... Kurva 394,400 — 394,800
Srn—Nhg ..| Skarning |420,000 | 419,400 | 420,650
» » .. » 421,700] 421,150 | 422,150 | — —
» » .. Viag 428,245 — 427,885 | 428,605
Nhg—Rijn .. » 433,850 — 1433,490 | 434,210
Kvo—Asn .. » 450,200 — 449,840 | 450,560
Skirning | 455,350 455,650 | — —

Qo

i
ol

S

(=}

(VL]

&
Illllllglll

o

FErrir

P

» » ..

Asn—Svk .. Vag 470,880 471,240 — —
» » e » 471,670 472,030 — —
Sas—Hks ..| Skarning |485,515]485,145 | 485,745 — —

» » .. Bro 495,145 | 494,745 — — —
Hks—Fkr .. Vag 496,668 — — 496,308 | 497,028
Thy—Aga .. » 520,870 — |521,2221 — —
S—oObe ..... » 4,983 — — 4,683 | 5,283
Obe—Gl6 ... » 5,710 — — 5,410 6,010
Gl6—Sfn ...| = » 18,200 — — 17,900 | 18,500 |,

» »  ee. » 21,351 — — 21,051 | 21,651

» » .. » 22,600 — — 22,300 | 22,900

» » » 26,307 — — 26,007 | 26,607

» » ... » 27,126 — — 26,826 | 27,426
Sin—Hbt .. » 31,750 — — 31,450 | 32,050

» » .. » 32,697 — — 32,3971 32,997 |

» » .. » 34,150 -— — 83,850 | 34,450 |

» » .. » 35,995 — — 85,695 | 36,295

» » .. -» - | 36,600 — — 36;300 | 36,900

» » .. » | 38,402 — — 38,102 | 38,702-

» » .. » 39,185 — — 38,885 | 389,485
Vsf—Aft ... » 28,180 — 27,850 — —

» » .. » 23,550 23,950 — — —

» » .. » ' 22,980 | 23,280 — — —
Rum—Sig .. Bro 15,441} 15,920 | 14,900 —_ —

» » e Vag 12,815 12,615 — -

Fe—Sag ... » 8,550| 8,950
Fe—Bn ....| TFallbom.*| 7,880 7,700

* Signal gives, di tiget passerat vigbvergingen. Om foraren av sirskild anledning

(oformodat hinder i banan) nodgas giva signal, innan loket passerat vigovergingen,
skall han, om si erfordras, vidtaga itgirder for tigets stoppande.

1*
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VAGNVIKTSTABELL.

. Vagnvikterna tillimpas for alla gods- och blandade tag, med

undantag for de tag, i vilkas tidtabell vagnvikt finnes angiven.
Da i vagnvikistabellen tva siffertal dro angivna, det forsta
utan och’ det andra inom parentes, avser talet ufan parentes
den minsta vagnvikt, som skall kunna framféras under mana-
derna april—seEtember och talet irom parentes den minsta
vagnvikt, som skall kunna framféras under manaderna januari
—mars, oktober—december. .
Foreskrifterna i Sakerhetsordningens § 39 angiende storsta
tillitna axelantal vid olika hastighet begrinsa fortfarande tag-
storleken.

Framfores tdg av tva anglok, erhalles vagnvikten genom att
taga 4/5 av sammanlagda vagnvikterna fér bada loken.

Ton vagnvikt.
med lok litt. - med lok litt.
. Vid avgingen fra
] I E avgingen frin 3 E
295 440 Brunflo ............. . A
640 970 ' Faker ............... 290 430
300 445 Hackas ............... 295 440
395 590 Skanderasen ....... 295 440
395 ° 590 Svenstavik ........... 730 1090
315 545 Asarna ....... PP 590 1045
315 545 Kvarnsjo .......... 315 545
730 1090 Réjan ................ 315 ‘545
730 1090 Nederhégen ......... . 315 545
730 1090 Sortjarn ........... 240 420
240 420 Overhogdal ........ 730 1090
240 420 Ytterhogdal .......... 390 700
240 - 420 Jamnvallen ........ 730 1090
730 - 900 Andéasvallen ........ 390 545
360 620 Alvros ............ . 240 420
— 420 Sveg ..... ecrereeees . 265 470
— 420 Bodarsjon ..... cees — 420
— 420 Kropptjarn ........ — 420
— 420 Fagelsjo ..... eeeaas — | 420
— 420 Sidertjarn ......... — 460
— 420 Tandsjoborg ......... — 460
— 420 Lillhamra ............ — "~ 460
— 420 Vassjon ........... . — 420
— 420 Alvho ...... eeieeenes — 420
—_ 420 Gratback ......... . — 420
— 1090 Emadalen .......... — 420
— 870 Tallhed ............ — 420
— *) 870 Hansjo ............. — 460
720 1095 Orsa ......covevenn. .e — 460
. Mora ....... Ceteeemanne 285 500
205 335 Sveg ..iiiiiiiiiieanns
720 1095 Overberg ........... 480 1095
370 850 Glissjoberg ......... 205 335
300 525 Storfaringen ....... . 295 640
510 920 Haberget .......... 275 670
240 500 Vemdalen .......... 720 1095
220 360 Hedeviken ......... . 220 360
ede ...ceiiiiiiacnnn. 200 320

* Vid uppehill vid Hansjo minskas tagvikten till 510 ton.
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Med lok litt. . Med lok litt.
- Vid avgingen frin -
L L | E J.) L| E
260 | 220 | 385 |MBollnds ...... e A ST
300 | 250 | 440 Sunnerstaholm ....... 755 | 670 | 1110
465 | 430 | 680 Freluga .............. 755 | 670 | 1110
410 | 380 605 RT0) 11T S 480 | 420 | 700
590 | 550 860 | | Runemo ............... 600 | 565 | 875
260 | 220 385 || Alfta «.oeviiiiiiiiiilt 755 | 670 | 1110
750 | 670 | 1100 | | Viksjofors ............ . 755 | 670 | 1110
480 | 420 | 700 || Ovandker ...... eereees 480 | 420 | 700
305 | 250 | 445 || Edsbyn ...... reeenes .|| 785 | 670 | 1110
305 | 250 | 445 Almeskullen ,....... || 480 | 420 | 700
305 | 250 | 445 HOMNA «fevveeneenns 480 | 420 | 700
260 | 220 | 88> || Voxna ......... eeeeees 480 | 420 | 700
> 260 | 220 | 385 TUNGSEN «rvevrrennne. 1| 410 | 370 | 605 |-
260 | 220 | 385 Assjobo ........ S 410 | 870 | 605
280 | 235 | 405 || Goringen ............. .|l 410 | 870 | 605
755 | 670 | 1110 Ostanvik ....0 ..., 410 | 380 | 605 |
440 | 380 | 640 || Furudal ........ .. 465.| 400 | 680
440 | 380.| 640 Skattungsjon 480 | 420 | 700
430 | 420 | 700 Skattun%:)yn' eeneeneeaa |17 480 | 420 | 700
755 | 670 | 1110 Massbacken ............ <480 | 420 |* 700
480 | 420 | 700 |, Kallholsfors ....... . 480 | 420 | 700
B ‘ Orsa voovveneadonnns R 450 | 370 | 655

BROMSTABELLERNA A och B.

(Fér tag av bromsgrupp II, III och IV &r storsta tillitna hastig-
é PP heten 60 km.). " 8

I lut Vid en storsta hastighet i km. pr tim. av
ningsfor-| 15 | 20 | 25 | 30 | 85 | 40 | 45 | 50 | 35 | 60 | 65 | 70 | 75
hallande . : :

! Bromstal.

0:1000, 4| 4| 4| 4| 5| 5| 7| 9|12|15] 16|20 24

1:., 4| 4| 4| 4| 5 6| 81013 16| 18| 22| 26

2: , 4| 4| 4| 4] 5| 7| 9|11|14|18| 19|23 27

3: 4| 4| 4] 5] 6| 7| 9|12|15|19| 20| 25| 29

4: 4| 4| 5| 5| 6| 8| 10| 13| 16| 20| 22| 26| 30

5: 4, 5| 5| 5| 7 9| 12| 15| 18| 22| 23| 27| 31

6: 5| 5| 6| 6| 8| 10| 13| 16| 19| 23| 25| 29| 33

7: . | Bl 5] 6| 7| 9| 11| 14| 17| 20| 24| 26| 30| 34

S: 5| 6 7 S| 10] 12| 15| 18| 21| 25| 27| 82| 36

10: 6 7 S| 10| 12| 14) 17| 20| 24| 28| 30| 34| 39

12: ,, | 7 8| 10| 11| 13| 16| 19| 22| 26| 31| 33| 38| 42

125, 71 8| 10f 12| 14| 16| 19| 23| 27| 82| 34| 88| 43

14: S| 9| 11| 13| 15| 18| 21| 24| 28| 33| 35| 41| 48

16: 9| 11| 12| 15| 17| 20| 23| 27| 31| 36| 43| 50 |: &8

17: , | 10] 12| 14} 16| 18| 21| 24| 28| 32| 39| 47| 55| 64

18: ,, | 11| 12| 14| 16| 19| 22| 25| 29| 33| 42
20: , | 12| 14| 16| 18| 20| 23}:27| 31| 38| 50

o



12

BROMS-

Broms-
101520253085404550556065707580‘859095100!

|Byswosg

4 250/875/500/625/750(875
5 (1200/300/400/500:600(700:800 900
6[165/250/335/415|500(5685(665|750/835/915
711145/215(285/355/430500/670645|715/785/855/930
8 (1125(190{250(315!875|440(500/565625/690|750(815/875/940
91110{165(220(280|335/890(445/500/555/610/665/720/780/S35/890 45|
10/100150]200/250/300(350/400450]500]550|600,650|700|750(800/S50 900|950
11

12

13

14

91|135/1801225/275/320(365|410/455/600/545]690 635 650/725(775/820,565910
881125/165210(250(290(835(375/415/460/500/540/585625(665(710750/790835
771115/165(190/230 270,310'345:385/425460500/540/575/615 655|690 7301770
711105(145/180|215/250|285/320|355(395/430(465/500(535/570/605645(680/715
13| 67]100{185/165/200/285]265300|335(365(400485]465/500/535|565/600/635/665
16| 63| 94125155 190,220 250/280|315/345|375|405(440/470,5600[5630/565(695/625
17| 59 88]120145|175/205/235/265(295(325(355/380(410/440(470/500/530(560/590
181 56/ 83/110/140,165(195'220:250/280/305/335360390/415/445/470!500/530/555!
18| 68/ 79/105(130/160|185,210/235/265290(315 340'370 395/420|445(475/5600626
20| 50| 75/100]125]150]175]200/225(250/275/300/825/850/375|400|425|450]475/500

21| 48] 71| 95]120]145]165)190|215|240/260|285(310[335|355(3580/405 430&3:‘475
0
415

22| 45 68| 91(115]135(160[180,205|225/250/275/295(320/340,365/385(410 i455
23 43| 65| 87110,130/150/175195|215!240/260|285/305325(350870(390
24| 42| 63| 83(105(125(145/165/190(210/230|250/270(290(315(3351355|375(895/415
25| 40| 60| 80/100:120/140{160/180/200|220|240|260/280|300|320'340/360/380/400

26( 38| 58| 77| 96/115|135/155/175/190,210(230]2560/270|290]310]325 345]3656/385
27 87| 56| 74| 93/1101130/150/165/185|205/220(240(260/280/295/315(335350/370
281 36| 54| 71| 89/105(125/145(160180(195/215280/250(270/285/805(820/3401855
291 34 52| 69| 86/105/120/140/155/170/190/205225|240(260|275295/810/330/345
30| 83| 50| 67| 83(100(115/135/150{165185200/215/285/250265|285300/315/385

81| 82| 48| 65 81| 97/115|130/145/160|175(195/210 225|240/260/275]290/805/325
821 31| 47| 63| 78| 94110(125/140/155/170/190205220|285(250(265/280/295315
831 30| 45| 61| 76| 91/105(120|185/150|165(180|195(210|225/240/260/275/290:305
841 29 44| 59| 74| 88/105/120(130(145/160/175!190/205/220(235/250(265/280/295

85| 29| 43| 57| 71| 861100;115/130/145{155/170/185/200/215|230245(255(270/285
86| 28| 42| 66| 69] 83| 971110/125(140(1565/165/180|195|210/220/285[250 265'280
3711 27| 41) 54| 68| 81| 95/110/120/135|150 160(175/190'205215/230/245/255270
881l 26| 89( 53| 66| 79| 92/105120/130,145(160170/185,195/210,225/235'250:265)
39| 26| 38| 51 64| 77| 90,105[115/130{140]155]165/180/190/205(220 2301245255

© Bromskraft (i ton)
S [20s 210!215 220/225/230!235 2401245:250 255/260/265 27o|275 280|285/290(295
z .

=i
" Vagnvikt (i ton)

976
935955 980

895/915/940 WSO

860/880{900/920/940/960,980
26 (790/810[825|845|865|885/905/925|940,960
27 [1760]780]795|815/|835/850/870,8901905,925945965/980, .
28 11730(750|770785|805|820|840(855(875(895/910(930|945/965
29 1705|725|740760|775|795/810/830|845/860|880/895915/930|
30 1685700{715/735/750|765|785/800|815/835{850865|885|900
3111660 6751695:710725/740|760.775 790|805
| 32 640:655'6?0 690{705 720|735(7501765(750
i 33 62(),635!650 665:680/695 710!725'740 760

980 ]

980
950.965/985
915/935/950/965/985
525 510953 570.885(905 9201935950
795 815,630 845 860,875 590905920
775/790505/820'835/$50 565580895




TABELL C.

kraft (iton) ‘
105]110{115/120125 130]135 140]145/150(155 1eo|w5 17o|175 130]135 190[195 200

vikt (iton)

875/915/960
810/845.885925(960
750|785(820|855/895(930/965
700{785/765/800|835/865{900]935/865

655|690|720|750|780|815|845/875(905/940/970
620645/675|705|735(765|795(825(855/880,910/940 970 '
585/610/640/665(695|720/750/780/805|835860/890,915 945 970
555/580/605(630660/685/710|735(765!790/815/840/870/895/920,945/975
525/550/575/600]625/650.675|700/725|750/775(800/825/850/875/900/925/950 975}

500]626/650(570]595/620|645/665/690|715/740/760,785 810|835 856|880/905(930 950
475(500(525/545(570/590(615(635/660,680|705/725/750|770,795/820,840|865 885910
455/480500520545/565|585(610 630,650 675695/ 715|740/ 760,780/805/825/850.870
440|460|480/500(520540:565(585/605 625 645665/690| 710,730/ 750|770 790|815835
420/440(460|480/500]520/540/560,580,600,620/640 660.680‘700| 720(740/760|780,800

405/425/440/460/480/500/ 520540 560/575/595 615/635/655/675690| 710{730/7507770
800,405 425/445/465/480 500 520 585/555/575 595,610,630/650 665/685,705/720740
875'395410430/445 465'.480,500 520(535/555 570 590 605 625 645/660/680 695,715
860(380/395/415 /430|450 4651485 500 515,535 550i570|585 605/620,640/655!670690
350/365(385|400415/485/450'465/485.5001515/535'550'565 585/600/615/635.650/665

840/355(370(885/405(420[435/450 470/485/600/515 530[5601565/580 593,615/ 630/64
8301345/8601875/390]405420/440:455|470/485 500,515 530\545, 565 580/595 610625
820/335/850 865|380 895|410, 425 440 455/470/485 500 515/530545, 560 675,590,605
810 325(340 855/370 380 395/410,425/440 455 470 485|500, 515 530 545 560/575/590
300/315/330/345/355/370/385/400 415'430 445/455/470/485/500/515/530/545/555,570
290/306(320/835(B45/860/375 300/405 4 15/430/445/460/470/485/500,515 530 540555
285/295/310,325 340 850,365 380 390 405, 420,430,445 460 475 485,500 515 525540
215/290 805(315/330/340/355/370/380 305,410 420,435 445 460 475,483,500, 515525
970:280293,305,320,335,345|360/370/385 395 410/425 435 450,460/475/485/500515

Férklaringar till bromstabellerna.

1. Bromstabellerna A for tig av bromsgrupp I) och B (for tag
av bromsgiupp II, III och IV) anvindas

vid andring av taghastigheten for bestimmande av det nya
bromstalet samt

for att med ledning av givet bromstal bestimma tighastigheten,
varvid, om bromstalet ifriga ej finnes i tabellen for det lutnings-
torhallande, for vilket hastigheten skall bestimmas, nirmast ligre
bromstal for ifragavarande lutningsférhillande véljes.

Bromstal = det tal, som anger den erforderliga bromskraften
pr 100 tons vagnvikt.

II. Bromstabell C anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, da bromstalet
och vagnvikten aro kinda,

bestammandet av den tillaitna vagnvikten, da bromstalet och den
tiligangliga bromskraften aro kinda, - - - Co

bestammandet - av bromstalet hos ett-t4g med hinsyn till dess.
vagnvikt och den tillgangliga bromskraften. .

III. Bromskraften hos olika fordon skall varderas enligt bestam-
melserna a sid. 14. ' 2%
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Bromskraften hos olika fordon vird:ras pid sitt nedan under A och B angives,
_varvid iakttages att .

Persontdgsbroms (P-broms) omfattar:
Vakuumbroms, )

Tryckluftbroms Kunze-Knorr P (KKP) i laget sPerst.»,
» Kunze-Knorr S (KKS) » » »

» Hildebrand-Knorr P (HiKP) i liget »Perst.»,

» Hildebrand-Knorr S (HiKS) » » »

» Knorr, Westinghouse.och New York.utan mellanventil, .

» Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil i liget $Ps;

Godstagsbroms (G-broms) omfattar:

Tryckluftbroms Kunze-Knorr G (KKG),

- Kunze-Knorr P (KKP) i liget »Godst.»,

Kunze-Knorr S (KKS) » » »

Hildebrand-Knorr P (HiKP) i liget »Godst.»,

Hildebrand-Knorr S (HiKS) » » >

Knorr, Westinghouse och New York med mellanventil i liget G»
eller med annan strygning (finnes angivet & lingbalken);

Malmtigsbroms (M-broms) omfattar:

Tryckluftbroms Knorr, Westinghouse och New York pi malmbanans vagnar
litt. M och Q1.

A) Bromskraften hos fordon, som &ro forsedda med bromsviktskyltar och som
tryckluftbromsas, virderas enligt de & bromsviktskyltarna angivna broms-
vikttalen. Om dessa fordon skruvbromsas, virderas bromskraften enligt
nedanstiende tabell, kolummen lingst till hoger. -

B) Bromskraften hos fordon, som ej dro forsedda med bromsviktskyltar, virderas
enligt nedanstiende tabell.

¥Y¥V¥ VY

' o ] . !
Med persontigsbroms || Med godstigsbroms I\td;:s:r:]n‘:; ‘
4 vars lednings- Med ;
Fordon utan |  med last- utan med last- tryck &r :
lastut- | utbromsning |y, c4¢. | utbromsning - skruvbroms
broms- i laget. broms- I laget 16 |minst4 !
ning | »Tom» | »Lasts || ning | »Tom>» | sLasty ||k&/cm? |kg/cm? !
v —
4-axliga person-,| 40 ton —- — |i25 ton — - - - 5 ton pr
post-, fing- o.|pr vagn : pr vagn ! . bromsad axel
resgodsvagnar ' '
med vagnvikt
45 ton o. dirs :
over : ‘ !
4-axli’ga person-,| 30 ton —- L — 20 ton - - - —- S ton pr i
post-, fing-o.|pr vagn pr vagn bromsad axel
resgodsyagnar .
med vagnvikt 5 L . ) .
under 45 ton') ) . -
2-axliga person-,| 15"ton | — Cies 10 ton |10 ton - —- . 5 ton pr
post-, fing- o.|pr vagn " Pr vagn|pr vagi, bromsad axel
resgodsvag. . < .
narl) [N : : |
Godsvagnar med| == —- —- 5 ton [5 ton |75 ton| — —- 5 ton pr
mer dn4 axlar . - pr {--pr~ |--pr - - ~+ || bromsad axel
R broms. | broms. | broms.
axel axel axel
4-axliga gods-| - - —- 20 ton |20 ton | 30 ton - —- 5 ton pr
vagnar- pr vagn|pr vagn |pr vagn bromsad axel
3. o. 2-axligal10 ton llO ton |15 ton {10 ton {10 ton |15 ton —_ — || tom el.| med
godsvagnar Pr vagn pr vagn|pr vagn|\pr vagn|pr vagn|pr vagn med last
(utom malm- E hoégst | _Over
banans vag- ) 5 ton |5 ton:
nar) - ' ) last: 7,5 ton
. bt g . ! v 5 ton
’ ‘ pr bromsad
axel
Malmbanalx:ls - - - - - - 6 ton |15 ton - ¢
vagnar litt, Pr vagn|pr vagn
M och 01 ! - L
Overksamt lok For elektrolok 10 ton pr bron.cad axel, fér anglok 5- ton pr bromsad axel

T

1) Bromskraften hos sidana inspektions- och’ tjdnstevagnar (vagnar litt. B07 och
B7), ‘4 vilka den genomgiende bromsen verkar blott pd halva antalet axlar, skall

virderas till hilften av i tabellen angivna virden.
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IV. D& vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppsokes det
sistnimnda talet i den forsta lodrita kolumnen i bromstabell C.
Fran detta tal foljer man den vagrita linjen, tills man kommer
till den siffra, som ar lika med vagnvikten eller, om sadan icke
finnes, till den nirmast hogre. Den lodritt 6ver denna siffra i
{(abe;llens huvud stiende siffran angiver den erforderliga broms-

raften. o :

Ex. Ett tig har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet &r 16. Man soker i bromse
tabell C i forsta lodrita kolumnen talet 16, direfter i den frin denna siffra utgiende
vagrita sifferraden talet 770, Detta tal finnes icke, varfor man tager det nirmast
hogre talet 780, foljer hirifrin den lodrita kolumnen uppit och finner i. tabellens
huvud talet 125, vilket angiver den for tiget erforderliga bromskraften.”

V. Galler fragan huru stor vagnvikt, som far framforas i ett tag,
da man har att tillga endast en begrinsad bromskraft, uppsékes
forst detta sistnimnda tal eller, om detsamma ej finnes, narmast
lagre tal i tabellens huvud (bromstabell C), och den lodrita kolum-
nen foljes hirifran nedat, tills man kommer till den vagrata siffer-
rad, som i yttersta kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det
i skarningspunkten stiende siffertalet ar den sokta vagnvikten.

Ex. I ett godstig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas.
Bromstalet ir 12 och hela den tillgingliga bromskraften 109 ton. Hur stor vagnvikt
kan ytterligare tillkopplas? L

Man soker i tabellens huvud bromskraften 109, Detta tal finnes icke, varfér man
tager det nirmast ligre talet 105, foljer den lodrita kolymnen nedit iill den
vagrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stir bromstalet 12, I dessa kolumners skir-
ningspunkt stir talet 875. D& vagnvikten forut var 540 ton kan silunda 875—3540 — 333
tons vagnvikt ytterligare tillkopplas. .

VI. Motsvarar bromskraften i ett tag ej det i tjinstetidtabellen
angivna bromstalet och vill man for att berikna den #ndrade
storsta hastighet, varmed taget dirfér hogst kan fa framforas,
utréna det bromstal, tigets bromskraft i stillet motsvarar, upp-
sokes forst i tabellens huvud (bromstabell C) det tal, som &r lika
med bromskraften eller, om sadant icke finnes, nirmast lagre tal,
och den lodrita kolumnen foljes harifran nedat tills man kommer,
till ett tal, som ar lika med tagets vagnvikt eller, om sadant ej
finnes, narmast hogre tal. Darest detta tal férekommer & mer an
en rad, valjer man det understa. Talet i yttersta vanstra kolumnen
i samma sifferrad ar det sokta bromstalet.

Ex. Ett persontig, vars tidtabell féreskriver bromstal 61 och en storsta hastighet
av 90 km/tim, har efi vagnvikt av 212 ton och en bromskraft av' 118 ton. Broms-
kraften ir silunda ej tillricklig enligt tidtabellen. Fér beddmande om hastighetsned-
sittning erfordras, miste dirfor tigets bromstal utrénas.

Man soker da i tabellens huvud bromskraften 118, som emellertid ej finnes, varfor
man viljer det nirmast ligre talet 115, foljer den lodrita kolumnen nedit och sdker
talet 212. Enir detta ej finnes, miste man vilja nirmast hogre tal, som ar 215,
Detta &terfinnes pa tvd rader och man viljer di den understa av dessa rader.
Bromstalet erhilles i yttersta vinstra kolumnen pd samma rad oth ir 54,

Av bromstabell A finner man, att bromstalet 54 tilliter en stdrsta hastighet av 90
km/tim, om ej storre lutningsforhillande férekommer i tdgets vig in 6:1000, varfor
i sadant fall order om hastighetsnedsittning ej erfordras. Férekommer stérre lute
ningsférhallande dn 6: 1000, miste ddremot order om hastighetsnedsittning givas och
av ioraren tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning bliver beroende av lutnings-
forhillandet (enligt bromstabell A hdgst 85 km/tim vid lutningsférhillande &ver
6:1000 t. o. m. 10:1000, hégst 80 km/tim vid lutningsférhillande dirdver t. o. m.
12,5: 1000 0. s. Vv.).

Hjidlpvagnarnas placeringsorter.

Station Antal och typ

. 1 ambulansvagn
Bollnas ............... viveveseseeeaaa..n1 redskapsvagn, typ IA
ll » » IB

OFS@ «eevvureeeeeeeesennsnnnanaaasesaas| 1 redskapsvagn, typ II

1 ambulansvagn .
OStersund .........oeevveeeeesnseaessaa]y1 redskapsvagn, typIA
r » » IB

Bfesft;émmelserna angiende hjélpvagnar éterfinnés i sartryck
nr 166. : :
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Fﬁfteckning dver
tagspar, signalbilder samt avstand mellan
stationer och militarmétesplatser.

Med tagspar 1 avses tigsparet narmast stationshuset, med tig-

spar 2 det nasta o. s. v.

g

-g Huvudﬂgvﬂgi Sidotagvigar
s 2] B B
:ﬁ Driftplats ; Bits for ; oia for ; S tox Anmirkningar
k i § in- | ut- g in- | ut- g in- | ut- '
m = fart | fart)| & fart|fart = fart | fart
Bolins .......| o | = 1| M| —'a¢ Y[ —
83| Freluga ......| 2 — — 1 — —
4,1| Sérang ...... 1 —| —| 2 —| —
4,9 | Runemo .....| 1| —| —| 2| — —
4,1| Alfta ........ 2 — — 1 —| —| 8 —| —
7,1 | Viksjofors ...| 2| —| —| 1| —|] —
3,9 | Ovanaker ....| 1] — — 2| -— —
4,4| Edsbyn .....| 1| —| —| 2 —| —| 8| —| —
14,8| Voxna ......| 2| —| —| 1| —| —| 8| —| —
7,6| Tungsen ....| 2| —| —| 1] —| —
10,5 | Goringen ....| 2 T — 1 % —
> cons ‘ 10 i g‘l)g tig fr. Fda till
16,2 | Furudal ....| 2| — — 1| — —| 8 — —
15,6 | Skattungbyn.., 2| — —| 1} — —| 38 — —
6,6 | Massbacken .| 2) — — 1 — —
10,4| Orsa ........ 1 TI i 2| Tl ¥ 3 \ﬂ 3| For tag fr.o. ¢ Ma.
Brunflo ......| 4 ~ﬂ ||T 2 ?I h‘l
56| Angsta ...... o — -l 1| - —
6,5 | Tandsbyn ....| 2| — — 1} —| —
10,5 | Faker .......| 2| —| —| 1| — —
81| Néackten ....| 1| — — 2| —| —
5,2 | Hackas ......[ 2| —| —| 1| — —
5,4 | Vikbacken ... 2| — — 1| — —
12,2 | Skanderasen.. 2| — —| 1| — —
3,6 | Svenstavik ..[ 2| —| — 1| —| —
9,8| Branan ......| 2 —| —| 1] —| —
5,5 | Asarna . 2 —| —| 1} —| —
10,2 | Kvarnsjé ....| 2| —| — 1| —| —
9,3| Réjan .......| 2 —| — 1| —| —
8,5| Nederhégen ..| 2| — — 1l —| —
13,0 | Sértjarn .....| 2| —| —| 1| —| —
18,0 | Overhogdal .. 2| — — 1| —| —
8,7 | Ytterhogdal .| 2| — —| 1| —| —
10,7 | Jamnvallen...| 2| — —| 1| —| —
54| Andasvallen .| 2| —| —| 1| —| —
10;8 |--Alvros ...... 2 — - 1 —| — )
~Sveg ........ 2 —| —| 38| — —| 4| —| —| For tag trén YL
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- Huvudtigvig] - - Sidotvﬁ.g'vﬁ‘gar ’ S
"53 = Signal- | Signal- B Signal o
3’ Driftplats g |pild for| 5 blid Br| 5 bild for| Anmirkningar
\ 2 in-|ut-|| & |in-| ut-{ & |in-| ut- !
km. & |fart|fart| I |fart|fart| & |fart|fart :
" . )
Sveg ........| 2| —| —| 8| —| —| 4| —| | For tag frin Fes. |
Bron over : , . ' : o
Ljusnan ..|*) T f..")bKaf?.ig“alL‘.“ed
9 o or brom over Jus<
12,7 | Bodarsjén ... 2| —| —| 1| — — nan glﬁllande }lljuvud:'
a ‘ N _ signaler innebir &4
9,7 | Kropptjarn .| 1 2 — Ven aft bron ame
11,8 | Fagelsjo ..... 2 —| —| 1} —| — : ggegzﬁﬂzgn w;laHe'
. . vage: ro sparra
12,8} Tandsjéborg... 2| —| —|| 1} —| — d_edfar q?gggaﬁk. Dg
. . _ | v vigbommarni
6,7 L]llh'alnla e 1] —| — 2 — 3 — Vi.d bron gch Hede!
8,7 | Vassjén .....| 1 —| — 2 —| — ;’f’;ﬁ‘h’ff&“ﬂ;%‘ﬁ”
yktor: a
9,1 Alvho ....... 1] —| —|| 2 —| — endast for vigtrafi-
12,2| Gratback ....| 2| —| —| 1} —| — ken.
11,0 | Emadalen ... 2| —| —| 1] — —
11,2 | Storstupet ..| 1| —| —=||)2] —| —
5,8 | Tallhed ......| 1| —| —IL 2| —| —
11,3| Orsa ........| 1 I\I T 2 I‘.t T 3 I\I \_t Fér tig fr. o. t. Alo.
: D e 1 = | 2| = —| 3 |~ » » M

Mora klaffbro

o. skiljevaxel| — — For tag fr. Ors.

)
—t L
/]

13,7| Mora ........ 1 *) For tig tll Ors.
| Hede ....... 2 —| —| 1| — — Signalen ar clektr

8,3| Hedeviken ..| 2 1| —| — ver Daldlven och

8,4| Vemdalen ... 2 1 —| — Xcafdsflj ?;él:.n ooy

16,1 | Haberget ...| 2 1| = —

12,3 | Storfaringen.| 2| —| —|| 1| —| —

9,5 | Glissjoberg ..| 2| —| — 1| —| —

12,4 | Overberg ....| 2| —| —| 1| —| —

52| Sveg ........| 4 —| — 3| -l — For tig fr. Hde.

1) Inlagges, da platsen skall fungera som militﬁrméteéplats.

-

2*
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Uppgifter rorande reservioktjinsten.

Reservlok finnas & féljande stationer nedannimnda tider:

Station Iﬂ?tk Lokpersonal Tid Anm.

Bollnas |J el. E|Sarskild personal| Hela dygnet
Orsa... | E | Viaxlingspersonal 6,00—22,36

| Sveg....| E | Orsa personal 5,40— 8,03 Hfr OM"FTi"
,0., D. f. SoH
» » 5,40—11,07 \ samt SoH.

1841—21,30

Oster-
sund ..| E |Sarskild personal| ' 5,43—2335
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Uppgift a driftplatser och signaturer.

Driftplats ‘Signatur Driftplats Signatur
Brunflo ............ Bf Orsa ..oooevvennennns Ors
Haxdng ......... Hxd - Holen ............ Hle
Angsta .......... Aga Vattnds .......... Vin
Lassbyn ......... Lsb Mora lasarett .. Mrl
Tandsbyn ....... Tby _
Skute .......ooeet Sku MOra ...coveneecnnns Mra
Stengdrde ....... Sge
Fike Fk He%e ............... v Hde
T oivicereccnnens r itdns grusgrop..| Vitdns grp
Ndckten ......... Nitn Hedeviken q ..... Hev
Vemdalen ...... Ven
Hackas .....cocvnnes Hks Somlingsbdcken . Sob
OStndr ......oeees onr Hdberget ........ Hbt
- Vikbdcken ...... Vkn Storfdringen .... Sfn
Skanderdsen ... Sds Glissjoberg ...... Gl6
Remsberget ...... Rms
Svenstavik .......... Svk Overberg ........ Obe
Rorésjén ........ Rro ’
Brdnan ......... Brn
Asarna .............. Asn Bollnds .........oe.s Bn
Kvarnsjo ........ Kvo Sunnerstaholm .. Suh
Jarnmyran ...... Jmy
Rojan .....covvvunnes Rjn - Freluga ......... Fe
Nederhogen -........ Nhg SOrang ......eeeeenn Sag
Bryngelhdgen .... Bhn
gértj&gnd ,,,,,,,, Srn Runemo ............ Rum
ppigdrden ...... Opg
verfogdal 00| ot | Mioraie 1 B
S. - .
GPOP eenesrenn ohl grp Malviksbron ..... Mvk
. Viksjofors .......... Vst
Ytter_:hogdal ......... Y1 Bdstadammen ... Bdn
Jdmnvallen ...... Ju :
Anddsvallen Avn 0vanékqg ........... Ov
xélvros .......... Als Acktjdrn ........ Atj
tterbergsbyn .. ¥n Edsbyn ............. Edn
SVEE v oeenneeannn S Lillboklitten ..... Lkl
Bodarsjons grus- Almeskullen ..... Alk
GrOD wvvuenrnens Bdé grp Homna .......... Hmn
Bodarsjon ..... . Bdo Voxna ...... Vna
Kropptjdrn ...... Kin Tungsen ........ Tsn
Fagelsjo ............ Fed Assjobo .......... Asb
idertjirn ....... Stn Goringen ........... Grn
. i Dalfors .......... DIf
Tandsjoborg ........ Tdo Ostanwik ........ Ovk
Lillhamra .......... Lhr Furudal ............ Fda
Vassjon «........ Vo Furudals tegelf. .. Fdc
Tappuddens sdg .. Tpad
ngo T Alo Skattungsjon ... Sko
rdtbdck ........ Gtb
Emddalen . ... ... Emd Skattungbyn ........ Sky
Storstupet ...... Stp Missbacken =
Tallhed . ........ Thd | papieritois Ma
Hansjé .......... Hné Kallholsfors ... Kih




VAGNAVSYNING.

1. Snill- och persontag.

A. Vagnavsyning eénligt foreskrifterna i sirtryck n:r 123, §§
5 och 8 — vid utgings- resp. slutstation — skall figa rum vid
foljande stationer: Hede, Sveg, Orsa och Bollnds (vad Hede be-
tratfar dock endast darifran utgiende extratag). :

B. Vagnavsyning enligt féreskrifterna i sartryck n:r 123, § 6 skall
under taguppehallen dga rum vid- Orsa och Sveg.

Vid Orsa skall avsyningen endast verkstillas i den man uppe-

. hallstiden s4 medgiver.

2. Godstag.

A. Vagnavsyning enligt foreskrifterna i sartryck 123, § 5 skall
aga rum vid Bolinds, Orsa, Mora och Sveg. .

B. Vagnavsyning enligt foreskrifterna i siartryck 123, § 6 skall |

- under- thguppehdllen 4dga rum vid Orsa och Speg.

C. Periodsmérjning av vagnar samt fullstindig vagnavsyning
enligt sirtryck n:r 123, § 8 for alla vagnar for vilka vederb. station
‘ar slutstation, skall 4ga rum vid Bollnds, Orsa, Mora och Sveg.

Vagnar, som ej hava slutstation & dessa stationer skola Aven
synas_och periodsmorjas dirstddes i den utstrickning tiden det

. medgiver, varvid skall beaktas, att vagnavsyning fér ,ugptﬁckande .

av. varmgéng ej fir forsummas utan skall sidan alltid foretagas
omedelbart;sedan tagen stannat och innan isirvixling av desamma

' pabdrjas.

Bromsprov.
_ Sartryck n:r 254, avd. Bt B, mom. 48. )
Foljande stationer skola betraktas som utgangs- resp. slutstatio-

. ner for i nedannamnda plan’ upptagna tag.

e Utgéangsstation - -Slutstation
- Station for tag n:r -+ for tag n:r
Bollnis . ......|1651, 2601, 8401 - 11652, 2604, 8402
Mora ......... 2604, 2620 O., D. f. SoH|2601, 2637, 2639, 2641,
. ' samt SoH, 2638, 2640,/  8405. 8411 - 7
, 8402, 8408 22,6» '+ solt
. ! 620-O., D. f.-SoH samt
0r§a ..... e 26'?;,252%12,1 286421012, gzgg, SOH, 2638, 2640, 3276,
: ’ ’ 7 7740, 8401, 8408
ST \....[2312, 2314, 8405, 8406, |2311, 2313,.8405, 8406,
SR e Sti0 > 8409..... =
Hede .........'8409" 18410 .

" For samfliga stationer — dven sidana, som icke nimnas har- °

; ovan — giller dessutom, att extra tdg med utgangs- eller slutstation
. & stationen ifraga, alltid ddr skola underkastas utgangs- resp. slut-
. prov. D4 motorvagn eller ralsbuss ersiittas av angtag, skall slut-
. resp. utgéngsprov verkstillas en ging per dygn 4 det d& anvinda |
. tagsattet. ] S 2. 1

- Uppgift

) stationer? dar forare, som jamval ar tigbefilhavare, skall mot.- :

taga ochi avldmna konvolut med inneliggande taghandlingar:

_ Bollnis, Eci'sbyn, Voxna, Mora, Orsa, Sveg och Hede.
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Uppgift a viktigare vagkorsningar.
Végggg;?;?nggns Sektion elllge:?:i‘;:szs S;‘ryddg;?‘ Bevakas av
Tand ............ 516,566 | Aga—Fkr |Vagbommar|  Vagvakt
Tandsbyn ....... 515,394 | » — » [Fallbommar »
Kloxas ........:.| 513,380 » — » |Vaghommar »
Stengarde ....... 508,800 » — » » “»
Bjarmegatan ....| 507,598 | » — » Ringverk —
FAker ........... 505200 | » — » |Fallbommar| Tagexpeditor
Mansta .......... 501,717 | Fkr—Hks » Vagvakt,
Billsta ........... 495,335 | Hks—Sas |Vagbommar Vigvakt
Svensta .......... 474,623 Svk  |Fallbommar| Tagexpeditdr
Furubo .......... 457,995 | Asn—Rjn |Vagbommar Viagvakt
Rojan ........... 439,631 Rjn  |Fallbommar| Tagexpeditor
Sveg ...o.einnnnn 356,911 S » Signalvakt
Landsvagsbron
over Ljusnan .. — S—Fed » »
Byvallen ........ 353,988 | »— » Ringverk —
Kronoparken:
NOITA +vvvvrnns 322,182 | Fes—Tdé |Vigbommar| Vagvakt
sodra .......... 321,499 » — » |Fallbommar »
Tandhem ........ 308,800 | Tdo—Lhr Viagbommar »
Knoppvigen '....| 288,776 | Lhr—Alo | ~ » »
Emasjovagen ..., 263,301 | Alo—Emd {{;_J;’ﬁfé%‘g}{ -
~|Emédalen ....... 262,114 | Emd—Ors |Fallbommar| Vagvakt
|Tallhed ......... 245950 | » — » » »
|Heden .......... 236,932 » —» Végbomniar' »
Bornvagen ...... 236,013 » — » Ringverk —
Orsa, norra ....| 234,900 Ors Fallbommar| Signalvakt
» sédra ....| 234,170 » » »
Norelund, norra..| 222,030 | Ors—Mra » Viagvakt
» sodra. .| 221,723 » — » » »
Flodavagen .....| 56,090 S—Hde |Vagbommar| Vigvakt
Hedevigen ...... 70,690 »— » » »
Jarnvigsgatan ... 0,215 Bn Fallbommar Signalvakt
Langgatan ...... 0,335 » » »
Siversta ........ . 0,757 Bn—Fe » »
Hiaggesta ........ 0,997 »—>» » »
Edstugavigen:
OStra eooevnennne 6,933 »—>» Ringverk -
vastra .....ooee. 7,810 » —» |Fallbommar| Vigvakt
Freluga ......... 8,170 »—» » »
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Vagkorsningens S ektion

Banstricka

Skyddsan-

benamning ller driftplats | ordning | Devakas av
Sorang .......... 12,270 Sag Fillbommar{ Zﬁggi%e%i;ﬁ{
Runemo ........ ' 17,074 | Sig—Rum (Vigbommar Vﬁgvaﬁt
Alfta, dstra ..... 21,052 Aft Fallbommar| Tagexpeditor
» viastra ....| 21,917 | Aft—Vsf L) »
|Malvik ......... .| 24533 | Aft—Vst i‘g‘};}iﬁfgg}‘ —
Bastadammen ...| 30,816 | Vsf—Ov |Ljussignaler —
)| Ovanéker ....... 32,604 Ov Faillbommar| Tagexpeditor
|Emnebo, dstra ..| 33554 | Ov—Edn [[CTussigndl - _
) » vastra..| 35,719 »— » » —
Voxna .......... 51,922 Vna Fallbommar| Téagexpeditor

— 72,404 | Grn—DIf » Viagvakt
Dalfors .......... 72,607 » —» » »
Sotbron ......... 75,526 | Grn—Fda |Vagbommar »

| Ostanvik ........ 80,600 | » — » » »
Furudal ........ 85,721 Fda Fallbommar| Tagexpeditor
Torsmovagen ....| 100,511 | Fda—Sky |(Vagbommar| °Vigvakt

— 100,927 » — » |Fallbommar} »
Fredshammar ...| 106,754 | Sky—Mi | Ringverk —

— 107,896 Ma Fallbommar| Tégexpeditor
Knorringsvagen ..| 109,387 | Mi—Ors Ringverlz —
Kallholn ........ 111,750 » — » |Fallbommar| Tagexpeditor
Stackmora ...... 115,033 » — » |Vagbommar Vagvakt l

— 116,064 » — » Ringverk —_

— 116,865 »— » » —
Orsa, norra ....| 117,960 » — » |Fillbommar| Signalvakt




Kol- och vattehiagningsstationer(k. ochv.)
' Bandelen Bollndis—Orsa. ’

Tag nr. . Voxna Furudal
1651 «vveeennaeeneneennes e Y. -
1652 toeiieinane i v. —
P11 A R R R V. —
P 1 SRR V. —
.11 ) R R V. v.
BA02 \.iiiiiiiiieiier e iaaas v. v. -
Bandelen Brunflo—Mora.
Tag nr. Orsa Sver'xsta- N?der- Knoppens
vik hdgen vattentag
L2311 ..., — v V. —
2312 . ...... — v — —
2313 ....... — v. v. —
2314 . ...... — v. — —
8405 ....... — k. v. V. v
8406 ....... — k. v. V. v
Bandelen Sveg—Hede.
Somlings-
Tag nr. ‘ backen \
L1 T P PR ERE ‘ v.
o [ v.

for genomgaende lok.

Vid tillfallig omlaggning av kol- eller vattenstation skall féraren
darom underritta den nya kol- resp. vattenstationen i s od tid,
att vederborande personal hinner beordras, och i varje fall senast
fran narmast foregiende station, dar ifragavarande tag gor
uppehall. ‘
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o

Uppgift

& platser, dﬁr onentermgsmhrken finnas uppsatta.

Stracka,

Orienteringsmarkets pla-

cering for

tagriktning

Mairket avser orien-

uppét linjen[nedat linjen, tering av

_ sektion sektion
'|Bn—Sag ...... 74290 64570 |hp Jarnmyran -
Sag—Rum ... — . 164570 |infartssignalen vid Rum
|Rum—Att ... 18-+420 — » >
|Aft—Vsf ...... 234340 | 22+620 lip Borfallet

P — P ieees 254670 244950 | » Malviksbron

»—» ... — 274570 | infartssignalen vid Vsf
Vsf—Ov ..... 29+55b — » » »
»—" 314176 304456 |hp Bastadammen

» =D eeens —_ 314340 |infartssignalen vid Ov
Ov—Edn ......| 334320 — » » » -

»—» .ien 344180 334460 |hp Acktjarn
Vna—Grn 63+210 — | hlp Assjobo

Fda—Sky — 921540 | » Skattungsjon
Sky—Ma — 1074217 |infartssignalen vid Ma
Ma—Ors ..... 1094058 —_ » » B
Mra—Ors 2221266 2224679 |hp Mora lasarett

» — » 225-4-802 226-4-202 » Vattnas

» — » 2314-101 2314502 | » Holen

Ors—Alo ...... 2734095 2744343 | hlp Gratbick

Alo—Lhr ..... - 2894040 - | -2894-928 - | Knoppens-vattentag «

» — » .....| 2944480 | 2954705 |hlp Vassjon

Tdo—Fed 3154370 3164260 | » Sidertjarn
|Fe6—S ....... 3344540 | 3354750 | » Kropptjarn

» —» «......| 3444080 | 3454325 | » Bodarsjon

YI—Nhg ...... - 4094-936 | 4104680 |hp Oppigirden
Fkr—Bf ...... 5184-931 5194531 | » Lassbyn
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Sarskilda bestammelser
gillande fir bandelarne Brunflo—Sveg—Orsa och Sveg—Hede.

1. Tilliggsbestammelser till § 100 i Sékerhetsordningen.

Till mom. 1.
Huvudsignaler saknas vid nedannamnda driftplatser, vilka hava
vaxlar_och sparspirrar kontrollasta med huvudnyckel K 16 och
vilka aro i séke;hetshﬁnseende stindigt obevakade:

Angsta Bodarsjons grusgrop”) Overberg?)
Tandsbyn Bodarsjon Glissjoberg
Skute?) Kropptjarn , Storfaringen
Nackten Sidertjarn Héberget -
Vikbacken Vassjon Vemdalen
Skanderasen Grathack Hedeviken
Rordsjon Eméadalen Vitans grusgrop’)
Branan Tallhed

Kvarnsjo Hansjo

Sortjarn

Overhogdal

Overhogdals grusgrop®)

Jamnvallen

Andéasvallen

Alvros

Ytterbergsbyn

Bestammelserna i § 100 i Sao rorande »obevakad driftplatsy gélla
icke for har ovan namnd plats under tid, d& vaxel i huvudsparet
ej finnes inlagd. .

Till mom. 3.

Bevakning for tdganmdlan skall vara anordnad vid Brunflo, da
tag finnes i bandelen Brunflo—Asarna, vid Syeg, da tag finnes &
bandelarna Asarna—Sveg, Sveg—Lillhamra och Sveg—Hede samt
vid Orsa, da tag finnes 4 bandelen Lillhamra—Orsa. Vid ovriga
stationer skall bevakning for taganmaélan vara anordnad for forsta
ankommande tag for dagen de niarmaste 15 minuterna fore tagets
tidtabellsenliga ankomsttid, for dvriga ankommande tag frin tagets
avgang fran nirmast foregiende taganmalningsstation (dock alltid
under de niarmaste 15 min. fore tagets ankomst) samt for-forsta
avgaende tag for dagen till dess detsamma inkommit till nasta
taganmalningsstation. Vid Alvho behdver dock bevakning for té§-
anmalan for fran Orsa ankommande tag vara anordnad endast de
nirmaste 30 minuterna fore tagets ankomst. '

Till mom. 8.
Tdgméte och tdgforbigdng kunna aga rum -férutom vid samtliga
stationer aven vid foljande obevakade driftplatser (jamfor dock
mom. 9, a) och c):

Angsta Bodarsjon Glissjoberg -
Tandsbyn Kropptjarn Storfaringen
Vikbacken Vassjon Haberget
Branan Emadalen Vemdalen
Kvarnsjo Hedeviken
Sortjarn

Overhogdal

Jamnvallen

Andasvallen

Alvros

Till mom.. 11. ‘
I tdgattiraljen skola forutom de effekter, som foreskrivas i
bil. 1 till Sio, finnas aven 1 koppelbrytare samt 1 bromssko.

7 Vaxel i huvudsparet finnes ej inlagd.



26

: Till mom. 12.
Huvudnycklar K 16 iro placerade salunda:

. fvarav 2 dro avsedda fér tig 4 bandelen
vid Brunflo 3 st. |Brunflo—Sveg och 1 for bandispositioner.

» Faker 1 » avsedd for bandispositioner

» Hackas 1 » » » S

» Asarna 1 » » » »

» Ytterhogdal 1 » » »

> » v
varav 2 dro avsedda for tig & bandelen
Sveg—Brunflo, 1 for td4g 4 bandelen Sveg

» Sveg 8 » 1" Orsa, 2 for tag 4 linjen Sveg—Hede samt
3 for bandispositioner.
» Hede » avsedd for bandispositioner.

» avsedda » »
» » » »

varav 2 4ro avsedda for tdg & bandelen
Sveg—Orsa och 2 for bandispositioner.

» Tandsjéborg
Alvho ‘

> NN -
53

» Orsa

Reservnycklar K 16 finnas uppsatta under trafikinspektdrens
plombering en vid vardera Alvros, Tallhed och Glissjoberg.

2. Till&glgsbest&mmelser rérande inspektion och arbetsférdelning
vid obevakade driftplatser. i

Vid de standigt obevakade driftﬂlatserna aligger det strick-
vakten att utféra den dagliga inspektionen enl. Sio § 45 mom. 1
och 2, vad betriffar inspektion enl. namnda moment 2 dock
endast i den utstrickning, sidan kan utféras i samband med
vakten &liggande strickbesiktning. Samma inspektionsskyldighet

aligger dven banmistaren vid dennes inspektionsfirder.

I anslutning till § 16 i sirtryck 15 (Instruktion for banvakter)
ar vederbérande strickvakt nirmast ansvarig for att vid drift-
plats & linjen férefintliga spar-, vaxel-, signal- och férreglin(gls-
anordningar standigt dro.i gott skick och fungera tillfredsstallande.

Vid samtliga obevakade driftplatser & linjen skall banavdel-
ningen ombesorja_all renhallning av spar, vaxlar, korsningar,
plattformar, lastkajer och lastbryggor, frilastplaner, stationsplaner
och 0Ovrig yttre ‘renhallning, som kan komma ifraga, avensom
rengoring av vagnar, da detta Aligger S. J., hoplaggning av pre-
senningar, kogplin av tryckluftslangar, rengéring av avtraden,
vedhuggning for t{énstelokalema samt inlaggning i férradsrum
av branslet. Vid plats dar kvinnlig platsvakt ej finnes anstalld,
skall banavdelningen aven utféra den dagliga rengéringen av
vantrum. ‘

-Konduktérspersonalen ombesérjer vixling, avsyning av vagnar
ur sikerhetssynpunkt, s att risk for deras medtagande i tag icke
forefinnes, dvensom lossning och lastning av resgods och stycke-

ods samt dettas forslande fran och till forvaringsrum, dir sidant
innes. Vid plats, dar kvinnlig platsvakt icke finnes, skall konduk-
torspersonalen dven ombesérja mottagning av gods.

3. Bestimmelser rérande persontrafiken frdn obemannad drift-
plats. ‘ .

For trafiken fran sidan plats géller féljande:
Vantsal, dir sidan finnes, halles stangd.

Taget gor uppehall for pastigande, om resande vid tigets ankomst
befinner sig pa plattformen. Biljetter siljas av tagbefilhavaren.
Resande far pa eget ansvar i resgodsvagn inlasta hogst 25 kg. —
4 halvbiljett f6r barn 12 kg. — resgods avensom eventuellt med-
ford- velociped (sparkstétting) for att sedermera fi detsamma
inskrivet efter anvisning av tagbefilhavaren.
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Sirskilda bestammelser

gillande fir bandelarne Bolinis—Orsa—Mora och
Gdringen—Dalfors.

1. Huvudsignaler saknas vid féljande driftplatser, vilka hava
vaxlar och sparspirrar kontrollasta med huvudnyckel K 16 och
aro i sikerhetshinseende stindigt obevakade (Sio § 86): -

Sunnerstaholm, Freluga, Almeskullen, Homna?, Tungsen, Assjébo,
Dalfors, Ostanvik, Furudals tegelfabrik och Skattungsjon.

2. Huvudnycklar K 16 fér platserna aro placerade sdlunda

PO ' 1 st. vid Bollnis
for Sunnerstaholm och Freluga ........ { 15 > ]Si?ir%ng
1» » sbyn
» Almeskullen och Homna ............ {1 > » Voxna

» Tungsen och Assjobo ................ H > Xgﬁ;ﬁgen

. 1 » » Goringen

Ostanvik och Dalfors ................ {1 » » Furudal

» Furudals tegelfabrik ................. % » » guruga%
in " . » » uruda

» Skattungsjon .......ceoieiiiiiiiiain {1 » » Skattungbyn .

Fér handhavandet av dessa huvudnycklar galla bestimmelserna
i Sdao §§ 90 och 93. . ‘
Reservnycklar under plombering finnas ej uppsatta.

3. Homna och Assjobo. Vagnar, som skola befordras fran Homna
mot Voxna och frdn Assjobo mot Géringen, fa & banstrickorna
Homna—Voxna resp. Assjobo—Goringen tillkopplas framfor . lok,
som drager blandat tig eller godstag, 4 vilket sérskild tagbefal-
havare tjanstgér, under iakttagande av , '

att hogst 5 (i morker hogst 2) vagnar pa si sitt framféras,

att inskjutning av vagnar uttagna a linjen icke samtidigt far
aga rum, .

att tagbefilhavaren underrittar lokfdraren, nér skjutning av
vagnar skall dga rum,

att taget efter vagnarnas tillkopplande framféres med en hastig-
‘het av hégst 40 km/tim,,

att nagon andring av signalerna A taget ej behdver vidtagas i
och for inskjutandet. :

4. Inskjutning med tag av vagnar fran linjen far ske under iakt-
tagande av bestimmelserna i mom. 7 i § 100 i Sio.

5. Kallholsfors far trafikeras som hall- och lastplats, ehuru {
Siao § 24 foreskriven vixelforregling saknas darstddes.

Samtliga vaxlar i huvudsparet skola héallas lasta med K 12-1as
och vagnar & sidosparen vara noggrant forstingda alltid, da
tagrorelse forsiggar 4 huvudspiret och #ven eljest, da vagn-
flyttning genom vaxlarna icke ager rum. Endast 5 K 12-nycklar
fi finnas i bruk vid platsen och skola pa betryggande satt for-
varas och handhavas av platsvakten. Utan hinder av bestimmelsen
i Sio § 54 mom. 2 fi vagnflyttningar under platsvaktens over-
inseende dga rum genom huvudsparets véixlar aven da tag icke
finnes & platsen.

6. Sparet mellan Géringen och Dalfors skall betraktas som sido-
spar till Goéringens trafikglats och skola alla rorelser med jarnvégs-
fordon & detta spar alltsi ske under form av vaxlingsrorelser. Vid
avgangen fran resp. ankomsten till Géringen skola dessa rorelser
ledas av tagexpeditoren vid Goringen; i ovrigt skall tigbefalhava-
ren & de tag, som under form ay vaxlingsrérelser framféras mellan
Goringen och Dalfors, vara vixlingsledare pa spiret ifraga. Betraf-

1 Vaxel i huvudspéret finnes ej inlagd.
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fande avgings- resp. ankomsttiderna vid Goringen och Dalfors
gilla de tider, som finnas angivna i tidtabellsboken for ovannimnda
tag. Utover bestimmelserna i »Instruktion fér vaxlingstjansten»
(str. n:r 33) skall f6ljande gilla: J

Storsta tillitna hastigheten far icke overskrida 30 km./tim. Vid
passerandet av vixel 2 vid Dalfors far hastigheten dock icke
overskrida 20 km./tim.

Vaxlingssitten skola vara utrustade med bromskraft enligt be-
stammelserna i Sikerhetsordningens § 40 och fora signaler enligt
bestdimmelserna gallande for tagrorelse i Sakerhetsordningens § 19,

Vid skjutning av fordon fa hogst 30 axlar medforas. Darvid skall,
om lokpersonalen ej kan erhalla tillfredsstallande utsikt framat,
vaxlingsledaren for erforderlig signalering taga plats & framsta
eller nagot av de framsta fordonen med obehindrad utsikt framat.

Mer an ett vaxlingssatt far icke samtidigt befinna sig & sparet.

Sa snart vaxlingssatt avgatt fran Géringen resp. Dalfors skall
detta per telefon anmalas till Dalfors resp. Goringen.

Vid Goringen gives enligt styrelsens bestimmelse utan hinder av
Sakerhetsordningens foreskrifter till de vﬁxlin§sétt, som ankomma
fran Dalfors, korsignal for infart fran en semafor, som ar placerad
Zid lden Ostra dndan av plattformen och 4 hdger sida vid ingaendet

atsen. ‘ :

en_kontrollasnyckel, K 16, som erfordras fér frigérande av
véxel 2 och sparsparr Sp I vid Dalfors, skall férvaras vid Goringen
och medforas av vixlingsledaren.

7. 1 tdgattiraljen i godstag skola férutom i bilaga 1 till Sio
foreskrivna effekter finnas aven

1 st. koppelbrytare

1 » bromssko.

8. Vad i de sarskilda bestimmelserna gillande fér bandelarne
Brunflo—Orsa och Sveg—Hede, avd. 2 och 3, ar foreskrivet om
banavdelningens och konduktérspersonalens aligganden betriffan-
de obevakade driftplatser samt betraffande persontrafiken fran
R})emannad driftplats galler dven foér bandelen Bollnis—Orsa—

ora.
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Forteckning
éver driftplatser, som fa lamnas obevakade for tag.
2 e ' Storsta tillaten
o%;%gi?ée Obevakade for vissa tag hastighet
km. pr tim.

—_ SOFANg «.oevvvernnnnnrnnnanennes 40

— RUNEMO ...cvvvvnviinennnnennns 40

— ViksJOfors ....ovveeiininnennnnns 40

— OvandKker .....ocovevvnnnenincenes 40

—_ GOringen .....cevveevevnrenennns 60

— Missbacken ....oovvviiineiinenens 40

— Lillhamra ....ccovvvevieiinnnnns 40

Anm. Vederb. tigs tjanstetidtabell angiver, nar driftplats skall .
vara obevakad. Driftplats, som manévrerar fillbommar, skall
betjana dessa, aven da driftsplatsen trafikeras obevakad.

Uppgift

angiende stationir personals tjinstgoring vid tdg med uppehill
vid hallplatser, lastplatser och obevakade stationer samt angiende
forekommande pastigningsmarken. .

Hallplats, lastplats eller | Tagexpeditérs- (platsvakts) tjanstgoring
obevakad station enligt sikerhetsordningen § 72: 11 fére-

X = pastigningsmarke - .
finnes kommer fo6r nedan angivna tig

Brunflo—Mora
Haxéng X .
Stengarde X
Ostnar X
Oppigarden X
Bodarsjon X
Holen X
Vattnis X

X

Mora lasarett

Bollnds—Orsa
Almeskullen X ‘
Homna X
Tungsen X
Assjobo X
Ostanvik X
Skattungsjon X
Kallholsfors Alla tadg med uppehall
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Vid nedanstiende driftplatser finnes personal i tjanstgoring
' _(icke tagexpeditdr). .

32’76,

-; : Tjénstgoring fore- Tjénstgoring fére-
}lléll- IOCh kommer for nedan leléll- 10011; kommer fér nedan
astplats angivna tag astplats angivna tag
" Brunflo—Mora " " Bollnis—Orsa
Angsta Alla tdg m. uppeh.| Freliga 1651, 1652, 2601,
' Tandsbyn » e o» 220()% %ggg: %ﬁg‘i
Nickten » » » 8402
Skanderésen » » » Dalfors 1651, 1652, 8402
: Roroswn Sy oo _
'Branan » » » SVeg—Hede
.| Kvarnsjé » » » » Ghss;ﬁberg Alla tdg m. uppeh.
Sortjarn » » » » | Storfiringen| » » » .»
 Alvros » » » » | Haberget » .2 >
Ytterbergsbyn| » » » » [Vemdalen .} » » » »
Emédalen » » » » |[Hedeviken | » »  »
Tallhed ».»»  ». . '
Vattnias . - |1651, 1652, 2601
2602, 2604, 2619
2622, 2625, 2637,
2638 2639 2641
8402, -






